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Streszczenie. W artykule przedstawione zostaty wyniki badan natezenia ruchu
przeprowadzonych w Jaworznie w dniach: 30.03.2000, 05.04.2000, 24.10.2000 i 24.10.2001
roku, ktére odzwierciedlajg zmiane natezenia i struktury ruchu na alternatywnej do autostrady
A-4 drodze krajowej nr 79, po wprowadzeniu optaty za przejazd autostradg A-4. W artykule
opisano réwniez wyniki badan natezenia ruchu, ktére przeprowadzono 24.06.2004 roku w
Jaworznie ukazujgce zmiany, jakie zaszty w natezeniu ruchu na tej samej trasie po
rozpoczeciu realizacji 1l etapu przebudowy autostrady A-4.

ANALYSIS OF THE TRAFFIC VOLUME AND STRUCTURE CHANGE
ON THE NATIONAL ROAD NO.79

Summary. In the article there have been introduced the results of the traffic volume survey
carried out in Jaworzno on 30th March 2000, 5th April 2000 24th October 2000 and 24th
October 2001. The results reflect the traffic volume and structure change on the national road
no. 79, alternative to the motorway A-4, after having implemented tolls for the travel by the
motorway A-4. In this article have also been described the results of the traffic volume survey
which was carried out on 24th June 2004 in Jaworzno. They illustrate the changes in the
traffic volume which took place there after launching the second stage rebuilding of the
motorway A-4.

1 WSTEP

W potowie 1995 roku Agencja Budowy i Eksploatacji Autostrad rozpoczeta
postepowanie przetargowe zwigzane z uruchomieniem programu piatnych autostrad w Polsce.
W marcu 1997 roku Minister Transportu i Gospodarki Morskiej udzielit spdtce Stalexport SA
koncesji na przystosowanie do pobierania optat i eksploatacje autostrady A-4, a we wrzesniu
1997 roku podpisano umowe koncesyjng, ktora w sposob szczegdétowy okresla prawa i
obowigzki  koncesjonariusza w  zakresie realizowanego przez niego  projektu.
Koncesjonariuszem autostrady A-4 jest firma Stalexport S.A, spotka zarzadzajaca projektem
to: Stalexport Autostrada Matopolska SA, a operatorem odpowiedzialnym za pobdr optat jest
spotka Stalexport-Transroute Autostrada SA. Podstawa prawna dziatania spotek to ustawa [1]

1Wydziat Transportu, Politechnika Slaska, ul. Krasifiskiego 8, 40-019 Katowice, tel. (+48 32) 6034121,
lesnicka@pol sl.katowice.p1
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wraz z odpowiednimi rozporzadzeniami. Budowa, a wtasciwie przebudowa autostrady zostata
podzielona na kolejne etapy. Pierwszy etap budowy zwigzany byt z wykonaniem obiektow
pozwalajacych na utrzymanie autostrady i poborem optat. Po zakonczeniu tego etapu, w
ktérym wykonano m. in. sie¢ tgcznosci autostradowej, cztery miejsca obstugi podréznych
(Zastawie, Kepnica, Aleksandrowice, Morawica) oraz dwa place poboru optat (Brzeczkowice,
Balice), nastgpito z dniem 3 kwietnia 2000 roku uruchomienie poboru optat za przejazd
autostradg A-4 [Zr6dio: [2]]. Wprowadzenie tej optaty spowodowato przeniesienie czesci
ruchu z autostrady A-4 na alternatywng droge krajowa nr 79 (przez Jaworzno) oraz droge
krajowg 94 (przez Olkusz). Alternatywne trasy przedstawione zostaty na rysunku 1.

Rys. I. Alternatywne do autostrady A-4 trasy
Fig. 1 Alternative to the motorway A-4

2. BADANIA NATEZENIA RUCHU
2.1. Badania natezenia ruchu 2000-2001

Badania natezenia ruchu przeprowadzone w 2000 i 2001 roku, ktérych wyniki zostaty
opisane szczegOtowo w publikacji [3], potwierdzily, ze wprowadzenie optaty za przejazd
autostrada A-4 spowodowato zwiegkszenie natezenia ruchu pojazdéw na stanowigcej trase
alternatywng do autostrady A-4 drodze krajowej 79. Pomiary natezenia ruchu
przeprowadzono w godzinach miedzy 700 - 10°° oraz 1400 - 1700 w czterech réznych
terminach na ul. Grunwaldzkiej w Jaworznie. Pierwszy pomiar przeprowadzony zostat na
cztery dni przed wprowadzeniem opfaty autostradowej (30.03.2000), drugiego pomiaru
dokonano w trzecim dniu od wprowadzenia tej optaty (5.04.2000), kolejny wykonano po
sze$ciu miesigcach (24.10.2000) oraz po uplywie osiemnastu miesiecy od wprowadzenia
opfaty autostradowej (24.10.2001). Wyniki badarn natezenia ruchu na drodze kr nr 79
przedstawione zostaty na rysunku 2.

Uruchomienie poboru optaty za przejazd autostrada A-4 zmienito nie tylko wielko$¢
ruchu na drodze krajowej nr 79, ale rowniez jego strukture, co oznacza, ze z autostrady na
droge nr 79 przeniosta sie nie tylko cze$¢ ruchu pojazdéw osobowych, ale takze duza liczba
pojazdéw ciezarowych. Wyniki badan przeprowadzonych 24.10.2001 roku wykazaly
niewielki spadek natezenia ruchu, chociaz natezenie to byto nadal wyzsze niz przed
wprowadzeniem opfaty.



Analiza zmian wielkos$ci natezenia 309

b3}
uJ
) Krakow - Katowice
Si
33T
0]
5

757 942 1071 950

1000 -
mmm T
718 760 833
30.03.2000 5.04.2000 24.10.2000 24.10.2001
Srednie natezenie ruchu w godzinach: ?2«>_ 10°° [23 14“’-17 0

Rys.2. Wyniki badan natezenia ruchu (2000-2001)
Fig.2. Traffic volume survey results (2000-2001)
Zrodto: Badania whasne

2.2. Badania natezenia ruchu 2004
Na przestrzeni ostatniego roku zaobserwowano kolejny nagty wzrost natezenia ruchu

na drodze krajowej nr 79. Potwierdzito to pordéwnanie wynikéw badan natezenia ruchu
przeprowadzonych w Jaworznie 24.10.2001 i 24.04.2004 roku (rys. 3).
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Kolejny wzrost natezenia ruchu na drodze nr 79 oznacza, ze cze$¢ kierujgcych
pojazdami pokonujgcych odcinek Katowice - Krakéw rezygnuje z podr6zy autostrada. Na
podjecie takiej decyzji wplywaja przedtuzajace sie na autostradzie prace drogowe, ktore
spowodowaty obnizenie bezpieczenstwa (blisko 0,5 tys. zdarzen drogowych w 1 p6troczu
2004) i komfortu ruchu oraz zachowanie na dotychczasowym poziomie stawek optat za
przejazd autostradg mimo znacznego zmniejszenia standardu tej trasy. Szczeg6lnie
niepokojacy jest fakt ciggtego wysokiego (11%) udziatu w ruchu na drodze krajowej 79
pojazdoéw ciezarowych. Co oznacza, ze wielu kierujgcych samochodami ciezarowymi, w celu
zaoszczedzenia 11 badz 22 zh, ryzykuje 30 - 50-minutowg (w zaleznosci od godziny
przejazdu) przeprawe przez Jaworzno.

3. CZYNNIKI WPLYWAJACE NA NATEZENIE RUCHU NA DRODZE KR.NR 79
3.1. Projekty: ,,Ograniczenie ruchu tranzytowego”, ,,Potudniowa obwodnica miasta”

W zwigzku ze zmiang struktury oraz natezenia ruchu pojazdéw na drodze krajowej
nr 79 Urzad Miejski w Jaworznie probowat zaradzi¢ trudnej pod wzgledem komunikacyjnym
sytuacji w miescie poprzez realizacje projektow: ,Ograniczenie ruchu tranzytowego” i
»Potudniowa Obwodnica Miasta”. Poniewaz ruch samochodow ciezarowych powoduje
bardzo szybka degradacje istniejacego uktadu drogowego (nawierzchnia) oraz stwarza
zagrozenie dla bezpieczenstwa ruchu pojazdéw i pieszych (przejscia dla pieszych w centrum
miasta nie posiadaja sygnalizacji $wietlnej), Rada Miasta zlecita opracowanie projektu
ograniczenia ruchu tranzytowego o masie catkowitej wiekszej niz 16 t po drodze krajowej 79
na terenie miasta Jaworzna. Gt¥dwnym zatozeniem tego projektu byto wprowadzenie takiego
oznakowania na wszystkich weztach drogowych i skrzyzowaniach, ktére wymuszato na
kierujacych pojazdami korzystanie z autostrady A-4, jako jedynego ciggu komunikacyjnego
na kierunku Katowice - Krakow. Podstawg tego projektu byty znaki F-12, ktore miaty byé
ustawione na weztach autostradowych w Mystowicach - Niwka, Mystowicach - Wysoki
Brzeg, Jaworznie - Cezaréwce oraz w Chrzanowie [Zrédio: [4]]. Projekt ten nie zostat
zrealizowany.

Wielkie nadzieje na rozwigzanie probleméw komunikacyjnych w miescie wigzano
rowniez z realizacjg projektu ,Potludniowa obwodnica miasta”. Pierwsze proby
przygotowywania koncepcji budowy obwodnicy miejskiej w Jaworznie powstaty juz w 1992
roku. Koncepcja realizacji obwodnicy podzielita jej budowe na trzy etapy; do chwili obecnej
zrealizowano w catosci etap drugi i czeSciowo etap trzeci tej trasy. Realizacja tego projektu
jest niezwykle wazna, poniewaz ruch tranzytowy pojazdéw ciezarowych przez centrum
miasta spowodowat znaczna degradacje nawierzchni jezdni ulic Katowickiej, Grunwaldzkiej i
Krakowskiej. W 2004 roku przewidywany jest remont nawierzchni tych ulic.
Przeprowadzenie tych koniecznych prac wptynie réwniez niekorzystnie na ptynno$é ruchu w
Jaworznie. Przejazd przez Jaworzno trwa obecnie prawie 30 - 50 minut, potowe tego czasu
trzeba spedzi¢ w korkach. Najgorzej jest na ul. Katowickiej (dzielnica ubowiec), tam w
korku stoi sie zazwyczaj juz od granicy miasta. Na tym odcinku droga krajowa nr 79 jest
typowa dwupasmoéwka o niskich parametrach geometrycznych. Sytuacje pogarsza jeszcze
zamontowana w dwdch miejscach sygnalizacja $wietlna (przejscie dla pieszych i sygnalizacja
na skrzyzowaniu), chociaz bezsprzecznie jest ona potrzebna. W godzinach szczeg6lnego
spietrzenia ruchu na ul. Katowickiej wyjazd z drogi podporzadkowanej jest bardzo trudny
badz niemozliwy (zwitaszcza relacja w lewo), przejscie dla pieszych zapewnia bezpieczne
przejscie dla dzieci zdazajgcych do pobliskiej szkoly. Realizacja projektu ,,Potudniowa
obwodnica miasta” sprawita, ze czes¢ ruchu tranzytowego, zwitaszcza pojazddw ciezkich,
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korzysta z wybudowanych juz odcinkéw obwodnicy miejskiej, co dato w efekcie nieznaczne
polepszenie bezpieczenstwa i komfortu ruchu pojazdéw w centrum miasta.

3.2. Objazd PPO Brzeczkowice

Podréz przez Jaworzno wybierajg rowniez kierujagcy pojazdami, ktérzy chca omingé
jeden z punktow poboru optat. Zjazd z autostrady na wezle Brzeczkowice na droge S, wjazd
na droge krajowg nr 79, przejazd przez Jaworzno i zjazd na autostrade na wezle Chrzanow
daje mozliwo$¢ ominiecia punktu poboru optat w Mystowicach - Brzeczkowicach (rys. 4).
Objazd ten magtby by¢ jeszcze krotszy, gdyby pozostawiono mozliwos$¢ zjazdu na autostrade
na wezle w Jeleniu (obecnie wjazd ten uniemozliwiajg bariery dzwiekochtonne).

Rys. 4. Objazd (przez Jaworzno) PPO Brzeczkowice
Rys. 4. Diversion (through Jaworzno) PPO Brzeczkowice

3.3. Optata za przejazd autostradg A-4

Mimo ze Autostrada Matopolska reklamowana jest jako najdogodniejsze potaczenie
drogowe miedzy Katowicami a Krakowem, wielu kierowcéw wybiera bezptatne trasy. Po
krétkim okresie promocyjnych optat, kiedy to za przejazd cata autostradg trzeba byto zaptacic¢
8 zt (optata 4 zt na kazdej bramce) od samochodu osobowego oraz 20 zt od samochodu
ciezarowego (powyzej 1,5 tony fadownosci) i autobusu, stawki za korzystanie z autostrady
zostaty podwyzszone i do korica maja 2004 roku opfata na ta wynosita [Zrédto: [1], [5]]:

- 51zt (na kazdej brance) dla motocykli i pojazdéw samochodowych o dwdch osiach, w
tym ww. pojazdéw z przyczepami,

11 zt (na kazdej bramce) dla pojazdéw samochodowych o dwoch osiach, z ktérych co

najmniej jedna wyposazonajest w kota blizniacze, pojazdéw samochodowych o trzech

i wiecej osiach, pojazdéw ponadnormatywnych, w tym ww. pojazdéw z przyczepami.

Od 1 czerwca 2004 zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z 29 kwietnia
2004 roku, na odcinku autostrady A-4 Katowice - Krakdw zaczety obowigzywaé nowe zasady
kategoryzacji pojazdow w ramach dotychczasowych stawek za przejazd. Obecnie optata ta
wynosi [Zrodio: [5]]:

- 52zt (na kazdej bramce) dla motocykli i pojazdow samochodowych o dwdch osiach,

- 11 zt (na kazdej bramce) dla pojazdow samochodowych o dwo6ch osiach z
przyczepami, pojazdéw samochodowych o dwoch osiach, z ktérych co najmniej jedna
wyposazona jest w kota blizniacze, w tym ww. pojazdy z przyczepami, pojazdéw
samochodowych o trzech i wigecej osiach w tym ww. pojazdéw z przyczepami.
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Zmianie ulegta klasyfikacja pojazdow samochodowych o dwéch osiach z przyczepami
(bez kot blizniaczych). Jesli wsig¢ pod uwage poziom zapewnianego bezpieczenstwa i
komfortu ruchu, optate te mozna uzna¢ za zawyzong w stosunku do proponowanego
standardu tej trasy.

3.4. Remonty wiaduktéw i prace drogowe prowadzone na autostradzie A-4

Kiedy ABIEA (Agencja Budowy i Eksploatacji Autostrad) rozpoczeta postepowanie
przetargowe (potowa 1995) zwigzane z uruchomieniem programu ptatnych autostrad w
Polsce, jasne sie stato, ze dokonanie remontéw na A-4 jest konieczno$cig. Po podpisaniu
umowy koncesyjnej autostrada doczekata sie kolejnej fazy remontéw zwigzanych z realizacja
pierwszego z trzech etapéw budowy.

Rys. 5. Spowodowane remontami utrudnienia w ruchu na autostradzie A-4
Fig. 5. Traffic flow difficulties on the motorway A-4
[Zrédto: [6]]

Nastepnie przez stosunkowo krétki okres czasu mozna byto podrézowaé A-4 bez
specjalnych utrudnien, nie liczac oczywiscie korkdw, ktore tworzyty sie przed bramkami.
W 2003 roku firma Stalexport - Transroute Autostrada SA zajmujgca sie utrzymaniem i
poborem optat rozpoczeta kolejny remont. Tym razem remontowane sg wiadukty i budowane
przejazdy awaryjne. Wykonanie tych remontdw ma stuzy¢ poprawie bezpieczenstwa
i komfortu ruchu, na razie jednak trudno moéwi¢ o komfortowej i bezpiecznej jezdzie, kiedy

Rys. 6. Spowodowane remontami utrudnienia w ruchu na autostradzie A-4
Fig. 6. Traffic flow difficulties on the motorway A-4
Zrédito: [6]
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cze$¢ trasy Katowice - Krakéw pokonujemy jednym pasem (czasem nawet jest to pas
awaryjny) w kolumnie i bez mozliwosci wyprzedzania. Zdjecia przedstawiajagce roboty
drogowe na autostradzie, stan z dnia 10 kwietnia 2004 (rys. 5 i 6), ukazuja, jakim
utrudnieniom w ruchu musza sprosta¢ kierowcy, ktérzy zdecydowali sie na podr6z autostrada.

Prowadzone na autostradzie roboty drogowe sg zgodne z zaleceniami zawartymi w
umowie koncesyjnej, niestety, ta sama umowa nie przewiduje zawieszenia poboru optat badz
obnizenia stawek za przejazd w przypadku duzych utrudnien dla ruchu. W Umowie
Koncesyjnej znalazly sie zapisy dotyczace zmiany stawek optat za przejazd, ale tylko w
przypadku matego zainteresowania korzystaniem z danej pfatnej trasy. Jakiekolwiek zmiany
stawek optat za przejazd musza by¢ dokonywane nie czesciej niz co sze$¢ miesiecy i po
uzgodnieniu tej zmiany z ABIiEA [Zrédio: [7]]:

Aktualnie wykonywane na autostradzie A-4 prace to remonty wiaduktéw i budowa
przejazdu awaryjnego. W zwigzku z tymi pracami wystepuja nastepujace utrudnienia i
ograniczenia w ruchu [Zrédto: [1], [5]]:

- na Wezle Murckowska (wjazd na autostrade od strony Katowic, km 340+527) -
zamknieta nitka wiaduktu w Kkierunku Bielska-Biatej oraz prawe pasy ruchu
pod wiaduktem na ww. wezle. Ograniczenie predkosci ruchu do 50 km/h;
na Wezle Brzeczkowice (2 km przed Placem Poboru Optat, kierunek Katowice-
Krakow, km 349+725). Ograniczenie predkosci do 50 km/h
na Wezle Jelen (km 360+630). Zamkniete prawe pasy ruchu pod wiaduktem.
Ograniczenie predkosci ruchu do 70 km/h;

- obszar remontu dwoch wiaduktéw (od km 372+295 do km 376+195), tj. ok. 700 m za
Weztem Chrzanéw |. Zamkniecie jezdni w kierunku Katowic. Ruch na 4 km odcinku
odbywa sie dwukierunkowo. Ograniczenie predkosci ruchu do 70 km/h;
ok. 8 km za Weztem Rudno, od km 390 + 382 do km 392+095. Zamkniecie jezdni w
kierunku Katowic. Ruch na 2 km odcinku odbywa sie dwukierunkowo. Ograniczeni
predkosci do 70 km/h;

- obszar remontu dwoch wiaduktow (od 394+600 km do 396+350 km). Zamkniecie
jezdni w kierunku Katowic. Ruch na ok. 2 km odcinku odbywa sie na jednej nitce
autostrady dwukierunkowo;

- obszar budowy przejazdu awaryjnego (od km 345+195 do 345+310). Zamknieto lewe
pasy ruchu dla kierunku Katowice-Krakéw oraz Krakéw-Katowice. Zakonczenie
budowy przejazdu awaryjnego przewidziano na czerwiec 2004 r.

Przeprowadzanie remontéw i napraw na autostradzie jest stuszne i konieczne, jednakze
prace te wplywajg bardzo niekorzystnie na bezpieczenstwo i komfort jazdy oraz na
samopoczucie kierowcow, ktorzy za taki przejazd muszgjeszcze zaptaci¢. Liczne publikacje
prasowe oraz protesty kierowcow sprawity, ze GDDKIA przedstawita firmie Stalexport dwie
propozycje rozwigzania problemu przedtuzajgcych sie remontéw:

- obnizenie stawek optaty za przejazd,
wprowadzenie trzyzmianowego systemu robét.

Do dnia 2 czerwca 2004 roku nie zapadly w tej sprawie zadne wigzace decyzje.
Przypuszczalnie firma Stalexport - Transroute Autostrada SA bytaby bardziej zainteresowana
przyspieszeniem prac remontowych, gdyby juz Umowa Koncesyjna przewidywala
konieczno$¢ obnizenia optaty za przejazd w przypadku przeprowadzania prac remontowych
na autostradzie.
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4. PODSUMOWANIE

Wyniki badan przeprowadzonych w Jaworznie w latach 2000 i 2001 wykazaty, ze
wprowadzenie oplaty za przejazd autostradg A-4 spowodowato zwiekszenie natezenia ruchu
pojazdéw na stanowigcej trase alternatywng do autostrady drodze krajowej 79, jednakze
natezenie ruchu na tej drodze wykazywato tendencje spadkowe i powoli sie stabilizowato.
Niestety, wraz ze znacznym obnizeniem standardu trasy A-4 zwigzanym z pogorszeniem
bezpieczenstwa ruchu i wydtuzeniem czasu podrézy, przy zachowaniu dotychczasowych
stawek optaty za przejazd, zaobserwowano, iz cze$¢ podrézujgcych na trasie Krakow -
Katowice wybiera inng, bezptatng trase - droge krajowg nr 79. Tendencje te potwierdzity
badania natezenia ruchu wykonane w Jaworznie w 2004 roku. Natezenie ruch na tej trasie
moze jeszcze wzrosnaé, gdy firma Stalexport przystagpi do wymaganego w Umowie
Koncesyjnej remontu nawierzchni drogowej. Dodatkowo warunki ruchu na drodze krajowej
nr 79 pogorsza réwniez konieczne, planowane na 2004 rok remonty ulic Katowickiej,
Grunwaldzkiej i Krakowskiej.
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Abstract

The results of the survey carried out in Jaworzno in 2000 and 2001 showed that toll
implementation for the travel by the motorway A-4 caused the increase of traffic volume on
the alternative road no. 79. However the traffic volume revealed downward tendency and
slowly began to stabilize. Due to considerable deterioration in the quality of the route A-4,
brought about by safety aggravation, as well as by drive time elongation, and having
unchanged toll rates, drivers begin to opt for the free of charge, national road no. 79 to travel
between Katowice and Krakéw. This tendency was confirmed by the survey carried out in
Jaworzno in 2004. Traffic volume on the route 79 may increase even further when Stalexport
starts to repair the road asphalt surface, according to the Concession Agreement. Furthermore
the traffic flow on the national road no. 79 will be deteriorated by the required, planned in
2004, repairs of Katowicka, Grunwaldzka and Krakowska streets.
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