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WYBRANE ZAGADNIENIA PRZEWOZOW MIEDZYNARODOWYCH
PRZEZ TERYTORIUM POLSKI W ASPEKCIE CZLONKOSTWA

W UNIlI EUROPEJSKIEJ - INWESTYCJE NA PRZEJSCIACH
GRANICZNYCH

Streszczenie. Wraz z przystagpieniem Polski do Unii Europejskiej wschodnia granica
naszego kraju stata sie zewnetrzng granicg catego ugrupowania. By sprostaé wymogom
zwigzanym z akcesjg podjeto szereg dziatan majacych na celu dostosowanie przejs¢
granicznych do zwiekszonej ilosci prac wykonywanych przez placéwki celne. Zakres prac
modernizacyjnych prowadzonych na wybranych przejsciach granicznych oraz zrodia ich
finansowania przedstawiono w niniejszym artykule.

SOME PROBLEMS OF INTERNATIONAL TRANSPORT SERVICES IN
POLAND IN THE ASPECT OF EUROPEAN UNION MEMBERSHIP -
INVESTMENTS ON BORDER CROSSING POINTS

Summary. Along with accession of Poland to European Union eastern border of our
country is also the border of all EU countries. To be up to this we made an effort to adjust our
border crossing points to the increased work performed by customs.

The range of the modernizations on the selected border crossing points and the way of
finance this works were presented in this article.

1 WPROWADZENIE

Postepujace w Europie procesy integracyjne zmierzajg w kierunku utworzenia jednego
organizmu spoteczno-gospodarczego dajacego narodom nadzieje na dobrobyt, stabilnos$¢ i
pomysIno$é gospodarczg. Wspolny rynek ma stuzy¢ wzmozeniu handlu i umozliwieniu
skutecznego ekonomicznego dziatania. Zintegrowana Europa ma zapewnié¢ poszczeg6lnym
panstwom poczucie bezpieczenstwa i pokoju, a takze wolnos¢ i swobode poruszania sie, czyli
nieskrepowany, swobodny przeptyw oséb, pogladow, informacji i towarow.

Badania sytuacji gospodarczej pozwalajg na stwierdzenie, ze adaptacji do nowych
warunkow, jakie w zwigzku z wymienionymi procesami wytworzyty sie w Europie,
wymagaja w zasadzie wszystkie sektory gospodarowania. W Polsce uwidocznito sie bowiem
wiele probleméw gospodarczych, kiedy$ niezauwazalnych, a obecnie hamujacych rozwdj
réznych dziedzin. Do zagadnien, ktdre wymagajg niezwiocznego podjecia konkretnych
decyzji  rozwigzujgcych  problemy, nalezy  umiejetne  sterowanie  przewozami
miedzynarodowymi.
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Sprostanie procesom integracyjnym i jednoczesne wykorzystanie swojego potozenia
geograficznego wymaga od naszego kraju znacznego wysitku. Nalezy go skupi¢ przede
wszystkim na korytarzach transportowych, ktére majg strategiczne znaczenie dla rozwoju
miedzynarodowej wspotpracy i realizacji przewozéw miedzynarodowych.

Uzyskanie przez Polske cztonkostwa w Unii Europejskiej spowoduje znaczne
zwiekszenie prac wykonywanych przez placéwki celne na wschodniej granicy naszego kraju.
Stata sie ona bowiem zewnetrzng granicg catej Unii. Na lgdzie oznacza to pas dtugosci
1186 km - najdtuzszy odcinek o tym charakterze, strzezony przez pojedyncze panstwo
cztonkowskie2. Wtasnie na tej granicy bedzie sie odbywat pobor diugu celnego dla
wszystkich krajéow Unii od towaréw przechodzacych przez te granice. Wyjatek beda
stanowity towary przewozone na mocy Wspoélnej Procedury Tranzytowej, karnetu TIR lub
ATA. Przepustowo$é, sprawnos$¢ dziatania, jako$¢ S$wiadczonych ustug i odpowiednia
infrastruktura to podstawowe czynniki zapewniajgce optymalizacje przewozow miedzy
Wschodem i Zachodem.

2. PRZEJSCIA GRANICZNE

Wraz z przystapieniem Polski do Unii Europejskiej wschodnia granica naszego kraju
stata sie zewnetrzng granica catego ugrupowania. Spowodowato to odpowiednie zwiekszenie
stanu zatrudnienia w placéwkach na zewnetrznej granicy Unii i zmniejszenie zatrudnienia na
granicy zachodniej i potudniowej, co jest zwigzane z zaniechaniem kontroli na tych
granicach. Ponadto konieczna jest rozbudowa obiektow zajmowanych przez administracje
celng na zewnetrznej granicy i zagospodarowanie zbednych obiektow na pozostatych
granicach. W efekcie tych zmian mozna oczekiwa¢ ozywienia gospodarczego w
przygranicznym regionie wschodnim, zwigzanego z inwestycjami w zakresie infrastruktury:
obiektéw stuzacych do odpraw celnych, przejs¢ granicznych, drég dojazdowych,
telekomunikacji, obstugi ruchu towarowego i turystycznego. Stuzby celne bedg czuwaty nad
realizacja polityki wspdlnotowej w niemal wszystkich dziedzinach zwigzanych z handlem
miedzynarodowym3.

By sprosta¢ wymogom zwigzanym z przystapieniem do Unii Europejskiej, podjeto
szereg dziatan majacych na celu dostosowanie przej$¢ granicznych do zwiekszonej ilosci prac
wykonywanych przez placéwki celne.

Przyktadem sg inwestycje przeprowadzone na wybranych przej$ciach granicznych.

Drogowe Przejscie Graniczne w Dorohusku jest miedzynarodowym przejsciem
osobowo-towarowym. PrzejScie pracuje w ciggtym ruchu catodobowym. Docelowa
przepustowo$¢ to 6000 pojazdéw na dobe. Srednia dobowa w 2002 r. wynosita 2200
pojazdéw na dobe. Przejscie posiada 12 paséw odpraw: po 3 pasy odpraw odpowiednio dla
samochod6éw osobowych i autokaréw oraz samochoddw ciezarowych po stronie wjazdowej i
wyjazdowej z Polski. Urzad celny posiada 6 stanowisk odpraw. Parking dla samochoddw
osobowych zajmuje powierzchnie 1500 m2, dla samochodow ciezarowych 830 m2.

Ponadto przejscie dysponuje wielofunkcyjnym budynkiem gtdwnym, budynkiem
kontroli weterynaryjnej i fitosanitarnej, budynkiem kontroli specjalnej, dla stuzb obstugi oraz
budynkiem dla odpraw autobusowych, wiezg tgcznosci radiowej oraz urzadzeniem do
przeswietlania przenosnych bagazy.

2Kapka L.: Szanse dla podmiotéw prowadzacych dziatalno$¢ ustugowg agencji celnej na wschodzie po wejsciu
do Unii Europejskiej. Polska Izba Cla, Logistyki i Spedycji, Biata Podlaska 2003.
3lbidem.
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Prace realizowane sg w ramach nastepujacych programow:

- DPG Dorohusk - PL 0013-01-01-02 ,Rozbudowa Ptyty Poéinocnej” na kwote
16 700 000 euro (12 500 000 euro z Funduszu Phare i 4 200 000 euro ze S$rodkéw
wiasnych);

- DPG Dorohusk - PL 0005-01-01-01 ,Rozbudowa Piyty Potudniowej” na kwote
4 000 000 euro (3 000 000 euro z Funduszu Phare i 1 000 000 euro ze $rodkow
wiasnych)4.

Prowadzone prace maja na celu rozbudowe przejscia do docelowej przepustowosci
6000 pojazdow na dobe, pozwolg na wykorzystanie nowego mostu na rzece Bug dla ruchu
wjazdowego do Polski z chwilg zakonczenia budowy ptyty pétnocnej. W ramach ostatniego
etapu  rozbudowy infrastruktura przejscia bedzie powiekszona o 22 pawilony Kkontroli
paszportowo-celnej, magazyny dla stuzby celnej, dodatkowy budynek dla Strazy Granicznej i
dwa budynki dla bankéw i spedycji. Do korica 2005 r. przejscie ma spetnia¢ standardy
wspolnotowe w zakresie kontroli sanitarnej, fitosanitarnej i weterynaryjnej. Ponadto
rozbudowa przejscia pozwoli na rozgraniczenie ruchu. Wjazd do Polski bedzie sie odbywat
po 14 pasach jednokierunkowo na ptycie potnocnej, a wyjazd - po 11 pasach
jednokierunkowo na ptycie potudniowe;j.

Drogowe przejscie graniczne w Flrebennem jest catodobowym, miedzynarodowym
przejSciem osobowo-towarowym. W 2002 r. osiggnieto S$rednig przepustowos$é 2387
pojazdéw na dobe, przy docelowej przepustowosci wynoszacej 3000 samochodéw na dobe.
Przejscie posiada 12 pasow odpraw, parking dla samochodéw osobowych o powierzchni
650 m2 i dla samochodéw ciezarowych - o powierzchni 1300 m".

W ramach prac modernizacyjnych przewiduje sie rozbudowe przejScia w celu
osiggniecia docelowej przepustowosci 3000 samochod6éw na dobe na obu kierunkach, budowe
zadaszenia nad stanowiskiem odpraw oraz budynkéw dla Urzedu Celnego i Strazy
Granicznej, kontroli fitosanitarnej i weterynaryjnej. Inwestycje te bedg finansowane z
Funduszu Phare - 6 000000 euro oraz $rodkow wiasnych - 2 000 000 euro. Ponadto planuje
sie rozbudowe pawilonéw kontroli paszportowo-celnej, budynkéw magazynowych z rampa,
budynkéw kontroli pojazdéw, odpraw autobuséw, stacji ujecia wody oraz oczyszczalni
$ciekéw sanitarnych i deszczowych. Srodki na ten cel to 5 000 000 euro z Funduszu Phare
i 1700 000 euro - whasneb.

Miedzynarodowe przejscie drogowe w Kukurykach jest catodobowym przejsciem
towarowym. Docelowa przepustowos$¢ wynosi 4000 pojazdéw na dobe. W 1999 r. przejscie
potaczono droga celng o diugosci 5 km z Terminalem Samochodowym  Koroszczyn.
Odprawy celne, fitosanitarne i weterynaryjne odbywajg sie na terminalu w Koroszczynie,
bowiem dysponuje on odpowiednig infrastrukturg a mianowicie: budynkiem gtownym,
kontroli szczeg6towej pojazdéw, odpraw weterynaryjnych, kontroli wstepnej pojazdéw,
kontroli koncowej, parkingami oraz urzgdzeniami rentgenowskimi.

Zgodnie z polskg deklaracjag do dnia akcesji, drogowe przejScie graniczne w
Kukurykach miato spetnia¢ standardy unijne w zakresie kontroli weterynaryjnej. Dlatego tez
na terminalu samochodowym w Koroszczynie zmodernizowano budynek przeznaczony dla
tego rodzaju kontroli. Ponadto prowadzona jest modernizacja drogi celnej, budowa drugiego
mostu w Kukurykach oraz dojazdu do tego mostu, trwa przebudowa mostu na ,,Starorzeczu
Bug” na przepust skrzynkowy zelbetowy. Inwestycje te finansowane sg ze srodkéw wiasnych
i Funduszu Phare 2000.

Przejscie drogowe w Stawatyczach jest catodobowym, miedzynarodowym przejsciem
osobowym. Jego S$rednia dobowa przepustowo$¢ w 2002 r. wynosita 1686 pojazdow
osobowych na dobe, przy docelowej przepustowosci 2000 pojazdéow na dobe. Przejscie

t Ibidem,
Slbidem.
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posiada 14 paséw odpraw: po 3 pasy ruchu dla odpraw samochodéw osobowych na wjezdzie
do - iwyjezdzie z Polski, po 2 pasy dla autokar6w i po 2 pasy dla samochoddw ciezarowych
na obu kierunkach. Pasy dla samochodéw ciezarowych aktualnie wykorzystywane sg na
odprawy tranzytowe. Po stronie biatoruskiej brak jest obiektow infrastrukturalnych
pozwalajagcych na przeprowadzanie odpraw granicznych, dlatego tez dokonywane sg one
wspolnie na obu kierunkach. Przejscie w Stawatyczach jest przejsciem nowym. Jego budowa
objeta byla programem rzadowym. Zgodnie z nim, oprécz zbudowania infrastruktury dla
ruchu pasazerskiego, miaty powsta¢ budynki kontroli specjalnej pojazdéw, magazyny,
zaplecze techniczne dla stuzb granicznych. Realizacja tych przedsiewzie¢ jest jednak
uzalezniona od mozliwosci finansowych oraz zainteresowania wtadz Republiki Biatorus
rozszerzeniem ruchu granicznego o pojazdy ciezarowe o dopuszczalnej masie catkowitej do
3,5 ton.

Drogowe przejscie w Terespolu jest catodobowym, miedzynarodowym przejsciem
osobowym. Po stronie polskiej prowadzone sg odprawy w kierunku wyjazdowym, natomiast
w Brzesciu - na kierunku wjazdowym do Polski. Przejscie dysponuje 8 pasami odpraw: po 3
pasy na kazdym Kkierunku przeznaczone dla odpraw samochodéw osobowych i po 1
przeznaczonym dla odpraw samochodéw jadacych tranzytem. W celu dostosowania przejscia
do wymogdéw akcesyjnych prowadzona jest przebudowa dachu, wymiana instalacji w
budynku gtéwnym, modernizacja zadaszen nadpasami ruchu, trwa odnawianie nawierzchni i
poszerzanie wjazdu dla autobuséw. Inwestycje sg wspotfinansowane z Funduszu Phare.

Przejécie graniczne w Zosinie jest miedzynarodowym, drogowym przejsciem,
pracujacym w ruchu ciagtym catodobowym. Srednia przepustowo$¢ w 2002 r. wynosita 1115
pojazdoéw transportu osobowego na dobe, przy docelowej - 1500 pojazdéw na dobe. Przejscie
posiada 4 pasy odpraw, a takze pawilon kontenerowy, budynki dla potrzeb stuzb granicznych,
do kontroli specjalnej pojazdéw, pawilony kontrolerskie. Przewiduje sie rozszerzenie zakresu
ruchu granicznego o ruch samochodéw ciezarowych z ograniczeniem dopuszczalnej masy
catkowitej do 3,5 tony.

Drogowe przejScie graniczne w Medyce jest catodobowym przejsciem
miedzynarodowym dla ruchu osobowego i towarowego. Odprawy odbywajg sie na 6 pasach
na kazdym kierunku. Aktualnie prowadzone sg prace przy budowie nowego pawilonu odpraw
autobuséw oraz budynku odpraw ruchu towarowego.

Przejscie graniczne w Korczowej jest najwiekszym i najnowocze$niejszym przejsciem
na granicy polsko-ukrainskiej. Jest czynne cata dobe, a odpraw dokonuje sie na 6 pasach
ruchu dla samochodéw osobowych, 4 pasach - dla samochodéw ciezarowych oraz na 2
pasach dla samochodéw typu BUS.

Miedzynarodowe przejscie graniczne w Barwinku jest przejsciem catodobowym
przeznaczonym dla ruchu osobowego, towarowego i matego ruchu granicznego. Dysponuje 7
pasami odpraw granicznych na kierunku wjazdowym i 3 na kierunku wyjazdowym.

W zwigzku z przystgpieniem Polski do Unii Europejskiej przewiduje sie takze wzrost
kolejowych przewozéw miedzynarodowych. Juz obecnie stanowig one ponad 40% catosci
przewozdw realizowanych przez PKP CARGOG6. Dlatego w transporcie kolejowym réwniez
podejmuje sie dziatania, ktdre pozwolg sprosta¢ rosngcym wymogom. Przyktadem moga by¢
prace remontowo-modernizacyjne w porcie przetadunkowo-logistycznym w Mataszewiczach.
Obok miejsc i urzadzen przetadunkowych powinny tutaj powsta¢ magazyny i sktady celne,
centra reekspedycyjne towaréw i infrastruktura towarzyszagca. PKP CARGO SA planuje
przeznaczy¢ na ten cel okoto 100 min zt.

6Przygotowania do Unii. Aktualnosci Biuletyn informacyjny PKP CARGO 2003, nr 8, s. 12.
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Przez Mataszewicze kursuje kilka miedzynarodowych intermodalnych pociggéw
towarowych. Jednym z nich jest Ost Wind, kursujacy codziennie na trasie Seddin - Smolensk
i przewozacy srednio 30 konteneréw.

Przewiduje sie, ze w najblizszym czasie prace modernizacyjne bedg prowadzone takze
w innym suchym porcie —Zurawicy-Medyce.

3. PODSUMOWANIE

Przytoczone przyktady prowadzonych inwestycji $wiadczg o tym, ze Polska stara sie
sprosta¢ procesom integracyjnym, mimo iz wymaga to znacznego wysitku z naszej strony.
Tworzenie zintegrowanego i nowoczesnego miedzynarodowego systemu transportowego,
wysoka jakos$¢ Swiadczonych ustug, wyeliminowanie przeszkdd na przej$ciach granicznych
niewatpliwie beda zacheca¢ do aktywizacji wspétpracy gospodarczej. Umozliwig wiec
osiggniecie korzysci nie tylko transportowych, lecz takze og6lnogospodarczych.
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Abstract

Poland tries to cope with integration processes and eliminates the problems on eastern
border Crossing points. Constructions on road and railway border crossings from Korczowa to
Gronow are the part of that procedure.



