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Streszczenie. W referacie przedstawiono obecng sytuacje PKP CARGO SA jako
jednego z konkurujacych na sieci kolejowej przewoznikéw w aspekcie konstrukcji
i utrzymania urzadzen hamulcowych w wagonach towarowych. Przedstawiono
rowniez tematyke prac prowadzonych w gremiach miedzynarodowych (UIC, ERRI),
zwigzanych z wymaganiami odnosnie do wyposazenia hamulcowego wagonoéw
towarowych oraz przeprowadzania prob hamulcéw pojedynczych wagonow.
Zaprezentowano plany PKP CARGO SA dotyczagce aparatury hamulcowej oraz

systemu utrzymania hamulcéw. Wspomniano o wstawkach hamulcowych
kompozytowych.

BRAKES IN CARGO WAGONS OF THE PKP CARGO SA - PRESENCE
AND THE NEARST FUTURE

Summary. In the paper one has presented nowadays situation of PKP CARGO
SA as one of competing earners within railway network in aspect of constructions
and maintenance of brakes in cargo wagons. One has also presented the subject-
matters of works being conducted within international bodies (UIC, ERRI),
connected with requirements referring braking equipment for cargo wagons and
conducting realization of the brakes’ tests of single wagons. There have been
presented plans of PKP CARGO SA concerning braking equipment and the system
ofbrakes’ maintenance. One has mentioned the brakes’ composite shoes.

1 WSTEP

Od chwili wprowadzenia w pazdzierniku 2001 r. zmian strukturalnych w PKP, PKP
CARGO SA nie jest juz jedynym przewoznikiem towardw na sieci kolejowej zarzadzanej
przez PKP Polskie Linie Kolejowe SA. Jest tylko jednym z przewoznikéw, a zarzadca linii
moze udostepni¢ swoje tory réwniez innym przewoznikom, ktorzy spetniajg okreslone
warunki. Powstaje w ten sposéb dla PKP CARGO SA konkurencja w przewozie towaréw
liniami kolejowymi. Musimy ponadto sprosta¢ poteznej konkurencji, jaka stanowi dla kolei
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transport drogowy. Naszg konkurencyjno$¢ wobec innych przewoznikbw mozemy poprawié
przez pozyskiwanie nowoczesnego taboru przystosowanego do potrzeb przewozowych badz
modernizacje istniejacego taboru oraz utrzymywanie taboru we wiasSciwym stanie
technicznym. W tych wszystkich przedsiewzieciach musimy dba¢ oczywiscie miedzy innymi
o skuteczne i sprawne hamulce w naszych wagonach.

Na nasza sytuacje wpiywa nie tylko konkurencja wewnetrzna, lecz takze dziatania
Miedzynarodowego Zwigzku Kolei (UIC), zmierzajgce do wprowadzenia zmian w przepisach
dotyczacych wyposazenia hamulcowego nowych wagonéw towarowych, a takze do
wprowadzenia nowych przepiséw zwigzanych 2z utrzymaniem hamulcéw wagonéw
towarowych. Trzeba zaznaczy¢, ze konsekwentnie staramy sie, aby przedstawiciele PKP
CARGO SA byli obecni we wszystkich miedzynarodowych gremiach, w ktdrych analizuje sie
istotne dla nas problemy zwigzane z hamulcami kolejowymi, prowadzi badania, formutuje
wnioski i wreszcie podejmuje decyzje. Przede wszystkim od kilku lat mamy statego
przedstawiciela w Podkomisji UIC ,Hamulec”, a ponadto reprezentowani jesteSmy w kilku
grupach roboczych powotanych przez te Podkomisje oraz w niektérych ,hamulcowych”
gremiach Europejskiego Instytutu Badan Kolejowych (ERRI). Uzyskujemy dzieki temu
natychmiast informacje o przebiegu prac w tych gremiach i przygotowywanych wnioskach lub
decyzjach, a takze mamy mozliwo$¢ wptywania na przebieg prac i redagowane dokumenty.

2. APARATURA HAMULCOWA W WAGONACH PKP CARGO SA

2.1. Typy zawordw rozrzadczych stosowane w wagonach PKP CARGO SA

Jak powszechnie wiadomo osobom zajmujacym sie w Polsce sprawami hamulcéw
kolejowych, w wagonach towarowych, jakie obecnie posiada PKP CARGO SA, a takze
w wagonach towarowych prywatnych, zdecydowanie dominuje hamulec systemu Oerlikon,
oparty na zespotach produkowanych w Polsce, w firmie BUMAR-FABLOK SA, na licencji
szwajcarskiej fumy Oerlikon. Umowa licencyjna objeta m.in. zawér rozrzadczy ESt3f
(a wczesniej jego starsze wersje). Z r6znych powoddw nie rozszerzono poézniej tej umowy na
nowsze generacje zaworow rozrzadczych firmy Oerlikon ani na pizekfadnik ciSnienia i zawoér
wazacy. W wagonach z tzw. urzadzeniami wazgcymi mamy w zwiazku z tym w naszych
wagonach zawory rozrzadcze ESt3f w kombinacjach z ré6znymi przektadnikami cisnienia
i zaworami wazgcymi.

Kilka tat temu PKP uznaly, ze konieczne jest wprowadzenie nowoczesniejszego systemu
hamulca. Jednoczes$nie Podkomisja UIC postanowita, ze od roku 2004 do nowych wagonow
dopuszczone beda tylko zawory rozrzadcze nowszych typéw, a starsze zawory, jak witasnie
ESt3f, moga by¢ dopuszczone po pomysinym przejsciu badan weryfikacyjnych (tzw. ,badanie
identycznosci”). W porozumieniu z BUMAR-FABLOK SA zgtosiliSmy zawér rozrzadczy
ESt3f do weryfikacji przez Podkomisje. Nie zaprzestaliSmy przy tym poszukiwaé¢ mozliwosci
uzyskania dostepu do nowszych generacji aparatury hamulcowej. W roku 2001 zamiescili$my
ogtoszenie prasowe, ze poszukujemy dostawcy nowoczesnej aparatury hamulcowej do
wagonéw towarowych, ktéry przedstawitby perspektywe uruchomienia produkcji takiej
aparatury w Polsce. PrzeprowadziliSmy rozmowy 2z przedstawicielami firm, ktére
odpowiedziaty na ogtoszenie. Postanowili§my takze, ze dopuszczamy do nowych wagonéw
zawory rozrzadcze:

- ESt3f, o ile bedzie przez UIC w dalszym ciggu dopuszczony do stosowania w nowych

wagonach (tak sie stato w styczniu 2003 r.),
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ESH, zawér systemu Oerlikon, bedacy po zmianach wiasnosciowych w tej firmie

wiasnoscig firmy KNORR-BREMSE,
- SW4, zawor systemu SAB WABCO.

Postanowienie o stosowaniu tych trzech zaworéw rozrzadczych podtrzymujemy do dnia
dzisiejszego.

Na styczniowym posiedzeniu Podkomisji ,Hamulec” w biezgcym roku umieszczono zawoér
rozrzadczy ESt3f na liscie zaworéw dopuszczonych do nowych wagonéw, przy czym
dopuszczenie pozostaje wazne do konca roku 2009, a zawér mozna bedzie stosowaé tylko
z dotgczonym zewnetrznym przekfadnikiem cisnienia. Firma BUMAR-FABLOK SA,
producent tego zaworu, deklaruje jednoczes$nie gotowo$¢ do pracy nad jego modernizacjg oraz
nad wilasnymi konstrukcjami przekfadnika ci$nienia i zaworu wazacego. Zaréwno
zmodernizowany zawoér rozrzadczy, jak i nowe konstrukcje aparatury beda oczywiscie
wymagaty homologacji UIC.

Kontakty zagranicznych producentéw z krajowymi partnerami, nawigzane w wyniku
naszego ogtoszenia prasowego, przyniosty w tym roku wynik w postaci utworzenia spotki
joint venture firmy KNORR-BREMSE z Firmg KAMAX. Spétka bedzie produkowaé
aparature hamulcowg w Polsce, w tym m.in. zawory rozrzadcze ESH, ktore stanowiag
najnowsza generacje zaworow systemu Oerlikon.

Mozemy zatem stwierdzi¢, ze dziatania PKP CARGO SA w zakresie dostepu do
nowoczesnej aparatury hamulcowej przyczynity sie do powstania planéw produkcji takiej
aparatury w Polsce.

2.2. System utrzymania aparatury hamulcowej

Do niedawna system utrzymania aparatury hamulcowej opierat sie na pracy warsztatow
hamulcowych w zakiadach taboru. Doswiadczenia eksploatacyjne i szczegdtowe badania
w celu wyjasnienia przyczyn niezadowalajacego dziatania hamulcéw w pociggach nakazaty
nam zweryfikowa¢ ten system. Juz w tej chwili nasze warsztaty nie wykonuja przegladéw
i napraw aparatury hamulcowej na potrzeby PKP CARGO SA. W razie potrzeby wymiany
zaworu rozrzadczego albo innego zespolu montujemy nowy aparat, a uszkodzony jest
naprawiany w zakladzie wykonujgcym naprawy okresowe.

Réwniez w przypadku systemu utrzymania hamulca mamy do czynienia w ostatnim czasie
z istotnymi dziataniami ze strony Podkomisji UIC ,Hamulec”. W wyniku tych dziatan
zostanie ustalony w najblizszym czasie tzw. minimalny program badarn hamulca, ktory bedzie
mogt by¢ realizowany tylko na automatycznym stanowisku, spetniajgcym okres$lone
wymagania. Program badan i wymagania dla stanowiska zostang wprowadzone do karty UIC
579-03 i stang sie obowigzujgce w catym UIC. Grupa robocza powotana do opracowania tych
dokumentéw koriczy juz swoja prace.

Aby sprosta¢ wymaganiom UIC przygotowujemy sie do zakupienia automatycznych
urzadzen do badania hamulca pojedynczego wagonu, zgodnego z przygotowywanym zapisem
w karcie UIC. Poniewaz minimalny program badarn hamulca wedtug tego zapisu jest bardzo
skromny, zaktadamy, ze urzadzenie wykonywaé bedzie nie tylko badania hamulca wedtug
minimalnego programu, lecz takze wedtug innych, bardziej rozbudowanych i szczegétowych
programoéw dla potrzeb PKP CARGO SA. W stanowiska takie wyposazone beda w pierwszej
kolejnosci te zaktady taboru, w ktérych wykonuje sie najwiecej napraw wagondw; nalezy
zwréci¢ przy tym uwage, ze nasze wewnetrzne przepisy nakazujg sprawdzenie hamulca
podczas kazdego pobytu wagonu w warsztatach, takze wtedy, gdy nie przeprowadzano
zadnych prac przy hamulcu. Bedziemy réwniez zada¢ od firm wykonujgcych naprawy
okresowe wagonoéw dla PKP CARGO SA przedstawienia wynikéw badarn hamulca na takim
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stanowisku, a od producentow zawordéw rozrzadczych i firm wykonujacych ich naprawy -
wynikéw badan zaworéw.

Rozwazamy obecnie réwniez mozliwo$¢ powierzenia przegladéw i napraw aparatury
hamulcowej jednej specjalistycznej firmie. Wychodzimy tu z zalozenia, ze aparatura
hamulcowa jest precyzyjna i skomplikowana, wymaga specjalistycznych warsztatow
i specjalnie przeszkolonego personelu. Komplikacje poteguje coraz szerzej stosowany u nas
hamulec z tzw. ukladem wazacym, w ktérym oprécz zaworu rozrzadczego wystepuje rowniez
przektadnik cisnienia i zawory wazace i istotne jest wiasciwe skojarzenie wszystkich tych
podzespotéw. Wagondéw z takim ukladem hamulcowym bedzie w najblizszej przysziosci
przybywato, poniewaz hamulec z uktadem wazacym jest obowiazkowy w wagonach do ruchu
SS. Gromadzimy materialy do przeprowadzenia ekonomicznej analizy takiego
przedsiewziecia i w przysztym roku bedziemy mogli podja¢ decyzje w sprawie takiego
systemu utrzymania aparatury hamulcowej.

2.3. Nowe wstawki hamulcowe

Przedstawiajgc obecny stan i plany PKP CARGO SA odnos$nie hamulcéw do wagonéw
towarowych nalezy wspomnie¢ o pewnej istotnej zmianie, ktoéra czeka nas prawdopodobnie
w najblizszych latach, a zanosi sie tu na zmiane - mozna tak powiedzie¢ - rewolucyjna.
Dyrektywa Unii Europejskiej zobowigzata koleje do obnizenia poziomu hatasu emitowanego
przez pociggi towarowe, a to mozna osiggna¢ m.in. przez zastgpienie tradycyjnych, od lat
powszechnie uzywanych, zeliwnych wstawek hamulcowych wstawkami z tworzyw
sztucznych, czyli tzw. wstawkami kompozytowymi. UIC od Kilku lat zajmuje sie tym
problemem. Przeprowadzono i w dalszym ciggu prowadzi sie obszerne badania takich
wstawek. ZgtosiliSmy w UIC zamiar wspoétuczestniczenia w badaniach eksploatacyjnych
wstawek kompozytowych w naszych wagonach. Jesli krajowi producenci uzyskaja materiaty
cierne o parametrach odpowiednich na wstawki hamulcowe, chetnie bedziemy z nimi
wspotpracowacé w celu uzyskania na ich wyroby homologacji UIC.

Abstract

After restructuring the Polish Railways State Enterprise (PKP) - PKP CARGO SA Joint
Stock Company became only one of cargo carriers on railway network in Poland. The
competition of other railway carriers as well as of road forwarders requires from PKP
CARGO SA to use a modem and efficient rolling-stock. That also refers to the braking
equipment applied in wagons and the system of brakes’ maintenance. The requirements
imposed by UIC regulations are also increasing. PKP CARGO SA is aiming at equipping
cargo wagons in modem braking equipment, willingly to be manufactured in Poland. As a
result of contacts with producers of braking equipment has appeared a perspective for
modernizing of a control valve ESt3f and for preparation of the own construction of another
braking equipment as well as for manufacturing of newer generation of equipment in Poland.
PKP CARGO SA is also beginning to equip the workshops in device for testing the freight
wagons’ brakes according to UIC rules and is analysing a possibility to order in one of
specialized companies the maintenance of braking equipment. In the near future there are also
foreseen to be introduced in all UIC railways plastic parts of the brakes shoes. PKP CARGO
SA is ready to participate in the program for testing such parts in its own freight wagons.

Recenzent: Dr hab. inz. Marek Sitarz
Prof. Politechniki Slaskiej



