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PARKOWANIE - BADANIA ANKIETOWE

Streszczenie. W artykule poréwnano niektére wyniki badan  ankietowych
przeprowadzonych ws$réd oséb parkujacych na miejscach postojowych zlokalizowanych w
okolicy dworca w Katowicach w latach 2002-2003.

PARKING - INQUIRY RESEARCH

Summary. In the article was presented comparison of some results of inquiry research
(2002-2003) among parking persons on halt situated places in neighbourhood of station in
Katowice.

1 WSTEP

Mimo ze tereny wokot katowickiego dworca kolejowego ze wzgledu na centralne
usytuowanie w mieScie stanowig atrakcyjne miejsce dla intensywnego rozwijania
zréznicowanego programu handlowego, ustugowego i rozrywkowego, nieznacznie zmienity
w ostatnich latach swe przeznaczenie. Istotnej zmianie ulegta natomiast przestrzenna i
rodzajowa struktura ruchu na tym obszarze wobec malejgcego zapotrzebowania na ustugi
komunikacji zbiorowej, w tym przede wszystkim pasazerskiego ruchu kolejowego. Wzrosta
réwnocze$nie liczba podrézy realizowanych samochodami osobowymi w tym rejonie.
Zwiekszyt sie takze popyt na powierzchnie parkingowe [1, 2, 3, 5], Istotne znaczenie ma w tej
sytuacji uzyskanie danych stuzacych okresleniu celow i zrédet podrézy, ruchu lokalnego,
danych o czasie parkowania i liczbie podrozy.

Interesujgcych informacji w tym zakresie dostarczyty przeprowadzone wiosng 2002 i
2003 roku badania ankietowe na ulicach: Andrzeja, Batorego, Kordeckiego, Krzywej oraz
Skiodowskiej (objetych parkowaniem ptatnym). Ankietowano réwniez losowo wybrane
osoby parkujace na prywatnym parkingu ptatnym KS Kolejarz znajdujgcym sie bezposrednio
przed wejsciem potudniowym dworca (Plac Oddziatéw Miodziezy Powstanczej).

2. ZRODLO | CEL PODROZY

Odwiedzajagcy w maju 2002 r. rejon dworca kolejowego kierowca byt mieszkancem
Katowic pochodzacym ze Srédmiescia (52%). Wsérdd ankietowanych rok pézniej podréznych
54,2% stanowili mieszkancy innych miast i fakt ten pozwala zrozumie¢ do$¢ znaczne réznice
wystepujgce miedzy danymi przedstawionymi w kolejnych tablicach.
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Tablica 1
Cele podrézy w zaleznosci od zrodia
2002 [%] 2003 [%]

cel Srodmiescie dz:ZInneice n:ri];sia ogétem  Srédmiescie dz;glnneice rt:?;seta ogétem
Praca 8,7 15,8 24,1 14,5 17,0 11,1 15,3 15,0
Edukacja 0,0 0,0 1,7 0,5 4,0 32 4,7 4,2
Sklepy 30,7 7.8 20,7 23,5 12,0 19,0 21,1 18,1
Urzad 1,0 0,0 0,0 05 10,0 9,5 47 7,1
Sad 4.8 13,2 15,5 9,5 7,0 48 6,3 6,2
Poczta 13,5 0,0 0,0 7,0 14,0 9,5 6,3 9.1
Dworzec 27,9 42,1 29,4 31,0 20,0 28,6 25,3 24,4
Inne 13,4 21,1 8,6 13,5 16,0 14,3 16,3 15,9
Suma 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0

Zrodto: Opracowanie wilasne oraz [4, 5],

W tablicy 1 poréwnano cele podrézy wszystkich respondentéw. Gtowny cel w prawie
wszystkich przypadkach stanowi dworzec kolejowy (ponad 20%) Kolejne cele to: sklepy i
praca.

Poniewaz dworzec stanowi wazny obiekt tego obszaru, dlatego dokfadniej
scharakteryzowano cele zwigzane z dworcem. Z tablicy 2 widaé, ze wiekszo$¢ o0s6b
zmotoryzowanych, bez wzgledu na zrédto podrézy, nie korzysta z dworca w celach
podrézowania, lecz oczekuje na osoby podrézujace koleja.

Cele podrézy zwigzane z dworcem byly deklarowane przez osoby parkujgce na catym
badanym obszarze z wyjagtkiem ulicy Batorego. Na parkingu prywatnym udziat
ankietowanych parkujacych w celach ,,dworcowych” jest najwiekszy (prawie 75%). Wsrod
platnych ciggéw przyulicznych najwiekszym udzialem takich oséb charakteryzuje sie ulica
Kordeckiego (prawie 47%). Widoczna jest tu tendencja do parkowania blisko celu podrozy
(okoto 100 m).

Tablica 2
Cele zwigzane z dworcem
2002 [%] 2003 [%]
Cel Srodmiescie | Ne inne og6tem  Srédmiescie inne inne og6tem
dzielnice miasta dzielnice miasta
Podréz praca 3,5 0,0 5,9 3,2 10,0 0,0 6,1 5,8
pociagiem edykacja 3,4 0,0 0,0 1,6 5,0 11,1 41 57
inne 6,9 0,0 5,9 4,9 25,0 11,1 10,2 13,8
Oczekiwanie na kogo$ 86,2 100,0 88,2 90,3 60,0 77,8 79,6 74,7
Suma 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0

Zrodto: Opracowanie wiasne oraz [4, 5]

Parking prywatny (Plac Oddziatow Miodziezy Powstanczej - centralny punkt
badanego obszaru) jest wykorzystywany gtdwnie przez mieszkancéw innych miast - powyzej
60% uzytkownikéw. Natomiast mieszkafncy Katowic czesciej korzystajg z pratnych ciggow
przyulicznych.
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3. CZAS | CZESTOTLIWOSC PARKOWANIA

Na badanym obszarze nadal istnieje popyt na parkowanie krotkie (tablica 3).
Kierowcy z innych miast pozostawiali swe samochody dtuzej niz mieszkarcy Katowic.

Tablica 3
Czas parkowania
Czas 2002 [%] 2003 [%]
parkowania
<0,5h 12,0 20,5
0,5h 23,5 14,8
Ih 50,5 20,7
1,5h 8,0 11,4
2h 2,5 15,3
>2h 35 17,3
Suma 100,0 100,0

Zrodio: Opracowanie wiasne oraz [4, 5],

Zaobserwowano jednak wyrazne tendencje do wydluzania czasu postoju na
parkingach zaréwno przez mieszkancow Katowic, jak i przez gosci z zewnatrz - az 44%
badanych w 2003 r. parkowato dtuzej niz 1 godzine.

Tablica 4
Czestotliwos¢ parkowania
[}
Czestotliwosé i::;)z %]inne _2003 [A]).

arkowania Eog . PP inne inne .
p Srédmiescie dzielnice miasta ogétem  Srédmiescie dzielnice miasta ogo6tem
Codziennie 20,2 15,8 12,1 17,0 23,7 141 9,5 14,2
1-4 razy w tygodniu 452 63,2 32,8 45,0 26,8 23,4 20,5 22,8
1-3 razy w miesigcu 32,7 18,4 44,8 33,5 16,5 29,7 21,1 21,4
Rzadziej 1,9 2,6 10,3 45 33,0 32,8 48,9 41,6
Suma 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0  100,0

Zrédio: Opracowanie whasne oraz [4, 5],

Zwiekszyt sie tez udziat kierowcow przybywajacych w okolice dworca rzadziej niz
raz w miesigcu (tablica 4), czym nalezy tlumaczyé wieksze trudnosci ze znalezieniem

wolnego miejsca na parkingach (tablica 5).

Tablica 5
Czas tracony na znalezienie wolnego miejsca postojowego
0, 0,
Czas tracony iig:ZM] inne 2003 %] i
: - . . &z s inne inne
min O
[min] Srédmiescie dzielnice miasta ogétem  Srédmiescie dzielnice  miasta ogotem
0 6,7 2,6 10,3 7,0 20,6 15,6 11,0 145
5 66,4' 47,4 60,3 61,0 443 313 35,1 36,9
10 20,2 42,1 24,2 25,5 21,6 32,8 25,7 25,9
Wigcej 6,7 7,9 5,2 6,5 134 20,3 283 22,7
Suma 100,0 1000 1000  100,0 100,0 1000 1000  100,0

Zrodio: Opracowanie wiasne oraz [4, 5],
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4 OCENA PARKINGOW PLATNYCH

W przypadku pytai o ocene danego zjawiska zastosowano nastepujgca skale:
bardzo dobra (5), dobra (4), dostateczna (3) i zta (2). Zbiorcze zestawienie procentowe
odpowiedzi na pytania dotyczace ocen parkingéw zawarto w tablicy 6.

Tablica 6
Ocena parkingow
2002 [%] 2003 [%)]
Ocena f inne inne . P mne inne .
Srédmiescie dzielnice miasta og6tem  Srédmiescie dzielnice miasta og6tem

Ocena lokalizacji istniejgcych parkingdw

b dobra 19 0,0 3,4 2,0 52 16 2,1 2,9
dobra 63,5 50,0 70,7 63,0 29,9 44,4 36,8 36,3
dostateczna 26,0 42,1 19,0 27,0 454 28,6 40,5 39,7
zla 8,6 7,9 6,9 8,0 19,6 25,4 20,5 21,1
Ocena bezpieczenstwa na parkingu
b. dobra 0,0 0,0 0,0 0,0 3,1 16 2,1 2,3
dobra 21,2 21,1 17,2 20,0 18,4 28,1 21,2 21,7
dostateczna 49,0 34,2 44.8 45,0 51,0 375 43,4 444
zha 29,8 44,7 37,9 35,0 27,6 32,8 333 31,6
Ocena czytelno$ci oznakowania parkingéw
b. dobra 2,9 2,6 52 3,5 21 1,6 3,7 29
dobra 56,7 57,9 69 60,5 52,1 48,4 48,4 49,4
dostateczna 32,7 36,9 22,4 30,5 35,4 37,5 35,4 35,8
zta 7,7 2,6 34 55 10,4 12,5 12,5 11,9
Ocena rozmieszczenia parkomatéw
b. dobra 1,0 0,0 17 10 1,0 4,6 9,4 6,2
dobra 23,0 15,8 50.0 29,5 31,6 32,3 38,7 35,6
dostateczna 452 47,4 293 41,0 44,9 40,0 33,0 37,6
zta 30,8 36,8 19,0 28,5 22,5 231 18,9 20,6
Ocena wprowadzenia stref ptatnego parkowania
b. dobra 1.0 0,0 17 1,0 73 47 21 4,0
dobra 52,9 42,1 60,3 53,0 32,3 375 40,0 374
dostateczna 26,9 39,5 31,1 30,5 46,9 39,0 34,7 38,9
zta 19,2 18,4 6,9 15,5 13,5 18,8 23,2 19,7

Zrédto: Opracowanie wiasne oraz [4, 5],

Ankietowani oczekujg podwyzszenia bezpieczenstwa na parkingach, nadal wiekszosé
kierowcow wybrataby parking strzezony (gdyby taki istniat w okolicy).

Na podstawie rozméw z osobami ankietowanymi mozna zauwazy¢, ze mieszkancy
przywykli do uzywania kart parkomatowych. Osoby ,z zewnatrz” wolg wnosi¢ optate
bezposrednio (parking prywatny), poniewaz skarza sie na zbyt malg liczbe punktéw, w
ktérych mozna kupi¢ karte parkomatowa. Ponadto osobom rzadko przyjezdzajgcym do
Katowic nie optaca sie kupowaé¢ wielorazowych kart parkomatowych, a o mozliwosci
jednorazowej optaty za parkowanie dowiadywaly sie dopiero od ankietera. Ankietowani,
ktorzy wiedzieli wczedniej o istnieniu jednorazowej optaty, skarzyli sie na zbyt malg liczbe
0s6b sprzedajacych i brak mozliwosci wykupienia kart jednorazowych w statych punktach
sprzedazy.



Parkowanie - badania ankietowe 107

5. PODSUMOWANIE

Wyniki ankiety wykazaty silny zwiazek parkingbw z dworcem. Jest to najwazniejszy
z celéw podrézy. Ankietowani parkujg gtéwnie w celu oczekiwania na kogo$. Kierowcy
przyjezdzajacy z innych miast czeSciej parkujg na parkingu prywatnym zlokalizowanym
bezposrednio przed wejSciem na dworzec. Katowiczanie wolg korzysta¢ z przyulicznych
ciggow postojowych. Na badanym obszarze przewaza parkowanie do 1 godziny. Jest to
zjawisko czesto spotykane na parkingach ptatnych.

Parkujacy uwazajg lokalizacje miejsc postojowych za poprawng. Powinno natomiast
wzrosnaé bezpieczenstwo na parkingach. Ankietowani przywykli do wnoszenia opfat za
parkowanie (choé¢ 3% przyznato, ze nie ptaca za postoj).

Chociaz dworzec katowicki stanowi jeden z wazniejszych weztdw kolejowych
pasazerskiego ruchu krajowego i miedzynarodowego w Polsce, nie jest atrakcyjnym
osrodkiem dla podréznych i mieszkancéw Katowic. Nie przewidziano bowiem na tym terenie
wielofunkcyjnego programu, ktéry mogtby zapewni¢ intensywniejsze wykorzystanie drogich
powierzchni kolejowych. Zréznicowany program handlowy, ustugowy i rozrywkowy
pozwolitby na réwnomierne roziozenie dziatalnosci w ciggu doby, na bardziej efektywne
wykorzystanie parkingéw i innych obiektéw komunikacyjnych, ale przede wszystkim na
zintegrowanie wyizolowanych obecnie terendw kolejowych ze strukturg funkcjonalno-
przestrzenng centrum miasta.
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Abstract

Comparison of results of inquiry research (2002-2003) among parking persons on halt
situated places in neighbourhood of station in Katowice was presented in the article.

Results of inquiry show a strong connection between parking lots and the train station.
That is most important of the aims of trip. Drivers from different cities and towns often park
on the private parking lot located directly in front of the entrance at the station. The
inhabitants of Katowice prefer to park using at-street slots.

On the studied area the typical parking time reaches up to one hour. This tendency is
often to be met on the paid parking lots. People assume the location of the parking slots
acceptable However safety on the parking lots should grow up. People to be questioned got
used to pay for parking although 3% of them admitted not to pay for.



