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KONTEKST POLITYKI TRANSPORTOWEJREGIONOW

Streszczenie. W artykule przedstawiono komponenty procesu formutowania programu
polityki transportowej w wymiarze regionalnym. Na etapie identyfikacji probleméw do
rozwigzania, podejmowanych w ramach polityki transportowej regionéw, proponuje sie
zastosowanie metod analizy kontekstowej. Sg one dotychczas wykorzystywane w metodologii
innych dyscyplin nauk spotecznych, w geografii i ekologii spotecznej.

CONTEXT OF TRANSPORT POLITICS FOR COUNTRY REGIONS

Summary. Components of formation process of regional program transport politics have
been shown in article. Context analysis methods have been proposed to identify problems of
transport politics of country regions. This methods are use in methodology of other science
such as social sciences, geography and social ecology.

1. UWAGI WSTEPNE - KONTEKST W METODOLOGII WYBRANYCH DZIEDZIN
NAUKI

W metodologii nauk spotecznych, w tym socjologii i nauk politycznych, oraz w
metodologiach geografii i ekologii spotecznej od lat trzydziestych XX wieku funkcjonuje
pojecie kontekstu2.

Znaczenie podejscia kontekstowego, a zatem réwniez czynnikéw kontekstowych
ulegato istotnemu zréznicowaniu. Do przelomu postmodernistycznego w naukach
spotecznych nie znajdowano uzasadnienia dla badan nad wplywem czynnikow
przestrzennych: lokalnych i regionalnych3. Wigzato sie to z obowigzujagcym wtedy pogladem
0 ujednoliconych spoteczenstwach panstw narodowych4. Dopiero od poczatku lat
siedemdziesigtych wyniki badan empirycznych zaczety potwierdza¢ wystepujace zréznicowa-
nie regionalne w wielu segmentach przestrzeni spotecznej i ekonomicznej oraz znaczenie tych
faktow w rozwinietych panstwach Zachodu. Dato to impuls do rozwoju nurtu
postmodernistycznego w naukach spotecznych oraz dowarto$ciowania wymiaru przestrzen-
nego w procesach badawczych nad rzeczywistoScig spoteczno-ekonomiczng5. Podejscie

1Wydziat Transportu, Politechnika Slaska, Krasifskiego 8, 40-019 Katowice, rjan48@wp.pl

2Zob. T. Zarzycki: Region jako kontekst zachowan politycznych, Warszawa 2002, s. 11.

3Zob. szerzej J. Agnew: Place and Politics, The Geographical Mediation of State and Society, Boston 1987.
4Zob. T. Zarzycki: op. cit., s. 13.

5 Interesujgcg charakterystyke nurtu postmodernistycznego w socjologii przedstawiajg m.in.: J. Szacki: Historia
mysli socjologicznej. Wydanie nowe, Warszawa 2002; Z. Bauman: Intimations of Postmodemity, London -
New York 1992; J. F. Lyotard: Kondycja ponowoczesna. Raport o stanie wiedzy, tum. M. Kowalska, J.
Migasinski, Warszawa 1997.
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kontekstowe stato sie jedng z uznanych metod badawczych w tych obszarach wiedzy. Dzieje
sie tak rowniez dlatego, ze ujmowany dzisiaj powszechnie czynnik kulturowy6 oraz zblizenie
ekonomii i pozostatych nauk spotecznych moga by¢ wprowadzone do tych obszaréw wiedzy
wiasnie poprzez kontekst7.

Odnoszac zatem definicje kontekstu do nauk spotecznych, geografii spotecznej i
politycznej oraz ekologii spotecznej jej formuta jest nastepujgca8: kontekst to wszystkie
istotne uwarunkowania dziatan spotecznych, tworzace sformalizowany system interpretacji
zrdznicowanej przestrzennie rzeczywistosci spotecznej. Tak definiowane pojecie kontekstu
staje sie dla tych dyscyplin naukowych instrumentem wyjasniania determinant zachowan
spotecznych oraz daje podstawe do ich lepszej i petnej interpretacji.

Z przedstawiong powyzej definicjg kontekstu koresponduje nurt analiz regionalnych,
ktorych przedmiotem badan sg znaczenia materialnych skladnikéw przestrzeni9. Dla
przykfadu, z wielu prezentowanych przez B. Jatowieckiego taksonomii przestrzeni, warto
wymieni¢ jej interesujacy podziat uwzgledniajacy typologie grup spotecznych w powigzaniu
z zajmowanym przez te grupy obszarem, zaproponowany przez R. Strassoldo. Bedg to
przestrzenie jednostek, matych grup spotecznych (diad, rodzin, spotkan towarzyskich),
organizacji formalnych, matych spotecznosci lokalnych, miejskich i regionalnych
zbiorowosci, pafnstw narodowych i ludzkoscill

Procesy przemian polskiej przestrzeni nabraty szczeg6lnego znaczenia w dobie
transformacji systemowej i akcesji do Unii Europejskiej. A. Kuklinski wymienia szes$¢
proceséw tworzenia polskiej przestrzeni, ktorych rezultatem bedzie w przysziosci jej
adaptacja do warunkéw i parametréw Unii Europejskiej": procesy tworzenia przestrzeni
otwartej, przestrzeni konkurencyjnej, przestrzeni efektywnej, przestrzeni czystej, przestrzeni
innowacyjnej i przestrzeni zréznicowanej. Nowy ksztalt przestrzeni Polski powinien sie
wytoni¢ w pierwszych dekadach XXI wieku jako rezultat powstawania nowego typu
gospodarki globalnej i globalnego spoteczenstwa, konsolidacji Wspolnoty Europejskiej oraz
ostatecznego zwyciestwa systemu demokratycznego i gospodarki kapitalistycznej w krajach
Europy Srodkowej i Wschodniejl2 W wyniku wymienionych proceséw nastepowaé bedzie
przechodzeniel3
— od przestrzeni zamknietej do otwartej,

- od przestrzeni monopolistycznej do konkurencyjnej,

— od przestrzeni nieefektywnej do efektywnej,

- od przestrzeni brudnej do czystej,

- od przestrzeni rutynowej do innowacyjnej,

— od przestrzeni negatywnego uniformizmu do przestrzeni wielorakich zréznicowan.

6Zob. m in. Z. Chrominski, A. Malinowski: Ekologia cztowieka, Warszawa 1999, s. 5.
7 Zob. min.: F. Fukuyama: Zaufanie. Kapitat spoteczny a droga do dobrobytu, tlum. Anna i Leszek Sliwa,
Warszawa-Wroctaw 1997; M. Granovetter: Economic Action and Social Structure. The Problem of Embeddness,
American Journal of Socjology nr 91/1981, s. 481 - 570.
8Zob. T. Zarzycki: Regionjako kontekst..., op. cit., s. 40 - 44 i 54.
9 Jest to teoria przestrzeni znaczacej oraz spotecznego wytwarzania przestrzeni - zob. m.in.: P. L. Berger, T.
Luckman: Spoteczne tworzenie rzeczywistosci, ttum. J. Niznik, Warszawa 1983; B. Jatowiecki: Spoteczne
wytwarzanie przestrzeni, Warszawa 1988; B. Jatowiecki: Spoteczna przestrzen metropolii, Warszawa 2000.
10 Zob. R. Strassoldo: The social construction and sociological analysis of Space, 1984 za B. Jalowiecki:
Spoteczne wytwarzanie ..., op. cit., s. 19 - 28.
1 Zob. A. Kuklifnski: Europejski kontekst przeksztatcen polskiej przestrzeni [w:] Polska 2000, Plus, Koncepcje
polityki przestrzennego zagospodarowania kraju. Raport. Hipoteza t. I, J. Kotodziejski (red.), Warszawa 1995, s.
41.
12Zob. A. Kuklinski, A. Mync, R. Szal: Polska przestrzen na przetomie XX i XXI wieku, w: Polska przestrzen w
perspektywie diugiego trwania, A. Kuklifski (red.), PAN KPZK Biuletyn z. 178, Warszawa 1997, s. 49.

Zob. A. Kuklinski: Europejski kontekst..., op. cit., s. 43.
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Nawet bardzo skrétowa, ze wzgledu na wymagania redakcyjne, prezentacja istoty
metody kontekstowej pozwala na identyfikacje szeregu przestanek uzasadniajgcych
zastosowanie analizy kontekstowej w metodologii polityki transportowej regionow, bedacej
przedmiotem zainteresowania nauk ekonomicznych.

2. METODA KONTEKSTOWA - PRZESEANKI ZASTOSOWAN W
METODOLOGII POLITYKI TRANSPORTOWEJ REGIONOW

Wsrod przestanek zastosowania analizy kontekstowej w metodologii polityki
transportowej wymieni¢ nalezy:

- ldentyczno$¢ podstawowych cech systeméw spotecznego (w obszarze ktdrego wykorzy-
stuje sie dzisiaj metody analizy kontekstowej) i transportowego (dla ktérego proponuje sie
zastosowanie tego narzedzia). Mozna bowiem przyja¢, ze obydwa systemy sg systemami
sztucznymi, a wiec stworzonymi w wyniku dziatalnosci ludzkiej. Poprzez swoje sprzezenie
z otoczeniem sg systemami otwartymi. Obserwowane w systemach spotecznych i w
systemach transportowych powigzania pomiedzy elementami w kazdym z systeméw
dowodza, ze sg one réwniez systemami spojnymi. Kolejna cecha to stabilno$¢ systemow w
okreSlonym przedziale czasu, oznaczajgca stato$¢ pewnych wihasciwosci systemow.
Pomimo zmian w samych systemach jak i w ich otoczeniu wiasciwosci te pozostajg
niezmienne. System spoteczny i system transportowy cechuje zdolno$¢ adaptacji do
warunk6w otoczenia. Procesy adaptacyjne prowadza do rozwigzan korzystnych dla
funkcjonowania kazdego z systemow. Zatem zachowania homeostatyczne, charaktery-
styczne dla systeméw naturalnych, dotyczg réwniez poréwnywanych tutaj systeméw
stworzonych przez ludzi. Wreszcie oba systemy nie wykazujg cech systemoéw zcentrali-
zowanychl4

- Zbiezno$¢ dokonanego w naukach spotecznych przejscia od paradygmatu statosci znaczen
$wiata spotecznego wraz z jego otoczeniem do uznania wzglednosci systemu spotecznego
oraz $rodowiska, w ktérym on funkcjonuje i sie rozwija z widzeniem otoczenia transportu
w naukach ekonomicznych. Otoczenie systemu transportowego jest bowiem réwniez
zréznicowane w najszerszym tego stowa znaczeniu, a wiec niejednorodne oraz
charakteryzuje sie duzg dynamika zmian1s

- Otwarto$¢ systemu transportowego oraz zmienno$¢ w czasie i w przestrzeni jego
otoczenia, ktére to cechy stwarzajg konieczno$¢ istnienia systemu opisu i interpretacji
rzeczywistosci spoteczno-ekonomicznej transportu (samego systemu oraz powigzanego z
sektorem otoczenia). W przypadku $wiata spotecznego interpretatorem rzeczywistosci
spotecznej, w tym otaczajacego Srodowiska i zjawisk w nim rejestrowanych, staje sie
kontekst zachowan spotecznych zaréwno jednostek, jak i grup. Podobnie dla systemu
transportowego, rozpatrywanego w tym artykule w wymiarze regionalnym, interpretatorem

rzeczywistosci spoteczno-ekonomicznej jest kontekst polityki transportowej regionéw™’.

14Zob. F. Tomala: System transportowy a ogdlna teoria systemoéw. Zeszyty Naukowe WSE, Sopot 1986, s. 73.
15 Szerzej pisza o réznych aspektach zréznicowania otoczenia transportu m.in.: G. Gorzelak: Zatozenia dtugo-
falowej strategii rozwoju regionalnego [w:] Strategia rozwoju Polski do roku 2020. Studia eksperckie na temat
20-lecia 2001 - 2020, Warszawa 2001, s. 341 - 363; J. Kleer: Globalizacja szansg dla Polski [w:] Strategia
rozwoju Polski do roku 2020. Studia eksperckie na temat 20-lecia 2001 - 2020, Warszawa 2001, s. 11 - 28; J.
Kleer: Koniunktura $wiatowa i procesy globalne [w:] Strategia rozwoju Polski do roku 2020. Diagnoza ogdlnych
uwarunkowali rozwojowych, Warszawa 2000, s. 77 - 119; J. Kotodziejski: Uwarunkowania przestrzenne
dtugookresowej strategii rozwoju spoteczno-gospodarczego Polski [w:] Strategia rozwoju Polski do roku 2020.
Diagnoza og6lnych uwarunkowan rozwojowych, Warszawa 2000, s. 365 - 400; S. Koreniuk: Dysproporcje w
rozwoju regionéw w Polsce - wybrane aspekty, Wroctaw 2003: E. Nowiriska-taZzniewska: Relacje przestrzenne
w Polsce w okresie transformacji w $wietle teorii rozwoju regionalnego, Poznan 2004.

16 Kontekst moze by¢ uwazany za element odzwierciedlajacy wyniki wszystkich procedur prowadzacych do
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- Konieczno$¢ znajomosci kontekstu polityki transportowej dla osiggniecia zaktadanych jej
celow w poszczegolnych regionach. Kontekst bowiem, jako determinanta polityki
transportowej regionéw, tworzy jednocze$nie podstawe informacyjng niezbedng w
procesie formutowania programu tej polityki. Zatem informacje kontekstowe powinny by¢
wykorzystywane przez podmioty kreujgce programy regionalnej polityki transportowe;j.

- Obserwowany z duzg intensywnoscig w ostatnich latach trend zblizenia ekonomii i
pozostatych nauk spotecznych. Priorytet wplywu spotecznego uznawany jest bowiem
coraz powszechniej w metodologii nauk ekonomicznych. M. Lipset odwotujacy sie do
kontekstu ekonomicznego systemow politycznychl?, czy F. Fukuyama podkreslajacy
wazno$¢ spotecznych pobudek dziatan ludzkich jako jednostek lub na poziomie grup
spotecznychl8 to przyktady podejscia uwzgledniajgcego wzajemne oddziatywania
pomiedzy kontekstem ekonomicznym a systemem spotecznym lub kontekstem spotecznym
i systemem ekonomicznym. Wazno$¢ czynnika wplywu spotecznego dostrzegana jest
takze w obszarze dyscyplin naukowych zajmujgcych sie problematykg transportu. Mozna
tutaj wymieni¢ ekonomike transportu badajagcg m.in. problemy zachowan komunikacyj-
nych ludnosci jako elementu sfery realnej gospodarowania w transporcie pasazerskimi9
czy tez postulat F. Krzykaly rozwoju socjologii transportu jako jednej z subdyscyplin
socjologii gospodarczej20.

3. ROLA KONTEKSTU W PROCESIE FORMULOWANIA PROGRAMU POLITYKI
TRANSPORTOWEJ REGIONOW

Polityka transportowa jest elementem szerokiego spectrum dziatann mieszczacych sie
w zakresie polityki rozwoju gospodarczego. W budowie programu polityki transportowej W.
Grzywacz, K. Wojewddzka-Krol i W. Rydzkowski wyrdzniajg dwa etapy dziatan2l:
- tworzenie podstawy informacyjnej procesu budowy programu, obejmujace rozpoznanie
potrzeb transportowych oraz uwarunkowan rozwoju i funkcjonowania transportu,
- formutowanie programu polityki transportowej, w ktérym dziatania dotycza:
» okreslenia celdw i zadan polityki,
 okreslenia programu realizacyjnego,
* wyboru metod i narzedzi polityki,
» sprecyzowania kierunkdw i $srodkow zabezpieczenia realizacyjnego programu,
» okreslenia zakresu koordynacji, koncentracji i konsolidacji dziatan,
» okredlenie organizacji i zasad monitorowania oraz korygowania polityki transportowej.
Na rysunku 1 przedstawiono procedure budowy programu polityki transportowe;j.
Jezeli przyja¢, ze tworzenie programu polityki transportowej, takze w wymiarze
regionalnym, nalezy do planowania zorientowanego problemowo, a wiec nie obejmuje etapu

identyfikacji podstawowych problemoéw rozwoju transportu w poszczeg6lnych regionach.

17Zob. M. Lipset: Homo politicus. Spoteczne podstawy polityki, ttum. G. Dziurdzik-Kwasniewska, Warszawa
1998,s. 52-64.

18Zob. F. Fukuyama: Zaufanie. Kapitat spoteczny ..., op. cit., s. 16 i 32.

19 Tematyke zachowan komunikacyjnych mieszkancéw prezentujg w swoich pracach m.in.: D. L. McFadden:
Zapotrzebowanie na komunikacje miejska. Analiza behawioralna - laureat Nagrody Nobla w dziedzinie
ekonomii w 2000 r. - zob. T. Gruszecki: Nagrody Nobla w ekonomii, Lublin 2001, s. 73; w Polsce m.in.:
O. Wyszomirski: Funkcjonowanie rynku komunikacji miejskiej, Gdansk 1998, s. 32 - 48; W. Starowicz, A.
Rudnicki, R. Janecki: Kompleksowe badania ruchu w Katowicach i Siemianowicach Slaskich - synteza
wynikéw, zeszyt SITK nr 73, Krakéw 1999.

20 Zob. F. Krzykata: Gtowne problemy socjologii gospodarczej. Wprowadzenie do metodologii i metodyki
badan, Poznan 1999, s. 80 - 89; F. Krzykata: Socjologia transportu w zarysie, Poznan 2004.

21 Zob. W. Grzywacz, K. Wojewo6dzka-Kroél, W. Rydzkowski: Polityka transportowa, Gdansk 2003, s. 19-23.
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przektadania misji na cele problemowe2, to uszczegétowieniem przedstawionej procedury
bedzie nastepujacy proces kreowania polityki transportowej regionu:

Rys. 1 Procedura budowy programu polityki transportowej
Fig. 1 Construction procedure of transport politics program

Zrodto: opracowanie wiasne na podstawie: W. Grzywacz, K. Wojewodzka-Krol W. Rydzkowski,
Polityka transportowa, Gdansk 2003, S. 19 - 23

- identyfikacja stanu istniejgcego systemu transportowego i jego otoczenia (potrzeby,
bariery, uwarunkowania),

- okreslenie celéw i zadan polityki transportowej,

- wybor metod i instrumentow realizacji polityki,

- okreslenie miernikow realizacji celéw polityki transportowej,

- okreslenie zasad identyfikacji efektdw oddziatywania polityki ijej korygowania.

Na rysunku 2 przedstawiono wymienione elementy procesu kreowania polityki
transportowej regionu.

Mozna zatem uzna¢, ze w omowionej powyzej metodologii formutowania programu
polityki transportowej regionu kontekst odzwierciedla¢ bedzie wynik wszystkich procedur
prowadzacych do identyfikacji podstawowych probleméw rozwoju i funkcjonowania
transportu w regionach - zob. rys. 3 i 4. W tym przypadku kontekst tworzy w procesie
formutowania polityki transportowej poszczegOlnych regionéw  swoistg warstwe
przedkreacyjng, ktorg uzna¢ nalezy za warstwe ex ante w stosunku do programu polityki
transportowej regionu.

2 Zob. m.in.: P. Kotler, G. Armstrong, J. Saunders, V. Wong: Marketing. Podrecznik europejski, Warszawa
2002, s. 121. Mozliwe jest réwniez podej$cie, w ktorym okre$lona jest misja i zidentyfikowane sa oraz
zdiagnozowane problemy. Stanowig one podstawe do definiowania celéw polityki transportowej, a procedury
formutowania programu polityki transportowej maja charakter planowania zorientowanego problemowo.
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Wskazanie na merytoryczng role kontekstu w procesie formutowania programu
polityki transportowej w poszczeg6lnych regionach prowadzi do uznania kontekstu za jedyna
determinante polityki transportowej regiondw, a wiec za gtéwny czynnik okreslajacy jej
ksztatt. Program regionalnej polityki transportowej jest wobec tego produktem interakcji
kontekstu i celéw oraz zadan polityki transportowej regionéw - tworzy w procesie jego
formutowania warstwe aplikacyjng23.
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Rys. 2. Elementy procesu kreowania polityki transportowej
Fig. 2. Elements of creation process of transport politics

KONTEKST POLITYKI
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&
Identyfikacja podstawowych probleméw WARSTWA
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w regionach
£
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pozyc) & WARSTWA
APLIKACYJNA

PROGRAM POLITYKI
TRANSPORTOWEJ
W POSZCZEGOLNYCH REGIONACH

Rys. 3. Kontekst w procesie formutowania programu polityki transportowej poszczeg6lnych regionéw
Fig. 3. Context in process of formularization of transport politics for country regions

Przedstawiony ukfad oddziatywan sktada sie wiec z kontekstu jako zjawisk - przyczyn
i polityki transportowej region6éw jako zjawisk - skutkéw oraz relacji oddziatywan pomiedzy
tymi relatywami. Mozna ten uktad okresli¢ rowniez jako oddziatywanie warstw przedkreacyj-
nej (ex ante) i aplikacyjnej, co zobrazowano na rys. 5.

Analize relacji typu przyczyna - skutek uwaza sie za ,najwazniejszy albo nawet
jedyny cel badan ekonomicznych”24. Jednoczes$nie rzadko wystepuja proste zwigzki przyczy-

2 Drugim elementem tworzacym warstwe aplikacyjng sg dziatania zwigzane z realizacjg programu polityki
transportowej w poszczegolnych regionach.
2Zob. S. Stachak: Wstep do metodologii nauk ekonomicznych, Warszawa 1997, s. 66 - 67.
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nowe, co ma miejsce takze w odniesieniu do relacji w uktadzie kontekst - polityka
transportowa regiondw. Mozliwe relacje oddziatywan w tym uktadzie sa bowiem w znacznej
czesci zwigzkami ztozonymi.

Rys. 4. Wykorzystanie metody kontekstowej w procesie formutowania polityki transportowej regionu
Fig. 4. Use of context analysis method in process of formularization of transport politics for country
regions

KONTEKST POLITYKI TRANSPORTOWEJ

REGIONOW
oPIS
WARSTWA RZECZYWISTOSCI
PRZEDKREACYJNA SPOLECZNO-
(EX ANTE) EKONOMICZNEJ
TRANSPORTU

Z

ODDZIALYWANIA (INTERAKCJE) W RELACJI:
KONTEKST - POLITYKA TRANSPORTOWA
POSZCZEGOLNYCH REGIONOW

Z

WARSTWA APLIKACYJNA

* FORMULOWANIE REALIZACJA
PROGRAMU PROGRAMU
POLITYKI POLITYKI
TRANSPORTOWEJ TRANSPORTOWE.

REGIONOW REGIONOW

Rys. 5. Rola kontekstu polityki transportowej regionéw
Fig. 5. Context role of transport politics for country regions

Dla grup uzytkownikdéw transportu regionalnego, ktérych zachowania transportowe
pozostajg jednym z czynnikow ksztattujgcych potrzeby transportowe w sferze ekonomiczrnej
(podmioty gospodarcze w regionie, panstwo i samorzad terytorialny) i w sferze spoteczrnej
(indywidualni uzytkownicy i gospodarstwa domowe) otoczenia systemu transportowego' w
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regionie, kontekst staje sie rdwniez zbiorem uwarunkowarn i okolicznosci ich zachowan. Jest
wiec w tym przypadku kontekstem zachowan transportowych grup wymienionych uzytkow-
nikéw transportu w regionie.

4. WNIOSKI
Budowa programu polityki transportowej w wymiarze regionalnym wymaga kierunko-
wego rozpoznania potrzeb transportowych, uwarunkowan rozwoju i funkcjonowania
transportu oraz identyfikacji i diagnozy stanu istniejgcego systemu transportowego re-
gionu.

Poréwnanie rozpoznanych potrzeb transportowych w regionie z istniejacymi mozliwo-
Sciami obstugi przez system transportowy na jego obszarze jest podstawg do okre$lenia
probleméw do rozwigzania w ramach polityki transportowej regionu.
Wymienione fazy budowy programu polityki transportowej regionu odzwierciedla jej
kontekst. Metody kontekstowe stosowane sg w metodologii wybranych nauk spotecznych
(socjologia i politologia), geografii spotecznej i ekologii spolecznej Proponuje sie ich
wykorzystanie w metodologii formutowania programéw polityki transportowej regionow,
jej waznego etapu, jakim niewatpliwie pozostaje etap okreslania probleméw do
rozwigzania przez polityke transportowg. Na tej podstawie w kolejnej fazie formutowania
polityki okresla sie jej cele i zadania.
Znaczenie metod kontekstowych w procesie budowy programu polityki transportowej
poszczegolnych regiondw wyznaczajg nastepujace funkcje kontekstu:
» kontekst jako narzedzie do definiowania probleméw podejmowanych przez polityke
transportowa regionow,
» kontekstjako jedyna determinanta polityki transportowej regiondw,
» kontekst jako zbior uwarunkowan i okolicznosci zachowan transportowych grup
uzytkownikow transportu w regionie.
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