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ZNACZENIE REGIONALNYCH PORTOW LOTNICZYCH W PROCE-
SACH ROZWOJU WOJEWODZTW

Streszczenie. W artykule autor przedstawit kierunki rozwoju regionalnych portéw
lotniczych w Polsce. Wskazat, ze dziatania w tym zakresie przyczyniajg sie do wzrostu
poziomu konkurencyjnosci poszczeg6lnych wojewo6dztw. Pozwoli to na wykorzystanie przez
regiony szeroko rozumianych efektéw integracji europejskiej.

THE IMPORTANCE OF AIRPORTS IN THE PROCESS OF REGIONAL
DEVELOPMENT

Summary. The paper presents the tendencies in the development of regional airports in
Poland and points out how important they are in the growing competitiveness of individual
regions. The undertaken actions would allow the regions to use generally understood effects
of European integration.

1 WPROWADZENIE

Procesy liberalizacji rynku lotniczego oraz powstanie jednolitej przestrzeni
powietrznej w Europie powodowac beda miedzy innymi:

- zmniejszenie dotychczas obowigzujacych silnych uwarunkowan regulacyjnych
zdecydowanie ograniczajacych liczbe przewoznikéw na polskim rynku lotniczych ustug
przewozowych i swobodne $wiadczenie przez nich tych ustug,

- zmniejszanie sie dominujgcej pozycji rynkowej posiadanej przez PLL LOT, co obecnie
powoduje, ze przy ograniczonej liczbie eksploatowanych statkébw powietrznych,
przewoznik ten operuje przede wszystkim z lotniska Warszawa Okecie zabiegajac przy
tym ojak najszerszy zasieg tego portu jako hubu,

- dalszy systematyczny rozwdj transportu lotniczego; transport lotniczy w Polsce jest
gorzej rozwiniety w poréwnaniu do wiekszosci krajow Unii Europejskiej, warto$¢
wskaznika pracy przewozowej na 1 min USD PKB w kraju stanowi 40% wartosci
wskaznika dla Hiszpanii, 60% dla Finlandii czy 71% dla Niemiec.

W tych warunkach spodziewa¢ sie nalezy takze wzrostu znaczenia lotnisk
regionalnych2. Juz ostatnia dekade charakteryzuje wzrost przewozoéw pasazerskich
realizowanych przez porty regionalne - zob. tabela 1

Jak wynika z danych przedstawionych w tabeli 1, wzrost liczby pasazerow ogoétem
w latach 1990 - 2002 byt ponad dwukrotny. Natomiast dynamika wzrostu liczby pasazeréw
w regionalnych portach lotniczych bytajeszcze wieksza i wynosita ponad 400%.

1Wydziat Transportu Politechniki Slaskiej, rjan48@wp.pl
2W chwili obecnej regularne potaczenia z Warszawa posiada 10 stolic wojewédztw
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Tabela 1
Przewozy lotnicze pasazerdw w Polsce w latach 1990 - 2002
Zmiany w %
Rok rok 2002
Nazwa miernika w stosunku do
1990 1995 2000 2002 roku do roku
1990
1 2 3 4 5 6
Liczba pasazeréw ogotem w tys. 1715 1847 2880 3667 + 114
Liczba pasazeréw w regionalnych 159 273 695 807 + 407

portach lotniczych w tys.

Liczba regionalnych portow
lotniczych posiadajacych regularne 9 7 7 10 + 10
potaczenia z Warszawg

Zrodto: Opracowanie wiasne na podstawie: Rocznik statystyczny 1997, GUS, Warszawa
1997; Transport - wyniki dziatalnosci w 2000 i w 2002 r., GUS, Warszawa 2001 i 2002; R.
Janecki, Dostepno$¢ komunikacyjna lotnisk regionalnych w Polsce. Stan istniejacy i
perspektywy do 2015-2021 r., Transport Miejski i Regionalny nr 4, 2004.

2. TRANSPORT LOTNICZY W STRATEGIACH | PROGRAMACH ROZWOJU
REGIONOW

Znaczenie regionalnych portéw lotniczych w procesach lokalnego i regionalnego
rozwoju zostato zauwazone przez samorzady lokalne. Na szczeblu wojewddztw fakt ten
potwierdza analiza strategii i programdw rozwoju poszczegélnych regionow, ktorej wyniki
przedstawiono w tabeli 23.

Spoéréd  o$miu analizowanych wojewddztw trzy o$rodki (Katowice, Krakow
i Rzeszow) uznaty w swych strategiach rozwoju podsystem transportu lotniczego za jeden
z podstawowych elementdw skfadowych perspektywicznego modelu systemu transportowego
w tych wojewodztwach. 75% analizowanych wojewddztw zaktada modernizacje
infrastruktury naziemnej swoich regionalnych portéw lotniczych. W przypadku 60%
wojewoOdztw przyjeto w strategiach rozwoju transportu zwiekszenie liczby uruchamianych
potaczen krajowych w 90% wojewodztw (bez wojewoddztwa lubuskiego) odpowiednio
zwiekszenie liczby potgczen miedzynarodowych $redniego i dalekiego zasiegu.

3. ROZWOJ INFRASTRUKTURY TRANSPORTOWEJ OBSZAROW
OKOLOLOTNISKOWYCH WARUNKIEM WZMOCNIENIA TENDENCIJI
ROZWOJOWYCH LOTNISK REGIONALNYCH

Rozpatrywane w wymiarze ogélnym perspektywy rozwojowe lotnisk regionalnych sg
bardzo szerokie. Wzmacnianie tendencji rozwojowych w odniesieniu do konkretnych lotnisk
jest warunkowane ich dostepno$cig komunikacyjng. Ksztattujg ja miedzy innymi elementy
infrastruktury transportowej obszaréw okotolotniskowych.

3 Przedmiotem analizy byty strategie i programy rozwoju transportu w oSmiu sposréd dziesieciu wojewodztw,
w ktérych zlokalizowane sg regionalne porty lotnicze posiadajace regularne potaczenia w ruchu krajowym
i miedzynarodowym (brak danych dla wojewédztw tédzkiego i zachodniopomorskiego).
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autostrad krajowe kolejowa infrastruktury
transportowej

Rys. 1L Ocena wyposazenia strefy okotolotniskowej o promieniu 2000 m regionalnych portow
lotniczych w Polsce w obiekty infrastruktury transportowej - stan istniejacy

Fig. 1L Evaluation of transport infrastructure in the régional airports zone of 2000 m radius - présent
State

Stan istniejgcy w zakresie infrastruktury transportowej obstugujacej regionalne porty
lotnicze oceni¢ nalezy jako zdecydowanie niekorzystny. Jak zilustrowano na rys. 1, tylko
w przypadku 20% regionalnych portéw lotniczych w strefie okololotniskowej o promieniu
2000 m znajdujg sie odcinki autostrad i drég ekspresowych, dla 70% - odcinki drdg
krajowych a dla 60% regionalnych portéw lotniczych odcinki linii kolejowych. Jednoczes$nie,
pomimo ze w przypadku szesciu portdw lotniczych, w bliskim sasiedztwie ich terminali
pasazerskich przebiegajg odcinki linii kolejowych, to zaden regionalny port lotniczy w kraju
nie wykorzystuje transportu kolejowego do przewozu pasazeréw na i z lotniska. Ma to swoje
uzasadnienie w wielkosci potokow pasazerskich oraz jest efektem jeszcze do niedawna
marginalnego traktowania przewozow pasazerskich za posrednictwem lotnisk regionalnych.
Dla poréwnania, sposrdd 43 lotnisk obstugiwanych przez samoloty PLL LOT ponad 1/3
ogdlnej ich liczby wykorzystuje transport kolejowy do realizacji przewozéw w relacji
centrum aglomeracji - port lotniczy - centrum aglomeracji. Sg to przede wszystkim lotniska
stoteczne (65%), gtéwne nie stoteczne porty lotnicze danego kraju (20%) oraz pozostate porty
lotnicze (15% - np. Monachium, Manchester).



Tabela 2

Dziatania w zakresie pasazerskiego transportu lotniczego ujete w strategiach i programach rozwoju systemu transportowego wybranych
wojewodztw

Wojewodztwo

1
Dolnoslaskie
Kujawsko-pomorskie
Lubuskie
Matopolskie
Podkarpackie
Pomorskie
Slaskie
Wielkopolskie

modernizacja
infrastruktury
naziemnej
regionalnego
portu
lotniczego

+

+

Przedsiewziecia ujete w strategii rozwoju transportu danego wojewddztwa

w zakresie infrastruktury

modernizacja
lokalnych
lotnisk
w wojewo6dz-
twie

poprawa
dostepnosci
komunikacyj-
nej
regionalnego
portu
lotniczego

+

+

rozwoj
gospodarczy
strefy
okotolotni-
skowej

w zakresie rozwoju potaczen lotniczych

rozwoj
potaczen
krajowych

+

+

rozwoj
pofaczen
miedzynaro-
dowych
$redniego
i dalekiego
zasiegu

+

+

strategiczna

rozwoj
otaczen rola
P . transportu
z obszarami .
R lotniczego dla
przygranicz- A
nymi powigzan
RO zewnetrznych
sasiednich .
. i wewnetrz-
panstw .
nych regionu
8 9
+ +
+ +

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie materiatéw konferencji nt. ,, Transport w rozwoju regionéw”, SITIC, Krakéw 2000; M. Sitarz z zespotem: Plan generalny
lotniska Katowice w Pyrzowicach wraz z koncepcja struktury funkcjonalnej przestrzeni okotolotniskowej, Praca naukowo-badawcza Instytutu Transportu Politechniki
Slaskiej, Katowice 2001; R. Janecki: Dostepnosé komunikacyjna lotnisk regionalnych w Polsce. Stan istniejacy i perspektywy do 2015-2021 r., Transport Migjski i

Regionalny nr 4,2004.
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Modernizacja i rozw6j elementéw okololotniskowej infrastruktury transportowej to
przedsiewziecia zwigzane z:
pracami inwestycyjnymi i modernizacyjnymi w zakresie zewnetrznych ukiadéw sieci
drég samochodowych w aglomeracjach poszczeg6lnych wojewddztw, na ktére
sktadajg sie miedzy innymi:
¢ budowa sieci autostrad i drog ekspresowych - porty lotnicze w Katowicach
Pyrzowicach (Al, Sl), Gdansku Trdjmiescie (Al, S6), Wroctawiu
Strachowicach (A4, S8), Szczecinie Goleniowie (S3), Krakowie (A4),
e modernizacja sieci drég krajowych w strefach okotolotniskowych i w
regionach,
kontynuacjg prac nad tworzeniem wewnetrznych ukfadéw drogowo-ulicznych miast
i aglomeracji wojewddztwa z ukierunkowaniem rozwigzan na poprawe potaczen
lotniczych terminali pasazerskich z centrami miast w rejonie cigzenia do portu
lotniczego,
rehabilitacjg stanu technicznego istniejacej infrastruktury drogowej,
- kontynuacjg prac modernizacyjnych gtownych tras kolejowych i niektdrych odcinkdw
linii 0 znaczeniu regionalnym lub aglomeracyjnym; nalezy prognozowac¢, ze po latach
2010 - 2015 w aglomeracji krakowskiej i w aglomeracjach wojewodztwa $laskiego
powstang warunki do uruchomienia nowoczesnych pofaczen transportem szynowym
aglomeracji z portami lotniczymi w tych wojewdédztwach:
e Tarnéw, Nowy Sacz, Zakopane, Krakéw - Krakéw im. Jana Pawta I,
e Czestochowa, Bielsko-Biata, Rybnik, Katowice - Katowice Pyrzowice.
Programowane do realizacji przedsiewziecia wskazujg, ze w okresie najblizszych
kilku lat podstawowym S$rodkiem transportu do i z regionalnych portéw lotniczych
pozostawa¢ bedzie transport samochodowy, w tym przede wszystkim transport indywidualny.
Wraz z realizacjg kolejnych zamierzeri powstawaé 'beda jednak warunki do rozwoju
publicznego transportu samochodowego do obstugi tych portéw. Natomiast w przypadku
transportu szynowego nalezy prognozowaé jego wykorzystanie do obstugi najwiekszych
regionalnych portéw lotniczych w perspektywie kilkunastu lat.

4, UWAGI KONCOWE

Modernizacja infrastruktury transportowej, bedaca procesem wieloletnim, skutkowaé
powinna:

poprawg warunkdéw funkcjonowania transportu publicznego i podniesieniem jego
sprawnosci, w tym szczeg6lnie potaczen do i z portéw lotniczych, co prowadzi
w kierunku réwnowazenia systemu transportu regionalnego,

- radykalng poprawa dostepnosci portow lotniczych od strony transportu
samochodowego z obszaréw cigzenia do tych portow,
podniesieniem waloréw eksploatacyjnych poszczegdlnych lotnisk regionalnych, co
pozwala¢ bedzie na wzrost pasazerskiego ruchu lotniczego,
uzyskaniem przez niektore porty lotnicze oraz strefy okotolotniskowe cech weztdéw
transportowych (Krakéw im. Jana Pawta Il, Katowice Pyrzowice),
integracjg z przestrzenig europejskg w systemie transportu lgdowego - dotyczy to
regionalnych portéw lotniczych, ktére posiada¢ bedg w przysztosci bezposrednie
potaczenia z siecig drég miedzynarodowych; zaliczyé do tej grupy mozna porty
lotnicze w Szczecinie (S3), Poznaniu (A2), Gdansku (Al,S6), Wroctawiu (A4, S8),
Katowicach (Al, SI) i Krakowie (A4),
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mozliwoscig programowania zmian technologicznych i jakosciowych w ofercie

przewozowej zbiorowego transportu publicznego obstugujgcego regionalne porty

lotnicze.

Efektem tych zmian bedzie wzrost konkurencyjnosci wojewo6dztw - jest to walor
warunkujacy wykorzystanie przez regiony osiggnie¢ wynikajacych z integracji europejskiej.
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