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PRZEBUDOWA RONDA IMIENIA GEN. ZIETKA W KATOWICACH

Streszczenie. Nie ma kierowcy na Gérnym Slasku, ktéry nie zna katowickiego ronda
i wystepujacych na nim duzych natezen ruchu, ktore utrudniajg sprawne poruszanie sie
w okolicach centrum miasta. Rondo te zbudowano w latach szes¢dziesigtych. Poczatkowo
przy matych natezeniach ruchu stanowito atrakcyjne rozwigzanie zapewniajgce
przepustowos$¢ i dobre warunki ruchu na wszystkich wlotach. Obecnie po kilkudziesieciu
latach natezenie ruchu w rejonie ronda im. gen. Zietka wzrosto do takich wartosci, ze na
wlotach tworzg sie kilkusetmetrowe kolejki pojazdéw, a ruch jest niemalze niemozliwy.
Sytuacja taka spowodowata rozpoczecie prac nad modernizacjg tego obiektu na skrzyzowanie
dwupoziomowe. Przypomnienie podstawowych rodzajéow zdarzeri drogowych na rondzie
(ktére wystepuja przy znacznych natezeniach ruchu) oraz wyniki przeprowadzonych
pomiarébw natezenia ruchu wraz z opisem planu modernizacji ronda wzbogacone
o dokumentacje fotograficzng z okresu przed modernizacjg sg tematem niniejszego artykutu.

RECONSTRUCTION OF GENERAL ZIETEK ROUNDABOUT IN
KATOWICE

Summary. There is no driver in Upper Silesia who does not know the Katowice
Roundabout and its huge traffic intensities that makes driving in the city center difficult. The
Roundabout was created in sixties and at the beginning with small intensities made quite
attractive solution for providing the capacity and good road traffic conditions at all inlets.
Nowadays, after few decades, the traffic volume in the area of the Roundabout increased to
such values, that few-hundred-meter queues form on each inlet, and traffic is almost
impossible though. Such a situation has made start the modernization and reconstruction the
Roundabout into a two-level intersection. Reminding the basic types of the road events
occurring at the roundabouts as well as results of intensity measurements done, and a plan
description of the Roundabout modernization including the photographic recording for the
period of time before the reconstruction started are the subject ofthis article.

1 ANALIZA TYPOWYCH WYPADKOW NA RONDACH WEDLUG [1]

Wypadki (zobacz rys. 1) zwigzane z wymuszaniem pierwszenstwa (typ 1) mozna
ograniczy¢ stosujac wyspy rozdzielajgce rownolegte lub tréjkatne o matym skosie,
naprowadzajace pojazdy z wlotéw podporzadkowanych pod katem zapewniajgcym dobrg
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widoczno$¢ i nie powodujacym ograniczen widocznosci z pozycji kierowcy przez
nieprzejrzyste elementy karoserii pojazdu,

- wypadniecia z ronda (typ 2) lub ich skutki mozna ograniczy¢ przez zmuszanie kierowcow
do redukcji predkosci na wlocie, utrzymanie czystosci jezdni i unikanie budowy rond na
wysokich nasypach,

Rys. 1. Rozktad typowych wypadkéw na matych rondach
Fig. 1 System of typical incidents at the smali roundabouts

- najezdzanie na wyspe Srodkowsg (typ 3) zdarza sie przewaznie w nocy i jest rezultatem ztego
oSwietlenia. Nie powinno sie ustawia¢ na wyspie $rodkowej muréw i innych ,twardych”
przeszkdd, np. stupdw o$wietleniowych,

- najechanie z tylu (typ 4) jest wypadkiem typowym na wlotach podporzadkowanych
wszystkich skrzyzowan, za$ kolizje pojazddw zjezdzajacych z ronda (typ 5) z pojazdami
jadacymi do nastepnych wylotéw mozna ograniczy¢ przez budowe rond jednopasowych,
aw odniesieniu do pojazdow jednosladowych przez poprowadzenie Sciezek rowerowych
poza jezdnig ronda. Sciezki rowerowe poza jezdnig ronda sprzyjaja takze -eliminacji
wypadkéw, oznaczonych jako (typ 11) i (typ 12),

- liczbe wypadkéw z pieszymi na wlocie (typ 6) mozna zmniejszy¢ przez podkreslenie
obecnosci przejscia innym rodzajem nawierzchni ijego lepszym o$wietleniem,

- najazdy na wyspe rozdzielajaca (typ 7) moga by¢ powodowane zbyt matym promieniem
tuku na wylocie, a ich skutki mozna ztagodzi¢ odpowiednim ksztattem kraweznika wyspy,

-w celu eliminacji wypadkéw typu (typ 8) nalezy zaprojektowac¢ wyspy na wlotach, liczbe
wypadkéw typu (15) i (16) mozna zmniejszy¢ przez dogodne usytuowanie przejs¢ dla
pieszych w nawigzaniu do ciggéw pieszych w rejonie ronda, ich dobre oznakowanie oraz
wygrodzenia i oddzielenie jezdni ronda od chodnika zielenig (pomiedzy przejsciami),
zderzenia boczne na jezdni ronda (typ 13) sg typowe dla rond dwupasowych i braku
widocznosci, a zmniejszeniu ich liczby moze sprzyja¢ zapewnienie dobrych warunkéw
widocznosci oraz unikanie nadmiernych szerokosci jezdni ronda i poprawne oznakowanie
podporzadkowania ruchu, wypadki pozostatych typdw (9, 10 i 14) wystepuja rzadziej.

2. CHARAKTERYSTYKA SKRZYZOWANIA

Katowickie rondo to skrzyzowanie ulic Korfantego, Chorzowskiej i Rozdzienskiego,
potozone w centralnej cze$ci miasta. Srednica wyspy wynosi 110 m. Dwa wloty ulic
Korfantego, tj. od strony centrum oraz od Siemianowic, posiadajg po trzy pasy ruchu, za$
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wloty ulicy Chorzowskiej od Chorzowa oraz ulicy RozdzieAskiego od Sosnowca po cztery
pasy ruchu. Na wlotach o trzech pasach ruchu pas nr 1prowadzi relacje w prawo, pas nr 2
relacje na wprost, pas nr 3 relacje w lewo. Na wlotach o czterech pasach ruchu: pas nr 1
prowadzi relacje w prawo, pasy nr 2 i 3 relacje na wprost, pas nr 4 relacje w lewo. Stan
duzego ronda z sierpnia 2003 r., przedstawiono na rysunkach 2 i 3.

Rys. 2. Duze rondo ulic: Korfantego, Rys. 3. Duze rondo ulic: Korfantego,
Chorzowskiej, Rozdzienskiego, widok z Chorzowskiej, Rozdzienskiego,
gory, stan z sierpnia 2003 r. widok z gory, stan z sierpnia

Fig. 2. The big roundabout streets: Korfantego, 2003 r.

Chorzowskiej, Rozdzienskiego Fig. 3. The big roundabout streets:

Korfantego, Chorzowskiej,
Rozdzienskiego

Opisana organizacja ruchu wynika z oznakowania poziomego. Wyznaczone kierunki ruchu
nie zawsze sg przestrzegane przez kierowcow. Aby okresli¢ w jakim kierunku jedzie pojazd,
konieczne jest przesledzenie calej trasy przejazdu przez skrzyzowanie. Do 1993 r., jezdnia
wokot wyspy ronda posiadata trzy pasy ruchu. Po zmianie w 1993 r., organizacji ruchu na
dwoch odcinkach, naprzeciw wlotéw ulicy Chorzowskiej i ulicy RoZdzienskiego, trzeci pas
ruchu wokdt wyspy centralnej zostat wytgczony z ruchu.

Kierunkiem o dominujagcym natezeniu ruchu jest kierunek Chorzowska - RozdzieAskiego.
Szczeg6lnie niekorzystne warunki ruchu, bardzo dlugie kolejki nawet po kilkadziesigt
pojazdéw panujg na wlocie ulicy Chorzowskiej. Na wlocie tym dochodzi do blokowania
sgsiednich skrzyzowan.

Rys. 4. Plan ronda im. generata Zietka z lat ~ Rys. 5. Widok z géry ronda im. generata
siedemdziesigtych Zietka

Fig. 4. Scheme of the Roundabout from Fig. 5. Top view at the Roundabout
seventies
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3. RUCHU TRAMWAJOWY

Przez trzy z czterech wlotéw oraz przez wyspe centralng opisywanego ronda
przeprowadzone sg linie tramwajowe. Wedlug pomiaréw przeprowadzonych w pracy [7]
natezenia ruchu tramwajowego w godzinie szczytu wynosza:

- z ulicy Chorzowskiej - 18 tramwajow na godzine,
- z ulicy Korfantego od strony Siemianowic 12 tramwajow na godzine,
- z ulicy Korfantego od strony Centrum 29 tramwajoéw na godzine.

4. OCENA WARUNKOW RUCHU

Podstawowymi miernikami warunkéw ruchu na skrzyzowaniu sa: ocena dtugosci kole-
jek pojazdow oraz straty czasu. W przypadku skrzyzowan bez sygnalizacji, w celu
doktadnego oszacowania warunkéw ruchu na wlocie skrzyzowania, celowe jest okreslenie
czasOw trwania poszczeg6lnych stanéw kolejek, co daje pelny poglad o zmiennosci
warunkoéw ruchowych w czasie. Dokfadne wyznaczenie strat czasu, jakie ponoszg pojazdy na
wlotach w przypadku katowickiego ronda, jest praktycznie niemozliwe. Sposob uproszczony
moze np. polega¢ na szacowaniu strat czasu na podstawie czaséw trwania poszczegdlnych
standw kolejek. W tablicy 1 przedstawiono poziomy swobody ruchu okre$lane na podstawie
wartosci strat czasu pojazdéw na wlotach.

Tablica 1
Poziomy swobody ruchu
PSR Opis warunkoéw ruchu Progowe wartosci strat czasu w [s/P]
| bardzo dobre do 15.0
| przecietne 15.1-40.0
IH dopuszczalne 40.1-65.0
v niedopuszczalne powyzej 65.0

Zrodto: [1].

5. POMIARY NATEZENIA RUCHU

Skrzyzowanie to z uwagi na mozliwo$¢ realizacji pomiarow natezen ruchu nalezy do
skrzyzowan o nieczytelnych dla obserwatora marszrutach ruchu pojazdéw. W tym przypadku
bezposredni pomiar relacji ruchowych jest praktycznie niemozliwy, czyli niemozliwe jest
zastosowanie tradycyjnych metod pomiaréw manualnych. Z uwagi na wielko$¢ natezen ruchu
nie mozna stosowac¢ np. metody notowania numeréw rejestracyjnych. W pracy [7] dokonano
pomiaréw natezenia wykorzystujac trzy kamery. Na podstawie przeprowadzonych pomiaréw
w pazdzierniku 1993 r., natezenie ruchu na rondzie w godzinie szczytu przypadajacej od
1430 - 15.30 wynosito 4767 P/h, [7], W okresie obserwacji 10.45 - 16.30 catkowite
natezenie ruchu na skrzyzowaniu zmienialo sie w granicach 0 P/h do 450 P/h. Kolejne
badania natezenia ruchu na rondzie przeprowadzono w sierpniu 1998 r., w ramach pracy [8],
Wedtug otrzymanych danych godzina szczytu przypadia od 14.30 - 15.30, a natezenie ruchu
w godzinie szczytu wyniosto 6227 P/h (o niecate 2000 P/h wiecej niz w 1993 r.).
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Udziaty potokéw ruchu wplywajacych najezdnie ronda w kolejnosci od najwiekszego do
najmniejszego zestawiono w tablicy 2.

Tablica 2
Poréwnanie udziatéw potokéw ruchu na rondzie
I pomiar W ot ulicy Udziat [%] w Udziat [%] w
godzinie szczytu catym okresie
pomiarowym
Rozdzienskiego 40.5 37-41
Chorzowskiej 244 21-31
Korfantego od strony Siemianowic 20.8 19-23
Korfantego od strony centrum 145 13-16
Il pomiar  Rozdzienskiego 36,5 39
Korfantego od strony Siemianowic 27,3 24
Chorzowskiej 22,7 23
Korfantego od strony centrum 135 14

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie [7] i [8],

Dane otrzymane z pomiaréw w 1993 r., i z 1998 r., potwierdzaja potrzebe modernizacji
ronda, gdyz juz wtedy przepustowo$¢ byla wyczerpana. Chociaz nie dysponuje danymi
z tegorocznych pomiaréw natezenia ruchu na rondzie, to na podstawie pomierzonych natezen
ruchu z 1998 r., wyznaczylam warto$¢ prognozy ruchu korzystajac z metody statej stopy
wzrostu, ktdra zaktada staty wzrost ruchu w ciagu kolejnych lat. W 2004 r., warto$¢ natezenia
ruchu na rondzie przy przyjeciu do prognozy 5% rocznej stopy wzrostu ruchu (wynikajacej z
szybkiego rozwoju motoryzacji) wynosi okoto 7971 P/h. Warunki ruchu, jakie panujg obecnie
na rondzie katowickim, sg nieakceptowane przez kierowcow, zwilaszcza tych
w kilkusetmetrowych kolejkach pojazdéw na ulicy Chorzowskiej. W 2003 r., rozpoczeto
przebudowe ronda katowickiego na dwupoziomowy wezet drogowy.

6. KOLEJKI NAWLOTACH RONDA

Na podstawie danych z pomiarow natezenia ruchu na rondzie, przeprowadzonych
w 1993 r., w pracy [7] wykonano zestawienie dotyczace dtugosci tworzacych sie kolejek na
wlotach oraz strat czasu ponoszonych przez pojazdy na wlotach. Warunki ruchu oceniono na
podstawie poréwnania czaséw trwania poszczegdlnych stanéw kolejek z wartosciami strat
czasu podanymi w tablicy 1 Wyniki poréwnania przedstawiono w tablicach 3 i 4.

Tablica 3
Srednie dhugosci kolejek na katowickim rondzie w 1993 r.
Prowadzona Srednie dhugosci kolejek na wlocie ulicy w [Pojazdach!:
relacja Chorzowskiej Korfantego Rozdzienskiego Korfantego
od strony od strony
Siemianowic centrum
Pas 1 w prawo brak kolejek 01 brak kolejek 0.2
Pas 2 nawprost 27.4 5.7 0.6 2.5
Pas 3 nawprost 27.9 - 0.5 .
Pas 4 w lewo 0.4 5.9 0.4 14

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie [7]
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Tablica 4
Straty czasu na katowickim rondzie w 1993 r.
Prowadzona Straty czasu na wlocie ulicy w [s/P]:
relacja Chorzowskiej Korfantego Rozdzienskiego Korfantego
od strony od strony
Siemianowic centrum
Pas 1 w prawo 0 ok. 5 0 ok. 6
PSRI PSRI PSRI PSRI
Pas 2 nawprost 230 ok. 34 ok. 5 ok. 27
PSR IV PSR II PSRI PSR Il
Pas 3 nawprost 270 - ok. 5
PSR IV PSRI
Pas4 w lewo 15 ok. 39 ok. 4 ok. 25
PSRI PSR 1l PSRI PSR Il

Zrédio: Opracowanie wiasne na podstawie [7],

7. MODERNIZACJA RONDA IM. GEN. ZIETKA

Rozpoczeta w 2003 r., modernizacja ronda jest jednym z etapdw przebudowy drogowej
trasy $rednicowej (DTS) taczacej cze$¢ wschodnig z cze$cig zachodnig wojewo6dztwa.
Zaprojektowana trasa DTS jest klasy GP 2/3 (gtéwna

ruchu przyspieszonego o dwoch jezdniach i trzech pasach

ruchu dla kazdego kierunku), z pasem dzielacym miedzy

jezdniami. Trasa gtéwna DTS (ulice: Chorzowska

i Rozdzienskiego) przez usytuowanie w  wykopie

iw tunelu pod rondem zapewni bezkolizyjny przejazd

przez obszar ronda. W zwigzku z budowg DTS rondo jest

obecnie przebudowywane. Wedlug [2], utrzymana

zostanie zasada ruchu okreznego, ale zmniejszona zostanie

iloé¢ paséw ruchu i zmodernizowane zostanie ich
uksztattowanie. W poblizu zlokalizowane bedg nowe
przystanki autobusowe umozliwiajace realizacje

przesiadek (na wyspie ronda wystepujg aktualnie tylko
przystanki tramwajowe). Podziemne przejScia pozostang
ale podwyzszony zostanie ich standard. Dostosowane one
beda do ruchu niepetnosprawnych poprzez budowe windy,
wielokierunkowych pochylni oraz specjalnie
uksztattowanych peronéw tramwajowych. Zbudowane
Rys. 6. Katowickie rondo nocg zostang nowoczesne wiaty i elementy malej architektury.

stan z 1995 r. Planowane jest posadzenie zieleni ozdobnej [3], Jak
Fig. 6. The roundabout in podaje [4], na rondzie mozliwy bedzie wyboér dowolnego
Katowice, state in 1995. kierunku jazdy. W kierunku wschodnim mozna si¢ bedzie

porusza¢ po tzw.. ,jezdni serwisowej” usytuowanej w tunelu o dlugosci 510 [m].
Analogiczna jezdnia prowadzi¢ bedzie ruch w kierunku zachodnim. Przez caly okres robot
drogowych w obszarze katowickiego ronda gtéwnym zatozeniem w doborze technologii
budowy byto utrzymanie ruchu kotowego po dwa pasy w kazdym kierunku. Oznacza to, ze
zardbwno komunikacja indywidualna, jak i autobusowa odbywa sie jak przed rozpoczeciem
robot. Zaktadato sie réwniez utrzymanie funkcjonowania komunikacji tramwajowej, ktora
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aktualnie kursuje, ale innymi niz przed modernizacjg trasami. W takiej sytuacji w praktyce
wystepuja czeste zmiany organizacji ruchu podczas rob6t, czego mamy wiasnie przyktady.

Rys. 7. Propozycja przebudowy ronda wedtug Rys. 8. Propozycja przebudowy ronda wedtug
[3] [4]
Fig. 7. Proposal of the Roundabout Fig. 8. Proposal of the Roundabout

Rys. 9. Propozycja przebudowy ronda wedtug Rys. 10. Propozycja przebudowy ronda

[4] wedtug [4]
Fig. 9. Proposal of the Roundabout Fig. 10. Proposal of the Roundabout
reconstruction according to [4] reconstruction according to [4]

Zrédio: [2, 3,4]

8. PODSUMOWANIE

Na podstawie badan ruchu przeprowadzonych w pracach [5, 6, 7, 8] mozna stwierdzi¢, ze
na wlocie ulicy Chorzowskiej panujg najgorsze z wszystkich wlotéw warunki ruchu. Na
wlocie ulicy Rozdzienskiego panujg bardzo dobre warunki ruchu, pomimo ze z tego wlotu
wplywa na rondo najwiekszy z wszystkich wlotéw potok ruchu.

Na wielkos¢ natezenia ruchu na drogach, poza ogdélnym aspektem wzrostu motoryzacji
zdecydowany wplyw ma udziat pojazdéw ciezkich $rodkéw transportowych poruszajacych
sie po wojewodztwie katowickim. Przyczyng gwaltownego wzrostu ruchu ciezkiego jest
przejecie przez drogi transportu towar6w masowych. Zdecydowany wzrost obcigzen drdg
wojewodztwa katowickiego spowodowany jest dynamicznie rosnacym ruchem wewnatrz
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aglomeracji. Dlatego inne niz obecne rozwigzanie katowickiego ronda byto nieuniknione.
Dwupoziomowe skrzyzowanie jak zapewniajg projektanci odcigzy ruch w tym rejonie.
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