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ROLA MALYCH ROND JAKO ELEMENTOW POPRAWIAJACYCH
BEZPIECZENSTWO RUCHU DROGOWEGO

Streszczenie. W artykule przedstawiono sposéb poprawy bezpieczenstwa ruchu
drogowego zastosowany w miescie Chambery le Haut we Francji [2], Miasto to w ocenie
specjalistbw uchodzi za modelowe w zakresie rozwigzann komunikacyjnych w aspekcie
bezpieczenstwa ruchu drogowego w latach dziewieédziesiatych. Analizujagc podany wzorzec
rozpatrzono role matych rond w Tychach jako elementéw poprawiajagcych bezpieczenstwo
ruchu drogowego w miescie. Tychy w rankingu liczby rond na terenie miasta (rozpatrujac
miasta na Slasku) zajmuja drugie po Rybniku miejsce.

THE ROLE OF SMALL ROUNDABOUTS AS ELEMENTS ENHANCING
ROAD TRAFFIC SAFETY

Summary. The article deals with a method of the traffic safety enhancement and
development applied in Chambrey le Haut, France. In the opinion of experts the city seems to
be a model one for the communication solutions in the aspect of road traffic safety in nineties.
The function of small roundabouts as an element enhancing road traffic safety in Tychy will
be considered by analyzing the given pattern. After Rybnik the city occupies the second
position in a ranking of a number of roundabouts at the urban area (considering cities on
Silesia).

1. WPROWADZENIE

Polscy projektanci drogowi wzorujg sie w swojej pracy na doswiadczeniach z zagranicy.
Wedtug badan prowadzonych we Francji i Holandii, skrzyzowania typu mate rondo
zmniejszajg od 70% do 90% liczbe wypadkéw w stosunku do skrzyzowan bez sygnalizacji

lub z sygnalizacjg. Udane eksperymenty brytyjskie z matymi rondami i minirondami
zachecity inne kraje do zmiany zasady ruchu i budowy matych rond. Rozwdéj matych rond
nastapit w latach osiemdziesigtych w Szwajcarii, Francji, Holandii i w krajach

skandynawskich, a w latach dziewiecdziesigtych w Niemczech i Polsce [4, 5],

2. CHAMBERY LE HAUT WE FRANCJI WEDLUG [2]

Miasto Chambery le Haut uchodzi w ocenie specjalistbw za modelowe w zakresie
rozwigzan komunikacyjnych w aspekcie bezpieczenstwa ruchu drogowego (brd) w latach
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dziewiecdziesigtych. Chambery jest potozone w Sabaudii, jest takze regionalnym o$rodkiem
ustugowym oraz krajowym osrodkiem obstugi ruchu turystycznego. Przez usytuowanie na
skrzyzowaniu drog kotowych oraz na szlakach szybkiej kolei TGV jest ,,brama wjazdowg” do
masywu alpejskiego oraz waznym weztem europejskiej sieci komunikacyjnej. Uklad
komunikacyjny aglomeracji wskazuje na promieniste zbieganie sie szlakéw komunikacyjnych
do centrum miasta, ktérego wnetrze wraz z przylegtymi ulicami tworzacymi obwodnice jest
od wielu juz lat strefg ruchu uspokojonego. Polityka komunikacyjna ograniczajgca
i porzadkujgca organizacje ruchu w centrum i w dzielnicy Chambery Le Haut wytaczajaca
tranzyt z obszaru $rodmiejskiego wraz ze zrealizowanymi inwestycjami komunikacyjnymi
przyniosta juz po roku wyrazng poprawe stanu brd. Liczba wypadkéw zmniejszyta sie o 14%,
a liczba ofiar o 12%, odpowiednio z 590 do 524 wypadkoéw i 453 ofiar (rannych i zabitych)
do 391. Na przestrzeni 18 lat dziatan w zakresie poprawy bezpieczeAstwa ruchu, liczba
wypadkdéw w 1997 r., zmniejszyta sie z 453 do 110, czyli az o ponad 5,4 razy, a liczba ofiar
(rannych i zabitych) z 590 do 77, czyli prawie o0 5,9 razy.

Rys. 1. Gtdwna ulica, droga krajowa w dzielnicy Chambery Le Haut [2]
Fig. 1. Main street as a part of a state road in a quarter of Chambery Le Haut [2]

Pod wzgledem rozktadu przestrzennego wypadki wydarzaly sie w 88% na ulicach
i drogach miejskich, a tylko w 12% na drodze szybkiego ruchu, 1wypadek na 3 zdarzat sie na
skrzyzowaniu, w tym 2 wypadki na 25 na skrzyzowaniach typu rondo. Bilans stanu brd z lat
1993 - 1997 wskazuje, ze w 17 na 100 wypadkach przyczyng bylo wymuszenie
pierwszenstwa ruchu na skrzyzowaniu, w 15 na 100 wypadkach nie ustgpienie pieszym
pierwszenstwa na przejsciu. Rozwigzaniem, ktore zrealizowano w celu poprawy
funkcjonowania uktadu komunikacyjnego, podnoszac jednoczes$nie brd, jest wdrazanie stref
ruchu uspokojonego, w tym matych rond. Wiekszo$¢ skrzyzowan obwodnicy wewnetrznej
i ulic doprowadzajgcych ruch do centrum przebudowano na skrzyzowania typu mate rondo,
ktére sa dzi$ symbolem komunikacyjnym miasta. Réwnocze$nie na obszarze centrum w celu
poprawy bezpieczefstwa ruchu ograniczono predko$¢ do 30 km/h. Na niektérych matych
rondach zachowano réwnoczesnie sygnalizacje Swietlng, ktdra wigczana jest tylko w sytuacji
znacznego blokowania sie niektdrych wlotéw w godzinach szczytu.

Doswiadczenia z eksploatacji potwierdzity ze mate ronda sg bardzo dobrym rozwigzaniem
pod wzgledem funkcjonalnym, efektywnie eliminujg wypadki oraz znaczaco podnoszg walory
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estetyczne przestrzeni ulicznej. Odcinek drogi krajowej w dzielnicy Chambery Le Haut,
obcigzony potokiem okoto 10 000 P/24h, przy przekroju jednojezdniowej czteropasowej
arterii, byt bardzo niebezpieczny. Predko$¢ pojazdéw przed wykonaniem przebudowy
dochodzita do 120-130 km/h. Pogarszanie sie stanu brd i wzrost zagrozenia wypadkowego,
szczegblnie niezmotoryzowanych uczestnikdw ruchu, byly jednym z powoddéw migracji
zamieszkatej w tej dzielnicy ludnosci. Nastepowata degradacja techniczna i spoteczna
dzielnicy, co wymusito podjecie dziatan uspakajajacych ruch, a tym samym poprawe
bezpieczenstwa.

Wyprostowanie
drogi ekspresowej
zamienionej na
dwie jezdnie
jednokierunkowe
do rozgatezienia
z rondem

$ciezka
rowerowa

Rys. 2. Schemat zagospodarowania odcinka ulicy gtdwnej o ruchu uspokojonym w Chambery
Le Haut [2j
Fig. 2. Scheme of site planning for a main street section for the stable traffic in Chambery
Le Haut [2]

Jako podstawe przeksztatcen przyjeto odcinek taczacy sie z droga ekspresowg (rysunek 1,
rysunek 2). Na odcinku tym przebudowano miedzy innymi dwa skrzyZzowania na
skrzyzowania typu mate rondo. Jedno o $rednicy 9 m zapewnia potgczenie z uktadem
wewnetrznym, a drugie o $rednicy 12,5 m, taczy droge krajowg z miejskg drogg ekspresowa.
Wypadki z 9 w 1983 r., zmniejszyty sie do 0 w roku po oddaniu do eksploatacji odcinka.
Srednia predko$¢ na przebudowanym odcinku ulicy spadta z 50 - 71 km/h do 20-35 km/h po
przebudowie, w catej dzielnicy liczba ofiar wypadkoéw zmniejszyta sie o potowe.

Omawiany przyktad po raz kolejny pokazuje efektywnos¢ i walory skrzyzowarn typu mate
rondo oraz ich role w eliminacji zagrozen ruchu.
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3. RONDAW TYCHACH

Tychy potozone sg na skrzyzowaniu miedzynarodowych i regionalnych drogowych
szlakéw komunikacyjnych, co zapewnia tatwy dostep do centrum aglomeracji. Przez Tychy
przebiegaja drogi krajowe relacji Bielsko - Czestochowa - £6dzZ - Torun - Gdansk (DK nr 1)
z odbiciem na Warszawe (DK nr 8) oraz Opole - Gliwice - O$wiecim - Krakéw. Ponadto sg
one bezposrednio zwigzane z przebiegiem autostrady miedzynarodowej wschod - zachdd
(A4).

Obecnie Tychy to 134-tysieczne miasto potudniowej czesci Goérnego Slaska potozone
w sasiedztwie pasa lasow Puszczy Pszczynskiej w odlegtosci 30 km od Katowic, z ktdrymi
posiada dogodne potgczenie trasg szybkiego ruchu. Przez Tychy przebiega wiele ulic
dwujezdniowych dwupasowych, ktére wedle wcze$niejszych zamierzen mialy szybko
i sprawnie przenies¢ ruch tranzytowy oraz lokalny przez miasto. Sklaniato to jednak
kierowcow, szczegdlnie szybkich samochodéw, do rozwijania nadmiernych predkosci
dochodzacych do ponad 100 km/h na diugich dwujezdniowych prostych trasach. Byto to
zagrozenie dla pieszych i rowerzystow, a takze dla kierowcéw chcacych sie wigczyé¢ do ruchu
z podporzadkowanych wlotéw. Wypadki, do ktérych dochodzito na gtdwnych szlakach,
charakteryzowaly powazne skutki. Poprawe bezpieczenstwa uzytkownikéw osiggnieto
poprzez przebudowe istniejacych skrzyzowan na ronda z nieprzejrzystg wyspa centralna.

Przy przebudowie dodatkowo wykorzystano wystepujgce w Tychach jezdnie dwupasowe,
poniewaz poszczeg6lne pasy jezdni rozdzielono miedzy sobg za pomocag dodatkowych
wysepek, w wyniku czego uzyskano bezkolizyjne prawoskrety.

Obecnie w Tychach oddanych jest do uzytku kilka rond (rysunek 3). Sato miedzy innymi:
rondo ulic Pitsudskiego - Armii Krajowej zbudowane na przetomie lat 1993/1994 r., rondo
ulic Bielska - Jana Paw}a Il - Zwakowska oddane do uzytku w 1995 r., rondo ulic Jana Pawia
Il - Dmowskiego - Roweckiego oddane do uzytku w 1997 r., rondo ulic Dmowskiego -
Pitsudskiego oddane do uzytku w 1997 r., rondo ulic Bielska - Jaskowicka - Pitsudskiego
oddane do uzytku w 1997 r., oraz rondo ulic Jana Pawila Il - Armii Krajowej oddane do
uzytku w 1999 r,.

Na podstawie obserwacji mozna stwierdzi¢, ze Tyskie ronda spetnity swa role i znaczaco
wptynely na redukcje predkosci pojazdéw poruszajacych sie w miescie. Zredukowaty takze
do zera liczbe wypadkéw na przebudowanych skrzyzowaniach oraz ciezkos¢ kolizji
(tablica 1).

Tablica 1

Statystyka wypadkowosci na skrzyzowaniach po przebudowie na ronda (Tychy, 1999 rok)

Skrzyzowanie ulic Liczba Liczba kolizji ~ Zabici  Ranni
wypadkow

Pitsudskiego - Dmowskiego

Jaskowicka - Bielska - Pitsudskiego
Roweckiego - Jana Pawta Il - Dmowskiego
Pitsudskiego - Armii Krajowej

Zwakowska -Bielska - Jana Pawta Il -
Armii Krajowej - Jana Pawia Il

Zrédio: [6],
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Rys. 3. Plan miasta Tychy z lokalizacjg rond
Fig. 3. The plane of Tychy with the roundabouts place
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Rys. 4 Rondo ulic Jana Pawta II,
Dmowskiego, Roweckiego

Fig. 4. The roundabout Jana Pawia II,
Dmowskiego, Roweckiego streets

Rys. 6. Rondo ulic Zwakowska, Jana Pawta I,
Bielska

Fig. 6. The roundabout Zwakowska, Jana
Pawta |1, Bielska streets

Rys. 8. Rondo ulic Pitsudskiego, Bielska,
Jaskowieka

Fig. 8. The roundabout Pitsudskiego, Bielska,
Jaskowicka streets

Zrodto: [6],

E. Macioszek

Rys. 5. Rondo ulic Dmowskiego, Pitsudskiego

pig. 5. The roundabout Dmowskiego,
Pitsudskiego streets

Rys. 7. Rondo ulic Armii Krajowej,
Pitsudskiego

Fig. 7. The roundabout Armii Krajowej,
Pitsudskiego streets

Rys. 9. Rondo ulic Armii Krajowej, Jana
Pawia Il

Fig. 9. The roundabout Armii Krajowej, Jana
Pawta |1 streets



Rola matych rond jako elementéw poprawiajacych bezpieczefAstwo ruchu drogowego 275

Na podstawie danych przedstawionych w [6] wynika, ze najczesciej wystepujacymi
rodzajami  kolizji na rondach bylo najezdzanie na tyl poprzedzajgcego pojazdu
zatrzymujacego sie przed rondem oraz wymuszenie pierwszenstwa kierowcéw prébujgcych
wiaczy€ sie do ruchu okreznego. Omawiane ronda w Tychach przedstawiono na wykonanej
dokumentacji fotograficznej (rysunki 4, 5, 6, 7, 8, 9).
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