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WPLYW SRODKOW TRANSPORTU NA SRODOWISKO NATURALNE
NA TERENIE WOJEWODZTWA SLASKIEGO

Streszczenie. W pracy przedstawiono negatywny wplyw bezposredni i posredni réznych
Srodkdw transportu na S$rodowisko naturalne ze szczegblnym uwzglednieniem obszaru
G6rnego Slaska.

MEANS OF TRANSPORT’S INFLUENCE ON ENVIRONMENT IN UPPER
SILESIA REGION

Summary. The paper presents negative direct and indirect influence of different means of
transport on environment with Upper Silesia region taken into special consideration.

1. WPROWADZENIE

Na pojawienie sie negatywnego wpltywu na S$rodowisko transportu miata przede

wszystkim druga potowa lat 90. Wtedy to nastgpita wielka ekspansja przewozéw lgdowych.
Otwarcie rynkéw wschodnich na gospodarke wolnorynkowg spowodowato znaczny naptyw
pojazdéw czterokotowych z zewnatrz, a takze wzrost produkcji. W 1997 roku produkcja
sprzedana samochodéw wynosita 5,7% produkcji ogétem. Dotyczy to zarowno samochoddéw
ciezarowych, jak i osobowych. Coraz wiecej firm bylo sta¢ na zakupienie pojazdéw
dostawczych, a wiasne auto stato sie popularnym i bardzo wygodnym s$rodkiem transportu dla
wigkszosci mieszkaricéw matych i duzych miast.
Motoryzacja oraz pokrewne jej dziedziny gospodarki zaczely gwattownie wzrastac.
Przyczyng tego staty sie nowe technologie pozwalajgce na bardziej optacalng i szybsza
seryjng produkcje samochodow. Za tak wielkim popytem i podaza na rynku motoryzacyjnym
w Polsce poszedt takze rozwdj catej infrastruktury drogowej: drég, autostrad, stacji
benzynowych, warsztatéw, myjni samochodowych, parkingéw, zajazdéw, moteli i restauracji
przy drogach szybkiego ruchu.

Wobec takiego stanu rzeczy popularnos$¢ alternatywnych przewozéw (rowerowych,
kolejowych i szynowych w miastach) wyraznie spadta, gtéwnie z powodu stabej
atrakcyjnosci cenowej. Transport szynowy towarowy i pasazerski zaczat przynosi¢ duze
straty. Ale jeszcze wigksze straty zaczeto odnotowywac¢ w kwestiach negatywnego wplywu
transportu na srodowisko naturalne.

Z szacunkéw WHO wynika, iz rocznie ok. 80 000 ludzi w Europie umiera w wyniku
chorob spowodowanych zanieczyszczeniem powietrza przez transport samochodowy [1],
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Skutek zanieczyszczonego i zdegradowanego Srodowiska powstaje gtdwnie z tytutu:
zajmowania terenu i pozbawiania gruntéw ich produkcyjnych funkcji, zuzycia surowcéw
energetycznych, zanieczyszczen atmosfery oraz wypadkéw w transporcie. Ponadto powazng
ucigzliwoscig dla Srodowiska jest hatas spowodowany przez $rodki transportowe [2],
i posredni wptyw rdéznych
rodzajow transportu na srodowisko ozywione i nieozywione (przyktady podano na rys. 1).
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(np. uksztattowanie terenu, jego przewietrzanie) i ekologicznym (np. zdolnos¢ ekosystemow
do asymilacji zanieczyszczen) [3].

2.1. Zanieczyszczenie atmosfery

W czasie eksploatacji pojazddw dostajg sie do srodowiska niebezpieczne dla zdrowia
cztowieka substancje, takie jak pokazane na rys. 2 [3, 4]:
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Rys. 2. Zanieczyszczenia emitowane do powietrza atmosferycznego przez transport
Fig. 2. Atmospheric air pollution emitted by transport

Zanieczyszczenia powietrza emitowane przez pojazdy samochodowe sg jednym z
najwiekszych zrodet skazenia atmosfery, obok emisji przemystowych. Pojazdy samochodowe
przy tym emitujg najwiecej toksycznych zwigzkdw chemicznych z wszystkich dostepnych

$rodkow transportu.

Na podstawie znanych warto$ci $redniego statystycznego skladu mieszanki dla
poszczeg6lnych rodzajow silnikéw i odpowiadajagcych im warto$ci emisji substancji mozna
oszacowac sumaryczng emisje pokazang w tablicy 1

Sktadnik

Azot

Tlen

Para wodna
Dwutlenek wegla
Tlenek wegla
Tlenki azotu
Weglowodory
Sadza

Aldehydy
Zrédio: [5]

Tablica 1
Przecietny sktad spalin silnikowych (w % objetoSciowo)

Silniki o zaptonie iskrowym Silniki wysokoprezne UWAGI
24-77 76-78 nietoksyczny
0,3-8 2-18 nietoksyczny
3,0-5,5 0,5-4 nietoksyczny
5,0-12 1-10 nietoksyczny
0,5-10 0,01-0,5 toksyczny
0,0-0,8 0,0002-0,5 toksyczny

0,2-3 0,009-0,5 toksyczny
0,0-0,04 0,01-1,1 toksyczny
0,0-0,2 0,001-0,009 toksyczny
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Pomimo iz powstajg coraz to nowe rodzaje paliw, ktére maja zmniejszong badz
catkowicie wyeliminowang zawarto$¢ niektdrych zwigzkéw lub pierwiastkow szkodliwych
(jak np. otéw), oraz powstajg nowe bardziej ekonomiczne silniki, gwattownie rosnaca liczba
samochodoéw nie pozwala powstrzymacé zanieczyszczenia powietrza i innych elementow
Srodowiska.

Oprécz toksycznych produktéw spalania wielkim mankamentem motoryzacji jest
ogromna ilo$¢ tlenu potrzebna do procesu spalania. Okazuje sie, ze na 1 litr spalanego paliwa
potrzeba 2000-2500 litréw tlenu. Dla lepszego zobrazowania tej ilosci warto doda¢, ze jedno
kilkuletnie drzewo lisciaste w ciggu godziny produkuje 1200 litréw tlenu, a na 100 km trasie
auto pochitania tyle tlenu, ile wystarczy 10 osobom do oddychania w ciggu catego roku [5].

Wojewddztwo $laskie zajmuje pierwsze miejsce w kraju pod wzgledem emisji
zanieczyszczen pytowych do powietrza z zaktaddéw szczegolnie ucigzliwych, emitujac
42,8 tys. mg/rok pytu (21,3% emisji w Polsce) i drugie miejsce pod wzgledem emisji
zanieczyszczen gazowych (po woj. t6dzkim) emitujgc 33 952 tys. mg/rok zanieczyszczen
gazowych (16,3% emisji w Polsce). Rozktad przestrzenny emisji zanieczyszczen na terenie
wojewddztwa $laskiego jest nierownomierny, a gtéwna jej czes¢ skoncentrowana jest w
konurbacji gérnoslaskiej, Bielsku Biatej, Czestochowie i Rybniku [s ].

Zanieczyszczenie powietrza toksycznymi substancjami emitowanymi przez pojazdy
zaczyna znaczgco wptywac na standard zycia mieszkancéw duzych aglomeracji miejskich
G6rnego Slaska, charakteryzujacego sie bardzo duzym zageszczenie infrastruktury drogowej.

Za dynamicznym rozwojem motoryzacji, ktory sie dokonat w ostatnich latach, nie
nadazyty dziatania na rzecz ograniczenia ruchu w $cistych centrach miast i budowy nowych
ulic. Czynniki te powodujg tworzenie sie korkéw ulicznych, a co za tym idzie, podwyzszong
emisje tlenku wegla, tlenkéw azotu, weglowodoréw oraz zwigzkéw otowiu i sadzy. Pod
wplywem promieniowania stonecznego powstajg z kolei zanieczyszczenia wtérne o silnie
utleniajacych witasciwosciach (np. ozon).

Zwarta zabudowa w centrum miast Gérnego Slaska sprzyja wystepowaniu wysokich
koncentracji jednopierscieniowych weglowodoréw aromatycznych (m. in. benzenu, ktory w
wysokich dawkach moze by¢ przyczyng Smierci cztowieka). W chtodnej porze roku moze to
przyczynia¢ sie do utrzymania sie wysokich stezef benzenu przez dtugi okres, zwiekszajac
narazenie mieszkancow na czynniki kancerogenne. Wysoko$¢ stezenn weglowodoréw
aromatycznych uzalezniona jest od ptynnosci ruchu. W rejonach skrzyzowan i na terenie
obiektéw zwigzanych z infrastrukturg drogi obserwuje sie ich wzrost.

Ocena poziomu zanieczyszczen powietrza na terenie wojewddztwa $lgskiego
prowadzona jest na podstawie badai wykonywanych przez Slaska Wojewddzka Stacje
Sanitarno-Epidemiologiczng, Slaski Wojewddzki Inspektorat Ochrony Srodowiska, O$rodek
Badan i Kontroli Srodowiska Przedsiebiorstwo Parstwowe w Katowicach oraz instytuty
naukowo-badawcze na stacjach pomiarowych wchodzacych w skiad sieci monitoringu
krajowego i regionalnego [ j.

Zgodnie z raportem opublikowanym przez Wojewodzka Stacje Sanitarno-
Epidemiologiczng w Katowicach, stan powietrza oraz dopuszczalne normy poszczegélnych
substancji szkodliwych przedstawia sie zgodnie z tablicgz .

Bardziej obrazowo stosunek wartosci maksymalnych zanotowanych na Slasku do
wartosci dopuszczalnych mozemy przedstawié za pomocarys. 3.

Jak wida¢ z danych zawartych w tablicy 2, wiele najbardziej niekorzystnych dla
zdrowia cztowieka substancji przekracza normy. W dodatku sg to takie substancje, jak:
dwutlenek siarki, fenol, pyt zawieszony, kadm i otéw, ktére emitowane sg w przewazajacej
wiekszosci przez transport.
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Tablica 2
Zanieczyszczenie powietrza w wojewo6dztwie $lgskim w 2004 roku

Dopuszczalna warto$¢ roczna  Maksymalne zanotowane

Substancja stezenia stezenie
Pyl zawieszony (wagowo) pg/m3 40 77
Dwutlenek siarki (S02) gg/m3 30 6]_
Dwutlenek azotu (N02) gg/m3 40 33
Fenol (Q,HsOH) gg/m3 25 63
Amoniak (NH,) gg/m3 50 47
CMiw (Pb) mg/m3 500 225
MiedZ (Cu) mg/m3 600 502
Kadm (Cd) mg/m3 10 D
Mangan (Mn) mg/m3 1000 122
Chrom (Cr) mg/m3 400 21,3
Nikiel (Ni) mg/m3 25 9,2
Benzo-a-piren mg/m3 | 186
Opad pyhu g/(m2ok) 200 167
Opad otowiu g/(m2rok) 100 P
Opad kadmu g/(rrfrok) 10 a_’(_'g
Zrodio: [7]

g 1400-

0O Warto$¢ maksymalna wskazana w stacjach pomiarowych

B Warto$¢ dopuszczalna usredniona dla roku kalendarzowego

Rys. 3. Zanieczyszczenia powietrza atmosferycznego w wojewddztwie $laskim w 2004 roku
Fig. 3. Atmospheric air pollution in Silesia Province in the year 2004
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2.2. Zanieczyszczenia wod powierzchniowych i ziemi

Przyczyng zanieczyszczenia wod powierzchniowych i gleby przez transport sg przede
wszystkim ciekte sktadniki paliwa, a takze sktadniki state i pdotptynne usuwane z wodg
podczas mycia pojazdéw. Szacuje sie, ze w 1 ms wody zuzytej do mycia pojazdéw znajduje
sie okoto 300 g olejow i smarow [3].

Najwieksze zagrozenia ekologiczne w wojewddztwie $laskim dotyczg waod
powierzchniowych. Wojewddztwo $laskie w swych obecnych granicach potozone jest w
obrebie  réznorodnych jednostek fizjograficznych: Beskidy Zachodnie, Pogodrze
Zachodniobeskidzkie, Wyzyna Slaska, Wyzyna Krakowsko-Czestochowska, Niecka
Nidzianska. Jego obszar podzielony jest wododziatem Wisty i Odry. Na ogdlng powierzchnie
wojewddztwa $laskiego wynoszaca 12 294 km2 na dorzecze Wisty przypada 50,6%, a na
dorzecze Odry 49,4%.

Srednie roczne zasoby wéd powierzchniowych na : mieszkafica w woj. $laskim sg
czterokrotnie nizsze od S$redniej europejskiej i o okoto 28% nizsze niz dla calej Polski
(wynoszg one 1135 m3, w Polsce - 1580, a w Europie 4560). Nalezy tez zaznaczy¢, ze tylko
niewielka tych i tak skromnych zasobéw wodnych nadaje sie do gospodarczego
wykorzystania, z uwagi na stan zanieczyszczenia wod powierzchniowych [s ].

Rzeki wojewodztwa $lgskiego podlegaja ocenie rocznej opartej na wynikach badan
monitoringowych. Wody klasyfikowane sg pod wzgledem wskaznikow fizykochemicznych,
bakteriologicznych oraz z uwzglednieniem wszystkich badanych wskaznikow (tzw.
klasyfikacja ogdlna). W roku 1999 na terenie wojewddztwa S$lgskiego badanych byto
2 201,8 km rzek, w tym w zlewni Odry 1038,5 km a w zlewni Wisty 1163,3 km. W
klasyfikacji 0g6lnej 90,29% dtugosci badanych ciekéw prowadzito wody pozaklasowe,
8,50% wody Il klasy czystosci, a 1,21% wody Il klasy czystosci. Wod 1 klasy czystosci nie
stwierdzono [s ].

Cze$¢ Srodkowa wojewddztwa jest obszarem o duzym zageszczeniu zrodet
zanieczyszczen wod powierzchniowych, ale jako przyczyne tego wskazuje sie dziatalno$é
zwigzang z gospodarka komunalng oraz przemystem ciezkim i goérnictwem, a rzadziej z
transportem.

Do zanieczyszczen kumulujagcych sie w glebie nalezg przede wszystkim metale
ciezkie, zwlaszcza otéw. Jest to odnotowane szczegdlnie przy trasach komunikacyjnych, co
przedstawia tablica 3

Tablica 3
Zanieczyszczenie gleby otowiem* w Polsce przy trasach komunikacyjnych [mg/kg]

Wyszczegélnienie Odlegto$¢ od osi drogi w metrach

do 8 8-16 16-32
Trawa 51,3 30,0 18,3
Gleba 312,0 123,0 80,0

[*] - Wartosci dopuszczalne zawartosci otowiu dla gleby lekkiej wynosza 50 mg/kg, a dla gleby
ciezkiej: 100 mg/kg.
Zrédbo: [7]

2.3. Zagrozenie smogiem komunalnym

Smog komunalny oznacza utrzymujace sie przez okre$lony czas podwyzszone
zanieczyszczenie powietrza atmosferycznego, obserwowane jako szara mgta.

Smog komunalny wystepujacy w miescie ma charakter kwasny lub fotochemiczny, w
zaleznosci od tego, czy gtdwnym skiadnikiem sa zanieczyszczenia pochodzace z palenisk
domowych, czy z samochodoéw [3].
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Rozbudowana architektura z duzg iloscig ulic wojewodztwa $laskiego sprzyja
smogowi fotochemicznemu (tzw. letniemu). Powstaje on na skutek zanieczyszczenia z tzw.
zrodet mobilnych (transport) poprzez wchodzenie dwutlenku azotu i innych zanieczyszczen w
reakcje fotochemiczne. Na ponadnormatywne wdychanie smogu narazeni sg bierni i czynni
uczestnicy ruchu, w szczegblnosci osoby przebywajace na przystankach, dworcu
autobusowym, w pojazdach poruszajacych sie po drogach oraz mieszkaAcy terenéw
sasiadujacych z infrastrukturg drogowa.

W pasie sasiadujgcym z ulicami o duzym natezeniu ruchu obserwuje sie wysokie
zapylenie zwiagzane zarowno z emisjg spalin, jak iz wtérng emisjg pytéw z powierzchni drdg.
Najdrobniejsze frakcje pytu moga przenika¢ do pomieszczen mieszkalnych powodujac wzrost
czasu narazenia na szkodliwg emisje poza szczytem komunikacyjnym.

2.4. Zagrozenia hatasem

Za specyficzny rodzaj zanieczyszczenia Srodowiska naturalnego mozna uzna¢ problem
hatasu, czyli ucigzliwych fal dZzwiekowych rozchodzacych sie w powietrzu.

Do najpowszechniejszych i najbardziej ucigzliwych hataséw naleza dzwieki
emitowane przez $rodki komunikacji drogowej, szynowej i lotniczej. Problem hatasu narasta
systematycznie, co jest zwigzane z intensywnym rozwojem motoryzacji. 1 cho¢ przemyst
samochodowy wprowadza nowoczesne technologie, to przecietny poziom hatasu w duzych
miastach Polski zwieksza sie o ponad 1 decybel rocznie. Wedtug naukowcow z krakowskiej
AGH, juz dzi$ 12 min ludzi na ponad 20% powierzchni zyje w miejscach, gdzie przekroczone
sg wszelkie normy hatasu. Na dZzwieki powyzej 60 dB narazeni sg mieszkancy bytych
wojewodztw: warszawskiego, tddzkiego, katowickiego, krakowskiego, gdzie zagrozone jest
ponad 35% populacji [s].

Polskie normy przewiduja, ze przenikajacy do pomieszczeri mieszkalnych hatas nie
powinien byé wiekszy niz 40 dB w dzien i 30 dB w nocy. Ponadto rozrézniono strefy, w
ktérych hatas nie powinien przekraczaé: 30 dB dla stref ciszy, 45 dB dla stref mieszkalnych i
60 dB dla stref srédmiejskich [9].

Hatas i wibracje wywotane przez maszyny i wszelkie urzgdzenia mechaniczne
stwarzajg duze zagrozenie zycia oraz zdrowia cziowieka i sa mniej ucigzliwe niz
zanieczyszczenia powietrza, wo6d i gleb. Zanieczyszczenia te okre$li€ mozna
zanieczyszczeniem ,$rodowiska psychicznego” cztowieka. Wpltyw rdéznych Srodkéw
transportu na cztowieka przedstawia tablica 4.

Tablica 4
Wplyw hatasu pochodzacego ze srodkéw transportu i innych zrédet dzwieku na cztowieka
Zroédlo hatasu Poziom decybeli Reakcja organizmu cztowieka
Prég styszalnosci 0dB
Cichy szept 10 dB
Trolejbus 40 dB stan napigcia psychicznego
Nowoczesny samochdd osobowy 50 dB zmiana ci$nienia krwi
Samochéd ciezarowy 78 dB obnizenie sprawnosci stuchu
Tramwaj, klakson samochodowy 80 dB
Autobus 88 dB

ciezkie zaktocenia systemu nerwowego, trwale

Motocykl 100 dB uszkodzenie stuchu
Pociag 105 dB
Samolot 130 dB prég bolu ucha ludzkiego
Samolot odrzutowy 140 dB
Woystrzat z pistoletu 150 dB
170 dB $mier¢ organizméw w wyniku wibracji i hatasu

Zrédio: opracowanie whasne na podstawie [s] i [10].
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Najbardziej ucigzliwy hatas pochodzi z transportu samochodowego, kolejowego
i lotniczego. Lekarze twierdza, ze istnieje Scisty zwigzek miedzy hatasem a wystepowaniem
zaburzen psychicznych. Ocenia sie, ze 60% zachorowan psychicznych na zwigzek z hatasem.

Badania zagrozenia hatasem w wojewddztwie $lagskim w roku 1999 prowadzono
opierajac sie na programie opracowanym na podstawie "Programu Panstwowego Monitoringu
Srodowiska na lata 1998 - 2002". W ramach badan stopnia ucigzliwosci hatasem drogowym
prowadzono badania klimatu akustycznego dla poszczegdlnych miast, w celu
zidentyfikowania miejsc szczeg6lnej ucigzliwosci hatasowej. Roéwnowazny poziom hatasu
zmierzony przy trasach komunikacyjnych miescit sie w przedziale 65,4 - 83,3 dB. Wyniki
przeprowadzonych badan wskazujg jednoznacznie, ze klimat akustyczny przy kazdym z
badanych odcinkow drég jest niekorzystny dla ludzi zamieszkujacych na terenach potozonych
w bezposrednim sasiedztwie tras komunikacyjnych. Dotyczy to zaréwno terenéw miast, jak
i terenow wiejskich [s ],

O klimacie akustycznym miast wojewodztwa $laskiego w przewazajacym stopniu
decyduje hatas powodowany ruchem drogowym odbywajgcym sie drogami krajowymi oraz
drogami wojewodzkimi, na ktérych koncentruje sie zdecydowanie wiekszo$¢ przewozow
wewnatrz krajowych, jak itranzytu zagranicznego. Stwierdza sie zanikanie tzw. ciszy nocnej
w obszarach bezposrednio sgsiadujgcych z ciggami komunikacyjnymi drog ekspresowych,
drég krajowych i wojewddzkich. Dominujagcym zrédtem zakiocenn klimatu akustycznego,
zwiaszcza w porze nocnej, sg pojazdy ciezkie oraz pojazdy osobowe rozwijajgce nadmierng
predkosé.

2.5. Nadzwyczajne zagrozenia transportem

Do nadzwyczajnych zagrozen transportem nalezy przede wszystkim ilo$¢ wypadkow
drogowych. Istotna jest nie tylko wysoka $miertelnos¢ ofiar wypadkow drogowych, ale takze
wysoki poziom o0s6b rannych i kolizji z udziatem zwierzyny.

Wedlug danych Komendy Wojewddzkiej Policji w Katowicach wynika, ze tylko w
lutym 2005 roku odnotowano 333 wypadki drogowe, w wyniku ktorych:

- 448 0s6b odniosto obrazenia ciata,
- 9 0s6b poniosto $mier¢ na miejscu.

Odnotowano ponadto 4223 kolizje drogowe. W 2004 roku na drogach wojewo6dztwa
$lagskiego odnotowano 508 0s6b zabitych w wyniku zaistniatych wypadkéw. Liczba ofiar jest
mniejsza niz w latach poprzednich [11],

Do innych nadzwyczajnych zagrozen nalezg przykladowo awarie cystern
i niekontrolowane wycieki ropy i oleju spowodowane wypadkami losowymi.

3. FORMY 1SRODKI OCHRONY SRODOWISKA

Formy i $rodki zapobiegajace degradacji Srodowiska przez transport mozna podzieli¢
na nastepujace grupy:

a) Srodki prawno-administracyjne, czyli uchwalenie odpowiednich przepiséw prawa,
ktore za priorytet stawiatyby ochrone $rodowiska. Nalezy w tym miejscu podkresli¢, ze
zostata opracowana ,Strategia rozwoju wojewo6dztwa $laskiego”, gdzie jednym z
podstawowych pdl strategicznych jest ochrona srodowiska [s ].

b) Srodki ekonomiczne, czyli stosowanie pewnych opfat za uzytkowanie zasobéw
naturalnych, jak i kar za degradacje $rodowiska.

¢) Srodki techniczne, ktérych projektowanie i doskonalenie ma na celu:

- ograniczenie emisji (np. katalizatory, stosowanie alternatywnych Zrddet energii -jesli
chodzi o emisje spalin, ale réwniez np. thumiki -jesli chodzi o emitowany hatas),

- fagodzenie ucigzliwosci —np. zadrzewione pasy ochronne, pasy zieleni, stosowanie
ekranéw dzwiekoszczelnych.
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d) Planowanie przestrzenne - np. budowanie obwodnic, ograniczanie ruchu w centrum
miasta, modernizacja sieci drogowej, przeniesienie ruchu tranzytowego poza obszar
mieszkalny.

e) Dziatalno$¢ naukowo-badawcza - m. in. powolywanie organizacji i instytucji
pracujacych nad polepszeniem stanu Srodowiska.

0 Dziatalno$¢ edukacyjna i wychowawcza - zakorzenienie w miodych ludziach tzw.
Swiadomosci ekologicznej.

g) Dziatalno$¢ spoteczna - m. in. organizowanie spotecznych klubdéw mito$nikéw
przyrody, organizowanie ,,Europejskiego Dnia bez Samochodu” itp.

h) ldea zréwnowazonego transportu - oznacza ona racjonalizacje przewozow
pasazerskich i tadunkéw, zwiekszenie wykorzystania wydajnosci  pojazddow,
dofinansowanie czestotliwosci sieci przejazdu $Srodkéw transportu zbiorowego, wiekszy
udziat ruchu pieszych i rowerzystéw, utylizacje odpadéw pochodzacych z transportu.

4. PODSUMOWANIE

Szkodliwe oddziatywanie transportu to przede wszystkim zanieczyszczenie powietrza
(bezposrednie), zanieczyszczenie wody i gleby (posrednie) i zmiany klimatu wywotane
efektem cieplarnianym. Zrédiem tych probleméw ekologicznych sg zwiekszone ilosci
emitowanych spalin, generowanie zbyt duzego hatasu przez transport oraz niewystarczajgca
ilos¢ utylizowanych odpadéw zaréwno z wrakéw samochodéw, jak i smaréw i olejow.

W kontekscie tego wida¢, jak stuszne sg dziatania wladz miast Gérnego Slaska i nie
tylko w kierunku proekologicznej polityki transportowej szerzacej idee zréwnowazonego
rozwoju. Ponadto obserwujemy takze coraz wiekszg Swiadomos¢ ekologiczng spoteczenstwa,
ktére coraz czeSciej szuka alternatywy dla poruszania sie samochodem w miescie. Takze
postawa producentéw samochodowych wydaje sie zwraca¢ uwage na Srodowisko naturalne.
Koncern Peugeot przyczynia sie czynnie do sadzenia laséw w Brazylii. Toczy sie ponadto
wyscig Toyoty, Houndaya, Mercedesa i Opla GM o produkcje seryjng samochodéw
elektrycznych lub hybrydowych [4],

Nalezy w tych wszystkich rozwazaniach mie¢ jednak réwniez na uwadze kolosalny
rozwdj cywilizacji, jaki sie dokonal, dzieki mozliwosci szybkiego poruszania sie i
przewozenia. Nie mozemy tego procesu ewolucyjnego ani odwrécic, ani zatrzymac. Nalezy
jednak powstrzyma¢ proces degradacji srodowiska, a tym samym negatywnego wptywu na
nas samych.
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