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KOLEJ MIEJSKA, ELEMENT ZINTEGROWANEGO SYSTEMU
TRANSPORTU PASAZERSKIEGO AGLOMERACJI KATOWICKIEJ

Streszczenie. Artykut prezentuje jeden z elementéow poszukiwania rozwiazan dla
zintegrowanego systemu obstugi ruchu pasazerskiego - koncepcje miejskiej kolejki szynowe;j.
Jest to propozycja wykorzystania istniejacej sieci kolejowej PKP oraz przemystowych
bocznic kolejowych, w obrebie aglomeracji katowickiej. Proponowane rozwigzanie pozwala
odcigzy¢ drogowg sie¢ transportowg przenoszac znaczng cze$¢ ruchu pasazerskiego na
niewykorzystane dzi$ linie kolejowe. Zwiekszona zostaje liczba potaczen transportowych
miedzy dzielnicami Katowic i miastami o$ciennymi, redukujac obcigzenie ruchem
indywidualnym gtownych trasy dojazdowych do centrum.

THE IN-CITY TRAIN OF KATOWICE AGGLOMERATION

Summary. The paper describes one of an in-city integrated transport system
organisation with the train network solution of the Katowice agglomeration. It was planned to
run on the existing PKP (Polish National Railways) railways and on an industrial rail-
terminals. The discussed solution allows to reload the in city road traffic, carrying majority of
the passenger traffic onto not used today railways. The communication means number
increase between quarters of Katowice and neighbour towns, will reduces remarkable number
ofthe individual vehicles traffic on main town roads, of the city.

1 WPROWADZENIE

Znaczny wzrost natezenia ruchu drogowego w aglomeracji katowickiej powoduje
znaczace utrudnienia w organizacji transportu miejskiego. Wzrost mobilnosci mieszkancow i
zmiana struktury komunikacji pasazerskiej w obrebie miast dotyczy géwnie wzrostu udziatu
transportu indywidualnego w przewozach pasazeréw.

Rozwo6j transportu indywidualnego jest zasadniczg przyczyng degradacji ustug
transportu zbiorowego w duzych aglomeracjach miejskich. Publiczne $rodki transportu
miejskiego tracac pasazerOw przestaja sie rozwijaé. Dalsza degradacja transportu miejskiego
wynika z kolejnych redukcji potgczen oraz utraty kolejnych pasazeréw, likwidacji mato
uzytkowanych tras i zmniejszania liczby przewozonych pasazeréw.

Niedoinwestowani przewoznicy zbiorowi oferujg coraz mniej atrakcyjne ustugi
transportowe i dalszy odpltyw klientow; w konsekwencji obserwujemy zjawisko
samounicestwienia komunikacji zbiorowej na krotkich odlegtosciach.

W wielu miastach krajow wysoko rozwinietych komunikacja zborowajest przedmiotem
szczegblnej troski, jako jedyne rozwigzanie pozwalajgce sprosta¢ nieustannie rosngcym
potrzebom transportu miejskiego. Rodzime samorzady lokalne wiekszg wage przywigzujg do
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rozwoju komunikacji zbiorowej, jako alternatywy dla nieekonomicznego i nieefektywnego
transportu indywidualnego.

Do grupy alternatywnych form transportu pasazerskiego zaliczamy z pewnoscig
transport kolejowy, choé¢ widziany jako element zintegrowanego systemu transportu
zbiorowego aglomeracji. Ranga przewozéw kolejowych powinna odpowiadaé jej
mozliwosciom iznaczeniu, jakie moze wnie$¢ do catego systemu komunikacji miejskiej.

Przedsiebiorstwa transportowe powinny zosta¢ zrzeszone w zwigzek transportowo-
taryfowy, ktéry utworzy w obszarze transportu zintegrowanego system wspoélnych dziatan i
wspolnych rozliczen przewozéw [1].

Taki zwigzek moze petni¢ role generalnego przewoZnika w zintegrowanym systemie
transportu pasazerskiego, ktoérego udziatowcami bylyby przedsiebiorstwa przewozowe,
aglomeracji. Celem nadrzednym wspdlnych dziatan jest redukcja zattoczenia ulic miasta,
zwiekszenie predkosci przejazdu $rodkéw komunikacji pasazerskiej oraz zwiekszenie
bezpieczenstwa ruchu drogowego [:].

Brak S$rodkéw i mozliwosci realizacji nowych wysoko przepustowych inwestycji
drogowych nasuwa wniosek dotyczacy jedynej mozliwosci poprawy warunkéw transportu

miejskiego — wigczenie linii  kolejowych do zintegrowanego systemu przewozow
pasazerskich. Model takiego systemu powinien by¢ nadzorowany przez centrum
dyspozytorskie monitorujgce, koncentrujgce i zarzgdzajgce kompleksowo ruchem

pasazerskim.

Rozwigzania drogowe powinny obejmowaé¢ system lokalnego, priorytetowego
sterowania ruchem transportu publicznego skoordynowanego z systemem parkingow.
Polaczenie takich elementdéw tworzy zintegrowany systemu zarzadzania transportem
miejskim.

Aby przeciwdziata¢ degradacji i niszczeniu kolejowych $rodkéw transportu, nalezy ten
rodzaj transportu wigczy¢ do ogdlnych plandw rozwoju infrastruktury komunikacyjnej
pasazersko-towarowej miasta. Tak zwane doptacanie do kolei czy do transportu miejskiego
jest jedynie rezultatem niewtasciwego podziatu $rodkéw finansowych samorzadéw oraz
nadmiernej niezaleznosci PKP.

Koszty wtérne ponoszone sg w obszarach transportu drogowego na refundacje
zniszczen i degradacji Srodowiska, powodowane nadmiernym i niepotrzebnym rozwojem
motoryzacji indywidualnej [2].

W kontekscie ogolnych potrzeb transportowych miasta zaprezentowano opracowanie
studialne bedace elementem sktadowym zintegrowanego systemu przewozow pasazerskich,
na lokalnych liniach kolejowych, z wykorzystaniem zaplecza technicznego duzych
(przemystowych) bocznic kolejowych. Jest to warta rozwazenia szansa dla rozwigzania
palacych zadan transportu pasazerskiego.

Opracowana koncepcja dotyczy gtownie miasta Katowice, cho¢ widzimy mozliwosc jej
zZnacznego rozszerzenia zarowno w obrebie Katowic, jak i na sasiednie gminy oraz inne
regiony.

2. ANALIZA POLACZEN KOLEJOWYCH DZIELNIC KATOWIC

W wigkszosci duzych aglomeracji miejskich elementem podstawowym transportu
pasazerskiego jest szybka linia kolejowa (o standardzie metra). Jest to zawsze szkielet
transportowy, na ktérym opieraja sie inne elementy transportu pasazerskiego: autobusy,
tramwaje, motoryzacja indywidualna wraz z systemem parkingowym (P&R). Jest to typowy
uktad komunikacyjny dla wiekszych miast, o bardzo duzej przepustowosci ruchu
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pasazerskiego, z prostym systemem zarzadzania, z mozliwosciag minimalizacji liczby
przesiadek pasazerow.

Projekt techniczny takiego systemu powinien uwzgledni¢, poza infrastrukturg drog,
mozliwosci lokalizacji sieci parkingéw, opracowane réwniez szerzej w ramach prac
badawczych Zaktadu Informatyki Transportu.

W analizie modelu kolejowego elementu zintegrowanego systemu transportu
uwzgledniano nastepujace linie:

linia nr 1 Katowice Osobowa - Tychy (po linii nr139),
linia nr 2 Katowice Osobowa - Tychy (po linii nr 142),
linia nr 3 Katowice Osobowa - Chorzéw Batory (po linii nr137),

linia nr 4 Katowice Osobowa - Sosnowiec Gtowny (po linii nr 1),
linia nr 5 Katowice Osobowa - Ligota- Muchowiec - Zawodzie - Katowice

Osobowa (po odcinkach kilku linii),
e linia nr ¢ Katowice Osobowa - Zawodzie - Muchowiec - Ligota - Katowice
Osobowa (po odcinkach kilku linii).

A. Linia nr 1 (Katowice Osobowa - Tychy)

W jej sktad wchodzi 5 przystankéw posrednich:

« Katowice Osobowa, jako stacja poczatkowa,
e Bryndw, stacja istniejaca,

e Ligota, stacja istniejaca,

« Piotrowice, stacja istniejaca,

¢ Podlesie, stacja istniejaca,

* Makotowiec, stacja projektowana,

e Tychy, jako stacja koncowa.

Stan infrastruktury na tej linii jest dobry, cho¢ z uwagi na znaczny ruch pociggéw
podmiejskich i dalekobieznych na tym odcinku, nalezy spodziewa¢ sie probleméw
koordynacyjnych ruchu pociaggéw na tym odcinku. W analizach przyjeto czestotliwo$¢
kursowania szynobuséw (kolejki podmiejskiej) co 30 minut.

B. Linia nr 2 (Katowice Osobowa - Tychy)

W jej sktad wchodzi 7 przystankéw posrednich:

Katowice Osobowsa, jako stacja poczatkowa,

Brynéw, stacja istniejaca,

Ligota, stacja istniejaca,

Ochojec, stacja istniejaca,

Murki, stacja istniejaca,

Kostuchna, stacja istniejgca (do przebudowy),
Podlesie, stacja projektowana,

Makotowiec, stacja projektowana,

Tychy, stacja koncowa.

Stan infrastruktury czesci linii 142 jest dobry, jednak na znacznej czedci tej linii sa
niezbedne modernizacje przejazdéw kolejowych oraz prace remontowe. Ze wzgledu na stan
torowisk wprowadzono na wielu odcinkach linii ograniczenia predkosci nawet do 20 km/h.
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Na czestotliwos¢ kursowania kolejki bedzie miat rowniez wplyw 15-kilometrowy
jednotorowy odcinek linii 142. Aktualnie ruch pociggéw pasazerskich na tej linii zostat
zawieszony z zatozeniem likwidacji linii w najblizszej przysziosci. Konieczne jest zatem
przejecie tego potgczenia kolejowego przez samorzad miasta Katowice.

Whprawdzie zatozono czestotliwo$¢ kursowania szynobusu co 30 minut, pod warunkiem
rozwigzania kilku ,,mijanek” najednotorowej linii 142.

Przystanek kolejki w Podlesiu, na linii 142 zlokalizowano w poblizu przeciecia linii
kolejowej z ulicg Saska, natomiast na Makotowcu w poblizu przeciecia sie linii z ulicami
Podleska i Makotowska.

Ze wzgledu na znaczne oddalenie istniejagcego przystanku kolejowego Kostuchna od
czesci centralnej tej dzielnicy, zaproponowano alternatywny przystanek zlokalizowany
w okolicy skrzyzowania ulic Sottysiej i Pelargonii.

C. Linia nr 3 (Katowice Osobowa - Chorzéw Batory)

W jej skfad wchodzi 1 przystanek posredni:

» Katowice Osobowa, jako stacja poczatkowa,
o Zaleze, stacja istniejaca,
* Chorzéw Batory, stacja koncowa.

Stan infrastruktury na dzisiaj jest dobry, jednak ze wzgledu na duzy ruch pociaggéw
podmiejskich i dalekobieznych na tym odcinku, nalezy zatozy¢ dodatkowe inwestycje
torowisk lub szczegdlne przedsiewziecia logistyczne w zarzadzaniu istniejgcym ruchem
kolejowym. Na tym odcinku zatozono czestotliwo$¢ kursowania szynobusu co 30 minut.

D. Linia nr 4 (Katowice Osobowa - Sosnowiec Gtowny).

W jej sktad wchodza 2 przystanki posrednie:

» Katowice Osobowa, jako stacja poczatkowa,
e Zawodzie, stacja istniejaca,

» Szopienice Potudniowe, stacja istniejaca,

» Sosnowiec Gtéwny, stacja konficowa.

Alternatywna trasgjest: Katowice Osobowa - Sosnowiec Potudniowy; czesciowo po tej
samej trasie - po linii nr 1, a dalej po linii nr 660.

Stan infrastruktury tej linii jest dobry, cho¢ ze wzgledu na duzy ruch pociggow
podmiejskich oraz dalekobieznych na tym odcinku, wystgpig problemy z koordynacjg
rozktadéw jazdy kolejki z aktualnymi przewozami pasazerskimi. Na tym odcinku réwniez
zatozono czestotliwos$¢ kursowania szynobuséw co 30 minut.

E. Linie nr 5is (Katowice Osobowa - Muchowiec - inne stacje posrednie - Katowice
Osobowa)

Jest to petla kolejowa wokot potudniowych dzielnic Katowic. Przebiega czesciowo po
linii nr 139, nastepnie po linii nr 142, tacznicg nr 653 (do realizacji), dalej po linii nr 171
i torami PMP (Kopalnia Piasku Podsadzkowego ,,Maczki Bor”), a na koncu linig nr 138.

W jej sktad wchodzi 7 przystankéw posrednich:

« Katowice Osobowa, jako stacja poczatkowa,

e Brynow, stacja istniejaca,

« Ligota, stacja istniejaca,
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Ochojec stacja istniejaca, wymagajaca generalnej
modedernizaciji,
*  Muchowiec, stacja istniejaca, wymagajaca generalnej
modedernizaciji,
» Giszowiec, stacja projektowana,
* Nikiszowiec, stacja projektowana,
* Zawodzie, stacja istniejaca,
» Katowice Osobowa. jako stacja koncowa.

Stan infrastruktury linii nr 138 i 139 jest dobry, natomiast zty jest stan infrastruktury na
liniach nr 142 i 171 oraz brak #gcznicy nr 653. Ze wzgledu na stan torowisk wprowadzono
tam znaczne ograniczenia predkosci do 30 km/h.

O czestotliwosci  kursowania kolejki  bedzie decydowat odcinek linii nr 142
o dhugosci 3,76 km oraz tgcznica nr 653 o dtugosci 1,35 km; odcinki jednotorowe. Ruch
pociggdw pasazerskich na tych odcinkach jest ciagle ograniczany, w przysztosci nalezy
spodziewac sie ich likwidacji.

Czestotliwo$¢ kursowania szynobusu uzalezniona jest od rozwigzania mijanek na
jednotorowej linii nr 142 i tgcznicy nr 653. Uktad ,petli”, jakg tworzg linie 5 i ¢ wokot kilku
dzielnic Katowic, oznacza konieczno$¢ kursowania pociggéw w dwdch kierunkach.

Na omawianej trasie niektére odcinki kolejowe przebiegajg przez obszar
KWK ,,Wieczorek”, pokazany narys. 1.

W skiad odcinkéw przebiegajacych przez tereny kopalni wchodza [3]:

e od punktu A do punktu B na rys.l - tor kopalni, stuzacy do przewozéw miedzy

szybami,

» od punktu B do bocznicy Janéw - tor PKP, dzierzawiony kopalni. Od podstawowej

stacji Muchowiec, teren wiasnosci PKP,

e od ulicy Szopienickiej do podstawowej bocznicy Janéw - teren zabytkowy

(klasy 0), bedacy zapleczem technicznym kopalni ,,Wieczorek”.

Stan techniczny torowiska od punktu A do bocznicy ,Janéw” jest dobry. Odcinek linii
kolejowej przechodzi obecnie przez teren kopalni, gdzie ruch pasazerski nie jest mozliwy.
Dlatego powinien zosta¢ wykonany nowy odcinek linii kolejowej, po zachodniej stronie
kopalni. Obejscie przedtuza zachodni odcinek toru bocznicowego do biegnacego na potudnie
w rejonie Katowice - Zawodzie.

Zaproponowano wybudowanie dwdch nowych przystankdéw: jeden w dzielnicy
Nikiszowiec, jako dowéz do pracy pracownikéw kopalni oraz mieszkancéw osiedla
»Mréwcza Gorka”, drugi przystanek w Giszowcu. Aktualna czestotliwo$¢ kursowania
pociggdw towarowych z KWK ,Wieczorek” w kierunku Giszowca wynosi zaledwie
2+~ poc./dobe.

Na rys 1 pokazano przyktad mapy kolejowej zlokalizowanej o obrebie kopalni
»Wieczorek”.

Stan torowisk na tym odcinku jest dobry [3], Ze wzgledu na brak danych o torach PMP,
dhugosci toréw odczytano z mapy topograficznej Polski o skali 1:10000.

Mozliwe sg dwie koncepcje poprowadzenia linii nr 5 i ¢ na odcinku Katowice-
Nikiszowiec - Katowice Muchowiec:

e bezposrednio, po tagcznicy nr I(rys.2),

* przez Katowice-Giszowiec.

W ten spos6b uzyskamy dwa nowe przystanki —jeden na Nikiszowcu (dowéz do pracy
pracownikow kopalni oraz mieszkaricow projektowanego osiedla ,,Mréwcza Gérka”), drugi w
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Giszowcu. Aktualna czestotliwo$¢ kursowania pociggdéw towarowych z KWK ,,Wieczorek” w
kierunku Giszowca wynosi 2-H>poc./dobe. Stan torowisk na tym odcinku jest dobry [3], Ze
wzgledu na brak danych o torach PMP, dlugosci toréw odczytano z mapy topograficznej
Polski o skali 1:10000. Na rys. 1 pokazano potaczenia torowisk petli linii 5is .

Rys. 1. Schemat objazdu KWK ,,Wieczorek” - dlatrasy nr5is
Fig. 1 The bypass scheme of coal mine “Wieczorek” - for lines 5 and s

Na ustalenie czestotliwosci kursowania pociagdw kolejki bedg miaty wplyw:

» liczba przewozonych pasazerow,

 liczba aktualnie kursujacych pociggow,

e zdolno$¢ przepustowa infrastruktury linii.

Srodki transportu aglomeracyjnego, takie jak kolej miejska, powinny kursowaé w

okresach szczytow z czestotliwoscig nie mniejszg niz 15 minut, jesli uzytkuje wydzielone
torowisko.
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Rys. 2. Schemat przystanku w Giszowcu - dlatrasy nr5ise
Fig. 2. The Giszowiec stop localisation - on lines nr 5 and s

Z uwagi na planowanie ustugi na istniejgcej infrastrukturze kolejowej przy aktualnym
natezeniu ruchu pociggéw, przyjeto minimalne czestotliwosci kursowania szynobuséw na

liniach kolejki:
linianr 1 (po 139) - co 30 min,,
linianr2 (po 142) - co 30 min.,
linianr 3 (po 137) - co 30 min.,
linianr4 (po 1) - ¢co 30 min.,
linia nr 5 (kierunek ,,w prawo”) - co 45 min,,
linianrs (kierunek ,,w lewo”) - c0o 45 min.

Kolejka korzystajgca na pewnym odcinku z jednego torowiska (np.: linia nr 1i2 na
odcinku Katowice Osobowa - Ligota) odjezdzajg na przemian w odstepach 15-minutowych.
Mapa geograficzna szybkiej kolejki miejskiej Katowic zostata przedstawiona na rys.3.

3. BOCZNICE JAKO UZUPELNIENIE TECHNICZNE KOLEJKI

Aby realizowac regularne przewozy zar6éwno pasazerskie, jak i towarowe, nalezy
zorganizowaé zaplecze warsztatowe, zdolne do przeprowadzania remontéw i przegladow
biezacych taboru oraz pozostatych czynno$ci eksploatacyjnych (réwniez parkingi). Takie
elementy obstugi sg bardzo kosztowne, znacznie obnizajgc rentownos¢ przedsiewziecia.

Wydziaty transportu kolejowego w duzych is$rednich zaktadach przemystowych (z
reguty w petni samodzielne), sa w posiadaniu zaplecza technicznego i kadrowego do
realizacji elementéw obstugi technicznej eksploatowanego taboru kolejki.

Réwniez na bocznicach kolejowych sg dostepne elementy zaplecza technicznego,
pozwalajace na biezgce utrzymanie i remonty taboru kolejki.
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Wspotpraca wymienionych jednostek wptynie na obnizenie kosztéw eksploatacji taboru
kolejki znacznie ponizej kosztéw zwiazanych z obstugg oferowang przez PKP [2],

Rys. 3. Mapa geograficzna szybkiej kolejki miejskiej Katowic
Fig. 3. The geographical map of in-city fast train for Katowice

4. PODSUMOWANIE

Linie kolejowe sa drogami o najwyzszym wspdtczynniku bezpieczenstwa dla ruchu
pasazerskiego. Sg one réwniez najszybsze i najbardziej niezawodne w centrach miast i na ich
obrzezach.

Sprawnie funkcjonujacy transport miejski zapewnia dogodne potgczenia przesiadkowe
do innych linii oraz innych $rodkéw komunikacji miejskiej. Do zarzadéw miast nalezg
decyzje, od ktérych zaleze¢ beda elementy efektywnosci uzytkowania i harmonijnego
rozwoju transportu wewnetrznego duzych aglomeracji miejskich; w tym réwniez w obrebie
aglomeracji katowickiej.

System komunikacji miejskiej nalezy zbudowac¢ opierajgc sie na jednolitym systemie
taryfowym dla r6znych $rodkéw przewozowych.
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Zwiekszenia atrakcyjnosci transportu miejskiego lezy gtdwnie po stronie jakosci ustug:

punktualnosci i komfortu podrozy (czysto$é, standard pojazdoéw), bezpieczeAstwa i
koordynacji potaczen. Istotnym elementem oferty przewozowej jest réwniez dobry system
informacyjny.

Obstuga przewozow na liniach aglomeracyjnych nie moze by¢ rozwijana na zasadach
dziatalno$ci komercyjnej. Stad konieczno$¢ opracowania odpowiednich dokumentow
prawnych, regulujacych zasady zawierania kontraktow przez ustugodawcédw z samorzadami.
Koszty spoteczne degradacji transportu miejskiego nie sposéb skompensowac transportem
indywidualnym mieszkancow.

Przedstawiona propozycja ma charakter studyjny, ktéry powinien by¢ dopracowany w
szczegOfach, jako wieloelementowy system transportu miejskiego. Na zmiany zatozeri do
projektu beda miaty wpltyw zmieniajgca sie infrastruktura drogowa oraz pogarszajgca sie
jakos¢ drog kolejowych, likwidacja zaktadéw, kopalh posiadajacych bocznice kolejowe, a
takze nieustanne zmiany w obszarze opracowan prawnych samorzadow gmin.

Do zintegrowanego systemu transportowego nalezy wigczy¢ projekty przebudowy
miasta, a w szczegdblnosci:

plany lokalizacji parkingéw,

zmiany w organizacji drég kolejowych, lokalizacja stacji przesiadkowych,
statystyka przewozdéw i prognozy rozwoju dzielnic mieszkaniowych aglomeracji,
przystosowanie i unowoczes$nienie taboru autobusowego oraz tramwajowego jako
elementy linii dowozacych pasazerow,

- systemy dyspozytorskie i monitorowania $srodkéw transportu miejskiego.
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