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SRODKOWOEUROPEJSKI KORYTARZ TRANSPORTOWY (CETC)
JAKO ELEMENT EUROPEJSKIEGO SYSTEMU TRANSPORTOWEGO

Streszczenie. Celem niniejszego artykulu jest zaprezentowanie roli Srodkowo-
europejskiego Korytarza Transportowego (CETC - Central European Transport Corridor),
ktory jest naturalnym potaczeniem transportowym Skandynawii z regionem panstw basenu
Morza Srédziemnego, Batkanéw i Bliskiego Wschodu w europejskim systemie
transportowym. W artykule zostanie przedstawiony rys historyczny kreowania europejskich
korytarzy transportowych oraz rola Srodkowoeuropejskiego Korytarza Transportowego -
CETC w kreowaniu infrastruktury europejskiego systemu transportowego w nowych
uwarunkowaniach po 01.05.2004 r.

CENTRAL EUROPEAN TRANSPORT CORRIDOR (CETC) AS PART OF
EUROPEAN TRANSPORTATION SYSTEM

Summary. The aim this paper is to présent a importance of the Central European
Transport Corridor which is a natural transport link between Scandinavia and countries of the
region Mediterranean Sea and Balkans and Near East as part of the European Transport
Network. In this paper is présent a historie outline of origination of European transport
corridors and a importance of the Central European Transport Corridor as part of the
European Transport Network.

WPROWADZENIE

Od czaséw Zwigzku Hanzeatyckiego i wczesniejszych istniejg bliskie powigzania
gospodarcze, polityczne i kulturalne pomiedzy miastami - portami  regionu Morza
Battyckiego z Po6inocng i Potudniowa Europa. Potencjat gospodarczy, a w szczegdlnosci
infrastruktury gospodarczej i transportowej, nagromadzony na tym obszarze przyczyniat sie
do dynamicznego rozwoju kontaktéw gospodarczych w przesztosci, a zwlaszcza bedzie sie
przyczyniat w blizszej i dalszej przysztosci.

Integracja w ramach Unii Europejskiej, a przede wszystkim wstapienie od 01.05.2004
roku nowych dziesieciu pafistw - gtéwnie z regionu Srodkowo-Wschodniej Europy - usuwa
bariery gospodarcze, handlowe i kulturalne w regionie zjednoczonej Europy. Rozmieszczenie
ludnosci, przemystu oraz zasobow naturalnych stanowig te czynniki, ktére sprawiajg, ze
partnerstwo i wymiana towarowa panstw skandynawskich z paristwami Europy Srodkowo-
Wschodniej i Potudniowej staje sie coraz bardziej atrakcyjna. Dla proceséw integracyjnych
Europy pod wzgledem gtéwnie gospodarczym w ramach globalnego rynku Europy istnieja
realne szanse przejecia przewozu tadunkéw na kierunku poéinoc - potudnie - péinoc
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w ramach korytarzy transportowych przebiegajacych przez panstwa Europy Srodkowo -
Wschodniej, a w tym przez Srodkowoeuropejski Korytarz Transportowy.

Zmiana struktury przewozonych tadunkéw z surowcowo-pétproduktowych na tadunki
wysoko przetworzone stawia postulat jakosci S$wiadczonych ustug transportowych w kierunku
postulatu zwiekszenia predkosci dostaw tych fadunkéw, a tym samym zmniejszenia kosztow
zamrozenia $rodkéw obrotowych w trakcie proceséw transportowych. Jest to przestankg do
opracowania oferty transportowej dla tego rodzaju #adunkéw w ramach tancucha
transportowego morsko-ladowego przewozu tadunkéw z regionu Morza Srédziemnego
i Bliskiego Wschodu do Skandynawii i odwrotnie poprzez Srodkowoeuropejski Korytarz
Transportowy.

Odlegto$¢ pomiedzy regionem Skandynawii a regionem panstw basenu Morza
Srédziemnego - to rzad wielkosci 2000 do 3000 km. Pokonywanie tak duzych odlegtosci
nowymi i efektywnymi potgczeniami transportowymi, a w tym transportem kolejowym,
stanowi wielkie wyzwanie. Tak wiec istnieje wiele przyczyn, aby stwierdzi¢, ze transport
morski i kolejowy odegrajg bardzo wazng role na badanym Kkierunku transportowym.
W szczegolnosci rola ta bedzie polegata na efektywnym przewozie tadunkéw oraz
zaspokojeniu preferencji i oczekiwan klientdw. Transport morski i kolejowy, z jego niskimi
kosztami zewnetrznymi, na pewno stang sie atrakcyjnym potaczeniem transportowym na
badanym kierunku transportowym.

1. ROZWOJ EUROPEJSKICH KORYTARZY TRANSPORTOWYCH

Teoria korytarzy transportowych zostata stworzona przez urbanistow. Pojecie
korytarza transportowego wywodzi sie z teorii rozmieszczenia uktaddéw osadnictwa opisanej
przez Waltera Christallera w pracy z 1933 roku ,Os$rodki centralne w potudniowych
Niemczech”. Pierwotnie w literaturze termin ,korytarz transportowy” wystepowat pod innymi
nazwami, takimi jak: ,wigzka sieci” (,linie komunikacyjne”), ,kanat komunikacyjny”,
»korytarz komunikacyjny”. Okres$lenie ,korytarz komunikacyjny” zostat wyodrebniony dla
zdefiniowania jednej lub kilku galezi sieci transportowej, stuzacej mieszkaficom
i wymianie towaréw miedzy wielkimi aglomeracjami miejsko-przemystowymi oraz dla
podkreslenia sprzezenia zwrotnego, ktore wystepuje miedzy rozmieszczeniem osadnictwa
a uktadem transportu.2 W Europie o podejsciu korytarzowym do zagadnieri transportowych
powazne prace podjat Komitet Transportu Wewnetrznego Europejskiej Komisji Gospodarczej
Organizacji Narodéw Zjednoczonych w latach osiemdziesigtych XX wieku.

Ewolucje rozwoju korytarzy transportowych w Europie przedstawiono w tablicy 1

Cechami szczeg6lnymi korytarzy transportowych, odrézniajagcymi je od innych drog
transportowych sg:3

e miedzynarodowy charakter powigzan,

* mozliwos¢ stosowania technologii multimodalnych,

e przenoszenie znaczacych potokéw ruchu o charakterze trwatym,

e zapewnienie dogodnego potgczenia regionéw, uwzgledniajgcego odlegtosé, czas
potrzebny najej pokonanie i cene,

e oddziatywanie na  stosunki  spoleczno-gospodarcze, rozwdj  przestrzenny

i wymiane miedzynarodowsa,

» rozbudowany potencjat gospodarczo-produkcyjny regionow, ktore zlokalizowane sg

w korytarzu transportowym,

2Por. M. tatuszynska: Koncepcja korytarzy transportowych w ujeciu historycznym. Problemy Ekonomiki
Transportu 2002, nr 3-4, s. 7-8.
3A. Wieladek: Wspbtczesne technologie transportowe, pod red. L. Mindura, ITE, Warszawa 2002, s. 387-388.
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e tworzenie zintegrowanego tancucha transportowego na podstawie statych porozumien
pomiedzy partnerami w danych korytarzach, pod wzgledem techniczno-
technologicznym, organizacyjnym, taryfowym, prawnym i dokumentacyjnym,

e oddziatywanie na procesy integracji wewnetrznych systemow transportowych
i systemu transportowego w uktadzie miedzynarodowym.

Tablica 1
Ewolucja koncepcji korytarzy transportowych
Zmiany w otoczeniu transportowym Rozwdj i zakres koncepcji korytarzy
transportowych
Etap |- w latach 60. i 70. XX wieku
> obszerne studia planistyczne dotyczace > powstanie idei korytarzy transportowych
przestrzennego zagospodarowania regionow, jako czesci sieci osadniczej poszczegdlnych
> stopniowe przechodzenie od konfrontacji do krajow,
wspotpracy w stosunkach Wschéd-Zachéd, > zastosowanie koncepcji korytarzy
nawigzywanie kontaktéw handlowych. transportowych w studiach przestrzennego

zagospodarowania krajow.
Etap Il - w latach 80. XX wieku

> odprezenie w stosunkach politycznych badania i studia nad podejsciem korytarzowym
miedzy Wschodem a Zachodem, tendencja  jako idei koncentracji ruchu na wybranych
liberalizacji obrotéw handlu zagranicznego,  szlakach  komunikacyjnych,  zapewniajacych
stosunkowo dobra koniunktura gospodarcza. wsp6tdziatanie réznych gatezi transportu.

Etap Il - w latach 90. XX wieku

> coraz bardziej dynamiczny wzrost > ustalenie priorytetowych korytarzy
miedzynarodowej wymiany towarowej, transportowych w ramach sieci

> zmiany polityczne w Europie Srodkowej transeuropejskich,
i Wschodniej oraz pogtebiajaca sie integracja > uzgodnienie dziesieciu paneuropejskich
europejska, multimodalnych korytarzy w Europie

> nowe, dynamicznie rozwijajgce sie rynki Srodkowej i Wschodniegj,
w Srodkowej i Wschodniej Europie. > okreslenie sieci TINA w krajach

kandydujacych do Unii Europejskiej,
ustalenie czterech euroazjatyckich korytarzy

ladowych.
Etap IV - przetom XX i XXI wieku
> postepujgca globalizacja handlu > ksztattowanie sieci korytarzy transportowych
miedzynarodowego, na réznych kontynentach,
> nasilajacy sie proces integracji regionalnej, > idea uruchomienia szesciu korytarzy
N prognozy dalszego wzrostu wielkosci transportowych o zasiegu $wiatowym.

miedzynarodowych obrotéw towarowych.
Zr6dio: J. Pieriegud, Miedzynarodowe korytarze transportowe w globalnych systemach logistycznych,
Il Miedzynarodowa Konferencja Naukowa TRANSLOG 2002, Wydziat Zarzadzania i Ekonomiki Ustug,
Uniwersytet Szczecinski, Szczecin 18-19. 09. 2002, s. 225.
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Transeuropejska sie¢ transportowa obejmuje:4
e 75200 km drég,
e 78000 km linii kolejowych,
* 330 lotnisk,
e 270 miedzynarodowych portéw morskich,
e 210 portow zeglugi $rodlgdowe;j.

Gtéownym celem UE jest uksztattowanie rynku wewnetrznego oraz rozszerzenie
unifikacji handlowej i warunkéw socjalnych. Punktem wyjscia tej unifikacji jest stworzenie
sprawnej sieci przesytu energii i informacji oraz spéjnego uktadu transportowego. Z tego
wiasnie powodu w Traktacie z Maastricht znalazty sie zadania zwigzane z utworzeniem
Transeuropejskiej Sieci Transportowej - TEN.

Dziatania Europejskiej Komisji Gospodarczej Organizacji Narodéw Zjednoczonych,
Unii Europejskiej, Europejskiej Konferencji Ministrdw Transportu (European Conference of
Ministers of Transport - ECMT) doprowadzity do wyznaczenia dziesieciu Paneuropejskich
korytarzy transportowych, ktére majg istotne znaczenie dla rozwoju kontynentu
europejskiego. Szczeg6lny nacisk zostat potozony na rozbudowe i poszerzenie sieci
transportowej na wschod.

Schemat Paneuropejskich korytarzy transportowych zostat przedstawiony na rys. 1

Unia Europejska w maju 1997 roku utworzyta w Wiedniu sekretariat TINA (Transport
Investment Needs Assessment), ktéry finansowany jest przez PHARE, a powotany zostat do
spraw zwigzanych z utworzeniem sieci Paneuropejskiej, czyli dziesieciu Kkorytarzy
transportowych.

Paneuropejskie korytarze transportowe }acza Europe Srodkowa i Wschodnig
z krajami Unii Europejskiej, obejmujac potgczenia drogowe, kolejowe, lotnicze, morskie
i rzeczne. W sieci dziesieciu korytarzy europejskich znajduje sie:5

e 18030 km drog,

e 20290 km linii kolejowych,
e 49 portéw morskich,

e 13 portdw rzecznych,

e 38 portéw lotniczych.

Po rozszerzeniu Unii Europejskiej w dniu 01.05.2004 r. o dalszych dziesige¢ panstw
zaprzestano formalnie dziatan w zakresie wymienionych dziesieciu Paneuropejskich
korytarzy transportowych.

Budowa transeuropejskiej sieci transportowych jest jednak dla Unii Europejskiej
jednym  z priorytetéw, o czym $wiadczg takie dokumenty, jak: strategia lizbonska, Biata
Ksiega z 2001 roku i wnioski ze szczytu brukselskiego z 2003 roku.

Strategia lizbonska, ktora zostata przyjeta w 2000 roku, aczy trzy cele: ekonomiczne,
spoteczne i gospodarcze, dzieki ktdrym ma za zadanie przeksztatcenie Unii Europejskiej
w najbardziej konkurencyjne i dynamiczne ugrupowanie gospodarcze na S$wiecie. Jesli
chodzi o transport, to wymieniany jest w konteksScie potrzeby wiekszej liberalizacji
i integracji rynkow, a takze w zwigzku z koncepcja zréwnowazonego rozwoju.6

4U. Kowalczyk, Zmiany w lagdowo-morskich taficuchach transportowych w rejonie basenu Morza Battyckiego -
Szanse i zagrozenia dla polskich intereséw morskich, pr. zb. pod red. nauk. K. Chwesiuka, Wydawnictwo
KREOS, Akademia Morska w Szczecinie, Szczecin 2004, s. 291-292.

5B. Szwankowska, S. Szwankowski, Zmiany w lgdowo-morskich taficuchach transportowych w rejonie basenu
Morza Battyckiego - Szanse i zagrozenia dla polskich intereséw morskich, pr. zb. pod red. nauk. K. Chwesiuka,
Wydawnictwo KREOS, Akademia Morska w Szczecinie, Szczecin 2004, s. 219.

6 A. Przybytowski, Transport w logistyce. £ancuch logistyczny, Ogéinopolska Konferencja Naukowa, Akademia
Morska w Gdyni, Jurata 18-20.09.2003, s. 239.
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Rys. 1 Schemat Paneuropejskich korytarzy transportowych
Fig. 1. Scheme of Pan-European transportation corridors

W Biatej Ksiedze z 2001 roku Komisja zauwazyta, ze transeuropejska sie¢
transportowa cierpi coraz bardziej na zattoczenie: 7500 km drdg, stanowigcych 10% sieci, jest
codziennie zakorkowane, 16 tys. km sieci kolejowej moze by¢ uwazane za ,waskie gardia”,
co stanowi 20% sieci, szesnascie gtownych portdw lotniczych Unii Europejskiej odnotowuje
op6znienie powyzej 15 minut w 30% ich lotow. Z biegiem lat pojawia si¢ nowa - wzrastajaca
liczba samochodéw na europejskich drogach, natrafiajagca na coraz czestsze i dtuzsze zatory
drogowe. Nie nalezy wiec lekcewazy¢ potrzeby budowania nowych potgczen miedzy
europejskimi panstwami. Unia Europejska buduje zwarty, sprawny i wydajny uktad potaczen
transportowych, wchodzacy w skfad systemu transportowego i rozwigzujagcy wiele
probleméw zwigzanych z ucigzliwosciami komunikacyjnymi. Komisja stwierdzita ponadto,
ze metoda rozwoju sieci transeuropejskiej przedstawiona w Traktacie z Maastricht nie
przyniostajeszcze wszystkich jej korzysci.7

7Tamze, s. 241.
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Na szczycie Rady Europejskiej w Brukseli w dniach 20-21 marca 2003 roku w kwestii
Transeuropejskiej Sieci Transportowej Rada Europejska nawigzata do postanowien z
Barcelony i raportu Karela Van Mierta. Zacheca Rade Ministrdw do okreslenia warunkéw i
wytycznych w zakresie polaczen, zwlaszcza w perspektywie rozszerzenia, tak aby lepiegj
wykorzystac i ulepszy¢ istniejgcg infrastrukture, zjednoczesnym uzupetnieniem brakujacych
potaczen, a takze zmniejszeniem korkéw w takich regionach, jak: Alpy, Pireneje, Masyw
Centralny, Morze Battyckie.8

Grupa pod przewodnictwem Van Mierta dokonata oceny postepu w realizacji
projektow sieci TEN i wskazata propozycje priorytetow inwestycyjnych dla dwudziestu
pieciu krajow Unii Europejskiej. Projekty sklasyfikowano wedtug horyzontu czasowego (lista
0 - zrealizowane projekty z Essen lub odcinki, ktérych ukonczenie przewidziano do 2007
roku, lista 1 - odcinki, ktére powinny by¢ zrealizowane do 2020 roku, natomiast lista 2 to
horyzont dtugoterminowy) oraz jako nalezace do projektéw spdéjnosci.

Ostatecznie lista dwadziescia dziewie¢ priorytetdw korytarzy transportowych sieci
TEN (w tym korytarze z Listy z Essen) zostata przyjeta na posiedzeniu Komisji Europejskiej
w pazdzierniku 2003 roku i zatwierdzona przez Parlament Europejski i Rade w kwietniu 2004
roku. Jako kryteria wyboru projektéw przyjeto:

e dojrzatos¢ projektu,

* jego wymiar transgraniczny,

* wplyw na wzrost gospodarczy i innowacje w rozszerzonej Unii Europejskiej,
* pozytywne oddziatywanie na srodowisko.

W ramach zdefiniowanych korytarzy wydzielono segmenty, ktére spetniajac przyjete
kryteria sg potaczeniami transgranicznymi, wsparciem dla tych projektow jest system
nawigacji satelitarnej Galileo.9

Europejska infrastruktura transportowa jest przecigzona. Trudno$ciami wystepujacymi
w transporcie sg miedzy innymi kongestie na autostradach europejskich, w portach
lterminalach, ktore okazujg sie niezbyt dobrze skoordynowane z systemem autostrad, drog,
skrzyzowan i wiaduktéw. Brakuje wcigz miejsc na parkingach, szybkich dojazdéw do
portow lotniczych, stacji kolejowych czy autobusowych. Dlatego tez pojawiajg sie straty
finansowe wynikajace z op6znien, przestojow czy wypadkdw drogowych, straty czasu oraz
obcigzenia $rodowiska. Oddziatuje to nie tylko na uczestnikéw ruchu, ale i na calg
gospodarke w formie spadku produktywnosci, zmniejszonej konkurencyjnosci i ograniczenia
zatrudnienia. Wszystko to sktania do realizacji idei ,,from road to sea”, wyrazajgcej potrzebe
przesuniecia jak najwiekszej masy towarowej z transportu drogowego na morski. Nie chodzi
zatem tylko, aby budowa¢ sie¢ korytarzy lgdowych, ale nalezy rowniez pomysle¢ o rozwoju
korytarzy morskich.

Koncepcje autostrad morskich nalezy taczy¢ ze znanymi i rozwijanymi ideami
w zakresie transportu zintegrowanego, a mianowicie:10

e zréwnowazonej mobilnosci,
» zeglugi bliskiego zasiegu,
» transeuropejskich korytarzy transportowych.

Basen Morza Baltyckiego staje sie najbardziej dynamicznie rozwijajacym sie
regionem Europy. Autostrady morskie na Battyku istniejg od lat i bedg dalej sie rozwija¢. Sg

8Tamze, s. 242.

9E. Zatoga, Transportjako czynnik wzrostu konkurencyjnosci Unii Europejskiej, IV Migedzynarodowa
Konferencja Naukowa TRANSLOG 2004, Wydziat Zarzadzania i Ekonomiki Ustug, Uniwersytet Szczecinski,
Szczecin 19-21.09.2004.., s. 343.

10K. Chwesiuk, Monografia: Zmiany w ladowo-morskich tafcuchach transportowych w rejonie basenu Morza
Battyckiego - szanse izagrozenia dla polskich intereséw morskich, Wydawnictwo KREOS, Akademia Morska
w Szczecinie, Szczecin 2004, s. 254.
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one przedtuzeniem korytarzy lagdowych i moga przynie$¢ olbrzymie korzysci gospodarcze,
szczegoOlnie ze nasila sie ruch statkow zaréwno miedzy Skandynawig a kontynentalng Europa
jak i réwnoleznikowo miedzy portami niemieckimi a portami litewskimi, fotewskimi
i rosyjskimi. W obrebie Morza Baltyckiego istnieje potrzeba tworzenia intermodalnych
tancuchéw transportowych, wzmocnienia kolei i promowania zeglugi bliskiego zasiegu.
O potencjalnym popycie na przewozy w rejonie Morza Baltyckiego decyduje ponad 100-
milionowa populacja mieszkancéw krajéow nadbattyckich oraz dynamika procesow
transformacji w nowych krajach cztonkowskich Unii Europejskiej. Przewiduje sie, ze w ciggu
najblizszych dziesieciu lat wzrost PKB w tych krajach bedzie utrzymywat sie na poziomie 3-
5% rocznie, a masa tadunkéw przewozona transportem morskim w latach 2010-2015 ulegnie
podwojeniu. Obecnie w rejonie Battyku przetadowuje sie ponad 500 min t tadunkdéw, w tym
ponad 4 min TEU.IL W celu wyeliminowania kongestii na drogach stalg tendencjag panstw
europejskich jest zatem przerzucanie czesci tadunkow na transport morski i Srodlgdowy.

Tendencje na rynku transportowym Europy, takie jak: gwattowny rozwdj transportu
tadunkoéw zjednostkowanych (konteneréw), rozwoj transportu w systemie ro-ro, konieczno$é
rozwoju transportu multimodalnego oraz zeglugi bliskiego zasiegu (short sea shipping),
a takze pogtebiajgca sie kongestia na europejskich drogach skianiajgca do realizacji idei
»from road to sea”, w naturalny sposéb wptywajg na rozwoj korytarzy transportowych.

Analizujac korytarz transportowy, zawsze trzeba wzigé pod uwage nastepujace
elementy: drogi i punkty transportowe, potoki pasazeréw i towaréw, zrodta i ujscia tych
potokéw, zaplecze gtéwnych weztéw i otoczenie korytarza. 2

2. SRODKOWOEUROPEJSKI KORYTARZ TRANSPORTOWY - CETC

Z inicjatywy szesciu regionéw (wojewodztw w Polsce: zachodniopomorskiego,
lubuskiego i dolnoslaskiego, Skanii w Szwecji, Hradec Kralowe w Czeskiej Republice i
regionu Bratystawa w Stowackiej Republice) w dniu 6 kwietnia 2005 podpisano
porozumienie w celu utworzenia Srodkowoeuropejskiego Korytarza Transportowego - CETC
- Central East Transport Corridor. W skiad korytarza CETC wchodzg nastepujace gatezie
transportu:

m autostrada morska Ystad - Swinoujécie,

m porty morskie Swinoujscie i Szczecin,

m droga miedzynarodowa E-65 (w Polsce droga ekspresowa S3 i w perspektywie
autostrada A3),

m  miedzynarodowe magistrale kolejowe E-59 i CE-59,

m porty lotnicze: Szczecin - Golenidw, Poznan tawica, Zielona Gdra Babimost i
Wroctaw Strachowice,

m centra logistyczne: Zachodniopomorskie Centrum Logistyczne - Port Szczecin,
Poznanskie Centrum Logistyczne — Poznan Garbary, Wroctawskie Centrum
Logistyczne,

m odrzanski szlak wodny.

Srodkowoeuropejski Korytarz Transportowy - CETC charakteryzuje sie krétszym
potagczeniem morskim w poréwnaniu z polskim wybrzezem wschodnim ze Skandynawii o
240 Mm i z portow zlokalizowanych na Morzu Pétnocnym o 280 Mm. Wzdtuz korytarza
CETC regiony posiadaja rozbudowany potencjat gospodarczo-produkcyjny, w ktérych
zamieszkuje 1/3 ludnosci Polski i wytwarza sie 30% produkcji krajowej.

1 K. Anzelewicz, Na styku autostrady i korytarza, Namiary na Morze i Handel 2004, nr 20., s. 10.
A. Wieladek, Wspbtczesne technologie..., op. cit., s. 388.
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3. AUTOSTRADA MORSKA SWINOUJSCIE - YSTAD

Na morskim odcinku, autostrada morska Ystad - Swinoujécie, Srodkowo-

europejskiego Korytarza Transportowego (CETC) realizowana jest gtéwnie zegluga promowa
ze znaczacym udziatem polskich armatoréw zeglugi promowej. Aktualnie na linii promowej
Swinoujécie - Ystad - Swinoujécie kursuja nastepujace promy, patrz tablica 2.

Tablica 2
Promy obshugujace linie promowa Swinoujscie - Ystad - Swinoujécie
Lp. Nazwa promu Typ promu Armator Dni kursowania
1 m/f Mikotaj pasazersko - Unity Line codziennie
Kopernik samochodowy
2. m/fJan Sniadecki samochodowo - Unity Line codziennie
kolejowy
3. m/f Polonia pasazersko - Unity Line codziennie
samochodowo -
kolejowy
4. m/fGryf pasazersko - Unity Line niedziela,
samochodowy poniedziatek,
wtorek, Sroda,
czwartek i sobota
5. m/f Wawel pasazersko - PZB SA - codziennie
samochodowy Polferries

Zrodto: Opracowanie wiasne

Zestawienie iloSciowe przewozow wykonanych przez promy morskie (wymienione
w tablicy 2) pasazeréw, samochodéw osobowych, autokaréw, samochodéw ciezarowych
wagonéw i tadunkéw drobnicowych w latach 2003 - 2005 przedstawiono w tablicy 3.

Tablica 3

Zestawienie ilosciowe przewozow wykonanych przez promy morskie na linii promowej
Swinoujscie - Ystad - Swinoujécie w latach 2003 - 2005

Przewozy w latach

Lp. Rodzaj przewozu
2003 2004 2005
1 Pasazerowie 866 716 740 143 693 519
2. Samochody osobowe 76 190 98 563 126 547
3. Autokary 2517 2750 3 006
4. Samochody ciezarowe 118510 131 847 154 392
5. Wagony 14 984 16 720 16 872
6. Przesytki drobnicowe 1888 660 2 049 614 2424 442

Zrédto: Dane uzyskane z Terminalu Promowego w Swinoujéciu Sp. z 0.0.

Z danych liczbowych zaprezentowanych w tablicy 3 wynikajg nastepujgce wnioski:

1. W zakresie przewozéw samochodéw osobowych, autokaréw, samochodéw ciezarowych,
wagonow i przesytek drobnicowych na przestrzeni lat 2003 - 2005 notuje sie znaczacy ich
wzrost. Oznacza to, Zze realizowane sg postulaty Unii Europejskiej w zakresie
przemieszczania przewozéw z ,,drogi na morze” - ,,ffom road to see” oraz sprawdzaja sie
prognozy wzrostu wymiany towarowej pomiedzy krajami regionu Morza Balttyckiego.
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2. Jedynie zanotowano spadek przewozéw pasazerow na przestrzeni badanego okresu czasu z
866 716 osob w roku 2003 do 693 519 os6b w roku 2005. Przyczyn nalezy poszukiwaé w
znacznym zubozeniu zaréwno spoteczenstwa polskiego, jak i czeskiego, stowackiego,
wegierskiego oraz mniej atrakcyjnymi warunkami turystycznymi w naszym regionie dla
mieszkancow Skandynawii.

W celu uatrakcyjnienia oferty dla indywidualnych i zbiorowych pasazerow promow
morskich w relacji Swinoujécie - Ystad - Swinoujscie Unity Line uruchomita dogodny
dojazd mikrobusami z hotelu Radisson SAS w Szczecinie do Terminalu Promowego w
Swinoujsciu i z powrotem.

W zakresie przewozu tadunkéw drobnicowych transportem kolejowym w Srodkowo -
europejskim  Korytarzu Transportowym z wykorzystaniem potgczenia promowego
Swinoujécie - Ystad firma PKP Cargo SA uruchomita nastepujace regularne polaczenia
kolejowe:

pocigg SKANDVIKING relacji Malmo Central - Wien ZVBT - Malmo Central, ktéry
kursuje pie¢ razy w tygodniu - $roda, czwartek, pigtek, sobota i niedziela,

- pocigg FERRY TRAIN relacji Malmo Central Poznah Franowo - Malmo Central, ktéry

kursuje codziennie.

W roku 2005 pociagg SKANDVIKING uruchomiono 154 razy, co okresla jego
regularno$é kursowania - 59%. Srednia liczba wagonéw w skiadzie pociagu - 17 i érednia
masa brutto skadu pociggu - 1433 tony.

W roku 2005 pocigg FERRY TRAIN uruchomiono 361 razy, co okresla jego
regularno$¢ kursowania 98,9%.

Wzrastajaca liczba przewozonych przesylek w wagonach kolejowych sprawia, ze
firma PKP Cargo SA powinna zaangazowa¢ kolejny prom kolejowo - samochodowy do
realizacji tych przewozéw na linii promowej Swinoujscie - Ystad - Swinoujscie.

Notowany na przestrzeni ostatnich trzech lat staly wzrost przewozéw zaréwno
samochodéw osobowych, autokarow, samochodéw ciezarowych, wagonoéw i przesytek
drobnicowych oraz prognozy dalszego wzrostu przewozéw na linii promowej Swinoujscie -
Ystad - Swinoujécie wymusza z jednej strony wprowadzenie nowych $redniej wielkosci
proméw na tej linii, a z drugiej strony - konieczno$¢ rozbudowy infrastruktury Terminalu
Promowego Swinoujécie. Rozbudowa infrastruktury portowej Terminalu Promowego
Swinoujécie polegataby na rozbudowie stanowiska nr 6, dotychczas eksploatowanego przez
Marynarke Wojenng oraz budowe od podstaw stanowiska nr 1

ZAKONCZENIE

Srodkowoeuropejski Korytarz Transportowy - CETC charakteryzuje sie krétszym
potagczeniem morskim w poréwnaniu z polskim wybrzezem wschodnim ze Skandynawii o
240 Mm i z portow zlokalizowanych na Morzu Péinocnym o 280 Mm. Wzdtuz korytarza
CETC regiony posiadajg rozbudowany potencjat gospodarczo-produkcyjny, w ktorych
zamieszkuje 1/3 ludnosci Polski i wytwarza sie 30% produkcji krajowej.

Na morskim odcinku, autostrada morska Ystad - Swinoujs’cie, Srodkowo-
europejskiego Korytarza Transportowego (CETC) realizowanajest gtdwnie zegluga promowa
ze znaczacym udziatem polskich armatoréw zeglugi promowej.

Z danych liczbowych obrazujacych wielko$¢ przewozow realizowanych przez linie
promowe na autostradzie morskiej Ystad - Swinoujscie - Ystad wynikaja nastepujace
whnioski:

w zakresie przewozéw samochoddéw osobowych, autokaréw, samochodéw ciezarowych,
wagondw i przesytek drobnicowych na przestrzeni lat 2003 - 2005 notuje sie znaczacy ich
wzrost. Oznacza to, ze realizowane sg postulaty Unii Europejskiej w zakresie
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przemieszczania przewozow z ,,drogi na morze” - ,.from road to see” oraz sprawdzajg sie
prognozy wzrostu wymiany towarowej pomiedzy krajami regionu Morza Battyckiego,

- jedynie zanotowano spadek przewozow pasazerow na przestrzeni badanego okresu czasu
z 866 716 os6b w roku 2003 do 693 519 os6b w roku 2005. Przyczyn nalezy poszukiwaé
w znacznym zubozeniu zaréwno spoteczenstwa polskiego, jak i czeskiego, stowackiego,
wegierskiego oraz mniej atrakcyjnymi warunkami turystycznymi w naszym regionie dla
mieszkancéw Skandynawii.

Wzrastajaca liczba przewozonych przesytek w wagonach kolejowych sprawia, ze
firma PKP Cargo SA powinna zaangazowa¢ kolejny prom kolejowo - samochodowy do
realizacji tych przewozéw na linii promowej Swinoujécie - Ystad - Swinoujcie.

Notowany na przestrzeni ostatnich trzech lat staly wzrost przewozéw zaréwno
samochodéw osobowych, autokaréw, samochodoéw ciezarowych, wagonéw i przesytek
drobnicowych oraz prognozy dalszego wzrostu przewozéw na linii promowej Swinoujécie -
Ystad - Swinoujécie wymusza z jednej strony wprowadzenie nowych $redniej wielkosci
promoéw na tej linii, a z drugiej strony - konieczno$¢ rozbudowy infrastruktury Terminalu
Promowego Swinoujécie. Rozbudowa infrastruktury portowej Terminalu Promowego
Swinoujécie polegalaby na rozbudowie stanowiska nr 6, dotychczas eksploatowanego przez
Marynarke Wojenng oraz budowe od podstaw stanowiska nr 1.
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