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BEZPIECZENSTWO LOKALIZACJI TERMINALU LNG W PORCIE
MORSKIM SWINOUJSCIE

Streszczenie. Jednym z podstawowych zadan, ktére Polska musi rozwigza¢ w najblizszym
czasie, jest zapewnienie suwerennosci energetycznej kraju. W przypadku gazu ziemnego i
ropy naftowej oznacza to ich mocno zréznicowany import, czyli dywersyfikacje dostaw. Do
chwili obecnej obydwa te nos$niki energii sa sprowadzane gtéwnie z Rosji. Zmiana istniejacej
sytuacji to wezwanie natury ekonomicznej, czyli poniesienie powaznych naktadow
finansowych na nowe inwestycje - bezpieczenstwo dostaw kosztuje. Najbardziej optymalnym
rozwigzaniem tego problemu wydaje sie by¢ budowa terminalu LNG na wybrzezu polskim.

THE SAFETY OF AN LNG TERMINAL LOCATION IN THE PORT OF
SWINOUJSCIE

Summary. One of the main tasks which Polish government has to solve in the near future
is to establish our national energetic industry independent. The import of natural gas and
crude oil must be affected by diversification. By this time, both mentioned resources were
imported from Russia. Present conditions demand to change the government’s attitude. The
situation is extremely challenging especially in economical, logistic and financial sector. The
most optimum solution of that problem seems to be a construction of a new LNG terminal at
he polish coast.

1. WPROWADZENIE

Stale zwiekszajagce sie na $wiecie zapotrzebowanie na energie w potgczeniu z
globalnymi wymogami redukcji emisji produktow spalania, tj.: dwutlenku wegla, dwutlenku
siarki, tlenkéw azotu oraz popiotéw, do atmosfery powoduja, iz weglowodory, przede
wszystkim gaz ziemny stajg sie uprzywilejowanymi surowcami energetycznymi.

Gaz ziemny (ang. carburetted hydrogen, natural gas, methane, fr. gaz naturels, gaz de
marais, formene, methane, niem. erdgas, grubengas, methan), zwany réwniez metanem, jest
naturalnym paliwem wydobywanym ze zt6z, znajdujacych sie w skorupie ziemskiej. Jest
mieszaning metanu z innymi gazami palnymi oraz zwigzkami niepalnymi. Jego sktad zalezy
od miejsca wydobycia oraz zastosowanej technologii zgazowania. Transport gazu ziemnego
odbywa sie najczesciej gazociggami, przy czym taka forma transportu jest mozliwa, optacalna
na stosunkowo matych odlegtosciach. Dla gazociggdw lgdowych odlegto$¢ ta wynosi 5000
km, natomiast dla gazociggdw podmorskich zmniejsza si¢ do 3000 km. Zdarza si¢ réwniez
sytuacja, w ktorej brak jest technicznej mozliwosci poprowadzenia gazociggu. W takich
przypadkach jego transport odbywa sie w formie skroplonej, czyli LNG. Metoda LNG
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(Liquified Natural Gas) sprowadza sie do skroplenia gazu ziemnego w temperaturze -161,6°C,
co prowadzi do zmniejszenia jego objetosci o okoto 600 razy. W praktyce oznacza to, ze z 1
tony gazu skroplonego otrzymujemy okoto 1380 m3gazu sieciowego, a z 1 m3LNG mozna
uzyska¢ 584 m3gazu. Przed skraplaniem gazu nalezy go oczysci¢ z dwutlenku wegla i pary
wodnej oraz osuszy¢. Wybdr jednej z trzech metod skraplania, tj.: klasyczny cykl kaskadowy,
autooziebiajgcy cykl kaskadowy i cykl rozprezania z zastosowaniem turboekspandera, zalezy
od pozadanej wydajnosci instalacji, sktadu gazu oraz jego cisnienia.
W sytuacji, w ktorej transport gazociggowy jest niemozliwy lub nieoptacalny, obrét handlowy
LNG odbywa sie w ramach projektéw LNG, zwanych réwniez ,tancuchami LNG” (LNG
chain). Obecnie tgczny koszt standardowego projektu LNG ksztattuje sie na poziomie okoto
100 - 121,4 USD/1000 m3gazu i jest znacznie nizszy w poréwnaniu do lat 90. minionego
stulecia, kiedy to catkowity koszt tancucha wahat sie w przedziale 125 - 146 USD/1000 m3
W skiad typowej struktury kosztow standardowego projektu LNG wchodza:
- produkcja gazu, tj. jego wydobycie i przesyt do terminalu LNG: 15 - 20% kosztow
projektu;
terminal eksportowy LNG, tj. obrébka gazu, skraplanie, zatadunek i magazynowanie
LNG: 20 - 45% kosztow projektu;
- transport morski, tj. koszt czarteru statku: 20 - 30% kosztow projektu;
- terminal odbiorczy LNG, tj. wytadowanie, magazynowanie, regazyfikacja i dystrybucja:
15 - 25% kosztoéw projektu.

2. SWIATOWY HANDEL LNG

Wérdd najistotniejszych czynnikow majacych wpltyw na rozwéj handlu LNG nalezy
wymieni¢ gwattowny wzrost konsumpcji gazu jako tafszej i bardziej ekologicznej
alternatywy oraz rozregulowanie $wiatowego rynku energetycznego, szczegdlnie w
odniesieniu do Europy i Azji. Od potowy lat dziewieédziesigtych minionego wieku $wiatowe
media notujg wzmozony popyt na gaz ziemny, w szczeg6lnosci dotyczy to LNG. Oczekuje
sie, iz do roku 2015 gaz ziemny przescignie wegiel i stanie sie drugim po ropie naftowej
najczesciej uzywanym surowcem energetycznym. Gtdwnymi rynkami LNG pozostajg nadal
Azja i Europa Zachodnia, a roczny przyrost w handlu tym surowcem wynosi okoto 8 do 10%.
Istniejg podstawy, by spodziewaé sie dalszego jego wzrostu, szczeg6lnie w kontekscie
intensywnego rozwoju gospodarki chinskiej i indyjskiej. Do najwiekszych eksporterow LNG
naleza: Indonezja, Malezja, Algieria, Katar, Trynidad, Nigeria, Australia, Brunei, Oman i
Zjednoczone Emiraty Arabskie. Tylko cztery pierwsze panstwa wytwarzajg 110,98 mld m3
LNG, co stanowi ponad 62% S$wiatowej produkcji. Po stronie przeciwnej - panstw,
importeréw LNG pierwsza dziesigtka przedstawia sie nastepujaco: Japonia, Korea
Potudniowa, Hiszpania, Stany Zjednoczone Ameryki, Francja, Tajwan, Wiochy, Turcja,
Belgia i Portugalia. Zdecydowanym liderem jest tutaj Japonia, ktéra sprowadza rocznie 76,95
mld m3 skroplonego gazu. Na uwage zastuguje fakt, iz import tego surowca nastepuje od
dziewieciu dostawcow, co z punktu widzenia dywersyfikacji dostaw jest godne szczeg6lnego
polecenia. W$réd panstw unijnych zdecydowany prym wiedzie Hiszpania, bedaca na
czwartym miejscu $wiatowych importerébw i podobnie jak Japonia korzysta z wielu
kierunkéw dostaw, w sumie jest ich siedem.

Skroplony gaz ziemny transportuje sie gtéwnie drogg morska przy uzyciu specjalnych
zbiornikowcow noszacych nazwe gazowcOw - metanowcow. Koszt budowy jednego
metanowca jest prawie dwukrotnie wiekszy od budowy zbiornikowca do przewozu ropy
naftowej. Wynika to przede wszystkim z koniecznosci utrzymania przez caty czas podrdzy
morskiej bardzo niskiej temperatury, lecz takze z faktu, iz gestos¢ LNG jest mniejsza niz 0,5
g/cm3 zatem 1 tona skroplonego gazu zajmuje wiekszg objeto$¢ niz 1 tona ropy, ktorej
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gesto$¢ wynosi okoto 0,85 g/cm3. Pojemno$¢ specjalistycznej floty LNG stale ro$nie. W 2004
roku weszty do eksploatacji 24 metanowce, zwiekszajac Swiatowa flote o 15% w poréwnaniu
do roku poprzedniego. Z koncem 2004 roku portfel zamoéwien na budowe tego typu jednostek
opiewat na 105 statkbw. Na poczatku 2005 roku catkowita liczba eksploatowanych
metanowcOw wynosita 176 sztuk, a spodziewane dostawy w tym zakresie przedstawiaty sie
nastepujaco:

- rok 2005: 13 statkéw o tacznej pojemnosci 1712 500 m3;

- rok 2006: 25 statkéw o tgcznej pojemnosci 3 519 930 m3;

- rok 2007: 34 statki o tacznej pojemnosci 5 108 900 m3;

- rok 2008: 33 statki o tgcznej pojemnosci 5 313 400 m3;

- rok 2009: 9 statkéw o facznej pojemnosci 1377 000 m3;

- rok 2010: 1statek o tgcznej pojemnosci 153 500 m3

Zdecydowana wiekszo$¢ zamowien na budowe gazowcow zostata ztozona w stoczniach
dalekiego wschodu: Korea Potudniowa i Japonia. Historycznie rzecz ujmujac, to Europa
i USA byly prekursorami w budowie tego typu statkéw, ale podobnie jak w przypadku
budowy innego typu statkow utracity one rynek na rzecz tafnszych stoczni na dalekim
wschodzie. Aktualnie stocznie Koreanskie realizujg 70% zamoéwien na statki LNG, natomiast
Japonia, ma 25% zlecen. Pozostate zamdwienia realizowane sg w stoczniach europejskich.

3. PODEJSCIE DO PORTU MORSKIEGO SWINOUJSCIE

Zatoka Pomorska tworzy rodzaj obszernego, zatokowego wierzchotka potudniowego
wybrzeza Battyku, pomiedzy Jarostawcem na wschodzie a Arkongna zachodzie. Umownajej
granicg od pdinocy jest linia fgczaca ujscie rzeki Dziwna z p6tnocnym cyplem wyspy Uznam.
Tak opisany akwen morski zajmuje obszar réwny okoto 6000 km2. Miedzy Jarostawcem a
Swinoujéciem linia brzegowa przebiega prawie prostoliniowo w kierunku potudniowo-
zachodnim, a jedynym jej urozmaiceniem jest klifowy brzeg na odcinku Miedzywodzie -
Miedzyzdroje, ktéry w swojej wschodniej czesci osigga wysoko$¢ do 70 m. Pod wzgledem
ksztattu bardziej urozmaicone jest wybrzeze zachodnie od ujécia Swiny w kierunku pétnocno-
zachodnim, ktére w okolicy wyspy Rugia tworzy pétzamkniete zatoki. W rejonie Greisfalder
Boden usytuowana jest mielizna Oier Riff, przechodzaca w wyspe Greisfalder Oie. Srednia
gleboko$é w Zatoce Pomorskiej wynosi nieco powyzej 13 m. Stan wody wzrasta przy
wiatrach po6tnocno-zachodnich poprzez potnocne do pétnocno-wschodnich, a maleje przy
wiatrach potudniowo-zachodnich poprzez potudniowe do potudniowo-wschodnich. Réznica
w poziomie wod wynoszaca 0,7 - 0,8 m w stosunku do $redniego pojawia sie gtownie w
miesiacach jesienno-zimowych. Srednie wahania dobowe nie przekraczaja 0,25 m. Prady
morskie w tym rejonie sg wynikiem przede wszystkim oddziatywania wiatréw i w mniejszym
stopniu doptywu wody stodkiej z ujécia rzek: Swina, Piana i Dziwna oraz wymiany wéd z
Morzem Poinocnym. Podczas silnych i sztormowych wiatrow predko$¢ pradu dochodzi do 3
weztow (1,5 m/s), a w pozostatych przypadkach predkos¢ tych pradéw wynosi 0,25 - 0,75
wezta (0,125 - 0,37 m/s). Na wielko$¢ falowania majg wptyw wiatr oraz uksztattowanie dna.
Mate fale, ponizej 1 m, wystepujg w strefie przybrzeznej, natomiast $rednie i duze (1 - 3 m)
sg domeng pory jesienno-zimowej. Zjawiska lodowe na zatoce pojawiajg sie sporadycznie i o
nieduzym nasileniu. Sezon lodowy rozpoczyna sie zazwyczaj w potowie stycznia, kiedy to na
redzie Swinoujécia pojawia sie kra, ktéra moze byé przyczyna spietrzeri lodowych. Ten niski
stopied zalodzenia trwa $rednio od 16 do 31 dni. Srednia roczna predko$é wiatru w
Swinoujéciu wynosi 3,9 m/s, przy czym najwieksza $rednia wynoszaca 4,2 m/s wystepuje w
kwietniu, a najmniejsza 3,5 m/s w sierpniu. Z przechodzeniem przez Baltyk mocnych
uktadéw nizowych zwiazane jest wystepowanie wiatréw silnych (predkos$¢ powyzej 10 m/s).
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Powstajg wowczas wiatry charakteryzujace sie duzg predkoscig i wiejace gtownie z kierunku
potnocnego i pétnocno-zachodniego. Towarzyszg im spietrzenia wody, czyli tzw. ,,cofki”.

Rys.l.Zatoka Pomorska - pétnocne podejécie do portu morskiego w Swinoujéciu
Fig. 1. Zatoka Pomorska - northem approach to of Swinoujscie

Gtéwny tor podejsciowy z kierunku pdinocnego (Cie$niny Dunskie) do portu w
Swinoujéciu rozpoczyna sie przy ptawie ,REDA” i prowadzi kursem 181,8° do pierwszej
ptawy zwrotnej ,,N-17, z ktorej kursem 124° zmierza do drugiej ptawy zwrotnej ,,N-2”. Z tej
pozycji po zmianie kursu na 170,1° prowadzi do gtowek wejSciowych portu morskiego.
Catkowita jego dtugos¢ wynosi 50,4 km, z czego 18,4 km przypada na odcinek morze petne
ptawa N-I. Kilometraz zasadniczego toru wodnego o dtugosci 32 km liczony jest od gtowek
falochronu w kierunku potnocnym (rys. 1 i tabela 1). Infrastrukture toru podejSciowego
tworzg: stale znaki nawigacyjne - 3 stawy na lagdzie, z ktérych dwie tworza nabieznik
naprowadzjacy, ptywajgce oznakowanie nawigacyjne w postaci 17 ptaw piywajgcych,
1 ptawy nieswiecacej, 4 ptaw Swietlnych zimowych i 7 ptaw nieswiecacych zimowych oraz
falochron zewnetrzny: wschodni o dtugosci 1490 m i zachodni o dtugosci 500 m. Statki
wchodzace do portu Swinoujécie, a takze wychodzace z niego ograniczone sg nastepujacymi
parametrami eksploatacyjnymi: dtugos¢ catkowita do 270 m, szeroko$¢ do 42 m i zanurzenie
dla wody stodkiej do 13,2 m. Od stycznia 2000 roku na tym obszarze dziata Radarowy
System Zarzadzania i Kontroli Ruchu Statkéw (VTMS), ktéry zostat podzielony na dwa
sektory z oddzielnymi czestotliwosciami dla kazdego z nich. Sektor wewnetrzny obejmuje



Bezpieczenistwo lokalizacji terminalu LNG w porcie morskim Swinoujécie 147

akwen na potudnie od | Bramy Torowej z tacznoscia na kanale 69 VHF-FM, natomiast
zewnetrzny obejmuje akweny na poinoc od | Bramy Torowej az do ptawy ,,REDA” i ma
tacznos$¢ na kanale 12 VHF-FM. System prowadzony jest przez kompetentna administracje
i stuzy poprawie bezpieczenstwa i wydajnosci nawigacji oraz ochrony $rodowiska. Zgodnie
z ratyfikowang przez Polske Deklaracjg Kopenhaska oraz zaakceptowang przez IMO unijng
Dyrektywg 2002/59/EC w miesigcu lutym 2004 roku na tym akwenie oddany zostat do
uzytku System Automatycznej ldentyfikacji Statku (AIS), w ktoérego sktad wchodzg trzy
stacje brzegowe. Podstawowym zadaniem tego systemu jest zwiekszenie bezpieczenstwa
zeglugi poprzez automatyczng kontrole z brzegu ruchu statkéw pasazerskich i jednostek
transportujgcych materialy niebezpieczne Ilub zanieczyszczajacych $rodowisko. System
zapewnia szybsze reagowanie w sSytuacjach zagrozenia na morzu, poszukiwaniach
i ratownictwie morskim. Umozliwia on réwniez wsparcie nawigacyjne oraz podstawowag
pomoc pilotazowa.

Tabela 1
Parametry toru podejéciowego do Swinoujécia i kotwicowisk
Tor podejSciowy Szeroko$¢ w dnie Gtebokos¢ techniczna

Do ptawy ,,N-I” 240 m 145 m
Kilometr 32,0-26,8 220 m 143 m
Kilometr 26,8 - 16,3 200 m 143 m
Kilometr 163- 0,0 180 m 143 m
Kotwicowiska Powierzchnia
Kotwicowisko 1A 7,37 km2 10,0 - 10,8 m
Kotwicowisko 1B 18,83 km2 9,0-11,8m
Kotwicowisko 2A 14,59 km2 12,0- 134 m
Kotwicowisko2B 8,55 km2 12,6- 139 m
Kotwicowisko kwarantannowe 4,82 km2 13,4- 138 m
Kotwicowisko 3 12,12 km2 16,2-18,0 m

4. BEZPIECZENSTWO LOKALIZACJI TERMINALU LNG

Wstepny projekt budowy terminalu LNG w Swinoujéciu przewiduje jego usytuowanie
na otwartym morzu przy wschodnim falochronie, ktéry z uwagi na swoj stan ma by¢ poddany
kapitalnemu remontowi i przebudowie. Powyzszy projekt przewiduje budowe pirsu o
dtugosci 500 - 800 m, obrotnicy o $rednicy okoto 900 m oraz okalajacych je falochronéw
(rys. 2.). Pirs powinien by¢ wyposazony w urzadzenia cumownicze, urzadzenia odbojowe (w
wykonaniu nieiskrzacym), ramiona przetadunkowe, ktére tgczg manifoldy na metanowcu z
rurociggami terminalu, instalacje uziemiajgcg metanowiec oraz rurociagi przesytowe LNG,
zdalnie sterowang stalg instalacje gasniczg, state osSwietlenie, ostrzegawcze S$wiatta
nawigacyjne, system tacznosci statek - przystan. Wszystkie instalacje i urzadzenia
elektryczne powinny by¢ w wykonaniu przeciwwybuchowym. Dostep do tak
zaprojektowanego terminalu ma zapewni¢ nowo wybudowana odnoga pdtnocnego toru
podejSciowego rozpoczynajaca sie przy parze ptaw Swietlnych nr 5 i 6. Na potudnie od pirsu
przetadunkowego przewidziana jest lokalizacja zaplecza magazynowo - ekspedycyjnego
potaczonego z pirsem rurociggami LNG. Teren ten obejmuje obszar okoto 19 ha potozony w
granicach Zarzadu Portéw Morskich Szczecin-Swinoujécie i bedacy w jego wieczystym
uzytkowaniu oraz obszar okoto 46 ha, z ktérych 13 ha jest wiasnoscig Gminy i Miasta
Swinoujécie, a pozostate 33 ha naleza do Skarbu Paristwa - Parfistwowe Gospodarstwo Lesne
Lasy Panstwowe. Na tym terenie mozliwa jest zatem bezkonfliktowa budowa optymalnego
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zaplecza terminalu w postaci miedzy innymi: dwdéch lub trzech naziemnych lub czesciowo
podziemnych, kriogenicznych zbiornikbw magazynowych LNG, instalacji regazyfikacji
skroplonego gazu ziemnego, stacji kompresoréw oraz pomp, instalacji ptynnego azotu, wody
przeciwpozarowej oraz wody zasilajacej odparowywacze, a takze systemdw: nawaniania gazu
i pomiaru jego przeptywu, sterowania terminalem ijego monitoringu, wreszcie stworzenia
wiasciwego zaplecza technicznego i administracyjnego wraz z laboratorium kontrolnym.
Pozostaje réwniez sporo miejsca na lokalizacje lagdowiska helikoptera ratowniczego, ktéry
moze by¢ wykorzystany w sytuacjach zagrozenia zycia. Tak wyznaczony obszar ograniczony
jest od zachodu bocznicg kolejowa przeznaczong na tadunki masowe, od pétnocy wydmami,
plazg i morzem, od wschodu ulicg Ku Morzu, a od potudnia torami kolejowymi, tgczacymi sie
z bocznica zachodnig. Opisywany teren ma bezposrednie potgczenie z systemem drdg
kotowych w glebi kraju oraz drogg miedzynarodowg E 65, a takze dzieki rozbudowanemu
systemowi bocznic kolejowych ze stacjgtowarowa PKP Swinoujécie.

Rys. 2. Projekt lokalizacji LNG w Swinoujsciu
Fig. 2. Project of localizations LNG in Swinoujscie

Zaktadajac, iz w projektowanym terminalu beda obstugiwane wspotczesnie
eksploatowane typowe metanowe, nalezatoby istniejacy potnocny tor podejsciowy pogtebic
do 14,3 m i poszerzy¢ w dnie do 300 m oraz wykona¢ od podstaw odejscie na wysokosci
ptawy nr 5 i 6 nowego odcinka toru podejsciowego do terminalu LNG zakornczonego
obrotnicg o $rednicy okoto 900 m. Proponowana lokalizacja terminalu przewidziana jest
w terenie obecnie nie zagospodarowanym, lezacym z dala od innych terminali i stanowisk
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paliwowych oraz osiedli mieszkaniowych. Takie potozenie ma bardzo istotne znaczenie
z punktu widzenia potencjalnych zagrozen typu awarie, pozary, wybuchy i ewentualne
dziatania terrorystyczne. Morski obszar terminalu gazowego moze by¢ wykorzystany jako
miejsce schronienia dla statkdw, a utworzenie takiego wymusza na nas Dyrektywa Unijna
2002/59 (art. 20). Na bezpieczeristwo lokalizacji terminalu LNG w Swinoujciu ma réwniez
wpltyw jego najblizsze sposréd polskich portéw usytuowanie w stosunku do Cie$nin
Dunskich. Metanowce zmierzajace do tego terminalu ptyng wzdtuz szlaku dozorowanego
przez sity NATO i omijajg akwen o najwiekszym natezeniu ruchu statkéw na Battyku, lezacy
na poinoc od wyspy Bomholm. Aktualnie trwajg zabiegi dyplomatyczne panstw
skandynawskich, majace na celu uporzadkowanie ruchu statkéw na Morzu Battyckim,
szczeg6lnie tankowcow zmierzajacych z paliwem do i z portéw rosyjskich potozonych
w Zatoce Finskiej. Ewentualny ruch gazowcéw rutg bomholmska spowoduje protesty Danii
i Szwecji. Lokalizacja terminalu na obrzezu istniejgcego portu pozwala na wykorzystanie
jego rozbudowanej infrastruktury, chociazby w zakresie holowania. Miasto Swinoujécie
posiada miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego, uwzgledniajacy lokalizacje
terminalu gazowego LNG (Uchwata Nr XX/158/2004 Rady Miasta z dnia 19 lutego 2004 r).
Ponadto, na terenie miasta obowigzuje Uchwata Nr XLI1V/366/2005 Rady Miasta Swinoujécia
z dnia 11 sierpnia 2005 r. w sprawie zwolnienn z podatku od nieruchomos$ci budynkoéw
i budowli pozostatych, rozbudowanych Ilub zmodernizowanych w wyniku inwestycji,
stwarzajaca preferencje dla potencjalnych inwestoréw. Zaplanowane dostawy LNG na
poziomie 3 do 5 mld. m3rocznie umozliwig zaopatrzenie w nosnik energii duzych odbiorcow
przemystowych, zlokalizowanych w bezposrednim sgsiedztwie terminalu, tj.: Zaktady
Chemiczne Police SA (ok. 0,55 mld m3), aw niedalekiej przysztosci Zespét Elektrowni Dolna
Odra (ok. 0,65 mld m3). Istnieje réwniez mozliwo$¢ reeksportu gazu do systemu
europejskiego poprzez niemiecka sie¢ gazowg z wykorzystaniem projektowanego rurociagu
Bemau - Szczecin lub przytgcza w Greifswaldzie.

5. WNOSKI KONCOWE

Dywersyfikacja no$nikéw energii do kraju jest nieodtgcznie zwigzana z problemem
bezpieczenstwa energetycznego panstwa. Zdecydowana wiekszo$¢ panstw w celu
zapewnienia sobie bezpieczenstwa dostaw stara sie kupowa¢ od jednego eksportera nie wiecej
niz 30% danego nosnika energii. Wzorcowym przyktadem takiego wiasnie rozwigzania jest
Hiszpania, ktora importuje skroplony gaz ziemny az od siedmiu réznych eksporterow, co w
konsekwencji uniezaleznia jg od wszelkiego rodzaju zawirowan politycznych i
gospodarczych. Polska, chcac prowadzi¢ elastyczng i ekonomicznie racjonalna polityke
energetyczng, winna zdecydowac si¢ na budowe terminalu LNG, ktéry zmniejszy znaczenie
rosyjskiego gazu w naszym bilansie energetycznym. Pamieta¢ réwniez musimy, iz wedtug
ekspertdw spodziewany jest wzrost znaczenia LNG na $wiatowym rynku gazu, w roku 2030
jego dostawy majg przewyzszy¢ zaopatrzenie w gaz tradycyjnymi srodkami dystrybucji, czyli
rurociggami. Wsrod potencjalnych dostawcéw gazu do Polski wymienia sie najwigkszych
jego eksporteréw na $Swiecie, tj.: Algierie, Katar, Egipt i Nigerie. Wydaje sie, ze projekt LNG
jestjednym z najlepszych rozwigzan, pomimo ze jest rozwigzaniem drogim.
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