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BEZPIECZENSTWO PORTU MORSKIEGO POLICE W ASPEKCIE
PRZELADUNKU AMONIAKU

Streszczenie. W artykule zaprezentowano og6lne informacje o amoniaku jako fadunku
okretowym oraz warunki bezpieczefAstwa statkdw na podejsciu i w samym porcie morskim.
Na przyktadzie Zaktadow Chemicznych ,,Police” SA scharakteryzowano technologie jego
transportu w relacji: zaktady - stanowisko przetadunkowe - zbiornikowiec.

THE SAFETY OF THE SEAPORT OF POLICE RELATED WITH
AMMONIA HANDLING

Summary. This article provides general information on ammonia as shipbome cargo and
on ship safety conditions in the approach channel and the port. The case of the Chemical
Works POLICE S.A. is examined in terms of the technology of transport from the factory
to the cargo-handling area to a tanker.

1. WPROWADZENIE

Zaktady Chemiczne ,Police” SA od wielu juz lat nalezag do kluczowych
przedsiebiorstw Wojewddztwa Zachodniopomorskiego i krajowej branzy chemiczne;j.
W toczacej sie w niedawnej przesztosci dyskusji dotyczacej przeksztatcen polskiej branzy
chemicznej uzyskaty zgode Ministerstwa Skarbu Panstwa, bedacego wiascicielem Spotki
na realizacje indywidualnej strategii prywatyzacji. Jej gtdwnym zatozeniem jest utrzymanie
podmiotowosci firmy oraz jej dalszy rozwdj. Efektem dostosowania dziatan handlowych do
warunkéw rynkowych jest ciggly wzrost produkcji, ktéry umacnia firme jako krajowego
lidera w tej branzy. Wysoki wzrost gospodarczy w Polsce oraz intensyfikacja dziatan
handlowych podjetych przez Zakiad w ostatnich latach spowodowaty odzyskanie rynku
krajowego oraz wzrost eksportu w grupie chemikalibw oraz pigmentéw. W tej grupie
produktowej utrzymuje sie takze wysoki popyt na cieklty amoniak, ktérego sprzedaz w ciggu
dwoch ostatnich lat wzrosta o 11%. ,Police” SA jako jedyny zaktad w kraju dysponuje
portem morskim i srédladowym, ktdrego jest wspétwiascicielem.
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2. OGOLNA CHARAKTERYSTYKA LADUNKU

Amoniak (ang. ammonig ff. ammoniac, niem. ammoniak) zwany réwniez ciekty
amoniak, skroplony amoniak, bezwodny amoniak i amoniak syntetyczny powstaje w reakcji
syntezy z mieszaniny wodoru i azotu:

N2+ 3H2=2NH3 AH° = -46 kJ/mol 1)
W normalnych warunkach atmosferycznych amoniak (NH3) jest bezbarwnym gazem, ktory
posiada silnie draznigcy zapach, ostry alkaliczny smak i wywotuje obfite tzawienie. Jest
trujacy i trudno zapalny. W momencie wydostania sie cieklego amoniaku (bezbarwna ciecz)
z naczynia cisnieniowego ulega on gwaltownemu rozprezeniu - odparowuje i jako lzejszy
od powietrza unosi sie do goéry. Ciekty amoniak dobrze i bez ograniczen rozpuszcza sie
w wodzie, jego oddzielenie jest mozliwe tylko na drodze destylacji. Wodny roztwor
amoniaku ma wiasciwosci zasadowe. Rozpuszcza sie réwniez w alkoholu etylowym i eterze.
W olejach mineralnych amoniak rozpuszcza sie w ilosciach sladowych. W powietrzu wchodzi
w reakcje z parg wodng oraz dwutlenkiem wegla tworzac weglan amonowy. Mieszanina
amoniaku z tlenem jest wybuchowa, natomiast w zetknieciu z rtecig chlorem, bromem,
jodem i fluorowodorem nastepuje samozapalenie. W reakcji z sodem i wapniem tworzy
on produkty wybuchowe. Amoniak nie wchodzi w reakcje z zelazem ijego stopami, dlatego
tez stal jest podstawowym materiatem konstrukcyjnym  zbiornikéw, w  ktorych
przechowywany jest ten produkt. Bezwodny amoniak jest przyczyng korozji metali, a
wilgotny atakuje cynk, miedz ijej stopy. Wyjatkiem jest braz fosforowy oraz niektore stopy
miedzi i niklu. W wypadku tworzyw sztucznych dziatanie amoniaku nie jest agresywne.

Tablica 1
Wybrane wiasnosci amoniaku
Wz6r chemiczny NH, Temp. topnienia -77,7X)
Wzor sumaryczny HjN Temp. rozktadu nie dot.
Nr CAS 7664-41-7 Temp. zaptonu 780°C
Nr ONZ 1005 Palnosé palny wpostaci
gazowej
Nr EWG 007-001-005 Samozapalnos¢ 630°C
Nr WE (EINECS) 231-635-3 Zagrozenie wybuchem istnieje dla gazu
Granice wybuchowosci  dolna: 15% i 14%
Klasa RIDIADR 2-2TC (powietrze i tlen) gérna: 28% i 79%
IMDG 2 (2.3) 2016 Wihasciwosci utleniajace nie posiada
Nr rozpoznawczy 268 Preznos¢ par w 20X: 8,57bar
niebezpieczenstwa temperaturze 30X: 11,67 bar
Symbole ostrzegawcze Gestos¢ cieczy
®) 10-23-34-50 (-33.43°C:1013 hPa) 0,682 g/cm3
Symbole 1/2-9-16-26-36/37/39-  Rozpuszczalno$¢ w bardzo dobra (np.

bezpieczenstwa (S)

45-61

wodzie
Rozpuszczalnosé w

5299/l w 20° C)
rozpuszczalny w

Nalepka ostrzegawcza 2.3 + 8 rozpuszczalnikach alkoholu, acetonie,
organ. chloroformie
Potencjat niszczenia
M 74 zkow .
asa czasteczkowa 17,081 warstwy ozonowej ODP 0
: Potencjat tworzenia
Temperatura wrzenia . -
P -33.35V efektu cieplarnianego 0

(1013 hPa)

GWP
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3. PORT MORSKI POLICE

Port morski Police (@ = 53°33.7'N i X = 014°35.4'E) jako Spotka Zaktadow
Chemicznych ,,Police” SA i Gminy Police powstat na przetomie roku 2004/2005. Jako
podmiot gospodarczy przejat w oparciu o Ustawe o portach i przystaniach morskich zadania
zwigzane z zarzadzaniem, rozbudowg i pozyskiwaniem inwestoréw. W praktyce oznacza
to otwarcie zespotu portowego na kontrahentéw obcych (spoza Z.Ch. ,Police” SA), ktérym
Zarzad chce umozliwié¢ korzystanie z istniejacej infrastruktury, nabrzezy i przyportowych
terendw inwestycyjnych.

Z Zatoki Pomorskiej do portu Police prowadzi tor wodny Swinoujécie - Szczecin,
ktorego dtugo$é wynosi okoto 37 Mm. Tor wodny przebiega nurtem Swiny, sztucznie
pogtebiong rynng przez kanaty Mielenski i Piastowski, Zalew Szczecinski, rzekg Odrg
do portu Police i dalej do Szczecina (tablica 2). Cato$¢ toru wodnego jest obustronnie
oznakowana ptawami, z ktérych czes$¢ jest wyposazona w reflektory radarowe. W okresie
zlodzenia sg one zdejmowane badZ zamieniane na wersje zimowe. System nabieznikdéw,
bramy torowe oraz dalby S$wietlne tworzy oznakowanie stale. Z uwagi na przebiegajace
w poprzek toru napowietrzne przewody energetyczne wysoko$¢ przechodzacych statkdw jest
ograniczona do 57 m. Kable podwodne sg oznakowane specjalnymi tablicami informujacymi
0 zakazie kotwiczenia. Od konca stycznia 2000 r. na torze wodnym dziata Radarowy System
Zarzadzania i Kontroli Ruchu Statkéw (VTMS), ktérego celem jest poprawa bezpieczenstwa
zeglujacych nim statkdw oraz ochrony naturalnego $rodowiska. W ramach tego systemu
dziataja dwa centra VTS (Swinoujécie i Szczecin), w ktérych zgtoszenie jest obowigzkowe
dla wszystkich statkéw transportujacych materiaty niebezpieczne, statkéw pasazerskich oraz
tych, ktorych dlugos¢ jest wieksza niz 20 m (wigcznie z zestawami holowniczymi
1 pchanymi). Zgtoszenie statku do witasciwego centrum wymaga zachowania witasciwych
procedur. Centra pracujg przez 24 godziny na dobe.

Policki zespdt portowy zlokalizowany jest na zachodnim brzegu Waskiego Nurtu,
miedzy wyspami Dtugi Ostréw i Ostrow Kietpiriski, czyli pomiedzy 45 a 50 kilometrem toru
wodnego i skfada sie z trzech czesci:

- port morski -jedno nabrzeze o dtugosci 420 m i gtebokosci przy nabrzezu 9,45 m;

- port barkowy - trzy nabrzeza: ,,Surowca” o dtugosci 400 m i glebokosci przy nabrzezu
3,0 - 43 m, ,Produktu” o dtugosci 390 m i gtebokosci przy nabrzezu 4,2 - 4,3 m,
»Czotowe” o dtugosci 138 m i gtebokosci przy nabrzezu 2,9 - 3,2 m;

- pomost ,Mijanka” zwany réwniez Police Pomost o dtugosci 280 m i gtebokosci przy
nabrzezu 8,9 m.

Pomost ,Mijanka”, ktéry wraz z pomostami dla dalb stanowi stanowisko
przetadunkowe dla amoniaku i kwasu siarkowego, o ile nie jest w tym celu aktualnie
wykorzystywany, to stuzy jako miejsce postojowe dla innych statkow. Ma to miejsce
w sytuacji, kiedy na torze wodnym znajduje sie inna duza jednostka i mijanie sie z nig moze
stanowi¢ niebezpieczenstwo.

Warunki pogodowe w porcie sg poréwnywalne do tych, ktdre spotykamy
w Szczecinie. W ciggu roku przewazaja wiatry z kierunkéw zachodnich i potudniowo -
zachodnich, a ich predko$¢ wynosi okoto 4 m/s. Wiatry, ktérych predko$é ogranicza prace
przetadunkowe i manewrowanie w porcie (10 m/s), zdarzaja sie bardzo rzadko i wystepujg w
okresie od listopada do kwietnia. Na torze wodnym w poblizu ,,Mijanki” obserwuje sie
typowe przeptywy rzeczne, ktoére w wyjatkowych sytuacjach (wysoki poziom wdd na Zalewie
Szczecinskim) sa zaktocane tzw. ,cofka” powodujaca przeptyw wsteczny. Sredni okres
lodowy rozpoczyna sie w koncu grudnia i trwa do konca lutego, zdarzaja sie zimy bez lodu.



162 J. Frydecki, A. Wolski

Rys.l. Plan portu Police
Fig. 1. Plan ofthe port of Police

4. TECHNOLOGIA | WIELKOSC PRZE£ADUNKU AMONIAKU

Instalacja przetadunkowa ciektego amoniaku w Zakfadach Chemicznych ,Police”
zostata oddana do eksploatacji w marcu 1981 r. Od momentu uruchomienia w zakladzie
wytworni amoniaku (linia | - 1984 r. i linia Il - 1985 r.) stanowi ona linie przesytowg
ciektego amoniaku na statki. Cato$¢ instalacji przetadunkowej jest rozmieszczona w dwdch
roznych, wzajemnie oddalonych miejscach, tj. na wydziale stokazu amoniaku
oraz na nabrzezu ,Mijanka”. Elementem je #czacym sa dwa rurociggi, ktdérych
przeznaczeniem jest transport ciektego amoniaku w relacji stokaz - ,,Mijanka” i odwrotnie.
Wezet sktadowania przettoczonego amoniaku znajduje sie na terenie stokazu.

Integralng czeScig instalacji przetadunkowej zlokalizowanej na ,Mijance”
jest wyprodukowany przez firme FMC Europe nalewak morski RCMA, ktérego zadaniem
jest bezpieczne i beznaprezeniowe potgczenie ukiadu przetadunkowego z odpowiednim
przytaczem tankowca..

Transport cieklego amoniaku odbywa sie za posrednictwem dwdéch rurociggéw:
gtdwnego o Srednicy 350 mm i przeznaczonego do bezposredniego transportu tadunku oraz
pomocniczego o $rednicy 100 mm, w ktérym odbywa sie ciggta dystrybucja amoniaku w celu
utrzymania statej temperatury medium w rurociggu zatadowczym. Rurociggi przebiegajg
ponad ziemig i opierajg sie na specjalnych podporach usytuowanych dla rurociggu gtéwnego
co 12 m, a dla rurociggu schtadzajgcego co 6 m.

Gléwnie ze wzgledéw bezpieczenstwa rurocigg zostal podzielony na trzy odcinki
za pomocg dwaoch, zdalnie sterowanych zasuw o napedzie elektrycznym. Wyposazone one sg
w wylaczniki krancowe, ktére na biezaco informujg o aktualnym potozeniu zasuw. Linia
przesytlu wraz z weztami pomp oprdzniajagcych zaopatrzona jest w przyrzady pomiarowe,
ktére informuja o aktualnych parametrach transportowanego amoniaku.
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Tablica 2
Wielkos¢ przetadunku amoniaku w porcie Police w latach 2001 - 2005
. S . Wielkos¢ iz .
Rok Liczba zawiniec statkow przetadunkow Nosnosc statkow
1x 15 649 DWT
2001 15 62 004 t i 14x 5000 DWT
2002 2 7826t 2 x 5000 DWT
1x 16 248 DWT;
2003 48 197 511 t 1x 13935 DWT
i46 x 5000 DWT
6x 13 935 DWT
2004 46 222 273 t i 40 x 5 000 DWT
2005 48 206 215 t 2x 13 935 DWT

i 46x5 000 DWT

Zaktady Chemiczne ,,Police” SA sgjedynymi zaktadami w kraju, ktére eksportujg amoniak
droga morska przez wiasny port morsko - rzeczny. Wielko$¢ tych przetadunkdéw oraz ilos¢
zawinie¢ specjalistycznych tankowcow w porcie polickim w ostatnich pieciu latach obrazuje
tablica 2. Z jej analizy wynika, iz w latach 2001 - 2005 w porcie Police przetadowano
w sumie 695 825 ton ciekiego amoniaku, a w ostatnich trzech latach odnotowano gwattowny
jego wzrost do okoto 200 000 ton rocznie. Liczba zawinie¢ zbiornikowcow po ten rodzaj
fadunku z liczby 15 w 2001 roku i zaledwie 2 w roku 2002 wzrosta az do 46 - 48 w latach
nastepnych. Te ostatnia mozna uwaza¢ za stabilng. Typowym statkiem, ktdry cumowat
w porcie morskim po tadunek amoniaku, byt zbiornikowiec o no$nosci 5 000 DWT, zdarzaty
sie rébwniez zawiniecia zbiornikowcéw wiekszych, tj. o pojemnosci 13 935 DWT, 15 649
DWT oraz 16 248 DWT, przy czym te ostatnie nie zabieraty petnego tadunku.

5. BEZPIECZENSTWO PRZELADUNKU AMONIAKU

Amoniak, ktéry pod cisnieniem wydostaje sie z instalacji przesylowej, dazy
do przejscia w stan réwnowagi z otoczeniem. W tej sytuacji okoto 25% amoniaku
odparowuje, przechodzac w stan gazowy i utlenia sie w gérne warstwy atmosfery. Cze$¢
amoniaku, ktéra nie odparowata, przechodzi w posta¢ aerozolu, tj. mikroskopijnych kropelek
rozproszonych w otaczajgcym powietrzu. Powstata chmura ma posta¢ biatej mgly, ktorej
wielko$¢ uzalezniona jest od ilosci wycieku - wejScie w obszar chmury powoduje
natychmiastowe uduszenie. Aerozol amoniakalny jest podatny na dziatanie wiatru, ktéry nie
powoduje jednak rozbicia chmury ijej wymieszania z powietrzem, natomiast unosi ja w catej
objetosci. Jest mato przenikliwy. Po uptywie okoto 2 minut od przej$cia chmury, ktdrej zasieg
przyjmuje sie dla predkosci wiatru 3 m/s - okoto 250 m, mozna bezpiecznie wej$¢ na teren
strefy zagrozonej. Do pozytywnych cech aerozolu amoniakalnego nalezy jego bardzo niski
prog wykrywalno$ci w powietrzu, bowiem juz minimalne jego w nim stezenie sygnalizuje
charakterystyczny zapach.
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Tablica 3
Zagrozenia dla organizmu ludzkiego wg stezenia amoniaku w powietrzu

Stezenie amoniaku Objawy i dopuszczalny czas przebywania

w powietrzu
25 ppm Charakterystyczny zapach Wycguwalny zmystem powonienia.
Nieograniczony czas przebywania.
35 ppm M§1ksymalne dopuszczalne stez_enie trwai_e przy 8-godzinnym
dniu roboczym przez okres 7 dni w tygodniu.
50 ppm Zapach jest bardzo wyczuwalny i meczacy. Przebywanie nalezy

ograniczy¢ do niezbednego.
Ostry i nieprzyjemny zapach, nie wywotujagcy szkodliwego
100 ppm wplywu na organizm ludzki przy krétkotrwatym dziataniu.
Nalezy opusci¢ pomieszczenie niezwtocznie.
Podraznienie $luzéwki oczu, nosa i drég oddechowych.
400 - 700 ppm Przebywanie do jednej godziny nie wywotuje zazwyczaj
groznych nastepstw.
Silne podraznienie $luzéwki oczu, nosa i drég oddechowych.
1000- 1700 ppm Napad kaszlu, klopoty z oddechem. Nawet potgodzinne
przebywanie moze prowadzi¢ do groznych nastepstw.
Zrace podraznienie $luzéwki oczu, nosa i drég oddechowych.
2000 - 5000 ppm Silny kaszel, skurcze gardta i mocne uczucie zatykania
oddechu. Smieré moze nastapi¢ w ciagu pét godziny.
Mocne uczucie porazenia nerwowego i duszenia. Smieré

5000 - 6000 ppm nastepuje w czasie kilku minut.

Instalacja transportowa zbudowana jest z dwoch rurociggéw: gtéwnego (350 mm)
i schtadzajacego (100 mm), ktére taczac sie ze sobg na nabrzezu tworzg rodzaj petli.
Rurociagi zostaly wykonane ze stali 18G2A o gwarantowanej: twardosci, wytrzymatosci,
szczelnoéci i skiadzie chemicznym. Posiadajg dziesieciokrotnie wiekszg wytrzymatosé
w stosunku do obliczeniowej (rurociag gtéwny wytrzymuje ci$nienie okoto 200 atm). Poza
umieszczeniem na rurociggu dwdch zdalnie sterowanych zasuw jest on wyposazony
w zawory bezpieczenstwa o ci$nieniu otwarcia réwnym 185 atm. Przed nadmiernym
wzrostem naprezen powstajgcych wskutek rozszerzalnosci cieplnej rurociag jest chroniony
odpowiednimi kompensatorami. W miejscach najwiekszego zblizenia rurociggu do obszarow
zamieszkatych przez ludzi na istotnych jego fragmentach zainstalowane sg dodatkowe
zabezpieczenia w postaci tzw. ,.kurtyny wodnej”. W przypadku wystgpienia awarii zadaniem
uruchomionej  ,kurtyny wodnej” jest stworzenie odpowiedniej zastony przed
przedostawaniem sie aerozolu amoniakalnego w kierunku tych zamieszkatych okolic.
Podpory, na ktérych osadzony jest rurocigg przesytowy, wyposazone sa w 0znaczone rapery
wysokosciowe. Raz do roku wykonuje sie pomiary tych raperéw przez wyspecjalizowang
firme w celu stwierdzenia ewentualnego osiadania podpér. Majac na uwadze powyzsze
zabezpieczenia jak réwniez szczegdtowe badania spawdw i badania okresowe
przeprowadzane przez Dozér Techniczny, awaria rurociggu nie powinna mie¢ miejsca
w normalnych warunkach eksploatacyjnych, tj. bez zaistnienia sit zewnetrznych.

Na terenie ,,Mijanki” zlokalizowane jest pomieszczenie pompowni przeciwpozarowej,
ktérego stata instalacja gasnicza przeznaczona jest do gaszenia pozar6w, zraszania wycieku
amoniaku na statku i koncowej czesci rurociggu przesytowego oraz do zasilania w wode
hydrantéw usytuowanych na nabrzezu. W sktad instalacji gasniczej wchodzg cztery wezly
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technologiczne znajdujace sie wewnatrz budynku oraz znajdujgce sie na zewnatrz dwie wieze
gasnicze z zamontowanymi na dwdch poziomach czterema dziatkami wodno-pianowymi.
Dziatka wodne sg usytuowane w odlegtosci 30 m od pomostu przetadunkowego. Kazde z nich
posiada dwie lufy, z ktérych dolna - cienka jest przeznaczona do podawania wody
i wytwarzania mgly wodnej, a gérna - gruba wytwarza piane. Dziatka posiada mozliwos¢
obrotu w plaszczyznie pionowej i poziomej. Srodkiem pianotwérczym jest deteor, ktéry jest
cieczg palng o zabarwieniu zielonym i ostrym zapachu. Zmieszany w odpowiednim stosunku
z woda i powietrzem tworzy substancje, ktora jest niepalna i doskonale gasi ogien. W celu
zmniejszenia ewentualnych skutkow wycieku amoniaku wykorzystuje sie dolne lufy dziatek
wodnych, ktérymi, mocno rozpylonym strumieniem wodnym, polewa sie wykryte miejsca
nieszczelno$ci oraz chmure aerozolu. Wydajnos¢ takiego dziatka wynosi okoto 3 000 litrow
na minute. Powstaty pozar gaszony jest podawang przez dziatka gérne piane gasniczg, ktora
izolujac materiat palny od tlenu ttumi ogien.

Zbiornikowiec transportujgcy ciekly amoniak jak roéwniez zbiornikowiec
nieodgazowany po wyfadunku amoniaku jest uwazany za statek z cieczami niebezpiecznymi
klasy I. Armator lub przedstawiciel armatora takiego statku oraz jego kapitan w Scisle
okreslonych przedziatach czasowych sa zobligowani do przestania specjalistycznych danych,
dotyczacych statku oraz przewozonego lub pobieranego tadunku do Kapitanatu Portu
w Szczecinie i Swinoujsciu. Kapitanat Portu Szczecin otrzymane dane przekazuje
do: gtéwnego dyspozytora Zespolu Portéw Morskich Szczecin - Swinoujécie, Komendy
Portowej Strazy Pozarnej oraz Zaktadowej Strazy Pozarnej Zaktadéw Chemicznych ,,Police”
SA. Statek, ktéry po raz pierwszy wchodzi do portu, zostaje poddany kontroli przez
przedstawicieli administracji morskiej portu - Port State Control (PSC). W pozostatych
przypadkach kontrole takie sg przeprowadzane wg potrzeb. Podczas zeglugi zbiornikowca
torem wodnym Swinoujécie - Szczecin musi on przestrzega¢ wiasciwych procedur
okreslonych w przepisach portowych oraz mie¢ asyste statku pozarniczego lub odpowiednio
wyposazonego holownika. Zbiornikowiec musi by¢ obsadzony przez pilota bez ograniczen
tonazowych. Cumowanie jednostki odbywa sie przy potudniowej cze$ci pomostu Mijanka
Police dziobem w Kkierunku wyjscia, zabronione jest cumowanie do innego statku.
Bezzwiocznie po zacumowaniu zbiornikowca nalezy umocowac¢ na jego dziobie oraz rufie
odpowiedni hol zakorczony szeklg lub okiem, zwisajagcy nad woda na wysokosci 1 m
i oSwietlony w porze nocnej. Polgczenie statku z lagdem musi by¢ zapewnione przez dwa
oddzielne trapy. Na statku muszg by¢ wykonane odpowiednie zabezpieczenia, wystawione
posterunki. Obowigzuje zakaz palenia i uzywania otwartego ognia. W czasie przetadunku
amoniaku w rejonie przetadowani obowigzuje dyzur holownika oraz zakaz przetadunku
i postoju innych jednostek. W strefie zagrozenia moze odbywaé¢ sie tylko ruch
jednokierunkowy z zachowaniem bezpiecznej odlegtosci i predkosci.

6. WNIOSKI

Przedstawiony w artykule system zabezpieczeh catosci instalacji przeznaczonej
do transportu i przetadunku ciektego amoniaku w relacji stokaz - tankowiec wydaje sie by¢,
jak na obecne warunki, rozwigzaniem optymalnym. W$rdd najistotniejszych sktadnikéw tego
systemu nalezy wymieni¢ zabezpieczenia techniczne, przestrzeganie wiasciwych procedur
(dot. zaktadu i tankowca), specjalistyczny nadz6r i kontrola, przeglady okresowe oraz
dziatania o charakterze profilaktycznym ( systematyczne szkolenia i indywidualne S$rodki
ochrony). Duze znaczenie ma réwniez udziat Zakladow Chemicznych ,Police” SA
w realizacji strategii Srodowiskowej, ktérej celem jest zmniejszenie negatywnego
oddziatywania przedsiebiorstwa na naturalne $rodowisko. Efektem tych wiasnie dziatan jest
przyznane tej firmie Pozwolenie Zintegrowane stwierdzajace, iz zrealizowata ona swoj
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obowiazek wynikajacy z Ustawy Prawo Ochrony Srodowiska oraz dyrektywy UE
dla instalacji IPPC (Integrated Pollution Prevention and Control).
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