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ROZWOJ SIECI LOTNISK W POLSCE

Streszczenie. Rozwoj polskiego rynku lotnictwa nie bedzie mozliwy bez inwestowania
w infrastrukture portow lotniczych. Wedtlug danych Urzedu Lotnictwa Cywilnego
w pierwszej potowie 2005 r. linie lotnicze przewiozty prawie 4.6 miliona pasazerow jako
cze$¢ zaplanowanych lotdw. Zarzadzanie i kontrola ruchu lotniczego bedzie rozwijana,
wychodzac naprzeciw rosngcym wymaganiom pasazerow i przewoznikéw. W polskim
transporcie lotniczym mozna zaobserwowaé ozywienie regionalnych portdw lotniczych.
Nowe regionalne porty lotnicze powinny mie¢ dzisiejsze powietrzne udogodnienia nawigacji.

DEVELOPMENT OF AIRPORTS IN POLAND

Summary. Further development of the Polish aviation market will be impossible without
investment in airports infrastructure. In the first half of 2005, air carriers transported almost
4.6 million passengers from Polish airports as part of scheduled flights, according to data by
the Civil Aviation Office (ULC). In Poland the management and control of air traffic will be
improved going opposite the requirements the increasing of the air movement. In the air
transport in Poland we can see revitalization of local airports. New regional airports in Poland
should have present-day air navigation facilities.

1. WPROWADZENIE

Poréwnujac wielkosci lotniczych przewozéw w Polsce z innymi panstwami
europejskimi  zblizonymi pod wzgledem warunkéw geograficznych, gospodarczych
i demograficznych, mozna stwierdzi¢, ze przewozy te, majgce tendencje wzrostowe, sg nadal
niewielkie, kwalifikujgce nasz kraj na jednym z ostatnich miejsc w Europie. Aktualnie
istniejagca infrastruktura lotniskowa portdw, wykorzystywana zaledwie w Kkilkunastu
procentach, oraz mozliwo$¢ wspdtuzytkowania kolejnych lotnisk (w tym wojskowych)
stwarza korzystne przestanki do zabezpieczenia perspektywicznych potrzeb transportowych
naszego kraju. Jest to bardzo istotne w kontekscie zwiekszonego zapotrzebowania na obstuge
portowa zwigzang z uruchomieniem nowych potaczen, realizowanych przez przewoznikéw
niskokosztowych LCCs. Wozrost znaczenia segmentu niskokosztowych przewoznikow
w ostatnim czasie wskazuje na utrzymywanie sie tej tendencji w najblizszej przysztosci.

Celem polityki transportowej jest modelowanie rozwoju systemu transportowego
panstwa. Dostosowywanie podstawowych podsystemoéw do trendéw i probleméw
rozwojowych.

Procesy zachodzace na globalnym rynku lotniczym przeplatajg sie wraz z procesami
oraz dziataniami w obrebie europejskiego obszaru lotniczego, nawzajem sie uzupetniajac
oraz warunkujac. Zachodzace na rynku lotniczym Europy procesy liberalizacji i deregulaciji,
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a takze rosngca sita globalnych ugrupowan lotniczych stawiajg przed polityka transportowg
nowe i niezwykle trudne wyzwania.
Konieczna jest optymalizacja rozwiazan dotyczacych lotnictwa cywilnego,
w szczegoblnosci poprzez kontynuowanie dziatan w kierunku:
- otwarcia rynku przewozéw i innych ustug lotniczych,
- zmniejszenia obcigzen finansowych,
- zniesienia barier proceduralnych i administracyjnych wzgledem przedsiebiorcow
prowadzacych dziatalno$¢ lotnicza
- zapewnienia wysokiego poziomu ochrony konsumentow,
- stworzenia czytelnych ijednolitych regut prowadzenia dziatalnosci lotniczej,
przy jednoczesnym zachowaniu wymogow bezpieczenstwa i ochrony w lotnictwie cywilnym oraz
wymogdéw ochrony $rodowiska.

2. INFRASTRUKTURA RUCHU LOTNICZEGO

Stan infrastruktury transportowej jest jednym z najwazniejszych kryteriow oceny
poziomu rozwoju spoteczno-gospodarczego kraju, jak roéwniez waznym stymulatorem
wzrostu ekonomicznego. Staba kondycja krajowej infrastruktury transportowej, ktéra wynika
z zanizenia nakladow inwestycyjnych w tym sektorze, obcigza gospodarke narodowg
ograniczajac jej konkurencyjnos¢ oraz tempo wzrostu gospodarczego. Powazne niedostatki
infrastrukturalne wystepujg we wszystkich gateziach transportu.

Do infrastruktury lotniczej zalicza sie infrastrukture punktowa tj. porty lotnicze oraz
infrastrukture liniowg na ktoérg skiadajg sie drogi lotnicze wyznaczone w przestrzeni
powietrznej wraz z towarzyszaca jej infrastrukturg techniczng stuzacg do zapewnienia
bezpiecznego transportu lotniczego.

Zgodnie z rozwigzaniami przyjetymi w UE porty lotnicze zostaty sklasyfikowane,
odzwierciedlajgc przewozy lotnicze. Port centralny obstuguje przewozy miedzynarodowe na
liniach dalekiego, $redniego i krotkiego zasiegu oraz na liniach krajowych. Regionalny
gtéwny port lotniczy centralny obstuguje przewozy miedzynarodowe na liniach dalekiego,
Sredniego i krdtkiego zasiegu w miare aktualnych potrzeb i mozliwosci portu i uzytkownikow
oraz potaczenia krajowe miedzy portami regionalnymi. Regionalne porty lotnicze petnig
funkcje obstugowa na liniach $redniego i krétkiego zasiegu, przewozéw miedzy portami
regionalnymi oraz przewozow krajowych.

Obecnie infrastruktura lotnicza sktada sie réwniez z funkcjonujacych lotnisk
lokalnych, ktoérych dziatalno$¢ sprowadza sie do dziatalnoSci sportowo-ustugowej.
W wiekszosci s to lotniska z nawierzchnig trawiastg bez pomocy nawigacyjnych. Lotniska te
mogajedynie petni¢ role uzupetniajaca dla sieci lotnisk regionalnych.

Aktualny stan posiadania - 53 lotniska wpisane do RLC, w tym:

- 18 lotnisk uzytku publicznego (w tym 13 wyznaczonych do ruchu miedzynarodowego),

- 36 lotnisk aeroklubowych uzytku niepublicznego (z czego 4 wyznaczone do ruchu
miedzynarodowego),

- 3 lotniska prywatne/zakladowe uzytku niepublicznego (Swidnik /ruch miedzynarodowy/,
Biatotusy, Rzesz6w EPRJ).

Lotniska niewpisane do RLC (stan prawny niejasny):

- 5 lotnisk wojskowych udostepnionych dla ruchu cywilnego: Zegrze Pomorskie, Stupsk,
Rudniki, Pita;

- 2 lotniska wyznaczone jako miedzynarodowe: Biata Podlaska, Warszawa-Babice;

- Modlin (w trakcie uzyskiwania promesy zezwolenia na zatozenie lotniska cywilnego).
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Aby utrzymaé wysokie wskazniki wzrostu liczby pasazeréw w polskich portach,
konieczne sg kolejne inwestycje w infrastrukture lotniskowa, majace na celu obstuzenie
zwiekszonego przeptywu pasazeréw. W zwigzku z wiekszg liczbg statkow powietrznych w
naszej przestrzeni konieczne bedg rowniez inwestycje w infrastrukture nawigacyjng. Do 2007
roku polskie lotniska muszg takze spetni¢ wymagania zwigzane z przystgpieniem Polski do
uktadu z Schengen. Terminale muszg mie¢ mozliwos¢ oddzielenia pasazerow podrozujgcych
do panstw obszaru Schengen od tych lecacych do paistw trzecich. Spetnienie tego warunku
wymaga niejednokrotnie duzych naktadoéw finansowych.

Wielu ekspertow postuluje wykorzystanie infrastruktury juz istniejgcych lotnisk
powojskowych. W Polsce powinny powsta¢ porty lotnicze tam, gdzie juz istnieje
infrastruktura utwardzonych pasow startowych. W przypadku nowych obiektdw nalezy
stworzy¢ mozliwosci prawne do wykonywania operacji lotniczych.

Dynamiczny rozw6j rynku lotniczego w Polsce na poziomie centralnym i regionalnym
wymaga uzupetnienia o szczebel lokalny. Istniejgca infrastruktura lotniskowa nie jest
wykorzystywana w stopniu odpowiadajagcym jej potencjatowi. Jednoczesnie rozwdj rynku
lotniczego powoduje konieczno$¢ zwiekszenia naktaddéw inwestycyjnych na rozwdj lotnisk.

W kompleksie infrastruktury lotnictwa cywilnego istotng role odgrywa jej czes¢
liniowa zwigzana z zarzadzaniem ruchem lotniczym ATM. Pojecie to obejmuje zarzadzanie
przeptywem ruchu lotniczego ATFM i zarzadzanie przestrzenig powietrzng ASM oraz stuzby
ruchu lotniczego. Systematyczny wzrost ruchu lotniczego wymusza konieczne inwestycje
zwigzane z zabezpieczeniem ruchu lotniczego. Modernizacje zwigzane z kontrolg radarowg
budowa lokalnych centrum kontroli ruchu lotniczego wyposazonych w odpowiednie
stanowiska i wskazniki radarowe, panele tgcznosci radiowej i przewodowej, monitory do
obrébki planéw lotéw, monitory meteorologiczne sg koniecznoscia.

3. TRENDY ZMIAN W POLSKIM TRANSPORCIE LOTNICZYM

Rynek lotniczy w Polsce charakteryzuje si¢ wyraznym wzrostem dynamiki
przewozow lotniczych, co jest efektem liberalizacji dostepu do rynku polskiego nowych
operatorow. Przyczynity sie do tego wzrost gospodarczy i obnizki cen, a takze aktywno$¢
zarzadzania lotnisk regionalnych w generowaniu ruchu w regionie, szczeg6lnie na skutek
dopuszczenia operator6w niskokosztowych.

Otwarcie nowego rynku z dniem 1 maja 2004 r. pozwolito na naptyw licznych
operatorow niskokosztowych. Nasilito to konkurencje wsrdd operatoréw, ktérzy podejmujg
szereg dziatan poprawiajgcych (obnizka taryf na trasach, gdzie operuja przewoznicy
niskokosztowi, rewizja siatki potgczen, restrukturyzacja kosztow).

Analizujgc sektor lotnictwa cywilnego w Polsce, zauwazalnych jest jednak wiele
aspektow hamujagcych intensywny rozwdj, np. brak powigzania rozwoju infrastruktury
lokalnej z programami rozwoju infrastruktury lotniczej (drogi dojazdowe, sprawna
komunikacja), brak $wiadomosci wsréd spotecznosci lokalnych co do roli i znaczenia portow
w rozwoju regionalnym. Polskie porty lotnicze pod wzgledem wielkosci obstugiwanego
ruchu pasazerskiego znajdujg sie na dos$¢ dalekiej pozycji w rankingach $wiatowych
i europejskich.
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Rys. 1. Liczba pasazeréw w polskich portach lotniczych
Fig. 1L Number of passengers in Polish airports

Na podstawie danych dotyczacych europejskich portow lotniczych port lotniczy
Warszawa — Okecie znalazt sie w roku 2003 na 52 miejscu pod wzgledem wielkosci
obstuzonego ruchu pasazerskiego i na 39 pod wzgledem liczby operacji lotniczych - startéw
i ladowan, Krakéw odpowiednio na miejscach 176 i 203, Wroctaw na 215 i 237, Poznan na
218 i 220, a Katowice na 225 pod wzgledem liczby obstuzonych pasazeréw i 261 pod
wzgledem liczby operacji lotniczych.
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Rys. 2. Udziat portéw lotniczych w przewozach pasazerskich w 2004 r.
Fig. 2. The part of airports in passenger transports In 2004

Analizujac ruch pasazerski, szczeg6lnie zwraca uwage tempo wzrostu ruchu w porcie
lotniczym w Katowicach, ktére wyniosto w ciggu trzech kwartatow 2004 r. ponad 122%
w stosunku do analogicznego okresu roku 2003, co oznacza wiecej niz podwojenie liczby
obstuzonych pasazerow.

Na wiekszosci lotnisk komunikacyjnych w chwili obecnej istniejg rezerwy
przepustowosci operacyjnej pola wzlotow oraz przepustowosci dworcow lotniczych liczone
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w skali rocznej. Ruch pasazerski w polskich portach lotniczych charakteryzuje sie
sezonowos$cig, co powoduje przejsciowe problemy w zakresie przepustowosci terminali
w okresie szczytow przewozowych.

W 2004 roku osiem krajowych portéw lotniczych obstugiwato przewozy pasazerskie
tzw. przewoznikéw niskokosztowych LCCs (ang. Low Cost Carriers). £.3cznie w tym ruchu
obstuzonych zostato 1.064,1 tys. pasazerow, w tym: 558,1 tys. w Porcie Lotniczym Warszawa
i 506,0 tys. w portach regionalnych. Stanowi to 11,9% ogélnej liczby obstuzonych pasazeréw
we wszystkich 12 portach ( tj. 8.962,3 tys.). Liczba obstuzonych pasazeréw w ruchu LCCs
w 2004 roku, w poréwnaniu do 2003 roku, wzrosta ponad 60-krotnie (z 17,2 tys. do 1.064,1
tys.), natomiast udziat procentowy w ogélnych przewozach zwiekszyt sie 50-krotnie (z 0,24%
do 11,9%).

Zestawienie porownawcze wielkosci ruchu pasazerskiego przewoznikow
nisko-kosztowych do ruchu ogétem w portach lotniczych w latach 2003 - 2004
przedstawia ponizsza tablica.

Tablica 1
Ruch pasazerski przewoznikéw niskokosztowych

2003 rok 2004 rok
Port lotniczy / lotnisko Li(?Zb&’l Przewozy LCCs |_ic_zb;31 Przewozy LCCs
pasazeréw pasazeréw
ogdtem Liczba  Udziat% ogo6tem Liczba  Udziat %

Warszawa / Okecie 5166 991 8942 0,17% 6085 111 558 073 9,2%
Krakow / Balice 593 214 0 841 123 109 248 13,0%
Gdansk / Rebiechowo 364 367 2 375 0,65% 464 656 52 409 11,3%
Katowice / Pyrzowice 257 991 1407 0,54% 622 612 289990 46,6%
Poznan / Lawica 263 551 922 0,35% 380676 36436 9,6%
Wroctaw / Strachowice 284 334 3549 1,3% 363 244 16 424 4,5%
Bydgoszcz / Szwederowo 20 064 0 26 112 903 3,5%
Szczecin / Goleniéw 87 433 0 95 833 1058 1,1%
£6dz, Rzeszéw, Szczytno, 82 756 0 82 967 0

Zielona Gora

Razem 7120701 17 195 0,24% 8962 334 1064 151 11,9%

Zrodbo: Opracowanie ULC na podstawie informacji uzyskanych z portéw lotniczych.

Udziat portow lotniczych w obstudze catosci przewozéw niskokosztowych w 2004 r.
przedstawiat sie nastepujgco: Warszawa - 52,4%, Katowice - 27,3%, Krakow - 10,3%,
Gdansk - 4,9%, Poznan - 3,4%, Wroctaw - 1,5%, Bydgoszcz i Szczecin - po 0,1%.

Wyniki przewozowe uzyskane w ruchu LCCs miaty znaczacy wptyw na ogdlng liczbe
pasazeréw odprawionych w ubiegtym roku w portach lotniczych. W osiggnietym og6lnym
wzroscie wynoszacym 1841,6 tys., pasazerowie LCCs stanowili 1064,1 tys. (58%). Nalezy
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nadmieni¢, ze zwiekszenie ogolnych przewozéw uzyskane zostato w wyniku rozszerzenia
oferty przez przewoznikdw obecnych na rynku (nowe potaczenia).

4. LOKALIZACJA LOTNISK | KRYTERIA

Wybér wiasciwej lokalizacji lotniskajest decyzjag trudng polegajaca na uwzglednieniu
wielu czynnikéw, ktére majg bezposredni wptyw na dziatalno$¢ lotniska. Uwzgledni¢ nalezy
réwniez funkcjonowanie lotniska w przysztosci. W obecnych warunkach rozwoju sieci lotnisk
komunikacyjnych istotne jest maksymalne wykorzystanie istniejagcych lotnisk sportowych
iwojskowych. Przy uwzglednianiu istniejgcych lokalizacji istotne jest opracowanie
przydatnosci do obstugi komunikacji lotniczej. Przyjecie kryteriow oceny pozwoli na analize
przydatnosci  aktualnych lokalizacji. Decyzje o lokalizacji potencjalnego lotniska
komunikacyjnego nalezy opiera¢ na prognozach ruchu pasazerskiego, ilosci towaréw
i poczty, typow wykorzystywanych samolotow, potaczen lotniczych, systeméw operacyjnych
oraz typu portu lotniczego.

W literaturze wyrézni¢ mozna trzy gtéwne metody oceny przysztego ruchu lotniczego:
- ekstrapolacja trendu wzrostu,

- ustalenie zwigzkéw ekonometrycznych,
- badanie rynku i przemystu.

Kryteria wyboru lokalizacji powinny by¢ uwzglednione w trzech kategoriach:

- operacyjne,
- czynniki spoteczne,
- koszty budowy.

Czynniki operacyjne zwigzane sg z istniejacq przestrzenig powietrzng w ktorej
wykonywane sg loty komunikacyjne. Organizacja i podzial kompetencji w przestrzeni
powietrznej s Scisle zwigzane z funkcjonowaniem poszczegdlnych organéw kontroli ruchu
lotniczego.

Lokalizacja lotniska powinna opierac sie na:

- przebiegu drég lotniczych,

- statych trasach lotéw krajowych,

- strefach zakazanych,

- strefach niebezpiecznych,

- strefach o ograniczonym ruchu lotniczym.

Wszystkie te sktadowe wyznaczane sg na podstawie pomocy nawigacyjnych. Zmiany
w infrastrukturze technicznej wymuszajg automatyzacje tych urzadzen, co zwiekszy
mozliwo$ci zapewnienia stuzb kontroli ruchu lotniczego dla wigkszej liczby samolotow.
Ustawa ,,Prawo lotnicze” okresla zasady klasyfikacji lotniczych urzadzen naziemnych,
warunki techniczne, jakie powinny spetnia¢ lotnicze urzgdzenia naziemne oraz warunki ich
eksploatacji, szczegétowe =zasady i tryb prowadzenia rejestru urzadzen naziemnych
z uwzglednieniem wymagan dotyczacych dokumentacji rejestrowej.

Czynniki spoteczne odgrywajg istotng role dla uzyskania mozliwie najlepszej
zgodnosci pracy przysztego portu lotniczego ze stanem istniejgcym. Dziatalno$¢ lotniska
moze by¢ przyczyng pewnych uciazliwosci dla sasiadujagcych z nim mieszkancow.
Szczegotowo aspekty wykorzystania terendw w sasiedztwie portu lotniczego znajduje sie
w podreczniku planowania lotnisk ICAO. Wiasciwe wykorzystanie otoczenia lotniska jest
bardzo skutecznym S$rodkiem ztagodzenia problemu hatasu. Dopuszczalne poziomy hatasu
w Srodowisku réznicuje rozporzadzenie Rady Ministrow.
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5. PODSUMOWANIE

Uwzgledniajac fakt, iz do roku 2010 wskaznik mobilnosci lotniczej w Polsce moze
zblizy¢ sie do $redniego poziomu europejskiego, przy braku inwestycji infrastrukturalnych
dojdzie do znacznego ograniczenia przepustowosci w portach lotniczych, w szczegélnosci
w sezonach rozktadowych juz aktualnie wymagajacych zwiekszenia przepustowosci.

Charakteryzujac wspoétczesny transport, nalezy zauwazyé, ze istnieje:

- konieczno$¢ ciggtego inwestowania w modernizacje i rozbudowe infrastruktury polskich
portéw lotniczych, zgodnie z prognozami rozwoju tego ruchu i planami generalnymi
lotnisk,

- konieczno$¢ wigczenia polskich portow lotniczych w intermodalng sie¢ transportowg na
poziomie krajowym i europejskim,

- konieczno$¢ wyprzedzenia tempa wzrostu popytu przez rozwdj infrastruktury, ktora
powinna stymulowac rozwdj rynku lotniczego.

Rozbudowa istniejacych lotnisk w niewielkim miescie przyniesie nastepujace
korzysci:

- port lotniczy przycigga nowy przemyst,

- port lotniczy utatwia utrzymanie istniejacej dziatalnosci gospodarczej,

- transport lotniczy utatwia zaopatrywanie przemystu,

- port zapewnia dostep do panstwowego systemu transportu,

- port moze by¢ centrum koncentracji przemystu.

Istnieje duza roznorodno$¢ zagadnien decydujacych o priorytetach koniecznosci
udziatu w pracach badawczych i projektowych.

Analiza danych liczbowych pokazuje, jak pozytywna i stymulujgca jest rola
przewoznikdw LCCs. Przewozy te stanowig juz 11,9% krajowego rynku. Korzystnym
zjawiskiem jest tez fakt, ze wzrost ten odbywa sie przy znaczacym udziale portéw
regionalnych.

W priorytetach rozwojowych sieci polskich portéw lotniczych nalezy potozy¢
szczeg6lny nacisk na intermodalnos¢ ustug oferowanych przez nie w przysztosci, gdyz to jest
jeden z warunkéw realizacji koncepcji zréwnowazonego rozwoju i wigczenia sieci polskich
portéw lotniczych w zintegrowany system transportowy Europy oparty na systemie korytarzy
transportowych, w ktorym jednym ze znaczacych ogniw sgporty lotnicze.

W ocenie Komisji Europejskiej w 2020 roku ruch lotniczy w Europie bedzie
dwukrotnie wyzszy niz obecnie. Natomiast wedlug Zrzeszenia Europejskich Portéw
Lotniczych 60 lotnisk na Zachodzie osiagnie swojg maksymalng przepustowo$¢. Zdaniem
ekspertow coraz wiekszy ttok w Europie Zachodniej stwarza polskim lotniskom duzg szanse.
Wedtug prognoz Urzedu Lotnictwa Cywilnego nasze porty moga w 2030 r. obstuzy¢ nawet
64 min pasazeréw. Natomiast w 2020 roku warto$¢ tego rynku moze wzrosna¢ do 27 mlid zt i
przynies¢ 100 tys. dodatkowych miejsc pracy. Sukces zalezy jednak od inwestycji w system
zarzadzania przestrzenig powietrzng.
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