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KOLEJ METROPOLITARNA CZYNNIKIEM INTEGRACJI
AGLOMERACJI GDANSKIEJ | POMORZA

Streszczenie. Aglomeracja gdanska podlega silnej presji konkurencyjnej innych metropolii
zagranicznych i miast Polski. Rywalizuje o inwestoréw zagranicznych, turystéw oraz
mieszkancéw, dla ktérych swoboda lokalizacyjna stata sie faktem. Dazy sie w niej
do wzmocnienia konkurencyjno$ci w oparciu o juz posiadane aktywa regionu pomorskiego,
do ktorych naleza potaczenia w uktadzie miedzynarodowym i gesta sie¢ linii kolejowych.

Dynamiczny rozwo6j tanich przewoznikéw lotniczych przyczynit sie do powstania
drugiego regionalnego lotniska. Aby mogto ono witasciwie funkcjonowaé, przedstawiono
koncepcje kolei metropolitarnej. Potgczy ona dwa lotniska i osiedla mieszkaniowe, a przebieg
linii przedstawiono w formie wariantowej tworzacej cztery moduty. Rozwazono takze
konsekwencje przyjecia dwdch systemoéw potgczen szynowych i zrédtajego finansowania.

METROPOLITAN RAILWAY INTEGRITY LACTOR LOR GDANSK
AGGLOMERATION WITH POMERANIAN REGION

Summary. Dynamic development of Low Cost Flyers Airlines made a challenge to build
metropolitan railway in Gdansk agglomeration .Four different project metropolitan railway
lines connected the two airports are recommended within the Gdansk agglomeration.
The conception of metropolitan railway aimed at the Strategy of Development Pomeranian
Region and sustainable transport.

1. WYZWANIA KONKURENCYJNOSCI MIAST

Liberalizacja rynku przewozoéw lotniczych w Polsce, ktéra nastapita po wejsciu
do Unii Europejskiej, jest efektem wdrozenia zasad Wspolnego Europejskiego Obszaru
Lotniczego.. Poczatki liberalizacji transportu lotniczego rozpoczelty sie na wyspach
brytyjskich przelotami irlandzkiego taniego przewoznika lotniczego Ryainer i angielskiego
Easyjet z Londynu do Dublina w potowie lat 80. ubiegtego stulecia. Wskutek powodzenia
tych przewozoéw na tej trasie w Unii Europejskiej, wdrozono cztery pakiety liberalizacyjne,
ktore catkowicie otworzytly rynek przewozéw lotniczych dla przewoznikéw, ktérzy uzyskali
koncesje . Jeszcze nigdy pasazerski transport lotniczy nie cechowat sie taka dostepnoscia
dla spoteczenstw jak obecnie. Ekspansja tanich przewoznikéw lotniczych jest wielkg szansa
dla regionéw peryferyjnych w stosunku do gospodarczego centrum Europy. Dazac do jej
wykorzystania, niezbedne jest posiadanie odpowiedniej infrastruktury w postaci portéw

1Katedra Rynku Transportowego, Wydziat Ekonomiczny,Uniwersytet Gdanski
2 Liberalisation of European Air Transport: The Benefits of low Fares Airliners to consumers, airports regions
and the Environment European Low Fares Airline Association Brussels 2004 .
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lotniczych, a takze wygodnych i konkurencyjnych w stosunku do motoryzacji indywidualnej
potaczen komunikacyjnych pomiedzy nimi a centrami miast.

Aglomeracja gdanska jako jedna z najwazniejszych os$rodkéw osadniczych nad
Baltykiem podlega silnej presji konkurencyjnej innych metropolii zagranicznych i miast
Polski. Rywalizuje o inwestor6w zagranicznych, turystow oraz mieszkancow, dla ktorych
swoboda lokalizacyjna po wejsciu Polski do UE stala sie faktem. Jednym z najistotniejszych
czynnikéw ksztattujacych atrakcyjno$é inwestycyjng i osadnicza aglomeracji gdanskiej jest
jej dostepnos¢ transportowa, szczegblnie w uktadzie miedzynarodowym. Ta za$
w bezposredni sposéb zwiazana jest z portem lotniczym, jego wyposazeniem i dostepnoscia,
strukturg whasnosci oraz zarzadzaniem.

Podstawowe znaczenie dla budowy skutecznej strategii konkurencji miast ma
prawidtowa ocena najbardziej istotnych czynnikéw i ich struktury, decydujacych o wyborze
przez odbiorcéw okreslonej oferty.3

Wojewodztwo pomorskie powstato w wyniku reformy samorzadowej w Polsce
w 1999 r. z potgczenia dawnych wojewddztw: gdanskiego, stupskiego, zachodniej czesci
elblaskiego oraz kilku gmin wojewddztwa bydgoskiego. Region zlokalizowany jest w pasie
nadmorskim, gdzie wystepuje ponad potowa polskiego wybrzeza. Na powierzchni 18 tys.
km2, co stanowi okoto 6 procent powierzchni kraju, mieszka 2,2 min ludzi, z czego ponad 1/3
skupionajest w trzech miastach: Gdansku, Sopocie i Gdyni.

Najwazniejszym osrodkiem gospodarczym i spotecznym jest konurbacja tych trzech
miast, aspirujgca do miana metropolii. Jej znaczenie dla gospodarki wojewo6dztwa
pomorskiego najlepiej obrazuje fakt, ze w 2002 r. w Tréjmiescie wytworzono ponad potowe
PKB wojewo6dztwa pomorskiego. Wedlug jednego z najpowszechniej stosowanych
miernikdw konkurencyjnosci uktadéw terytorialnych, czyli PKB per capita, Tréjmiasto
uzyskato piata pozycje wsrod wszystkich subregionéw w Polsce. Nalezy jednak zauwazy¢,
ze PKB per capita dla Warszawy byt w roku 2002 wyzszy niz dla Trojmiasta,
co przedstawiono w tablicy 1.

Tablica 1
PKB per capita wybranych miast Polski w 2002 r.
Subregion- miasto PKB na mieszkarnca PKB per capita Udziat w wytworzeniu

aglomeracja [PLN1 | wojewodztwo= 100) PKB wojewoédztwa w %
Warszawa 59196 190,2 62,7
Poznan 41013 194,6 33,6
Krakow 31 490 178,3 41,8
Wroclaw 31143 146,9 32,4
Tréjmiasto 29392 1445 50,1
L 6dz 25 072 135,6 40,9

Zrodto: Regiony i subregiony w statystyce. GUS, Warszawa 2004.

Na uwage zastuguje zroznicowany udzial miast - aglomeracji w wytworzonym
na terenie danego wojewodztwa PKB. Aglomeracje majace ponad 50-procentowy udziat
w PKB wojewddztwa, to jedynie Warszawa i Tréjmiasto. Swiadczy to z jednej strony
o wysokim potencjale ekonomiczno-spotecznym tych o$rodkéw, z drugiej za$ jest efektem
silnego zréznicowania wewnatrzregionalnego. Tak silna polaryzacja powoduje wzrost popytu
na ustugi transportowe w relacji zaplecze- osrodek miejski. Mozna to zaohserwowac¢ zaréwno
w przypadku aglomeracji warszawskiej, jak i Trojmiasta, cho¢ rézny jest z pewnoscia zasieg
tego oddziatywania.

3Z. Pierscionek : Strategie konkurencyjnosci i rozwoju przedsigbiorstwa. PWN, Warszawa 2003, s. 169.



Kolej metropolitarna czynnikiem integraciji. 351

Proby wyrdéwnywania réznic w poziomie rozwoju i zamozno$ci poszczeg6lnych
regionéw oraz wewnatrz nich nie zawsze przynosza pozadany efekt. W warunkach polskich,
ktore cechujg sie¢ permanentnym deficytem infrastruktury technicznej oraz brakiem
wystarczajacych $rodkdw na sfinansowanie nawet najbardziej niezbednych inwestycji
stuzacych rozwojowi Pomorza, nalezy skupi¢ sie na utrzymaniu i wzmocnieniu
konkurencyjnosci w oparciu o juz posiadane aktywa. Jednym z nich jest bez watpienia
aglomeracja gdanska, czy tez szerzej pojmowany Obszar Metropolitarny Zatoki Gdanskiej.
Obejmuje on obszar centralny trzech miast Gdanska, Sopotu i Gdyni oraz strefe podmiejska
gminy Kosakowo, Wejherowo, Luzino, Szemud, Zukowo, Kolbudy, Pruszcz Gdanski.
Nalezy dazy¢ do stworzenia efektywnego systemu transportu publicznego zaréwno wewnatrz
Obszaru Metropolitarnego, jak i w ukfadzie Trojmiasto - pozostata sie¢ osadnicza Pomorza.
Pamietac jednoczesnie nalezy o tym, ze na atrakcyjno$¢ regionu pomorskiego istotny wptyw
majg potaczenia transportowe w ukfadzie miedzynarodowym.

Drugim rodzajem posiadanych aktywow waznych z punktu widzenia prezentowanej
koncepcji jest gesta sie¢ linii kolejowych na terenie wojewoddztwa pomorskiego. Ich
znaczenie gospodarczo-spoteczne bylo znacznie wieksze 100 lat temu, jednak zmiany
technologii przewozu, strategia zréwnowazonego rozwoju transportu oraz dynamiczne
procesy rozwoju obszaréw peryferyjnych aglomeracji gdanskiej wymagajg innego spojrzenia
na wystepujacg i dotychczas stabo wykorzystywang infrastrukture kolejowa.

Podstawg efektywnego systemu transportu pasazerskiego w blisko milionowej
aglomeracji powinien by¢ transport szynowy w postaci kolei miejskiej lub metra.
Aglomeracja gdanska obstugiwana jest przez Szybka Kolej Miejska , ktéra na wydzielonym
torowisku na odcinku Gdansk GL- Rumia o dtugosci 32 km tworzy gtéwng 0$ transportowa.
Przebiega ona przez centra trzech gtéwnych miast konurbacji gdanskiej: Gdanska, Sopotu
i Gdyni. Polgczenia prostopadte w stosunku do gtéwnej osi komunikacyjnej wyznaczong linig
SKM obstugiwane sg komunikacjg miejskg wykorzystujaca: tramwaje i autobusy w Gdansku,
autobusy i trolejbusy w Sopocie i Gdyni. Zaréwno autobusy, jak i trolejbusy sg narazone na
kongestie transportowg bedaca efektem dynamicznego wzrostu wskaznika motoryzacji
indywidualnej.

Bioragc to pod uwage, celowe jest dalsze rozwijanie transportu szynowego w obrebie
Obszaru Metropolitarnego Zatoki Gdanskiej. Rozwdj ten powinien by¢ oparty na rewitalizacji
istniejagcych elementéw infrastruktury kolejowej, w tym pochodzacych z okresu
miedzywojennego i wigczenia ich w system transportu regionalnego i miedzynarodowego.
W przypadku tego ostatniego obejmowaé¢ on powinien wszystkie galezie transportu,
a w szczegdblnosci transport lotniczy.

Wyrazem tych dziataii byt podpisany w kwietniu 2005 r. list intencyjny w sprawie
zaadoptowania i rozszerzenia bazy lotnictwa Marynarki Wojennej w Gdyni - Babich Dotach
na potrzeby dziatalnosci lotnictwa cywilnego. List ten zostat podpisany przez dowodce
Marynarki Wojennej, prezydentéw Gdanska, Gdyni i Sopotu, gminy Kosakowo, marszatka
wojewodztwa pomorskiego oraz wojewode pomorskiego. Inicjatywa ta, przy wspdtpracy
z portem lotniczym im. Lecha Walesy w Gdansku Rebiechowie, umozliwi potencjalng
ekspansje tzw. Tanich Linii Lotniczych- TLL w wojewddztwie pomorskim i w obszarze
Europy Baltyckiej.

Stwarza to szanse na funkcjonowanie dwdch portéw lotniczych w aglomeracji
gdanskiej  polgczonych ze sobg oraz centrami Gdanska i Gdyni systemem transportu
szynowego, podnoszac tym samym jego atrakcyjnos¢ dla TLL. W konsekwencji przyniesé

4F. Pankau, |.MarkeSic, J. Pietruszewski: Delimitacja Obszaru Metropolitarnego Zatoki Gdanskiej. Urzad
Marszatkowski Wojewd6dztwa Pomorskiego Departament Rozwoju Regionalnego i Przestrzennego. Gdansk,
styczen 2004 .
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moze bowiem znaczne ozywienia gospodarcze i kulturalne regionu,5 zwigzane przede
wszystkim z rozwojem turystyki.

2. ZALOZENIA KONCEPCJI KOLEI METROPOLITARNEJ

Dazac do uzyskania dla aglomeracji gdanskiej i Pomorza korzysci ptynacych z faktu
posiadania dwéch portow lotniczych, kluczowg kwestig jest ich potaczenie systemem
transportu  zbiorowego. Przestankami dla stworzenia szynowego systemu transportu
wigzacego Port Lotniczy im. L. Walesy w Gdansku Rebiechowie z potencjalnym lotniskiem
w Gdyni Babich Dotach sa:

» Proces powstawania Obszaru Metropolitarnego Miast Zatoki Gdarskiej, ktorego jedng
z najwazniejszych wad jest stabo rozwiniete potgczenie komunikacjg miejska o wysokich
parametrach jakosciowych pomiedzy strefg centralng Gdansk, Sopot , Gdynia a strefg
podmiejska. Stanowi¢ to moze bariere w procesie rozwoju przestrzennego oraz
podnoszeniajakos$ci zycia i ksztattowania jego atrakcyjnosci osiedlerczej.

e Dynamiczny rozwo6j dzielnic Gdanska i Gdyni potozonych na gérnym tarasie, czesto
na zewnatrz Obwodnicy Trojmiejskiej, ktdra poprzez to nabiera charakteru
wewnatrzmiejskiej drogi ekspresowej. Rozwdj ten wyraza sie dodatnim saldem migracji
mieszkancow tych dzielnic, ale takze lokalizacjg licznych obiektow handlowo-ustugowych
0 znaczeniu ponadmiejskim.

» Podpisany list intencyjny w sprawie przeznaczenia wojskowego lotniska w gdynskiej
dzielnicy Babie Doty na cele dla TLL jako komplementarnego wobec portu lotniczego
im. L. Watesy w Gdansku Rebiechowie. Proponowane potaczenie szynowe zapewniatoby
bezposrednie pofaczenie miedzy dwoma lotniskami cywilnymi milionowego obszaru
miejskiego potozonego w Europie Baltyckiej. Obszar ten zamieszkuje 100 min ludzi
w zasiegu dwdch godzin lotu samolotem, a na jego terenie wytwarzane jest okoto 16%
produkcji Swiatowej.

+ Dynamiczny rozwdj rynku lotniczego w Europie Srodkowej zwiazany jest przede
wszystkim z jego liberalizacjg w ramach polityki ,,otwartego nieba”. W Polsce najwiekszy
port lotniczy to Warszawa Okecie, ktéry w 2003 r. obstuzyt 5,2 min. pasazeréwe.
W rankingu najwiekszych portéw UE umiejscawia ten port na 32 pozycji. W porcie
lotniczym Gdansk Rebiechowo liczba obstuzonych pasazeréw w latach 2000 - 2004
wzrosta z 269,9 tys. pasazeréw do 466 ,6 tys. pasazerow. Oznacza to dynamike wzrostu
0 58 procent w badanym okresie.7 Biorgc pod uwage tak duzg dynamike wzrostu, jak
rowniez fakt, ze otwarcie polskiego nieba rozpoczeto sie dopiero w maju 2004
po przystapieniu Polski do UE, to w najblizszej przysztosci Port Lotniczy w Gdansku,
ktory obstuguje regularne linie lotnicze i przewoznikéw niskokosztowych, bedzie
niewystarczajagcy do rosngcego ruchu lotniczego. Celowe wiec jest powstanie nowego
lotniska.

5Studium przeprowadzone dla Izby Handlu i Przemystu regionu Carcassonne- Limoux- Castelnadaury we
Francji w grudniu 2003 r. wykazato, ze wskutek uruchomienia tanich potaczen lotniczych przybyto 253 000
pasazeréw, ktérzy wygenerowali 8,4 min euro bezpos$rednich obrotéw oraz 135 min euro obrotu w sferze
turystyki i nieruchomosci. Por. szerzej Liberalisation of European Air Transport. The Benefits of Low Fares
Airlines to Consumers, Airports, Regions and the Environment. European Low Fares Airline Association
ELFAA Brussels 2004, s.25.

6 Traffic at selected Major Airport. Passengers arriving and departing and in transit counted once. EU Energy
and Transport in Figures Statistical pocketbook Directorate - General for Energy and Transport. European
Commission. Luxemburg 2004,3.4.4.

7Materiaty wewnetrzne portu lotniczego im. L. Watesy w Gdarisku- Rebiechowie.



Kolej metropolitarna czynnikiem integracji. 353

3. PRZEBIEG | ZARYS KONCEPCJI TECHNICZNEJ KOLEI
METROPOLITARNEJ

Przy opracowywaniu przebiegu nowego potgczenia aglomeracyjnego nalezy wzigé
pod uwage trzy przestanki. Pierwszg z nich jest lokalizacja skupisk ludnosci, weztow
komunikacyjnych, miejsc pracy, centrdw handlowych, miejsc rekreacji, placéwek
kulturalnych. Drugga przestanka jest istniejagcy uklad transportu szynowego, ktory nalezy
rewitalizowaé. Trzecia przestanka polega na potgczeniu aglomeracji gdanskiej z regionem
Kaszub, to znaczy z takimi o$rodkami miejskimi, jak: Kartuzy, Koscierzyna i Bytéw. Dazenie
to powinno by¢ potaczone z polgczeniem wielu celow podrozy, wykorzystujagc przy tym
mozliwosci, jakie stwarza istniejgca a niewykorzystywana lub wykorzystywana w niewielkim
stopniu infrastruktura. Tylko takie podejScie do nowego potgczenia komunikacyjnego
zapewni efektywno$¢ ekonomiczng przedsiewziecia i jego powodzenie tak w sensie
finansowym, jak i technicznym oraz instytucjonalnym. Szczegétowy wyhor trasy powinien
by¢ przedmiotem analiz technicznych i marketingowych. Poza wyborem trasy podstawowe
decyzje dotycza:

Wyboru systemu transportowego- kolej czy system kolejowo-tramwajowy.

Wyboru trakcji ( elektryczna czy spalinowa).

W przypadku przyjecia trakcji elektrycznej - wyboru systemu zasilania (system kolejowy
3 KV, system tramwajowy 600 V).

Ogolne warianty przebiegu systemu kolei metropolitarnej tworza cztery moduty:

I Modut pierwszy na terenie miasta Gdanska obejmujacy potgczenie centrum miasta
z portem lotniczym im L. Watesy poprzez nieodbudowang od zakonczenia Il wojny
linie kolejowg Gdansk Wrzeszcz - Kokoszki i budowe brakujagcego odcinka miedzy
Kietpinkiem a portem lotniczym im. Lecha Watesy w Gdansku Rebiechowie.

1. Modut drugi w obrebie miasta Gdanska, ktdry obejmuje czynne bocznice kolejowe
od stacji paliw w poblizu portu lotniczego do stacji paliw w poblizu portu lotniczego
do stacji kolejowej Gdarisk Osowa potozonej na linii kolejowej Koscierzyna - Gdynia.

IIl.  Modut trzeci, ktéry obejmuje fragmenty linii kolejowej Gdarisk Osowa - Gdynia
Gtéwna, uktadu torowego stacji Gdynia Gt. - Gdynia Chylonia, linii Gdynia Chylonia
- Gdynia Port Oksywie oraz cigg bocznicowy do lotniska w Babich Dotach.

IV. Modut czwarty w obrebie terenéw miasta Gdanska oraz gmin Zukowo, Kolbudy ,
Pruszcz Gdanski, ktéry obejmuje linie Stara Pita - Kokoszki oraz nieczynng linie
Pruszcz Gdanski - Stara Pita.

Wady i zalety poszczegdlnych modutéw  zostaty omoOwione w szczeg6towym
opracowaniu eksperckim autora wraz z zespotem . Nalezy zastanowi¢ sie nad wyborem
systemu przewozow szynowych.

4. KONSEKWENCJE PRZYJECIA SYSTEMU KOLEJOWEGO LUB KOLEJOWO-
TRAMWAJOWEGO | ZRODEA JEGO FINANSOWANIA

Przy zastosowaniu systemu przewozow kolejowych wystepujg nastepujace zalety:
- Woysoka predko$¢ komunikacyjna do 40 km/h, a w przypadku zwiekszonej odlegtosci
miedzyprzystankowej nawet wieksza.
- Mozliwos¢ wspétuzytkowania wystepujacej linii kolejowej SKM na odcinku Gdansk
Gtéwny - Gdansk Wrzeszcz oraz Gdynia Wzgdrze Maksymiliana - Gdynia Chylonia.

8B. Bogdaniuk, S. Miecznikowski, A Massel, M. Wotek: Kolej metropolitarna: brakujacy element w systemie
transportu kolejowego Pomorza. Transport i Komunikacja, Kolpio styczen - marzec 1/2008, s. 3-7.
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- Mozliwos¢ realizacji przewozu tadunkoéw na catej diugosci linii Kolei Metropolitarnej
i powigzanie jej z portami morskimi Gdanska i Gdyni.
Mozliwo$¢ integracji technologicznej z systemem kolei regionalnych poprzez ten sam
tabor i infrastrukture.
Mozliwy jeden zarzadca infrastruktury niezbednej dla funkcjonowania prezentowanego
systemu Kolei Metropolitarnej.

Wadami systemu kolejowego sg:
Wieksze niz w przypadku tramwaju koszty inwestycyjne - zardbwno w przypadku
infrastruktury, jak itaboru;
Mniejsza dostepno$¢ wynikajaca z trudnosci z wpisaniem sie w ukltad osiedlericzy, czyli
doprowadzeniem trasy w poblize dzielnic mieszkaniowych oraz centréw handlowych.

System kolejowo- tramwajowy cechujg nastepujace zalety:
Wyzsza dostepno$¢ komunikacyjna obstugiwanych dzielnic.

- Wyzsza elastycznos¢ ksztattowania przebiegu trasy, w szczeg6lnosci nowych odcinkow
wynikajgca z mozliwos$ci wprowadzenia tramwaju do centrum Gdyni.

- Mozliwos¢ bezposredniego wigczenia w istniejgcy system tramwajowy.
Nizsze koszty budowy i modernizacji infrastruktury, w szczegdlnosci obiektéw
inzynieryjnych.
Trakcja elektrycznajako najbardziej przyjazna dla $rodowiska.

Wady systemu kolejowo-tramwajowego sg nastepujace:

- Konieczno$¢ kojarzenia na jednym uktadzie torowym ruchu pociagéw spalinowych oraz
tramwajow.
Trudnosci w zapewnieniu przepustowosci wystarczajacej dla pociggéw obstugujacych
potaczenia o charakterze regionalnym Gdansk - Koscierzyna- Bytow.

- Wykluczenie mozliwosci obstugi przewozéw towarowych na odcinku Gdansk Wrzeszcz-
Port Lotniczy im. L. Walesy.
Brak spojnosci technologicznej, ktéra skutkuje koniecznoscig utrzymywania dwoch
rodzajow taboru, co powoduje, ze rozwigzanie to jest kosztowniejsze.

Na rozwoj transportu przyjaznemu s$rodowisku, czyli kolejowego, morskiego
i miejskiego, Polska ma otrzymac¢ z funduszy strukturalnych w latach 2007-2013 6 mld euro.
Proponowana linia odpowiada wszystkim warunkom, zeby mogta by¢ sfinansowana z tych
funduszy i podjete zostaty dziatania w celu ich uzyskania.

Przebiega ona w catosci w granicach obszaru metropolitarnego miast Zatoki
Gdanskiej, a jej realizacja przyczyni¢ sie powinna do wiekszej integracji rdzenia tego
obszaru ze swoim bezposrednim zapleczem. Niezwykle waznym postulatem spetnianym
przez Kolej Metropolitarng jest zapewnienie potgczenia szynowego miedzy Gdanskiem
a Wysoczyzng Kaszubska. Powstanie réwniez pofaczenie dla przewozu tadunkéw miedzy
portami lotniczymi, portami morskimi i ich wieksza integracja z istniejagcg obecnie
infrastruktura kolejowsa.

Koncepcja Kolei Metropolitarnej jest zgodna z celami strategicznymi zawartymi
w priorytetach ,,Dostepno$¢” oraz ,,Konkurencyjno$¢” Strategii Rozwoju Wojewoddztwa
Pomorskiego.
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