
Wstęp

T ran sp o rt szynow y, p om im o  w zrasta jącej konku renc ji ze  strony  tran sp o rtu  sam ocho 

dow ego, je s t  n ad a l g łów nym  system em  p rzew ozu  tow arów  i ludzi n a  duże  od leg łości. W  n ie 

k tórych k ra jach  (F rancja , A nglia , N iem cy) tran spo rt szynow y p rzeży w a  sw ój renesans w  

ag lom eracjach  m iejsk ich  (tram w aj, au tobus szynow y, m etro) oraz w  p o łączen iach  na  dalsze 

od leg łośc i -  poc iąg i szybkie . Z w iększone  zadan ia  ek sp loatacy jne , ja k ie  s taw ia  się w sp ó łcze

śn ie  w y tw arzanym  p o jazd o m  szynow ym  w  w iększośc i pań stw  eu rope jsk ich  p rzy  w ysok ich  

w ym agan iach  do tyczących  b ezp ieczeństw a  ruchu  i och rony  środow iska  natu ra lnego , w iążą  

się z kon ieczn o śc ią  w y tw arzan ia  now oczesnego  taboru  szynow ego , spełn ia jącego  w ysok ie  

s tandardy  jak o śc i. D la tego  w sp ó łczesn e  pociąg i po w in n y  je źd z ić  szybcie j, ekonom iczniej i 

bezp ieczn iej. N a korzyść  p o w in n y  zm ien iać  się także  w arunk i (kom fort) ja z d y  koleją. 

W szystk ie  te param etry  z a le ż ą p rz c d c  w szystk im  od  konstrukcji po jazdów  szynow ych .

W  p racy  p rzedstaw iono  w y brane  op racow an ia , do tyczące  zag ad n ień  transportu , p re 

zen tow ane na  III K onferencji „T R A N S M E C  — 20 0 5 ” organ izow anej w  dn iach  1 5 — 16 g rud 

n ia  2005 r. p rzez  K atedrę  T ran sp o rtu  S zynow ego P o litechn ik i Ś ląskiej w  K atow icach . O m a

w ia ją  one osiągn ięc ia  naukow e ró żn y ch  o środków  naukow ych  w  Polsce, za jm u jących  się 

p ro b lem aty k ą  trw ałości i n iezaw odnośc i po jazdów  szynow ych  i ich e lem entów .


