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Streszczenie. Projekt Polcorridor jest nowa inicjatywg wzmacniajaca role zespotu
portowego Szczecin - Swinoujécie w morsko - ladowym }aricuchu transportowym pétnoc -
potudnie. Projekt ten jest zgodny z priorytetami wyznaczonymi w Biatej Ksiedze Unii
Europejskiej (Europejska polityka transportowa 2010: czas na podjecie decyzji), wsérod
ktdrych wazne miejsce zajmuje rozw6j zeglugi morskiej bliskiego zasiegu w ramach potgczen
intermodalnych. Projekt Polcorridor realizowany jest w ramach Programu Logchain
europejskiej inicjatywy Eureka. Podstawowym celem projektu jest rozwéj i komercyjna
ocena intermodalnego systemu transportowego dla Transeuropejskich przewozow towaréw
pomiedzy Regionem Nordyckim a krajami Potudniowej i Wschodniej Europy. Kluczowym
elementem tego systemu bedzie pocigg wahadtowy zwany ,,Blue Shuttle Train”, tagczacy dwa
miedzynarodowe intermodalne centra logistyczne typu hub, zlokalizowane w porcie
Swinoujécie i w Wiedniu.

CONCEPTION OF INTERNATIONAL INTERMODAL TRANSPORTATION
SYSTEM POLCORRIDOR

Summary. The POLCORRIDOR project is a new initiative for fortify the role of Szczecin
- Swinoujécie seaports team in the North-South sea-land transportation chain. The project is
according to the priorities appointed in the European Union White Paper (European
Transportation Politics 2010), among these priorities the important point is the development
of the short sea shipping in the frames of intermodal connections. The POLCORRIDOR
project is realizing in the frames of the Logchain Programme of the European initiative
EUREKA. The main objective of this project is the development and commercial estimation
of the intermodal transportation system for transeuropean transport of goods between Nordic
Region and countries of South and East Europe. Essential part of the project will be “Blue
Shuttle Train” which will be connecting two international intermodal logistic hub located in
Vienna and harbour of Swinoujscie.

Porty morskie traktowane sg obecnie nie jako samodzielne, wyizolowane elementy
infrastruktury transportu morskiego, ale jako posrednie ogniwa, wezty transportowe w lgdowo
- morskich tancuchach transportowych, tgczacych punkty nadania i odbioru tadunkdw.
Klienci dokonujg wyboru portu morskiego w celu obstugi swoich potrzeb przewozowych
przez pryzmat catego ladowo - morskiego tancucha transportowego. Nie wybierajg wiec

1Uniwersytet Szczeciriski, Wydziat Zarzadzania i Ekonomiki Ustug, Katedra Gospodarki Swiatowej
i Transportu Morskiego
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portu morskiego, lecz #tancuch transportowy, w ktérym port jest tylko ogniwem
transportowym?2.

Rozwo6j lgdowo - morskich tancuchéw transportowych zdecydowanie wiec zmienit
role i znaczenie portéw morskich. Porty przeksztatcity sie z poczatkowego czy tez kofncowego
punktu podrozy morskiej w szybkie i wydajne ogniwa posrednie przechodzenia tadunku. Od
portu morskiego jako punktu styku lgdowej i morskiej czesci tancucha transportowego oraz
jako miejsca, gdzie transport miedzynarodowy spotyka sie z transportem krajowym, zalezy
w duzej mierze sprawno$¢ lgdowo - morskiego tancucha transportowego.

Rozw0j portdw morskich oraz wspoétpracujagcych z nimi poszczeg6lnych gatezi
transportu zalezy w duzej mierze od prowadzonej polityki transportowej. Podstawowe cele,
zatozenia, formy oraz narzedzia polityki transportowej Wspdlnoty Europejskiej zostaty
przedstawione w Bialej Ksiedze z 2001 roku (Europejska polityka transportowa 2010: czas na
podjecie decyzji)3, poswieconej zagadnieniom realizacji europejskiej polityki transportowej
w perspektywie do 2010 r. Polityka ta opiera sie na zasadach trwatego, zrédwnowazonego
rozwoju transportu i zmierza do stworzenia efektywnego, opartego na jednolitych
podstawach dziatania rynku transportowego, respektujgcego jednakze ustalone przez
wszystkie kraje cztonkowskie UE standardy ekologiczne rozwoju transportu. Tak harmonijnie
funkcjonujacy, nowoczesny system transportowy musi spetniac¢ kryteria, uwzgledniajgce cele
ekonomiczne, spoteczne i wymogi ochrony Srodowiska, co moze wigza¢ sie z ogromnymi
przeszkodami.

Burzliwy rozwo6j transportu drogowego i jego dominujgca rola w przewozach
towarowych wewnatrz UE sprawia, iz za jeden z priorytetéw wspoélnej polityki transportowej
przyjeto aktywizacje alternatywnych do tej gatezi transportu rodzajéw transportu. Wsréd
preferowanych kierunkéw rozwoju transportu europejskiego znalazty sie m.in. dziatania
zwigzane z aktywizacja zeglugi morskiej bliskiego zasiegu oraz transportu kolejowego
w ramach potgczen intermodalnych. Jak zaakcentowano bowiem w Biatej Ksiedze ,,zegluga
bliskiego zasiegu nie moze da¢ realnego rozwigzania alternatywnego, o ile tadunki nie beda
nastepnie przewozone drogami wodnymi i kolejg zamiast drogami (samochodowymi)”.
W przywotanym dokumencie zaproponowano réwniez uruchomienie programu Marco Polo
w celu wsparcia inicjatyw intermodalnych i wariantdw stanowigcych alternatywe wobec
transportu drogowego w poczatkowych etapach, dokad nie stang sie efektywne handlowo4.

W Polsce podejmowano dotad nieliczne inicjatywy zwigzane z integracjg zeglugi
morskiej bliskiego zasiegu oraz transportu kolejowego w ramach lgdowo - morskich
tancuchéw transportowych. Wéréd nich mozna wymieni¢ blokowe pociagi taczace Battycki
Terminal Kontenerowy w Gdyni ze wspétpracujgcymi z nim terminalami ladowymi, ,,Ferry-
train” - pocigg ekspresowy z Polski do Szwecji, czy ,,Skandviking” miedzynarodowy pociag
w relacji: Szwecja - Austria - Wiochy. Jedng z nowych inicjatyw wpisujacych sie w
przywotane zatozenia polityki transportowej UE jest koncepcja intermodalnego systemu
transportowego Polcorridor.

Projekt Polcorridor E12727 realizowany jest w ramach Programu Logchain
europejskiej inicjatywy Eureka. Nalezy podkresli¢, ze nadanie projektowi statusu projektu
Eureka oznacza konieczno$¢ wdrozenia nowej technologii lub ustugi oraz ma stworzy¢ szanse
na komercyjng sprzedaz rynkowa rezultatow projektu. Sg to podstawowe kryteria
wyrozniajace projekty realizowane w ramach Inicjatywy Eureka spos$rod innych projektow

2 S. Szwankowski: Funkcjonowanie i rozw6j portéw morskich. Wydawnictwo Uniwersytetu Gdanskiego,
Gdarnsk 2000.

3White Paper European transport policy for 2010: time to decide. European Communities, 2001.

4 lbidem.
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badawczych, w tym m.in. projektéw realizowanych w ramach kolejnych Ramowych
Programow Wspolnoty Europejskiejb.
Podstawowym celem projektu byt rozwéj i komercyjna ocena intermodalnego systemu
transportowego dla transeuropejskich przewozéw towaréw pomiedzy Regionem Nordyckim
a krajami Potudniowej i Wschodniej Europy. Kluczowym elementem tego systemu bedzie
pocigg wahadlowy ,,Blue Shuttle Train”, tagczacy dwa miedzynarodowe intermodalne centra
logistyczne typu hub, zlokalizowane w porcie morskim Swinoujécie i w Wiedniu. System
transportowy Polcorridor bedzie sktadat sie z nastepujgcych podsystemow (rys. 1):
potaczenie morskie miedzy Polskg i Regionem Nordyckim,

- pocigg wahadtowy z Polski do Austrii z odgatezieniem do Wegier,

- potaczenie ladowe (kolejowe i wodne $rédlgdowe) do krajow Potudniowej i Potudniowo -
Wschodniej Europy.

Rys. 1. System transportowy Polcorridor wraz z podsystemami
Fig. 1. Polcorridor transport system and subsystems
Zrodto: Projekt Polcorridor. Europejska Inicjatywa Eureka (materiaty wewnetrzne).

s J. Wronka: Integracja zeglugi w morsko - lgdowych tafncuchach transportowych na przyktadzie systemu
Polcorridor. Pod. red. H. Salmonomicza: Szanse i zagrozenia dla intereséw polskich przewoznikéw liniowych
i promowych wynikajace z funkcjonowania na wsp6lnym rynku transportowym Unii Europejskiej. Szczecin
2004, s. 192.
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W celu zapewnienia poréwnywalnosci danych oraz mozliwosci kompleksowej analizy
dla konkurencyjnych potaczen intermodalnych i systemu Polcorridor przedmiotem badar byty
nastepujace trasy dla konkurencyjnych intermodalnych potgczen transportowych:

1. Trelleborg - Sasnitz - Wieden
a) morskie potgczenie: Trelleborg - Sasnitz,

b) kolejowe potgczenie: Sasnitz- Wieden.

2. Trelleborg - Rostock - Wieden
a) morskie potgczenie: Trelleborg - Rostock,

b) kolejowe potgczenie: Rostock - Wieden.

Wybér Wiednia zapewnia poréwnywalno$¢ badan konkurencyjnych tras
z potaczeniem Polcorridor zaréwno jesli chodzi o odlegtos¢, jak i o to, ze w systemie
badanym i systemie odniesienia nastepuje przekroczenie granicy Czech®.

Pierwotna wersja Master Planu projektu POLCORRIDOR obejmowata 10 pakietow
roboczych. Na posiedzeniu Naukowo-Technicznego Komitetu Sterujacego projektu
Polcorridor (Praga, 22 maja 2003 r.) zostata uzgodniona i przyjeta nowa (poprawiona) wersja
Master Planu projektu EUREKA E12727 POLCORRIDOR. W nowym Master Planie
(8threvised version) po wprowadzeniu porzadkujacych zmian ustalono nastepujace pakiety
robocze:

1. Pakiet roboczy WP1: ,,Ocena popytu na ustugi Blue Shuttle Train na rynkach pétnocnej
i potudniowej Europy w potaczeniu z benchmarkingiem konkurencyjnych korytarzy
i gatezi transportu dla okreslenia wymaganej jakosci ustug”.

2. Pakiet roboczy WP2 ,,Ocena jakosci ustug $wiadczonych aktualnie przez operatoréw
kolejowych z Polski, Czech, Austrii i Wegier oraz w potaczeniach feederowych do
po6tnocnej i potudniowej Europy”.

3. Pakiet roboczy WP3 ,,Rozpowszechnienie wynikow pakietéw roboczych WP1 i WP2 dla
komercyjnych udziatowcédw systemu Polcorridor”.

4. Pakiet roboczy WP4 ,,Go/ Do not Go Decision”.

5. Pakiet roboczy WP5 ,,Ekonomiczna i finansowa wykonalno$¢ Blue Shuttle Train”.

6. Pakiet roboczy WP6 ,,Opracowanie projektu systemuinformacyjnego dla udziatowcéw
systemu Polcorridor ijego wdrozenie”.

7. Pakiet roboczy WP7 ,Synteza wynikow pakietéw roboczych WP5 i WP6 oraz ich
rozpowszechnienie dla komercyjnych udziatowcow systemu Polcorridor”.

8. Pakiet roboczy WP8 ,Komercyjne zastosowanie projektu Polcorridor” (w tym
uruchomienie pilotazowego potgczenia ijego monitorowanie).

9. Pakiet roboczy WP9 ,,Publikacje i upowszechnienie wynikéw projektu”.

Projekt Polcorridor realizowato miedzynarodowe konsorcjum badawcze, w skiad
ktérego wchodzity: Instytut Ekonomiki Transportu (TOIl - Norwegia) - gtowny koordynator,
Centrum Techniczno - Badawcze (VTT - Finlandia), Instytut Badawczy Kolei Czeskich
(VUZ), Politechnika Krakowska - polski koordynator, O$rodek Badawczy Ekonomiki
Transportu (OBET P.P.), Wydziat Zarzadzania i Ekonomiki Ustug Uniwersytetu
Szczecinskiego oraz Centrum Naukowo — Techniczne Kolejnictwa (CNTK). Jego
uczestnikami byty réwniez partnerzy komercyjni: Nor-Cargo (Norwegia), port Ystad, Zarzad
Morskich Portéw Szczecina i Swinoujécia, Euroaffica Shipping Line, FINNLINES, PKP
CARGO, Schenker Railog, Celexor (Green Cargo - Szwecja), Trade Trans i Koleje Czeskie
(CD).

Czas realizacji czeSci badawczej projektu przewidziano na okres 2002 - 2004.

Porty morskie, w tym najwieksze porty Pomorza Zachodniego, petnig wazng role
w koncepcji ladowo - morskiego potgczenia Polcorridor. Na ich terenie zjednostkowane

6). Wronka: Integracja zeglugi ... op. cit., s. 193
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fadunki skandynawskie przewozone kolejg do krajow Europy Potudniowej i Potudniowo -

Wschodniej w sprawny sposob zmienia¢ bedg $rodek transportu z morskiego na lgdowy

(odwrotnie przy fadunkach do Skandynawii). Ta wazna rola znalazta swoje odzwierciedlenie

w przeprowadzonych badaniach problematyki portowej, ktére obejmowaty7:

¢ identyfikacje gtownych uczestnikdw intermodalnego systemu transportowego w zakresie
transportu morskiego;

« analize i ocene sfer zarzgdzania i eksploatacji w portach morskich;

e analize i ocene przeptywu dokumentéw i informacji oraz stosowanych technologii, w tym
zakresie pomiedzy uczestnikami obrotu portowo - morskiego;

« identyfikacje ,waskich gardet” utrudniajacych obstuge tadunku w obrocie portowo-
morskim jako czesci intermodalnego systemu transportowego;

¢ charakterystyke systemu informacyjnego w obrocie morsko - portowym w Polsce;

¢ podzadania zwigzane z ekonomiczno/finansowg wykonalnosciag morsko - lgdowego
pofaczenia Polcorridor (w tym analize - jakoSciowg kosztowg czasowa - lokalizacji hubu
dla Polcorridora na terenie zespotu portowego Szczecin - Swinoujscie8).

Konkurencyjna warto$¢ ustug morsko-lagdowego intermodalnego systemu Polcorridor
dla uzytkownikow z poszczeg6lnych krajow bedzie wynikata9:
¢z eliminacji postojéw na granicach;

* zwysokiej zdolnoSci przewozowej;

ez wysokiej czestotliwos$ci i niezawodnos$ci potgczenn morskich oraz pociggu Blue Shuttle
Train;

« z efektywnego i kompleksowego systemu informacyjnego o przesytkach na catej trasie
pofaczenia;

ez konkurencyjnej ceny;

e ze scentralizowania systemu rezerwacji i sprzedazy ustug;

ez efektywnego potgczenia morsko-lgdowego pomiedzy krajami nordyckimi i Polska

¢ z efektywnych intermodalnych potaczen feederowych pomiedzy Austrig a krajami
Potudniowej i Potudniowo-Wschodniej Europy;

e z bezposredniego charakteru intermodalnego morsko-lagdowego potaczenia dla
towarowych przewozdw tranzytowych pomiedzy Pétnocng a Potudniowg Europa.

Projekt Polcorridor jest kompleksowym projektem z zakresu transportu, bowiem
obejmuje zagadnienia techniczne, ekonomiczno - finansowe i prawne, zwigzane z uzyskaniem
efektywnego, szybkiego, konkurencyjnego do alternatywnych przemieszczania fadunkéw ze
Skandynawii na potudnie Europy, z wykorzystaniem zeglugi morskiej bliskiego zasiegu oraz
ciggow kolejowych.

7 Patrz réwniez H. Salmonowicz, M. Plucinski: Determinanty i efekty polityki inwestycyjnej polskich portéw
w zakresie obstugi tadunkéw kontenerowych oraz ro - ro przewozonych zegluga morska bliskiego zasiegu.
Inzynieria Morska i Geotechnika nr 2/2005.

Synteza ze zrealizowanych przez zesp6t US zadan zostata przedstawiona m.in. w W. Drozdz, M. Plucinski: Baza
promowa w Swinoujéciu jako hub dla procesu przewozowego Polcorridor. W: Pod. red. H. Salmonomicza:
Szanse i zagrozenia dla intereséw polskich przewoznikéw liniowych i promowych wynikajace z funkcjonowania
na wspélnym rynku transportowym Unii Europejskiej. Szczecin 2004, s. 203 i nast.

8 Patrz Salmanowicz H., Kotowska I., Plucinski M.: Analiza lokalizacji intermodalnego centrum obstugi
$rodkéw transportu uczestniczacych w procesie przewozowym Polcorridor w zespole portowym Szczecin -
Swinoujécie. W: Pod red. K. Chwesiuka: Konkurencyjnoéé polskich portéw morskich w $wietle integracji z Unig
Europejska. Szczecin 2003, s. 191 i nast.

9 Wronka J.: Integracja zeglugi ... op. cit., s. 194.
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Podstawowe efekty naukowe projektu mozna opisaé nastepujacolo:
Wzbogacenie i zaktualizowanie bazy wiedzy, dotyczacej infrastruktury kolejowej oraz
infrastruktury portowej w Skandynawii, w Polsce, Czechach, Austrii, na Wegrzech oraz
innych krajach, zwlaszcza w odniesieniu do jej parametrow uzytkowych, w tym
globalnych parametréw jakosci.
Wzbogacenie stanu wiedzy, dotyczacej przewozéw tadunkéw oraz procesow
przewozowych w relacji pétnoc - potudnie, w tym proceséw intermodalnych.
Wykazanie efektywnosci techniczno - ekonomicznej przewozéw intermodalnych
z krajéw skandynawskich na potudnie Europy, z wykorzystaniem potgczenia morskiego
oraz ciagéw kolejowych, gtdwnie w Polsce, Czechach, Austrii i na Wegrzech.
Okreslenie  podstawowych  parametréw  efektywnosci  techniczno-ekonomicznej
w wybranych relacjach.

Podstawowe efekty uzytkowe projektu Polcorridor mozna uja¢ nastepujacoll:
Uwagi zgtaszane przez przedstawicieli polskiego konsorcjum Polcorridor staty sie jedng
z podstawowych przestanek do przeprowadzenia naprawy gtéwnej nawierzchni na
odcinku Swinoujécie - Szczecin Dabie. Obecnie trwajg prace remontowe na odcinku
Szczecin Dabie - Poznan. Warto$¢ wykonanych prac jest znaczgca, bowiem naprawa
gtéwna nawierzchni zwigksza wartos$¢ jednego kilometra toru o okoto 0,9 min zt (dtugos¢
odcinka Swinoujscie - Szczecin Dabie wynosi 102 km).
Analizy, prowadzone w ramach projektu w odniesieniu do uproszczenia procedur
granicznych oraz obiegu informacji o pociggach i fadunkach, doprowadzity do
powszechnego zrozumienia tego problemu na PKP, kolejach czeskich i austriackich,
aopracowane w ramach projektu Polcorridor zatozenia techniczno - organizacyjne dla
pociggu Blue Shuttle Train przyczynily sie do przygotowania odpowiednich porozumien
pomiedzy zainteresowanymi kolejami.
Przeprowadzone analizy oraz dyskusje doprowadzity do podjecia decyzji o wyborze
Terminalu Promowego Swinoujécie jako najlepszej lokalizacji hubu dla intermodalnego
potaczenia Polcorridor na terenie zespolu portowego Szczecin - Swinoujscie. Jest to
bardzo istotna informacja dla uzytkownikéw projektu (armatoréw, operatoréw), gdyz
pozwoli ona na znaczaca redukcje catkowitych kosztéw eksploatacji potaczenia
w rozwazanym korytarzu Polcorridor (do obstugi jednego rejsu okreznego na trasie
Swinoujécie - Ystad w ciagu doby wystarczy jeden prom, co w poréwnaniu do wyboru
terminalu w porcie Szczecin powoduje redukcje kosztdw zwigzanych z zakupem tonazu
do obstugi morskiego odcinka potaczenia o 50%0).
Intensywne rozmowy, dotyczace przysztych dziatan operatorskich, doprowadzity do
podpisania listu intencyjnego przez Chemtrans, LTE Logistik - und Transport - GmbH
i OKD Doprava akciova spole¢nost w sprawie powotania konsorcjum operatorskiego do
prowadzenia przewozéw pociggami Blue Shuttle Train. Podjeto réwniez intensywne
rozmowy z potencjalnymi Kklientami w Skandynawii (przedstawicielami przemystu
papierniczego, gtéwnie z Finlandii) jak rowniez z potencjalnymi klientami z potudniowo -
wschodniej Europy (gtownie Stowacji, Wegier i pétnocnych Wtoch).
Wielokrotne spotkania, dyskusje, prowadzone zwlaszcza podczas posiedzen Komitetu
Sterujacego i grap roboczych projektu Polcorridor doprowadzity do podjecia decyzji przez
PKP Cargo, Ceske Drahy, Czech Railways Cargo i partnerow austriackich
0 przeprowadzeniu - najpierw pilotazowych, a nastepnie regularnych - przewozéw na
odcinku Swinoujécie - Wieden przez Zebrzydowice i Miedzylesie.

rojekt Polcorridor. Raport koricowy z wykonania zadar dotyczgcych specjalnego programu badawczego

w latach 2002 - 2004. Warszawa 2005.
1 Ibidem
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Z uwagi na charakter zadan, jakie realizowat w projekcie Polcorridor zespdét
pracownikéw Uniwersytetu Szczecinskiego, warto rowniez wskaza¢ na podstawowe efekty
uzytkowe projektu Polcorridor z zakresu problematyki portowo - morskiej (dotad nie
wymienione). Nalezy do nich zaliczy¢:

1 Wyniki kompleksowej analizy i oceny organizacji sfer zarzadzania oraz eksploatacji,
infrastruktury i suprastruktury portowej, potaczen z przedpolem (porty skandynawskie)
i zapleczem gospodarczym zespotu portowego Szczecin - Swinoujécie, stanowigce cenne
zrédto informacji dla podmiotéw chcacych rozpoczaé wspéiprace ze wspomnianymi
portami (armatorow, spedytordw, operatoréw logistycznych), w tym m.in. dla przysztego
operatora morskiej czesci potgczenia Polcorridor.

2. Wyniki analogicznych badan w stosunku do najwiekszych portéw Trojmiasta (niezbedne
dla zainteresowanych obstuga alternatywnego potgczenia Polcorridor przez porty Gdarnsk
lub Gdynia).

3. Woyniki niepublikowanej dotad w polskim pismiennictwie transportowym analizy i oceny
przeptywu informacji i dokumentacji miedzy partnerami obrotu morsko - portowego
(armatorzy, spedytorzy, przedsiebiorstwa przetadunkowo - sktadowe, zarzady portéw,
administracja morska, administracja celna, straz graniczna), ktdre wskazujg na ztozone,
ajednocze$nie mato zaawansowane technologicznie (dominacja obiegu papierowego)
i nie zawsze kompatybilne rozwigzania w tym zakresie istniejgce od wielu lat w polskich
portach morskich. Wiedza ta jest wrecz niezbedna dla nowych kontrahentéw polskich
portéow morskich.

4. Wyniki pogtebionej analizy aspektéw ekonomiczno - finansowych zwigzanych
z funkcjonowaniem wybranego hubu portowego dla Polcorridora. W analizie znalazty sie
wazne informacje dla podmiotéw obstugujgcych morska cze$¢ potaczenia Polcorridor (lub
innych podmiotéw zainteresowanych wspétpraca z Terminalem Promowym Swinoujécie),
utatwiajace im podjecie decyzji o rozpoczeciu wspoétpracy z Terminalem. Wéréd wynikow
przeprowadzonej analizy na szczeg6lna uwage zastugujg informacje na temat kosztow
korzystania z ustug TPS, polityki cenowej prowadzonej przez Terminal oraz Zarzad
Morskich Portéw Szczecin i Swinoujécie SA (na tle analogicznej polityki terminali
intermodalnych takich portéw, jak: Gdansk, Rostock, Malmo, Kopenhaga, Klajpeda),
polityki inwestycyjnej, zdolnos$ci przepustowej, dziatanh majacych na celu poprawe jakosci
oferowanych ustug.

Poprzez wdrozenie wynikdw projektu stworzone zostang szanse dla rozwoju polskiej
zeglugi morskiej bliskiego zasiegu ijej integracji z transportem kolejowym w ramach ladowo
- morskich tancuchéw transportowych. Wspomniane przedsiewziecia sg zgodne m.in.
z rekomendacjami Komicji Europejskiej w zakresie tworzenia ,autostrad morskich”,
w ramach transeuropejskiej sieci transportowej, z kluczowa rolg portéw morskich, ktére beda
strategicznymi  weztami transportowymi w tym procesie. Realizacja przedsiewzie¢
zwigzanych z projektem Polcorridor moze przynie$¢ znaczace korzysci dla zapewnienia
spojnosci  ogolnoeuropejskiej  sieci  transportowej oraz rozwoju zréwnowazonego
europejskiego systemu transportowego, w tym m.in.12
« efektywny rozwdj zintegrowanych miedzynarodowych potgczen morsko - lgdowych

w systemie przewoz6w intermodalnych Battyk - Adriatyk;

¢ znaczgce korzysci spoteczno - gospodarcze o wymiarze europejskim - na zasadzie efektu
synergii - dzieki koncentracji przewozéw intermodalnych w korytarzu transportowym
w systemie miedzynarodowych morsko - lgdowych tancuchéw transportowych;

e rozwdj zréwnowazonych z punktu widzenia wymogéw ochrony $srodowiska naturalnego
oraz efektywnych pod wzgledem spoteczno - ekonomicznym miedzynarodowych

122 Wronka J.: Transportjako czynnik integracji regionéw. Translog 2004. Szczecin 2004, s. 335.
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potaczen transportowych o strategiczcnym znaczeniu dla europejskiego systemu
transportowego.
Warto rdéwniez podkresli¢ trzy wazne aspekty zwigzane z pilotazowym
uruchomieniem morsko - ladowego potgczenia intermodalnego w systemie Polcorridor13:

e utworzony zostanie wspoélny operator (odpowiednik rekomendowanego przez Komisje
»freight integrator”) dla potgczenia w formie joint venture (3-4 komercyjnych
partnerow);

» wdrozony zostanie specjalny system informacyjny dla potrzeb potaczenia;

« zlozona zostanie aplikacja o $rodki z programu Marco Polo na tzw. pomoc startowa.
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