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REGIONALNY PORT LOTNICZY W GDANSKU - ELEMENT
SYSTEMU TRANSPORTOWEGO REGIONU

Streszczenie. Polskie regionalne porty lotnicze stanowig cze$é systemu transportowego
kraju. W zwigzku z liberalizacjg rynku ustug lotniczych oraz z prognoza wzrostu obstuzonych
pasazerdw przez lotniska regionalne staje sie niezbedne dostosowanie systemu dowozowo-
odwozowego do rosnacych potrzeb portdw lotniczych. Na przyktadzie Portu Lotniczego
Gdansk ukazano stan obecny i perspektywy rozwoju sieci komunikacyjnej w aglomeracji
gdanskiej.

REGIONAL GDANSK AIRPORT - PART OF TRANSPORTATION REGION
SYSTEM

Summary . Polish regional airports are the part of polish transportation system. Because of
the open sky policy and expected growth of number of served passenger by regional airports,
it is necessary to adapt the transportation system to the growing needs of the airports.

The present situation and the prospective development of communication network in Gdansk
agglomeration is presented in this work, based on the example of Airport of Gdansk.

Regionalny transport lotniczy stanowi dynamiczny element systemu transportowego.
Funkcjonalnie, organizacyjnie i technologicznie wkomponowany jest w obstuge
wielokierunkowo zr6znicowanego rynku przewozéw pasazeréw, fadunkéw i poczty.
W Polsce, w wyniku wprowadzenia polityki ,,otwartego nieba”, rynek ustug transportu
lotniczego stat sie najbardziej rozwijajgcym elementem systemu transportowego w ciggu
ostatnich lat. Na rynku pojawili sie przewoznicy niskokosztowi, a ich funkcjonowanie wraz
z konkurencyjnymi, tradycyjnymi liniami lotniczymi opiera sie na ksztattowaniu warunkéw
konkurencyjnosci portéw lotniczych i regionow.

Dyrektywa Unii Europejskiej klasyfikuje porty w zaleznosci od: wielkosci
obstuzonych pasazerdw, ruchu cargo, liczby wykonywanych operacji, odlegtosci od innych
portéw lotniczych na centralne i regionalne (m.in. porty w Gdansku, Krakowie, Katowicach
czy Poznaniu). Niektore z polskich lotnisk (m.in. Szczecin, Bydgoszcz, Szczytno) zostaly
takze zakwalifikowane do grupy portéw regionalnych na podstawie aneksu do Dyrektywy,
moéwigcego o oddaleniu minimum 100 km od innego lotniska2.

Regionalne porty lotnicze we wspo6tpracy z wiadzami samorzadowymi miast
i regionéw prowadzg elastyczng polityke w zakresie przyciagniecia nowych przewoznikéw

1 Katedra Rynku Transportowego, Uniwersytet Gdarnski, 81-824 Sopot, ul. Armii Krajowej 119/121, tel./fax
+58 55 15 645, e-mail: darekt@ek.univ.gda.pl

2 Decyzja nr 1692/96/EC Parlamentu Europejskiego i Rady UE z 23 czerwca 1996 r. o wytycznych Wspdlnoty
dotyczacych rozwoju transeuropejskiej sieci transportu (OJ nr L 228/9) oraz Program rozwoju lotnictwa
cywilnego do 2010 r. Ministerstwo Infrastruktury, Warszawa 2003, s. 6.
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oraz w zakresie rozszerzenia siatki potgczen lotniczych (por. rys.l). Dynamika rozwoju siatki
potaczen dla portu lotniczego w Gdarisku zostata przedstawiona w tablicy 1.

Rys. 1 Siatka potaczen lotniczych w porcie lotniczym w Gdarisku w czerwcu 2006 r.
Fig. 1. Flight network from Gdansk Airport in June 2006
Zrédio: materiaty wewnetrzne portu lotniczego w Gdansku

Tablica 1
Rozwoj siatki potgczen w porcie lotniczym w Gdansku w latach 2002-2006

Liczba dystynacji Liczba potgczen w tygodniu Liczba operujacych

przewoznikéw

g ¥ 8 & N o 9 P o 0 & ¥
Y N N o o ™

AN N N N N (o3
Port
Lotniczy 5 7 9 19 103 126 135 185 3 5 5 9
Gdansk

Zrédto: materiaty wewnetrzne portu lotniczego w Gdansku

W wyniku liberalizacji rynku ustug lotniczych nastepuje dynamiczny rozwdj siatki potaczen
oraz zwiekszona aktywno$¢ przewoznikow, w szczeg6lnosci niskokosztowych. W porcie
lotniczym w Gdansku od 2005 roku funkcjonuje 5 przewoznikéw typu ,,low cost”, podczas
gdy w roku 2004 operowato ich tylko 2. Przewoznicy ci z roku na rok przewoza coraz wiecej
pasazerdw, zwieksza sie takze ich udziat w obstudze pasazeréw, (por. tablica 2).



Regionalny port lotniczy w Gdansku - element systemu transportowego regionu 511

Tablica 2
Ruch pasazeréw i udziat wybranych przewoznikéw w porcie lotniczym w Gdansku w latach
2002-2006
ruch udziat wybranych przewoznikéw w %
rok pasazerski Central Norw
LOT SAS Lufthansa AirPolonia wizzair  Ryanair entra German egian
wings wings .
Air
2002 320035 58 36 - - - - - - -
2003 37039 62 30 - 1 - - -
2004 468 695 52 25 3 4 7 - - - -
2005 g74 101 M4 18 4 - 26 3 - - 04
2006* 506 372 29 13 2 - 32 17 4 01 3

*dane dotycza okresu styczeri - marzec 2006 r.

Zrédio: opracowanie wiasne na podstawie materiatéw wewnetrznych portu lotniczego
w Gdansku

Wozrost ruchu lotniczego w porcie lotniczym w Gdansku o 69 % (2005 r.) w stosunku do roku
2004 $wiadczy o dynamicznym rozwoju regionalnego transportu lotniczego. Istotny wptyw
na dalszy wzrost ruchu ma zaangazowanie wtadz regionu gdanskiego. Wtadze samorzgdowe
miast Gdanska, Sopotu i Gdyni oraz regionu, bedace udzialowcami portu w Gdansku,
prowadzg dziatania zmierzajgce do dalszego rozwoju portu lotniczego. Podobne dziatania
prowadzg inne porty we wspotpracy z wiadzami regionow. Przyktadowo, niektére miasta
i regiony doptacajg irlandzkiemu przewoznikowi Ryanair do pasazera (1-5 EUR) lub tez
dokonuja optat za promocje regionu na stronie internetowej przewoznika, np. w Krakowie
(300 tys. PLN) czy Bydgoszczy (1,5 min PLN rocznie)3. W wyniku rosngcego znaczenia
regionalnego transportu lotniczego gminy potozone w poblizu lotnisk lokalnych bedg sie
rozwija¢ w szybszym tempie. Zwiekszy sie atrakcyjno$¢ regionéw, miast, nastgpi naptyw
kapitatu inwestycyjnego, ato z kolei przyczyni sie do wzrostu ilosci odprawianych pasazeréw
w regionalnych portach lotniczych.

W oparciu o przewidywany wzrost ruchu lotniczego dla Polski4 Katedra Rynku
Transportowego UG przygotowata prognoze wielkosci obstuzonych pasazeréw w porcie
lotniczym w Gdansku do roku 2020. Prognoza ta zostata sporzgdzona metodg szacunkowa,
zaktadajaca wzrastajgca role regionalnych portéw lotniczych, uwzgledniajgcag przewidywany
wzrost realnego PKB oraz przy uwzglednieniu wspétczynnika mobilnosci5 w krajach Unii
Europejskiej (por. rys.2).

3 J. Hawlena: Wptyw dziatalnosci portéw lotniczych na proces rozwoju gospodarczego regiondéw, [w:]
Mechanizmy adaptacji podmiotéw sektora TSL w zintegrowanym europejskim systemie transportowym.
Akademia Ekonomiczna w Katowicach, Szczyrk 14-15 listopada 2005 r., s. 119, materiaty konferencyjne.

4 Prognoza wzrostu ruchu lotniczego dla polskich portéw lotniczych do roku 2030, przygotowana przez Urzad
Lotnictwa Cywilnego, luty 2006.

5Relacja liczby pasazeréw korzystajacych z transportu lotniczego do wielko$ci populacji
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O ruch pasazerskiw porcie lotniczym w Gdarnsku

Rys. 2. Prognoza ruchu pasazerskiego dla Portu Lotniczego Gdansk do roku 2020
Fig. 2. Forecast of passenger traffic for Gdarisk Airport to year 2020
Zrédio: opracowanie wiasne

Przewiduje sie, iz juz w roku 2006 gdanski port obstuzy ponad 1 min pasazerow.
Oznacza to konieczno$¢ realizacji w najblizszych latach inwestycji w zakresie budowy
Terminalu nr 2, a nastepnie Terminalu nr 3. Powyzsza prognoza zaktadajgca wzrost ruchu w
2020 roku do ponad 5 min pasazeréw powoduje konieczno$¢ budowy Pomorskiego Wezta
Lotniczego, obejmujgcego lotnisko w Gdansku - Rebiechowie, Gdyni - Babich Dotach oraz w
Pruszczu Gdanskim. Obecnie Marynarka Wojenna, ktéra uzytkuje lotnisko w Gdyni,
przystosowuje je do lotnictwa cywilnego. Taki ukiad przestrzenny lotnisk bytby jedyny w
Polsce, gdzie wok6t jednej aglomeracji zlokalizowane bytyby 3 lotniska, zarzadzane przez
jednego operatora Port Lotniczy Gdansk.

Wazng sprawg jest dostepno$¢ transportowa regionu do portu lotniczego (zasieg
oddziatywania, odlegto$¢ od centrum, czas dojazdu na lotnisko, mozliwo$¢ szybkiego
transferu). W przypadku Pomorskiego Wezta Lotniczego elementem #gczacym omawiane
lotniska jest obwodnica tréjmiejska, wraz z dogodnymi dojazdami do tych lotnisk6. Srednie
odlegtosci pomiedzy tymi lotniskami przedstawiaja sie nastepujgco:

S Rebiechowo - Babie Doty (33 km);
S Rebiechowo - Pruszcz Gdanski (27 km);
S Babie Doty - Pruszcz Gdanski (58 km).

Wiekszo$¢ polskich regionalnych portéw lotniczych jest zlokalizowana w niewielkiej
odlegtosci od miasta (poza Katowicami, Szczecinem i Zielona Gobrg). Port lotniczy
w Gdansku jest potozony w odlegtosci 10 km od centrum Gdanska i Sopotu oraz 23 km od
centrum Gdyni, aw najblizszym, 100-kilometrowym, obszarze cigzenia mieszka ponad 2 min
mieszkancéw. Wobec zaktadanej prognozy konieczne jest stworzenie nowoczesnego systemu
komunikacyjnego do portu lotniczego. Obecnie, podobnie jak w innych polskich regionalnych
portach lotniczych, dojazd do lotniska odbywa sie samochodem, taksi lub komunikacjg
miejskg. Wazne jest, aby rozktad jazdy komunikacji zbiorowej byt skorelowany z rozktadem
lotéw lub organizatorzy przewozéw miejskich zapewnili odpowiednig czestotliwos$¢ potaczen,
tak by pasazerowie chetnie korzystali z tego rodzaju potgczen. W czerwcu 2006 roku istniaty
tylko 3 linie autobusowe #gczace port z centrum Gdanska i Gdyni (por. tablica 3).

6 W przypadku Gdyni Babich Dotéw realizowana jest inwestycja tgczaca obwodnice tréjmiejskg z Estakadg
Kwiatkowskiego w kierunku lotniska.
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Tablica 3
Linie autobusowe tgczgce port lotniczy z Gdanskiem i Gdynig
L . Czas przejazdu S .
Nr linii Przewoznik (min) Czestotliwosé Cena biletu PLN
510 ZKM Gdynia 39 1x dzien 3,50
co 20 min. w
110 ZKM Gdarisk 25+ szezycle 2,80
co 30 min. poza
szczytem
, $rednio co okoto
B ZKM Gdansk 37 . 4,20
25-35 min.

* autobus kursuje do Gdansk Wrzeszcz PKP

Zrédio: opracowanie wlasne na podstawie stron internetowych: www.zkmgdynia.pl
i www.zkm.pl z dnia 30 czerwca 2006 r.

Jednym z istotnych czynnikéw rozwoju lotnisk w obstudze ruchu pasazerskiego jest
integracja transportu lotniczego z innymi gateziami transportu, spetniajacymi role dowozowo
- odwozowa. Transport kolejowy moze petnié¢ role dowozowo - odwozowg dla pasazeréow
linii lotniczych. Moze on takze by¢ alternatywa dla transportu drogowego w obstudze lotnisk,
gdyz wiekszo$¢ polskich regionalnych lotnisk posiada niewykorzystywane linie kolejowe lub
ich bocznice.

Potozenie gdanskiego lotniska poza centrum aglomeracji tréjmiejskiej i perspektywa
rozwoju portu lotniczego wymuszajg konieczno$¢ przeprowadzenia studiéw nad mozliwoscig
dystrybucji pasazeréw do i z portu lotniczego.

W ramach prac studyjnych nad koncepcjg Kolei Metropolitalnej dokonano analizy
linii kolejowej tgczacej Gdansk z portem lotniczym oraz Gdynia. Wedtug tej koncepcji
zatozono nastepujacy przebieg trasy kolei: Gdansk Wrzeszcz-Gdansk Niedzwiednik-Gdarnsk
Kietpinek -Port Lotniczy Gdarsk (Gdansk Rebiechowoj-Gdansk Klukowo-Gdansk Osowa-
Gdynia Wielki Kack-Gdynia Gtéwna Osobowa-Gdynia Obuze-Gdynia Babie Doty (por.
rys. 3).
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Rys. 3. Schemat przebiegu Kolei Metropolitalnej

Fig. 3. System of course of Metropolitan Railroad

Zrodto: B. Bogdaniuk, S. Miecznikowski, A. Massel, M. Wolek: Kolej metropolitalna: brakujacy
element w systemie transportu kolejowego Pomorza. Transport i Komunikacja 2006, nr 1, s. 4.
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Zrealizowanie powyzszej koncepcji jest mato realne z uwagi na zbyt wysokie koszty
zaréwno dla portu lotniczego, jak réwniez dla udziatowcéw (Gdanska, Sopotu, Gdyni oraz
wojewddztwa pomorskiego) oraz dla operatoréw kolejowych, nawet pomimo pozyskania
$rodkéw finansowych z funduszy europejskich. Wysoki koszt modernizacji obecnej linii
kolejowej, a nastepnie jej utrzymania oraz wybudowania nowych odcinkéw, np. fgczacych
Gdansk Kietpinek z portem, a takze istnienie jednotorowej linii kolejowej, sprawia, iz
alternatywa dla tej koncepcji moze by¢ rozwdj systemu tramwajowego realizowany przez
miasto Gdansk (por. rys. 4).
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Rys. 4. Perspektywy rozwoju sieci tramwajowej w Gdarisku

Fig. 4. Prospects of development of tram networks in Gdansk

Zrodto: A. Szczyt, M. Uzieblo: Perspektywy rozwoju systemu tramwajowego na obszarze miasta
Gdanska. Biuletyn Komunikacji Miejskiej 2006, nr 88, I1zba Gospodarcza Komunikacji Miejskiej, s. 9

W ramach tego systemu rozwazana jest budowa trasy tramwajowej taczacej Gdansk
Chetm z portem lotniczym. Polaczenie to w przysztosci pozwolitoby na integracje
w Kokoszkach tramwaju z kolejg regionalng w kierunku Kaszub oraz w Regbiechowie
z transportem lotniczym i kolejg regionalng do Osowy i Gdyni. Taki system funkcjonuje
miedzy innymi w Karlsruhe, Kassel, gdzie zastosowano specjalny tabor tramwajowy
operujacy po torach kolejowych. Z pewnoscig, koncepcja ta jest bardziej realna, gdyz
powoduje wiekszg dostepno$é komunikacyjng obstugiwanych dzielnic Gdanska, wieksza jest
takze elastycznos$¢ w zakresie projektowania przebiegu nowych tras oraz nizsze sa tez koszty
budowy infrastruktury.

Podsumowujac, w zwigzku z dynamicznym wzrostem ruchu lotniczego oraz
perspektywami powstania Pomorskiego Wezta Lotniczego, wzorem innych miast
europejskich nalezy dazy¢ do powstania sytemu transportowego, ktéry tgczytby potudniowe
dzielnice Gdanska, Gdyni z lotniskiem w Gdansku Rebiechowie, a w dalszej perspektywie
z lotniskiem w Babich Dotach.



