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KOLEJ LINOWA ELKA - AKTUALNY STAN

Streszczenie. W artykule przedstawiono charakterystyke i gtéwne dane techniczne trzech
odcinkéw napowietrznej kolei krzesetkowej ELKA, ktéra zostata wybudowana w 1967 roku
w Wojewddzkim Parku Kultury i Wypoczynku w Chorzowie. Czterdziestoletni okres
eksploatacji spowodowat, ze obecny stan techniczny, szczeg6lnie czes$ci podpoér, nie
gwarantuje petnego bezpieczenstwa eksploatacji. Przedstawiony stan techniczny podp6r oraz
ocena rozwigzan kolei, ktdre nie odpowiadajg wspoOtczesnym wymaganiom, uzasadnia
podjecie decyzji o budowie nowej kolei w Parku Slaskim.

THE CHAIRLIFT ELKA - ACTUAL STATE

Summary. Main characteristics and technical data of the three sections of the chairlift
ELKA which was built in the Provincial Park of Culture and Recreation in Chorzéw in 1967
have been presented in the paper. Operation of the chairlift in last forty years made that the
present technical state especially that of the line support structures does not ensure the safe
exploitation. The technical state of the line support structures and the assessment of the
construction of the chairlift which do not meet the modem requirements justify starting the
construction of the new cableway in the Silesian Park.

1. WPROWADZENIE

W biezacym roku po raz pierwszy w swej prawie 40-letniej historii nie zostata oddana
wiosna do eksploatacji kolej linowa ELKA w Wojewddzkim Parku Kultury i Wypoczynku
im. Gen. Jerzego Zietka w Chorzowie. Fakt ten wywotat wiele komentarzy i dyskusji w prasie
na temat przysztosci tej najdtuzszej nizinnej kolei linowej w Polsce.

Zasadniczym powodem nieoddania wiosng do eksploatacji kolei ELKA byty
watpliwosci Transportowego Dozom Technicznego odnosnie do stanu technicznego gtéwnie
stalowych konstrukcji podpér kolei, a szczegdlnie ich fundamentowania Wykonana
ekspertyza o stanie technicznym konstrukcji wsporczych kolei [1] stata sie impulsem do
dyskusji o przysztosci tej nietypowej kolei, ktéra byta przez poprzednie lata wielka atrakcjag
Parku Slaskiego. Co mozna zrobié, aby ta atrakcja dalej spetniata bezpiecznie swoja role - oto
pytanie, ktére wiosna stawiano na Slasku.

W artykule na podstawie opracowanej ekspertyzy przedstawiono gtdwny problem,
jakim jest stan techniczny fundamentowania podp6r kolei, zwracajac rownoczesnie uwage na
to, ze kolej ta nie odpowiada wielu wspotcze$nie obowigzujgcym wymaganiom, szczeg6lnie
w dziedzinie bezpieczeistwa mchu. Projekt kolei, ktéry powstat w potowie lat
szes¢dziesigtych, prezentuje technike kolei krzesetkowych stworzongw latach piecdziesigtych
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ubiegtego wieku. Rozwigzania konstrukcyjne zastosowane w tej kolei zasadniczo odbiegajg
od stosowanych wspotczesnie. Dotyczy to réwniez rozwigzan konstrukcyjnych podpor oraz
ich fundamentowania. Poniewaz pod wzgledem technicznym i ekonomicznym remont kolei
ELKA nalezy uznac za irracjonalny i nieoptacalny, wiec pozostaje budowa w Wojewddzkim
Parku Kultury i Wypoczynku nowoczesnej napowietrznej kolei linowej, ktéra spetniataby
wszystkie wymagania obowigzujacej dyrektywy 2000/9/WE oraz jeszcze lepiej niz ELKA
wypetniataby role jednej z gtéwnych atrakcji parku.

2. ELKA, JAKO ZESPOL NAJDLUZSZYCH W POLSCE KOLEI
KRZESELKOWYCH

ELKA, czyli Elektryczne Koleje Linowe to faktycznie trzy niezalezne napowietrzne
koleje jednolinowe z dwuosobowymi krzesetkami niewyprzeganymi:

odcinek (kolej) 1 ze stacjami - Planetarium - Wesote Miasteczko,
odcinek (kolej) 1l ze stacjami - Wesole Miasteczko - Stadion Slaski,
odcinek (kolej) 111 ze stacjami - Stadion Slaski - Planetarium.

Koleje te zostaty wybudowane w 1967 roku wedtug projektu nieistniejgcego obecnie
Krakowskiego Biura Projektowo-Badawczego Budownictwa Przemystowego. Podstawowe
dane techniczne wszystkich trzech kolei zamieszczono w tablicy 1 [2,3].

Tablica 1
Podstawowe dane techniczne KL ELKA
Parametr Jednostka Odcinek 1 Odcinek 11 Odcinek 11

Dtugosé [m] 1745 2210 1584
Réznica poziomo6w stacji [m] 41.67 11.73 29.94
Liczba podpor * szt. 19+ 2 26 +2 17 + 2
Odlegto$¢ pomiedzy krzestami [m] 134

Liczba krzeset najednym toku szt. 130 165 118
Predkos¢ jazdy [m/s] 1.6

Czas przejazdu [min] ok. 18 ok. 23 ok. 16,5
Moc silnika napedowego [kwW] 55

Sita napinajaca [kN] 150

Srednica liny no$no-napedowej [mm] 28

* podpory bramowe w stacjach jako praktycznie podpory gniotace nie sg numerowane jak pozostate podpory
trasowe

Zwracajac uwage na praktycznie bezawaryjny okres eksploatacji w czasie 39
sezondw, nalezy podkreslic imponujacg liczbe przewiezionych pasazerdw. Koleje te od chwili
uruchomienia przewiozty tacznie ponad 15 milionéw pasazeréw, mimo ze pracujg tylko
w okresie letnim. Dla poréwnania #tgczne przewozy kolei linowych krzesetkowych
Gasienicowa (rok budowy 1962) i Goryczkowa (rok budowy 1969) znajdujacych sie
w masywie Kasprowego Wierchu wyniosty ok. 14 milionéw pasazerow. Nalezy tu zaznaczy¢,
ze pomimo tak duzego obcigzenia od poczatku eksploatacji nie przeprowadzono zadnego
powazniejszego remontu bgdz modernizacji kolei. Przyjmujac obecnie standardowo 25-letni
okres eksploatacji tego typu urzadzen, nalezy stwierdzi¢, ze ELKA prawie dwukrotnie
przekroczyta ten okres. Urzadzenie ,,moralnie” i fizycznie jest w duzym stopniu zuzyte.



Kolej linowa ELKA - aktualny stan 537

Koleje linowe sg urzadzeniami podlegajacymi z mocy Ustawy Transportowemu
Dozorowi Technicznemu (TDT). Do zadan TDT nalezy miedzy innymi kontrola stanu
technicznego kolei przed kazdym sezonem oraz wydawanie decyzji dopuszczajacej kolej do
dalszej eksploatacji. Na jesieni 2005 roku TDT nakazat wtascicielowi ELKI przedstawienie
ekspertyzy o stanie technicznym konstrukcji wsporczych, co miato by¢ warunkiem
koniecznym do rozpoczecia procesu kolejnego dopuszczenia kolei. Gtéwnym powodem
takiego stanowiska byty zastrzezenia do stanu technicznego podpor kolei. Jak pokazujag
zdjecia (rys.l i 4), dla 20 podpdr trzech odcinkéw kolei stopy podp6r, tzw. ruszty kotwigce
i Sruby fundamentowe, sg mocno skorodowane. Sytuacja ta dotyczy podpér roztozonych
nieréwnomiernie na trzech odcinkach ELKI. Najwiecej tych podp6r bo 11 znajduje sie na Il
odcinku kolei.

Rys. 1. Dolna cze$¢ podpory i ruszt fundamentowy (z lewej)
Fig. 1. Lower part of the line support structure and the foundation framework (on the left)

Rys. 2. Skorodowana $ruba fundamentowa (z prawej)
Fig. 2. Corroded foundation bolt (on the right)

W zwigzku z powyzszym wiarygodna ocena wytrzymatosci i nos$nosci S$rub
fundamentowych (rys. 2) jest obecnie praktycznie niemozliwa. Bardzo trudna jest réwniez
ocena obecnej wytrzymatosci tzw. rusztu kotwigcego - szczegdlnie wzdtuz osi kolei, w strefie
usztywnienia przez uzebrowanie (rys. 3). Nie moze dziwi¢, ze pojawity sie watpliwosci, czy
kolej w takim stanie moze by¢ dalej eksploatowana z zachowaniem wymaganego
bezpieczenstwa. Katastrofa pobliskiej hali Miedzynarodowych Targéw Katowickich kaze
nam bowiem patrze¢ bardziej krytycznie na budowle i urzadzenia techniczne, majace wptyw
na bezpieczenstwo ludzi.

Przeprowadzone badania fundamentowania podpdr [1] wykazaly niedopuszczalny stan
techniczny ich rusztéw kotwigcych. Otrzymane wyniki badan dla 11 podpér Il odcinka kolei
upowaznity autoréw ekspertyzy do postawienia wniosku o niedopuszczenie do dalszej
eksploatacji tej kolei.
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Fragment rusztu podpory (uzebrowanie) ze $ladami zaawansowanej korozji
Foundation framework of the line support structure (ribbing) with traces of the advanced stage
of corrosion

Rys. 4. Skorodowana dolna cze$¢ rusztu podpory i fundamentu
Fig. 4. Corroded lower part of the foundation framework of the support structure and foundation

Natomiast ewentualna eksploatacja do konca obecnego sezonu | i Il odcinka kolei
bedzie mozliwa po uzgodnieniu z Transportowym Dozorem Technicznym wykonania
doraznych napraw siedmiu podpor.

3. WSPOLCZESNE WYMAGANIA TECHNICZNE DLA OSOBOWYCH KOLEI
LINOWYCH NA PODSTAWIE DYREKTYWY 2000/9/WE | NORM Z NIA
ZWIAZANYCH

W dniu wejscia Polski do Unii Europejskiej sytuacja w zakresie projektowania,
wytwarzania i oddawania do eksploatacji urzadzen kolei linowych zmienita sie zasadniczo.
Dyrektywa wiodgcg dla tych urzadzen jest Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady
2000/9/WE z dnia 20 marca 2004 r., odnoszgca sie do urzadzen kolei linowych,
przeznaczonych do przewozu oséb, ostatecznie przyjeta przez Parlament i Rade dnia 3 maja
2004 r. do stosowania we wszystkich 25 krajach cztonkowskich Wspdélnoty oraz w Islandii,
Lichtensteinie i Norwegii [4]. Dyrektywa zawiera zasadnicze wymogi dotyczace
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bezpieczeristwa ludzi, ochrony zdrowia, ochrony $rodowiska naturalnego i ochrony
konsumentow, ktére majg zastosowanie w odniesieniu do urzadzen kolei linowych,
podzespotow i elementéw instalacji oraz elementéw systemoéw zabezpieczen. Szczegétowe
wymagania techniczne zostaly sprecyzowane w zestawie norm zharmonizowanych
z dyrektywa. Polska praktycznie réwnoczesnie przyjeta do stosowania wszystkie normy
zharmonizowane z dyrektywa, a ustanowione przez Europejski Komitet Normalizacji (CEN)
oraz Europejski Komitet Normalizacyjny Elektrotechniki (CENELEC) [5].

Pomimo Ze przedstawione wyzej wymagania odnoszg sie do urzadzen nowo
budowanych Iub modernizowanych, to jednak duzym btedem byloby ignorowanie
najwazniejszych wymagan, ktére decydujg o bezpieczenstwie kolei. W tablicy 2
wyszczegdlniono przykladowo kilka wazniejszych wymagan z punktu widzenia
bezpieczenstwa ruchu, ktérych nie spetnia ELKA.

Tablica 2
Zestawienie wazniejszych wymagan norm zharmonizowanych
z dyrektywa 2000/9/WE, ktdérych nie spetnia KL ELKA
Numer Tre$¢ wymagan
normy/rozdziat (tre$¢ nie jest dostowna) Uwagi odnos$nie do KL ELKA

Maksymalna predko$¢ transportu pieszych w

PN-EN 12929-1
pojazdach z podwéjnym siedziskiem wynosi 1.5 predkos¢ jazdy 1.6 m/s

rozdz. 9.6.2.
m/s *
Koto napedowe pow!nno byc‘ tatwo roztgczalne Liczba pojazdéw (patrz tablica 1)
od uktadu napedu gtéwnego i wigczane do uktadu onad 100
PN-EN 12929-1 napedu pomocniczego, jezelijednocze$nie moze p. s .
e . . Lo Nie ma bezposredniego
rozdz. 10.1.6. by¢ wigcej niz 100 petnych pojazdéw lub wigcej o .
. . ) _ ) . przeniesienia napedu awaryjnego
niz 200 pasazerdw, ktérzy maja by¢ ewakuowani
na koto napedowe.
z trasy.
Urzadzenie do pomiaru predkosci i kierunku
PN-EN 12929-1 wiatru powinno by¢ zamontowane na obszarze . . . .
R . i Brak wiatromierza na trasie kolei.
rozdz. 14.4. trasy, gdzie spodziewane sg najwigksze
zawirowania wiatru.
PN-EN 13223 w tki d i by¢ 7
szystkie napedy powinny by¢ wyposazone Istnieje tylko hamulec ruchowy.
rozdz. 9.1.1. w dwa hamulce.
Baterie krazkéw powinny by¢ wyposazone Podchwyty starej konstrukcji nie
PN-EN 13223 w podchwyty linowe do przechwycenia lin zabezpieczajg dostatecznie liny
rozdz. 18.1.7.1. wykolejonych na zewnatrz (szczeg6towe z pojazdami w przypadku
wymagania geometryczne i ruchowe). wykolejenia, (patrz rys. 5-7).
Podpory trasowe gniotgce powinny by¢
PN-EN 13223 dodatkowo wyposazone w dZzwignie Podpory gniotace (rys. 8) nie
rozdz. 18.1.7.4. przechwytujace ling. DZwignie powinny by¢ posiadajg takich zabezpieczen.
niezalezne od baterii krazkéw i ich osi gtéwnych.
W kolejach linowych, gdzie nie ma
PN-EN 13243 be?posrednllego F?o’fa(‘:zenlalz p(.)JaZd?n’Tl, nalezy . - N )
zainstalowac gto$niki na kazdej stacji i na trasie Brak instalacji gtosnikowej.
rozdz. 11.4.1. . S i
w odstepach, ktére umozliwiaja dobrg styszalno$¢
na catej dtugosci kolei linowej.
PN-EN 1908 W ézki napinajace powinny by¢ prowadzone tak, Rozwigzanie konstrukcyjne uktadu
aby nie mogty wykolei¢ sie, zablokowac, napinajgcego nie eliminuje tych
rozdz. 5.4.2.1. - P ot
przechyli¢ lub obrécié. zagrozen (rys. 9).

Ponizej na przyktadzie poréwnania rozwigzan konstrukcyjnych baterii krazkow
podporowych, ktére majg bezposredni wptyw na bezpieczne prowadzenie liny na podporach
i bezpieczenstwa pasazerow krzesetek, pokazano, jak wygladajg wspotczesne konstrukcje
w poréwnaniu z tymi, ktére zawiera ELKA.

Zastosowany w kolei ELKA system stacji napinajgcej ze wzgledu na oddalenie
punktu przytozenia sity napinajacej w stosunku do uktadu prowadzenia kota (rys. 9) stwarza
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mozliwo$¢ blokowania sie konstrukcji wsporczej kota napinajacego. Rozwigzanie takie juz
nie mogtoby by¢ zastosowane.

Rys. 5. Widok baterii krazkéw - konstrukcja wspétczesna
Fig. 5. View of the roller battery - modem construction

Rys. 6. Widok baterii krazkéw - konstrukcja z poczatku lat osiemdziesigtych
Fig. 6. View of the roller battery - construction from the beginning of eighties

Rys. 7. Widok baterii krazkéw - konstrukcja zastosowana w kolei ELKA
Fig. 7. View ofthe roller battery - construction applied in the ELKA chairlift
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Rys. 8. Podpora portalowa w stacji z gniotaca baterig krgzkéw
Fig. 8. Gate line support structure in the station with compression roller battery

Rys. 9. Konstrukcja wsporcza i prowadzenie dolne kota zwrotnego z napinaniem cigzarowym
Fig. 9. Construction and lower guiding ofthe return sheave with gravity tensioning

Te przyktadowe, wazniejsze niezgodnosci ze wspoéiczesnymi  wymaganiami
stawianymi tego typu urzadzeniom oraz aktualny stan techniczny sg zbyt powazne, by moéwié
o kolejnych kilku latach eksploatacji ELKI.
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4. PODSUMOWANIE

Ekspertyza o stanie technicznym konstrukcji wsporczych kolei wykonana w Katedrze
Transportu Linowego Akademii Gorniczo-Hutniczej w Krakowie w maju 2006 roku wskazata
na podstawie wynikéw przeprowadzonych badan na niedopuszczalny stan dolnej czesci
i fundamentowania badanych podpor.

Wiarygodna ocena wytrzymatosci i nosnosci $rub fundamentowych jest obecnie
praktycznie niemozliwa. Bardzo trudna jest rowniez ocena obecnej wytrzymatosci tzw. rusztu
kotwigcego - szczegdlnie wzdtuz osi kolei.

Nalezy tez stwierdzi¢, ze kolej ta nie odpowiada wielu wspdtcze$nie obowigzujgcym
wymaganiom, szczegblnie w dziedzinie bezpieczenstwa ruchu.

Dlatego uznano, ze ewentualna eksploatacja odcinkéw 1 i Il do korica obecnego
sezonu bedzie mozliwa po uzgodnieniu z Transportowym Dozorem Technicznym i po
wykonaniu doraznych napraw siedmiu podpor.
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