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ANALIZA NATEZENIA RUCHU PASAZERSKIEGO MIEDZY
MIASTAMI DLA SYSTEMU TRANSPORTU MALYMI SAMOLOTAMI

Streszczenie. W artykule przedstawiono metody umozliwiajgce ustalenie mozliwych
miejsc lokalizacji lotnisk matych samolotow w Polsce. W tym celu wybrano miasta majace
mate lotniska aeroklubowe, sprawdzono istniejgce potaczenia drogowe, kolejowe i lotnicze
miedzy tymi miastami oraz przeprowadzono badania ankietowe wsrdd osob korzystajacych z
lotniska Pyrzowice. Do okre$lenia ruchu pojazdéw miedzy sasiednimi miejscowosciami
zaproponowano rowniez monitorowanie ruchu drogowego z wykorzystaniem tablic
rejestracyjnych pojazdow.

ANALYSIS OF THE VOLUME OF PASSENGER TRAFFIC BETWEEN
TOWNS FOR SMALL PLANE TRANSPORT SYSTEM

Summary. The paper presents methods for determining locations of airports for
small planes in Poland. Towns with small flying club airfields were chosen and various
transport means for reaching these were analyzed. A survey among users of Pyrzowice
airport was carried out for assessing traffic load an access routes. For monitoring traffic
load an access routes. For monitoring traffic destination a set of license plate readers
was proposed.

1. WPROWADZENIE

Powstawanie co roku nowych tras, zwiekszona liczba lotow czarterowych pokazuja, iz
Polacy przekonali sie do tej formy podrézowania. Istnieje juz rynek regionalny, ale na razie
jest on oparty na potgczeniach regularnych pomiedzy duzymi lotniskami, na przykiad
Warszawa-Katowice, Warszawa-Poznan.

Czy w Polsce ma szanse zaistnie¢ na dobre rynek regionalny, oparty na lotniskach
mniejszego znaczenia? Mowa tu o lotniskach aeroklubowych znajdujacych sie na terenie
miasta badz tez w jego obrzezach, gdzie mozna dosta¢ sie regularnym $rodkiem komunikacji
miejskiej albo takséwka. Transport regionalny, wykorzystujacy takie wiasnie lotniska, jest
optacalny ze wzgledu na umiejscowienie oraz zagospodarowanie. Lotniska te moga obstuzy¢
tylko niewielkie samoloty, na kt6rych to wiasnie ma by¢ oparty transport miedzyregionalny.
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2. ANALIZA STMS NA TERENIE WOJEWODZTW SLASKIEGO | OPOLSKIEGO

System Transportu Matymi Samolotami (SMTS) - rys. 1 ma by¢ w gldwnej mierze
oparty na istniejgcych lotniskach aeroklubowych, ktére znajdujg sie w niemalze kazdym
wiekszym miescie. Wzrost zainteresowania szeroko rozumianym lotnictwem, m.in.
spadochroniarstwem, szybownictwem spowodowat rozwdj lotnisk aeroklubowych. Teraz
utrzymujg sie one gtéwnie ze sktadek cztonkowskich oraz z kurséw, ktére sami organizuja.
Pozwala to na poprawe zaplecza sprzetowego oraz ulepszanie terenu lotniska, w skfad ktérego
wchodzg pasy startowe, biura (administracja, sale szkoleniowe, pomoce naukowe).

Rys. 1 Schemat blokowy modelu Systemu Transportu Matymi Samolotami
Fig. 1 The modular diagram of Smali Aircraft Transportation System

Model transportu miedzyregionalnego matymi samolotami w Polsce zostat
przedstawiony na rys. 1. Role gtdéwnego nadzorujgcego caly dziatalnoscig ma petni¢ Urzad
Lotnictwa Cywilnego. To wiasnie ULC wydaje wszelkie zezwolenia oraz kontroluje prace
lotnisk. Nowo powstaty system transportu, ze wzgledu na to, iz powstataby w ten sposob
promocja regionéw maogtby zosta¢ wsparty finansowo nie tylko przez wiadze lokalne. Urzad
Wojewo6dzki powinien réwniez kontrolowac¢ lotnisko, ale tylko na poziomie inwestycji. Na
koncu modelu bedzie stat pasazer, bez ktérego cale przedsiewziecie nie ma najmniejszego
sensu. Bedzie on bezposrednio wspotdziatat z lotniskiem, a nie tylko z samolotem dzieki
ktéremu bedzie magt dotrze¢ do celu. Pasazer moze traktowac lotnisko nie tylko jako punkt
przechodni, ale przy dobrej infrastrukturze moze chcie¢ spedzi¢ tam wolny czas.

Analiza systemu SMTS w wojewddztwie $lgskim

Na terenie wojewddztwa $laskiego, na powierzchni 12 294 km2 zyjg 4 miliony 830
tysiecy mieszkaricow, co stanowi 12,5% og6lnej ludnosci kraju, wojewddztwo to przoduje
pod wzgledem gestosci zaludnienia, 393 osoby na 1 km2, podczas gdy S$rednia krajowa
wynosi 124 osoby na 1 km2
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Centralnym punktem wojewddztwa sg Katowice, skad jest dobre potgczenie drogowe do
wojewoOdztw osSciennych oraz do miast wewnetrznych. Na terenie aglomeracji $laskiej
znajduje sie preznie rozwijajacy sie miedzynarodowy port lotniczy w Pyrzowicach oraz
5 lotnisk aeroklubowych w: Katowicach, Rybniku, Gliwicach, Bielsku-Bialej i Czestochowie.

Lotnisko w Katowicach ma doskonata lokalizacje, znajduje sie zaraz przy autostradzie
Krakéw - Wroctaw. Jest oddalone o 3 km od $cistego centrum, skad mozna dosta¢ sie
komunikacjg miejska do kazdego miasta w regionie. Lotnisko ma 3 pasy startowe, dwa
trawiaste o wymiarach 770 x 100 m i 665 x 65 m oraz jedno betonowe 1130 x 30 m.

Rybnickie lotnisko jest umiejscowione na trasie miedzy Zorami a Rybnikiem,
w odlegtosci 8 km od ekspresowej drogi Katowice - UstroA. Ma 2 pasy startowe, oba
0 nawierzchni trawiastej, 0 wymiarach 660 x 100 m oraz 600 x 100 m.

Gliwicki aeroklub znajduje sie niedaleko drogi taczacej Gliwice z Mikotowem. Ma dwie
trawiaste drogi startowe o wymiarach 600 x 400 m oraz 770 x 400 m.

Beskidzki (Bielsko-Biata) port aeroklubowy majeden trawiasty pas startowy.

Czestochowski aeroklub majeden trawiasty pas startowy oraz dobrg lokalizacje niedaleko
krajowej drogi E75.

Analiza systemu SMTS w wojew6dztwie opolskim

Wojewddztwo opolskie powierzchniowo doréwnuje $Slaskiemu, gdyz zajmuje 9412 km2.
Jednakze zyje tam 5 razy mniej ludnosci niz w wojewddztwie $laskim, czyli 1 milion 44
tysigce.

Region opolski moze nie nalezy do najwiekszych, ale mieszka tam stosunkowo duzo o0séb
z podwojnym obywatelstwem, co powoduje, ze ludno$¢ Opolszczyzny jest dos¢ mobilna
lotwarta.

Obecnie na terenie wojewddztwa istnieje jedno czynne lotnisko. Jest to lotnisko
aeroklubowe w Polskiej Nowej WSsi oddalonej o 12 km od samego Opola. Jest jeszcze drugie
lotnisko, jednakze czeka ono na otwarcie i powinno to nastapi¢ w pierwszym kwartale 2007
roku. Spotka Lotnisko Kamien Opolski powstata w 2003 roku w celu stworzenia
regionalnego lotniska dla Opola i wojewddztwa opolskiego. Firma objeta tereny dawnego
wojskowego lotniska w Kamieniu Slaskim i na ich fundamentach rozpoczeta tworzenie
organizacji lotniczej. Waznym atutem lotniska jest m.in. jego potozenie oraz pofaczenie z
przebiegajacaw odlegtosci zaledwie 8 km autostradg A4.

Drugim elementem, bez ktdrego nie mozna by mysle¢ o rozwoju, jest betonowa plyta
startowa o wymiarach 2300 x 60 m.

Reasumujac, na terenie obu wojewodztw jest aktualnie jedno lotnisko, ktore juz w tej
chwili mogtoby prosperowac jako regularny maty port lotniczy. Chodzi o lotnisko aeroklubu
katowickiego. Trzy pasy startowe, z czego jeden betonowy, doskonata lokalizacja, dobrze
rozbudowana infrastruktura lotniska pozwalajg na przyjmowanie pasazerow. Bardzo dobrym
miejscem bedzie réwniez opolskie lotnisko w Kamieniu Slaskim, dtugi pas startowy, nowo
wybudowany terminal bedzie atutem portu. Pozostate lotniska w regionach $lgskim
i opolskim majg dobrg lokalizacje przy gtéwnych trasach oraz sg usytuowane w miastach,
ktérych ludno$¢ przekracza 100 tys. mieszkancéw, wiec teoretyczna liczba chetnych do
skorzystania z SMTS moze by¢ duza.
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3. METODY OKRESLENIA STRUMIENI RUCHU PASAZERSKIEGO W RELACJI
Z INNYMI WOJEWODZTWAMI

Podstawowg zasadg utworzenia sieci lotnisk obstugujgcych regularne potgczenia
samolotami jest wybranie miast, z/do ktorych ludzie bedg podrézowac.

W spisie Urzedu Lotnictwa Cywilnego jest zarejestrowanych 57 lotnisk aeroklubowych
na terenie catego kraju. Jednakze wiadomo, iz nie we wszystkich regionach liczba osdb
chetnych do skorzystania z takiej formy transportu bedzie taka sama. Dlatego wybrane
zostaty miasta, ktorych liczba mieszkancoéw przekracza 100000 i na terenie ktérych
zlokalizowane sg lotniska aeroklubowe.

Najliczniejszg grupe reprezentuje wojewodztwo $laskie z piecioma mozliwymi
lotniskami. W innych regionach jest mniej takich miejsc, jednakze kazde wojewo6dztwo ma
mozliwo$¢é wziecia udziatu w systemie lotdw matymi samolotami. Na pewno wigkszg szanse
rozwoju regionalnego transportu maja miasta z wiekszg liczbg mieszkafncow, gdyz
statystycznie rzecz ujmujac jest wieksze prawdopodobienstwo, iz znajdzie sie wiecej 0s6b
chetnych do korzystania z takiej formy podrozy.

3.1. Analiza potaczen kolejowych

Nastepnym krokiem jest wybranie miast, pomiedzy ktérymi system miatby powstac.
Najwazniejszym warunkiem ma by¢ odlegtos¢, ktdra w podstawowych zatozeniach ma byé
nie mniejsza niz 250 kilometrow.

Dodatkowym sposobem przyblizenia kierunkéw bedzie czas podrézy pociggiem, miedzy
wybranymi regionami, oddalonymi od siebie o odlegto$¢ wspomniang powyzej. Czas podrozy
kolejg wraz z liczbg przesiadek zostat sprawdzony na dzien 22 stycznia 2007 w rozktadach
Polskich Kolei Panstwowych. Dotyczy to najkrétszego, jakie jest mozliwe czasowo
potaczenia. Liczba przesiadek ma istotne znaczenie, poniewaz pogarsza to komfort
podrdzowania i moze zdecydowac o zmianie Srodka transportu, na przyktad na samolot.

Wybrane ponizej potgczenia dotyczg miast o liczbie mieszkancow powyzej 100 tysiecy.
Odlegto$¢ miedzy nimi wynosi 250 kilometréw lub wigcej.

Tabela 1

Odlegtos¢, czas podrézy tam i z powrotem, liczba przesiadek na trasie Katowice z miastami
oddalonymi o ponad 250 km
Odleglo$¢  Czas podrézy z  Liczba Czas podrézy z  Liczba

Miasto A Miasto B migdzy  miasta A do B przesiadek miasta Bdo A  przesiadek
miastami [godz,min] [godz,min]
[km]
Katowice Waltbrzych 260 4,44 1 5,14 1
Warszawa 297 2,45 0 2,30 0
Poznan 331 4,54 0 4,54 0
Zielona Gora 334 6,34 0 6,26 0
Torun 360 541 1 6,36 0
Bydgoszcz 374 6,33 1 7,28 0
Lublin 385 5,17 5,29 0
Biatystok 500 5,55 1 5,45 1
Gdansk 531 7,05 1 7,30 0
Szczecin 534 7,54 7,36 0
Olsztyn 545 6,30 1 6,46 1
Koszalin 562 9,33 1 9,33 0
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Z danych przedstawionych w powyzszej tabeli wynika, ze nie bedzie sie opfacato
utworzenie systemu potaczeri matymi samolotami na trasie Katowice-Warszawa, gdyz sg na
niej dobrze prosperujace potaczenia kolejowe i inne. Jest to trasa, na ktdrej jest szybkie oraz
czeste potgczenie. Na pozostatych kierunkach czasy podrézy sg dos¢ diugie i przekraczajg 4,5
godziny. Dodatkowy czas zajmujg przesiadki na trasach z Katowic do Watbrzycha, Torunia,
Bydgoszczy, Bialegostoku, Gdanska, Olsztyna i Koszalina oraz z Olsztyna, Biategostoku,
Watbrzycha do Katowic. Biorgc pod uwage czas podrdzy sensowne bytoby utworzenie
potaczern z Katowic do Poznania, Zielonej Goéry, Torunia, Bydgoszczy, Lublina,
Biategostoku, Gdanska, Szczecina, Watbrzycha, Olsztyna i Koszalina oraz na trasach w drugg
strone.

3.2. Analiza istniejagcych potgczen drogowych

W tabeli 2 przedstawiono proponowane potgczenia lotnicze pomiedzy wybranymi
miastami Polski.

Tabela 2
Bielsko Biata X
Bydgoszcz #,X
Czestochowa
Gdansk * X
Gliwice X X
Katowice X X
Kielce # #,X
Koszalin * #,X #,X #X #x #X
Krakow #,X X X #,X
Lublin S *
Lodz #X #X
Olsztyn * * * #  x
opole * * * # . * *
Poznan X # # # # # # # *
Radom # # # #,X * #
Rybnik x X #,X * * ##
Rzeszow X # * * # X #,X
Szczecin * x # #Xx # x X #Xx X * o x #X # X X
Tarnéw X * * #,X . . # X
Torun #,X # # * # # *
Wathrzych *o#x *oxox * * * *
Warszawa # . # X
Wroctaw X # #,X * g * * X #
Zielona Gora X * # o # * . * X # X
s . 0w
§ s 52z 8o a—%*ggcﬁgg
S 3 £f :Z Bz iizeiiierlie
= g > E © o x X X o Y A I ¢ = 3

Legenda:

- . pewne potgczenie lotnicze, brak dobrych potaczen drogowych oraz kolejowych
# - potgczenie lotnicze do czasu zakoriczenia budowy sieci drog 2014 - 2020

X - potaczenie lotnicze ze wzgledu na duza odlegtosé, ponad 400 km
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Na podstawie przeanalizowanych danych mozna stwierdzi¢, ze state potaczenie lotnicze
z Katowic powinno sie odbywac z: Olsztynem i Lublinem. Do czasu skofczenia budowy sieci
autostrad i drdg ekspresowych dodatkowo z: Poznaniem i Koszalinem, natomiast w zwigzku
zduzg odlegtoscia (pomimo dobrego pofaczenia) nalezatoby uruchomi¢ dodatkowe
pofaczenia z: Koszalinem, Biatymstokiem, Gdanskiem oraz Szczecinem.

Potaczenia lotnicze z Bielskiem sg bardzo zblizone do potgczeri z Katowic. State loty
powinny odbywac sie do Watbrzycha, Lublina, Olsztyna. Do momentu zakorczenia prac,
przewidzianych na lata 2014-2020, samoloty winny kursowaé¢ do Radomia, Poznania
i Koszalina. Dodatkowo, mimo dobrego potgczenia drogowego, ze wzgledu na duzg odlegtosé
od Bielska, w SMTS powinny zosta¢ uwzglednione miasta, takie jak: Szczecin, Gdansk
i Biatystok.

Gliwice ze wzgledu na blisko$¢ potozenia z Katowicami majg niemalze takie same
miasta docelowe. Wyjatkiem jest Radom, do ktérego powinno zosta¢ utworzone pofaczenie
do momentu powstania drog zaplanowanych na koniec drugiej dekady 2000 r.

Czestochowa jako ostatni przedstawiciel wojewddztwa $laskiego ma zblizone kierunki
obstugi lotniczej, jak pozostate miasta w regionie. Do Watbrzycha, Lublina, Zielonej Goéry
i Olsztyna powinny powsta¢ regularne potgczenia lotnicze ze wzgledu na brak odpowiednich
potaczen drogowych i kolejowych. Do Poznania, Szczecina i Koszalina réwniez powinny
powsta¢ kursy, az do chwili utworzenia odpowiedniej infrastruktury drogowej. Jednakze
z uwagi na duzg odlegto$¢ do Szczecina i Koszalina potgczenia lotnicze mogtyby pozostac
takze pozniej.

Z uwagi na to, ze Krakéw do 2013 roku ma mie¢ dobre potaczenia drogowe z gtéwnymi
rejonami kraju, to jedynie z powodu duzych odlegtosci mogtyby powstac linie do Koszalina,
Biategostoku, Olsztyna, Gdanska, Szczecina, Bydgoszczy. Jednakze az do momentu
zakonczenia budowy drég, planowanych do 2020 roku, powinno powsta¢ potgczenie
Krakowa z: Poznaniem, Biatymstokiem oraz Koszalinem.

Tarn6w ma gorsze potgczenia drogowe i kolejowe anizeli Krakdw, lezagcy w tym samym
wojewOdztwie. Z Tamowa powinno powsta¢ regularne pofaczenie lotnicze z Warszawg
todzig Walbrzychem, Toruniem, Bydgoszczg Olsztynem, Gdanskiem, z Poznaniem, ze
wzgledu na odlegte plany budowy drogi, oraz z Koszalinem, Biatymstokiem i Szczecinem, ze
wzgledu na duzg dzielgcaje odlegtosé.

Po analizie potagczen drogowych oraz kolejowych wychodzi na to, iz Opolu przydatyby
sie potaczenia lotnicze z 10 miastami, z: todzig Radomiem, Warszawg Toruniem,
Bydgoszcza Lublinem, Biatymstokiem, Olsztynem, Gdanskiem oraz Koszalinem,
przynajmniej do czasu zakoriczenia budowy drogi ekspresowej Sil.

Na podstawie przeanalizowanych danych, dotyczacych Rzeszowa mozna sadzi¢, ze state
potaczenie lotnicze z Rzeszowa powinno sie odbywaé z: Waltbrzychem, Gdanskiem
i Koszalinem. Do czasu zakoriczenia budowy sieci autostrad i drog ekspresowych dodatkowo
z: Lodzig Toruniem, Bydgoszczg Poznaniem. Natomiast biorgc pod uwage duzg odlegtosc
miedzy miastami nalezatoby uruchomi¢ dodatkowe potgczenia z: Poznaniem, Biatymstokiem,
Olsztynem, Zielong Gora oraz Szczecinem.

Lublin niestety nie bedzie miat dogodnego potgczenia autostradami z resztg kraju,
jedynie drogi ekspresowe bedg rozchodzi¢ sie w réznych kierunkach z miasta. Z uwagi na
skrajne potozenie Lublina na terytorium Polski wydaje sie potrzebne utworzenie polgczen
lotniczych z Wroctawiem, Watbrzychem, Zielong Go6rg Koszalinem, Szczecinem,
Czestochowg Opolem, Katowicami, Bielsko-Biatg Gliwicami, Rybnikiem. Do czasu
zakonczenia budowy drog, ktoéra jest planowana na lata 2014 - 2020, powinny zosta
uruchomione dodatkowe pofgczenia z Toruniem, Bydgoszczg i Poznaniem, a ze wzgledu na
duzg odlegto$¢ do Gdanska powinna powstac trasa Lublin - Gdansk.
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Pomimo nieduzej odlegtosci od Warszawy przez Radom nie bedzie przechodzi¢ zadna
autostrada, jedynie drogi ekspresowe, dochodzace do autostrad Al i A2. Zatem powinno
powstaé potgczenie lotnicze z: Wroctawiem, Zielong Gérg, Watbrzychem, Koszalinem.

3.3. Badania ankietowe

Badania ankietowe miaty na celu sprawdzenie ile oséb (z podziatem na pte¢ i wiek) ijak
czesto podrozuje samolotem po kraju i za granice, a takze jakie sg najczestsze miejsca
podrézy po Polsce bez zréznicowania na to, jakim srodkiem transportu sie ludzie poruszaja.
Wazng sprawg byta odpowiedZ na pytanie czy ankietowana osoba chetnie skorzystataby z
nowych tanich potgczen matymi samolotami do miast oddalonych o ponad 250 kilometrdw,
do ktérych do tej pory mozna byto sie dosta¢ tylko samochodem badz tez koleja. Ankiety
byty anonimowe i zostaty przeprowadzone w dniach 23-24.03.2007 r. na terenie
Miedzynarodowego Portu Lotniczego w Pyrzowicach. Wzieto w nich udziat doktadnie 100
0s0b, z czego 50 kobiet oraz 50 mezczyzn. Inne pytanie w ankiecie dotyczyto liczby podrozy
samolotem po kraju i za granice. Odpowiedzi pokazujg ze stosunkowo mata liczba os6b
podr6zuje po Polsce samolotem.

Badania wykazaty, ze sposrod wszystkich przebadanych jedynie ludzie miedzy 20 a 40
rokiem zycia odbywajg prywatne czy to stuzbowe lotnicze podréze po kraju. Jest to przede
wszystkim spowodowane wysokimi cenami oraz skromng ofertg przewoznikéw. Przyktadowo
korzystajac z ustug Lotu, z Katowic drogg powietrzng bezposrednio mozna dosta¢ sie jedynie
do Warszawy. Istnieje jeszcze mozliwos¢ podrozy samolotem do Poznania oraz Gdanska, ale
potrzebna jest przesiadka w stolicy, co znacznie obniza komfort oraz wydtuza czas podrdzy.

Dla wiekszosci osob, ktore zadeklarowaty, iz korzystajg z transportu lotniczego po Polsce
najczesciej byty to przeloty stuzbowe. Jesli byta mowa o prywatnym charakterze podrozy, to
przyktadowo lot do Warszawy byt tylko miejscem posrednim, przed dalsza podrdzg
najczesciej do USA. Wsrdd wszystkich respondentdéw jedynie 2 kobiety odpowiedziaty, iz
latajg po Polsce czesciej niz 4 razy do roku. Wynika to z Kkilku powodéw m.in.
ekonomicznych, chociaz aspekt ten odgrywa role drugoplanowg. Wazniejszym Kkryterium
moze by¢ czas. Aby polecie¢ do Warszawy trzeba dosta¢ sie do lotniska w Pyrzowicach,
oddalonego o ponad 30 kilometréw od centrum Katowic oraz by¢ ponad 30 minut wczesniej
przed wylotem. Po zsumowaniu tych czaséw okazuje sie, ze swobodnie mozna udaé sie do
stolicy innym $rodkiem transportu, oszczedzajac jeszcze dodatkowo czas.

3.4. Monitorowanie ruchu drogowego na wylotach i wlotach miast

Analiza ruchu pojazdow miedzy miastami, wykorzystujgca monitorowanie ruchu
drogowego, jest dopiero w fazie projektu. Ma on na celu automatyczne okreslenie liczby
pojazddéw opuszczajgcych dang miejscowo$¢, a nastepnie sprawdzenie, ktory z
zarejestrowanych pojazdow pojawit sie na wlocie innej miejscowosci. Do realizacji takiego
systemu wykorzystane bedg kamery lub aparaty cyfrowe rozmieszczone na gtéwnych
wylotach z Katowic (lub innych miast). Zdjecia pojazdow bylyby przetworzone przez
odpowiedni program a numery tablic rejestracyjnych oraz czas przejazdu bytyby zapisane do
bazy danych. Z kolei na wlotach miast sgsiednich, np. Bielska lub Krakowa inne kamery
rejestrowatyby pojazdy wjezdzajagce. Pordwnanie numerdéw rejestracyjnych pojazdéw
wyjezdzajagcych z Katowic i wjezdzajacych np. do Krakowa, przy uwzglednieniu
odpowiedniego opéznienia czasowego, umozliwitoby okreSlenie liczby pojazdow
przemieszczajagcych sie z Katowic do Krakowa (lub innej miejscowosci) w okreslonym
czasie.
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4. WNIOSKI

1. System Transportu Matymi Samolotami ma szanse na sukces w Polsce. Do czynnikdw
sprzyjajacych powstaniu takiego systemu nalezy zaliczyé:
- brak autostrad i drog ekspresowych,
- ciagte remonty istniejacych odcinkow,
- duze opflaty za korzystanie z autostrad,
- dhugi czas przejazdu pociggami,
- katastrofalny stan dworcdw,
- niebezpieczenstwo napadow,
- konieczno$¢ przesiadek na niektérych odcinkach.

2. Kryteria Systemu Transportu Matymi Samolotami:
- minimalna odlegto$¢ miedzy miastami 250 kilometréw,
- miasta z istniejacymi lotniskami aeroklubowymi,
- liczba mieszkancow powyzej 100 tysiecy,
- lotnisko w kazdym wojewodztwie,
- samoloty mogace pomiesci¢ od 4 do 19 pasazerow.

3. Wybrane miasta - powyzej 100 tys. mieszkancow.

4. Przeprowadzone ankiety pokazujg, iz 76% respondentéw chetnie skorzystatoby
z regionalnych potaczen lotniczych. Odpowiedzi negatywne majg szeroki wachlarz
powoddw, m.in. ogélny strach przed lataniem, brak potrzeby dalszego podrézowania

itp.
5. Pofaczenia miedzyregionalne w pierwszej kolejnosci powinny obstugiwaé potudnie
kraju z pétnoca, czyli takie miasta jak Katowice, Krakdw, Rzeszéw w potaczeniu

z Gdanskiem, Olsztynem, Koszalinem, Szczecinem i Biatymstokiem. Stwierdzenie to
jest wynikiem badan ankietowych oraz analizy potaczen kolejg oraz samochodem.
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