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STRESZCZENIE PRACY DOKTORSKIEJ
~Spoiwa na bazie ubocznych produktéw spalaniagha

do zastosowaw budownictwie drogowym”

W pracy doktorskiej przedstawiono wyniki badspoiw ktérych gtownym sktadnikiem byty
odpady energetyczne w postaci popiotow lotnych kipekowych i wapiennych oraz piaski ze zt6
fluidalnych (odpady denne z kottow fluidalnych).d2ae spoiwa oceniane byle z przeznaczeniem do
zastosowa w budownictwie drogowym w technologii gruntu i kmyw ulepszonych spoiwami.

Analiza stanu wiedzy obejmowata zagadnienia pawshia i widciwosci odpadow
energetycznych w zateoici od technologii spalania z podziatem na detvosci pucolanowe
krzemionkowych popiotéw lotnych oraz wtawosci wiazace wapiennych popiotéw lotnych
i piaskow ze zi¢ fluidalnych. Opisano zagadnienie aktywacji alkatiej popiotéw lotnych
krzemionkowych i wapiennych oraz wplyw aktywacji pawstajcy zaczyn spoiwowy. Dokonano
réwniez przeghdu aktualnie dogpnych technologii drogowych wykorzyssaiych uboczne produkty
spalania (UPS) ze szczegélinym uvetlglieniem technologii nie normowych opisanych w aptach
technicznych.

Na podstawie badadoswiadczalnych dokonano wginego wyboru stosowanego aktywatora
alkalicznego. W badaniach wphych wyto metakrzemianu sodu oraz dwukrzemianu sodu,
aw dalszej o®ci bada wykorzystywano dwukrzemian sodu. Badano wplyw asm@ivanego
aktywatora na wytrzymadé nasciskanie probek wykonywanych z mieszanek piaskooigiowych
oraz probek popiotowych. Metodyka badaostata przyjta zgodnie z norm PN-S-06103:1997
opisupca sposéb wykonywania i badania podbudéw drogowycteatinologii betonu popiotowego.
W badaniach wykorzystywano krzemionkowy popiét fote Elektrowni taziska, Opole oraz
z Elektrocieptowni Bdzin o ré&nicowych parametrach przede wszystkim stratzgme, majcych
wplyw na wigciwosci pucolanowe. Na dalszym etapie badsprawdzono tate efektywnéc
aktywacji alkalicznej przy wykorzystaniu wapiennypbpiotow lotnych pochodzych z Elektrowni
Belchatow oraz Elektrocieptowni Chorzéw.

Kolejm faza bada& doswiadczalnych byto sprawdzenie tawosci wytrzymatgciowych
spoiw popiotowozuzlowych. Przeanalizowano wptyw dodatku mielonego ngtawanego zuzla
wielkopiecowego (w iléci nie przekraczagrej 20%) na ksztattowaniegsivytrzymataci nasciskanie
spoiw ktérych gtdbwnym sktadnikiem byty wapienne oy lotne z Elektrowni Belchatéw, Jaworzno,
Siersza i Elektrocieptowni Chorzow oraz piaskowzi@ . fluidalnych pochodgcych z Elektrowni

Siersza i Elektrocieptowni Chorzéw. Mielony granubmy zuzel wielkopiecowy pochodzit z Huty



Katowice. W dalszej e#ci bada przebadano wplyw dodatku ulepsgaigo w postaci cementu
portlandzkiego na spoiwa popiotowazlowe. W tej czsci wykorzystano wapienny popi6t lotny
z Elektrocieptowni Chorzéw oraz piaski ze ztdluidalnych pochodzych z Elektrocieptowni
Chorzéw i Elektrowni Siersza.

W trakcie bada sprawdzono tate hipotez o wplywie dodatkow drobnoziarnistych na
ksztaltowanie parametréw mechanicznych betonéw otwgch. Do bada wykorzystano
krzemionkowy popi6t lotny z Elektrowni taziska orggko materiat poréwnawczy pyt dolomitowy
pochodzcy z instalacji odpylania wytworni mas mineralnadphicznych.

Przedstawiono analizmerytoryczia uzyskanych wynikdw badalaboratoryjnych i na tej
podstawie sprecyzowano wnioski odngsz s¢ do maliwosci stosowania przebadanych spoiw

w technologiach drogowych.



