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STRESZCZENIE

W pracy przedstawiono wyniki badan przemystowych innowacyjnej technologii
OTERM termicznej degradacji paliw alternatywnych takich jak odpady komunalne lub
biomasa przed ich wspotspalaniem w kotle energetycznym. OTERM jako czynnik zgazowujacy
wykorzystuje spaliny ze spalania paliw konwencjonalnych o niskiej zawartosci tlenu i wysokiej
entalpii fizycznej. Przeptyw spalin do reaktora i wytworzonego gazu procesowego do kotta
wymuszany jest za pomocg wentylatora strumienicowego napedzanego para.

Badania instalacji pilotowej o maksymalnej mocy cieplnej QU4X = 2,0 MW
zintegrowanej z wielopaliwowym kotlem energetycznym o wydajnosci i, = 50 t/h pary
potwierdzity mozliwos¢ wykorzystania spalin kottowych jako czynnika konwertujacego.
Podczas obrobki termicznej pelletu z drzew iglastych uzyskano gaz procesowy o wartosci
opatowej siegajacej Qi = 6025 kJ/m3 i temperaturze tg,=700°C. Analizie poddano wptyw
zmiennych warunkéw wspoélspalania otrzymywanego gazu z paliwami takimi jak wegiel
kamienny, wegiel brunatny, gaz ziemny i gaz koksowniczy na temperatur¢ wodnego punktu
rosy spalin.

Istotng wada wspotspalania niskokalorycznego gazu ze zgazowania biomasy z paliwami
konwencjonalnymi jest obnizenie sprawno$ci kotta zwigzanej ze zwigkszeniem strumienia
I temperatury spalin wylotowych. Konieczna jest kompensacja utraty sprawnosci poprzez
modernizacje, ktérych efektem jest obnizenie temperatury spalin wylotowych. Dolng granice
obnizania temperatury spalin wylotowych stanowi temperatura kwasowego punktu rosy TKPR.
W przypadku kottow wyposazonych w regeneracyjne obrotowe podgrzewacze powietrza
ROPP rosienie spalin powoduje korozj¢ niskotemperaturowa wypetien koszy zimnego konca
oraz zalepianie kanalow przeplywowych osadami popiotowymi, ktore w konsekwencji moze
doprowadzi¢ do obnizenia wydajnosci kotta.

W pracy zidentyfikowano pierwotne i wtorne metody zabezpieczania zimnego konca
ROPP przed korozjg niskotemperaturowg. Rozwigzaniem optymalnym jest prowadzenie kotta,
ktore pozwala utrzymywac temperatur¢ wypetnien powyzej temperatury TKPR ze stalg
nadwyzka bezpieczenstwa. W tym celu niezbgdna jest znajomos$¢ aktualnej temperatury
wypetnien oraz TKPR. Dlatego tez w drugiej czeSci pracy przedstawiono dwie koncepcje
wykonania oraz wyniki badan przemystowych diagnostycznego systemu antykorozyjnego
wypetnief zimnego konca ROPP RAH+.

Badania systemu RAH+ przeprowadzono dla r6znych obcigzen kotta, a takze podczas
jego rozruchu. Potwierdzity one mozliwos¢ cigglego pomiaru temperatury wypetnien w wielu
punktach wzdluz promienia wirnika i na réznych jego wysokosciach. System pozwala
diagnozowa¢ zagrozenie korozyjnego zimnego konca, nieprawidlowa prace zdmuchiwaczy
popiotu oraz poréwnywaé parametry wypetnien.



