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ANALIZA ZAISTNIALYCH WYPADKOW PODCZAS RECZNEGO
TRANSPORTU NA DOLE W WYBRANEJ KOPALNI WEGLA
KAMIENNEGO

Streszczenie. W artykule przedstawiono problem wypadkowosci przy transporcie recznym
w wybranej kopalni wegla kamiennego. W celu doktadnego przeanalizowania wypadkowosci
w tej kopalni zaistniate wypadki podzielono wg.: miejsc powstania, kwalifikacji pracowni-
kéw, wieku pracownikow, stazu pracy poszkodowanych, uszkodzonych czesci ciata.

ANALYSIS OF ACCIDENTS HAPPENING DURING EXPLOITATION OF
HAND OPERATED MEANS UNDERGROUND IN SELECTED PIT-COAL-
MINE

Summary. Some problems concerning the accident rate occuring during exploitation of
hand operated means of transportation in selected coial-mine has been presented in this artic-
le.

1. Wstep

Kopalniane dziaty BHP prowadzg analize wypadkowosci i r6znego rodzaju statystyki na
wiasne potrzeby oraz takie, ktére sg od nich wymagane przepisami ogdélnymi. Analizy te
obejmujg réwniez wypadki przy transporcie. Analizujac wypadki przy transporcie, nie
uwzglednia sie w nich odrebnie wypadkdw przy transporcie recznym. Problem wypadkéw
przy transporcie recznym w kopalniach jest jednak powazny. W niniejszym artykule zostat
podjety problem przeanalizowania wypadkéw zaistniatych przy transporcie recznym w jednej

z kopalh wegla kamiennego.
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2. Podziat wypadkéw przy transporcie recznym

Mechanizacja transportu w kopalni ,,x” dochodzi do 100% .Sgjednak sytuacje, w ktérych
reczny transport jest niezbedny, a dotyczy to miedzy innymi elementéw obudowy, czy rézne-
go rodzaju narzedzi, materiatdw lub czeSci maszyn, ktére nalezy dostarczy¢é do przodka.
Reczny transport - to stosunkowo prosta czynno$é, a zatrudnia sie przy nim pracownikéw o
niewielkich kwalifikacjach i stosunkowo matym stazu pracy. Te czynniki potgczone z nie
zawsze wihasciwym stanem wyrobisk i nie najlepszg organizacjg pracy doprowadzity w kopal-
ni do powstania znacznej liczby wypadkéw. W niniejszym artykule przedstawione zostang
badania za okres piecioletni. W badanym okresie ponad 50% wypadkéw zaistniatych w trans-
porcie - to wypadki przy transporcie recznym.

Wypadki przy transporcie recznym mozemy podzieli¢ na:

- noszenie i reczne przesuwanie,
- przewdz reczny.

W omawianym okresie w kopalni ogdtem zaistniato 1068 wypadkéw, w tym 131, tj.
12,3%, to wypadki przy transporcie recznym, a wiec udziat ten jest stosunkowo wysoki. Przy
transporcie recznym nie odnotowano wypadkdw $miertelnych, ale przy tego rodzaju pracach
takie przypadki nie powinny mie¢ praktycznie miejsca. Zaistniate wypadki zaliczono do wy-
padkéw lekkich, jednak w 45 przypadkach, tj. 34,4% czasokres leczenia poszkodowanych
wyniost powyzej 91 dni.

W celu doktadnego przedstawienia problemu wypadkowoS$ci przy transporcie recznym
zaistniate wypadki podzielono wg:

1 miejsca powstania,

2. kwalifikacji pracownikéw,
. wieku pracownikow,

. stazu pracy,

. uszkodzonych czesci ciata,
. dni tygodnia,

. miesiecy,

. dnia miesiaca,
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. Zmian,

10.czasu powstania na zmianie.
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3. Analiza wypadkowosci wedtug miejsca powstania

Tabela 1
Lp. Miejsce 1lo$¢ wypadkéw %
chodniki poch.transp. 19 14

chodniki poz.transp. 50 28

zabierki 3 2

ubierki 31 24

B przodki chodnikowe 13 10

|6. podszybia 5 4
17. inne 10 8
8. Razem: 131 100

Z przedstawionych danych w tabeli 1 wynika, ze wypadki najczesciej miaty miejsce w chod-
nikach transportowych poza przodkiem (28%), ubierkach (24%) oraz chodnikach transporto-
wych pochytych poza przodkiem (14%) . Tak duza ilos¢ wypadkéw w tych miejscach jest
spowodowana miedzy innymi duzym nagromadzeniem maszyn oraz urzgdzen transportujg-
cych, jak i zbyt matymi gabarytami wyrobisk, co powoduje, ze zatoga ma matg przestrzeh do

pracy, a musi niejednokrotnie wykonywac ciezkie prace transportowe.
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4. Analiza wypadkowosci wedtug kwalifikacji pracownikow

Lp.

Kwalifikacje poszkodowanych

Gornicy strzatowi i przodowi
Gornicy, mtodsi gérnicy
tadowacze
Ciesle
Slusarze
Elektrycy
Inni

Razem:

llos¢ wypadkow

20

60

27

15

131
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Tabela 2
%

15,2

45,8

20,6

0,8

31
31

100

Analizujac kwalifikacje pracownikdéw, ktérzy ulegli wypadkom, wida¢, ze najwigksza wy-

padkowos¢ jest wérdd gornikdw i mtodszych gérnikéw, takich przypadkéw byto ogétem 60,

tj. 45,8%. Tak duza wypadkowos$¢ w tej grupie spowodowana jest miedzy innymi tym, ze w

kopalni do prac przy transporcie recznym i to na najbardziej niebezpiecznych odcinkach za-

trudnianajest wtasnie ta grupa pracownikow.

Lp.

1

Wiek poszkodowanych
do 20 lat
21 -30 lat
31-40 lat
powyzej 40 lat

Razem:

12

64

48

131

1lo$¢ wypadkéw

Tabela 3

%

9,2

48,9

36,6

53

100
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Najwieksza ilos¢ wypadkéw wydarzyta sie w grupie pracownikéw w przedziale wiekowym
21-30 lat, ogdtem 64 wypadki, tj. 48,9%. Ta grupa stanowi zarazem najliczniejsza grupe pra-
cujaca w kopalni. Pracownicy w tym przedziale wiekowym - to ludzie o stosunkowo krotkim
stazu pracy, ktorzy zdobywajg dopiero doswiadczenie i kwalifikacje zawodowe. Ten brak
doswiadczenia oraz kwalifikacji jest niewatpliwie jedng z przyczyn tak duzej wypadkowosci

w tej grupie wiekowej.

5. Analiza wypadkowosci wedtug stazu pracy poszkodowanych

Tabela 4

Lp. Staz poszkodowanych 1lo$¢ wypadkow %

1 do roku 24 18,3
2. 1-2 lata 25 19,1
3. 3- 10 lat 56 42,8
4. 1 - 20 lat 19 14,5
5. powyzej 20 lat 7 53
6. Razem: 131 100

Najwiecej pracownikéw w kopalni legitymuje sie stazem 3-10 lat i w tej grupie zaistniato tez
najwiecej wypadkoéw, ogétem 56, tj. 42,8%. Stosunkowo duza wypadkowos$¢ jest w grupie
pracownikéw o stazu ponizej roku. W tej grupie bylo 24 poszkodowanych, tj 18,3%. Tak
duzag wypadkowos$¢ w tej grupie mozna wytlumaczy¢ brakiem kwalifikacji oraz matym do-
$wiadczeniem, co w powigzaniu z tym, ze sg to pracownicy mtodzi, a wiec posiadajacy duza

site fizyczna, kieruje sie ich do prostych, ale czasami ciezkich prac fizycznych.
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6. Analiza wypadkowosci wedtug uszkodzonych czesci ciata

Tabela 5

Lp. Umiejscowienie urazow llo$¢ urazow %

1 Gtowa, twarz 1 8,4
2. Oczy 4 31

3. Tutéw, szyja 14 10,7
4. Rece 10 1,7
5. Dtonie, palce 43 32,8
6. Nogi 21 16,0
7. Stopy palce 28 21,4
8. Razem: 131 100

Z rozktadu wypadkdéw wg uszkodzonych czesci ciata pokazanych w tabeli 5 wynika, ze naj-
czesciej urazom ulegty dionie i palce (43 przypadki, tj, 32,8%) oraz stopy i palce nég (28
przypadkoéw, tj. 21,4%). Urazy te sg charakterystyczne dla prac przy transporcie recznym,
gdzie konczyny dolne i gérne sg stale narazone na uderzenia lub przygniecenia transportowa-

nymi materiatami lub urzadzeniami.

Tabela 6

Lp. Dzien tygodnia llo$¢ wypadkdow %

1 Poniedziatek 12 9,2
2. Wtorek 32 24,4
3. Sroda 24 18,3
4. Czwartek 24 18,3
5. Pigtek 20 15,3
6. Sobota 16 12,2
7. Niedziela 3 23

8. Razem: 131 100
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Jak wynika z tabeli 6, najwiecej wypadkow wydarzyto sie w Srodkowe dni tygodnia, a wiec
we wtorek 24,4%, oraz $rode i czwartek po 18,3%. Dni te sg zarazem dniami, w ktérych ko-
palnia osiaga najwiekszg zdolnos$¢ produkcyjng. Najmniej wypadkoéw wydarzyto sie (nie li-
czac soboty i niedzieli) w poniedziatek 12,tj. 9,2%. Mozna z tego wyciggna¢ wniosek, ze po
dwoch dniach wypoczynku goérnicy pracuja ostrozniej i moze wiecej uwagi zwracajg na obo-

wigzujace przepisy bezpieczenstwa.

7. Analiza wypadkowosci wedtug ich zaistnienia w miesigcach

Tabela 7

Lp. Miesigc llo$¢ wypadkow %
1 Styczen 15 11,5
2. Luty 10 7,6
3. Marzec 8 61
4, Kwiecien 14 10,7
5. Maj 8 6,1
6. Czerwiec 15 11,5
7. Lipiec n 8,4
8. Sierpien 7 53
9. Wrzesieh 9 6,9
10. Pazdziernik 1 8,4
11 Listopad 10 7,6
12. Grudzien 13 9,9
Razem: 131 100

Z przedstawionego podziatu zaistniatych wypadkéw wg miesiecy trudno jest wyciggnac
whnioski. Rozktad wypadkdw jest mniej wiecej rdwnomierny i waha sie od 5,3 do 11,5%.
Mozna jednak zauwazy¢, ze sg trzy miesigce, w ktérych wypadkowos$¢ przekracza 10%, a

mianowicie kwiecien 10,7% oraz styczen i czerwiec po 11,5%.
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8. Analiza wypadkowosci wedtug dni miesiaca

Tabela 8

Lp. Dzien miesigca llo$¢ wypadkow %
1 1-5 21 16,0
2. 6- 10 25 191
3 11-15 18 13,8
4. 16-20 21 16,0
5. 21 -25 21 16,0
6. 26-31 25 191

Razem: 131 100

Jak wida¢ z tabeli 8, wypadkowos$¢ w poszczegblne dni miesigca - w cyklu jednodniowym -
rozktada sie podobnie jak w poszczeg6lnych miesigcach réwnomiernie w przedziale od 13,8%
do 19,1%. Nalezy jednak zauwazy¢, ze najwieksze nasilenie wypadkéw miato miejsce w

pierwszej i trzeciej dekadzie miesigca w obu przypadkach po 46 wypadkdw.

9. Analiza wypadkowos$ci wedtug zmian

Tabela 9
Lp. Zmiana lo$¢ wypadkow %
1 Pierwsza 55 42,0
2. Druga 33 25,2
3. Trzecia 43 32,8
4. Razem: 131 100,0

Jak wynika z danych zamieszczonych w tabeli 9, najwieksza wypadkowo$¢ miata miejsce na
zmianie pierwszej, na ktérej wydarzyto sie ogétem 55 wypadkéw. Tak duza wypadkowos$¢ na
tej zmianie moze mie¢ zwigzek, z tym ze zmiana ta jest najliczniej obtozona. Niepokojacy jest
natomiast duzy procent wypadkéw na zmianie trzeciej. Zmiana ta charakteryzuje sie z jednej
strony, ze jest ona zwykle najmniej obtozona, a z drugiej strony sa na niej prowadzone gtéwne

roboty przygotowawcze dla zmian produkcyjnych, a z tym zwigzany jest zwiekszony transport
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réznych materiatdw, w tym réwniez reczny. Dodatkowymi czynnikami zwiekszajgcymi za-
grozenie - na tej zmianie - a tym samym wypadkowo$¢ jest szybsze meczenie sie zatogi, w
czasie ktdry, jak wynika z biologicznego rytmu cztowieka, jest przeznaczony na wypoczynek

a nie na prace.

10. Analiza wypadkowosci wedtug godzin pracy

Tabela 10
Lp. Godziny pracy llo$¢ wypadkow %
1 0-2 12 9,2
2. 2-4 49 37,4
3. 4-4 57 43,5
4, 6-8 13 9,9
5. Razem 131 100,0

Z danych zawartych w tabeli 12 wida¢, ze najwiekszg ilos¢ wypadkéw wydarzyta sie pomie-
dzy 4 a 6 godzing pracy (ogétem 57 wypadkdw, tj. 43,5%). Duza wypadkowo$¢ na poczatku
drugiej potowy dniéwki moze wynikac¢ z ,nadrabiania czasu” straconego na skutek awarii i
postojoéw, oraz z checig zrealizowania natozonych zadan, co w konsekwencji powoduje po-
$piech przy wykonywaniu pracy, a w zwigzku z tym mniejsza koncentracja oraz czasami lek-

cewazenie podstawowych przepiséw bezpieczeAstwa.

Whnioski

Przedstawiona w niniejszym artykule analiza - znacznie ograniczona ze wzgledu na ramy
artykutu - powstawania wypadkoéw podczas recznego transportu na dole kopalni, jak rowniez
doktadne przestudiowanie protokotdw z tych wypadkéw i zalecen komisji powypadkowych
pozwalajg na wyciaggnigecie nastepujacych wnioskow.

1 Gtéwnymi przyczynami zaistniatych wypadkéw byta nieuwaga wykonujacych proste czyn-

nosci przy transporcie recznym.
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2. Brak wiasciwej organizacji pracy oraz nieprzestrzeganie podstawowych przepiséw bezpie-

czenistwa.
3. Pospiech i brawura podczas wykonywania pracy przez poszkodowanych.
4. Mata skuteczno$é przeprowadzanych szkolen i instruktazy.
5. Brak synchronizacji pracy oraz mata dyscyplina pracownikéw.

Przedstawionych wnioskéw nie powinno sie uogoélniaé, a ich weryfikacja moze nastapi¢ do-

piero po przeprowadzeniu podobnych badan na kilku kopalniach.

Recenzent: Doc.dr hab. Zygmunt Niczyporuk

Abstract

Some problems concerning the accident rate occuring during exploitation of hand operated
means of transportation in selected coal-mine has been presented in this article. In orderto
make this analysis more precise all accidents happening in this coal-mine should be’devided

according to:
- place of accident,
- professional qualification of workman,
- age of workman,
- professional experienceof sufferers,
- parts of body being injured,
- days of week,
- months,
- day of a month,
- working shifts and time of accidents occuring on a shift.

Conclusions presented in this article should not be generalized and their verifacation can be

stated not before carrying out similar studies in several other coal-mines.



