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TECHNOLOGIA DRAZENIA CHODNIKOW W OBUDOWACH
PODPOROWO - KOTWIOWYCH PRZY WYKORZYSTANIU DO
KOTWIENIA WOZU KOTWIOWEGO

Streszczenie. Przy drazeniu wyrobisk w obudowach kotwiowych w kopalniach wegla
kamiennego stosowane sg zrdznicowane systemy mechanizacji wykonywania obudowy.
Jednym z mozliwych rozwigzan jest stosowanie wozéw kotwiowych wspétpracujacych z
wysokowydajnymi  maszynami urabiajgcymi. Dla warunkéw KWK ,Bogdanka”
przedstawiono rozwigzanie technologii drazenia wyrobisk korytarzowych przyscianowych w
obudowach podporowo - kotwiowych przy wykorzystaniu do kotwienia waskiego wozu
kotwiowego przejezdzajgcego do przodku obok wycofanego gtowicowego kombajnu
chodnikowego. W artykule scharakteryzowano stosowane urzadzenia i technologie drgzenia
wyrobiska przedstawiajac jej zalety i ograniczenia.

ROADWAY DRIVAGE TECHNOLOGY BASE ON THE APPLICATION OF
BOLTED ROOF AND CHOCK SUPPORT AND ROOF BOLT DRILLING-
AND-SETTING CARRIAGE

Summary: When the drivage of roadway under bolted roof supports takes place in hard
coal mine there are different system of the mechanization of support installation. The
application of roof bolt drilling-and-setting carriages cooperating with heavy-duty winning
machines is one of possible solutions.The paper presents the technology of driving roadways
in the vicinity of a face when using bolted roof and chock support and a roof bolt drilling-and-
setting carriage that travels to the road head past a heading machine being with drown, as
designed for mining conditions existing in the “Bogdanka” Coal Mine. The applied
machinery and technology have been characterized with advantages and limitations specified.
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1. Wstep

Uktady technologii drazenia wyrobisk korytarzowych z wykonywaniem obudéw
kotwiowych mozna podzieli¢ na kilka rodzajow w zaleznosci od stosowanej techniki
urabiania skal w przodku wyrobiska oraz wyposazenia w urzadzenia do kotwienia gérotworu.

Przy mechanicznym urabianiu skat za pomoca kombajnéw ramieniowych kotwienie
goérotworu jest prowadzone za pomoca;

- indywidualnych kotwiarek przodkowych,

- urzadzen kotwigcych mocowanych do kombajnu chodnikowego,

- wozu kotwiowego wprowadzanego do przodku wyrobiska.

Przy mechanicznym urabianiu skat za pomoca kombajnéw glowicowych typu
Continuous Miner kotwienie gorotworu jest wykonywane za pomoca;:

- indywidualnych kotwiarek przodkowych,

- wozow kotwiowych wprowadzanych do przodku po wyjezdzie kombajnu,

- kotwiarek mocowanych do kombajnu z mozliwos$cig réwnolegtego urabiania przodku i

kotwienia.

Przy drazeniu chodnikéw z urabianiem przodku za pomocg techniki strzelniczo -
wiertniczej kotwienie gorotworu jest prowadzone za pomoca:

- indywidualnych kotwiarek przodkowych,

- wozow kotwiowych wprowadzanych do przodku.

2. Rozwigzanie wozu kotwiowego do wspotpracy z kombajnem AM-50

2.1. Wymagania ogélne

Uktady technologiczne drazenia wyrobisk korytarzowych ze stosowaniem do kotwienia
wozéw kotwiowych i maszynowego urabiania skat sg jedng z technologii stosowanych w
gornictwie wegla kamiennego.

W gornictwie amerykanskim powszechne zastosowanie znalazty wozy kotwiowe w
systemie eksploatacji filarowo - komorowym. Drgzenie wyrobisk jest wykonywane
systemem wieloprzodkowym, w ktérym kombajn Continuous Miner po urobieniu przodku na

odlegtos¢ 3-8 m (czesto stropy sa zbudowane z wytrzymatych warstw piaskowca), przejezdza
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do drugiego przodku i nastepuje wjazd jedno- lub dwuramiennego wozu kotwiowego, ktdry
wykonuje kotwienie.

Charakterystycznymi cechami wspdtczesnych wozéw stosowanych do kotwienia sg
miedzy innymi:

wiercenie otworéw kotwiowych o $rednicy 425 mm do 6 42 mm z bardzo duzg
wydajnoscia,

- wiercenie otworéw metodg obrotowa (600 obr/min) przy duzej sile docisku na calej
dtugosci otworu ok.45 kN (4,5T) z momentem obrotowym 400 - 450 Nm,

- efektywne wiercenie w skatach o duzej wytrzymatosci dochodzacej do 230 MPa,
twardych, trudno urabialnych,
wiercenie otworéw na sucho z odprowadzeniem zwiercin z otworu przez ich
odsysanie wydrgzong zerdzig do specjalnego zbiornika z filtrem,

- wiercenie otworéw i kotwienie stropu przez operatora znajdujgcego sie na stanowisku
zabudowanym bezposrednio w rejonie otworu, co zapewnia mu peing kontrole
wykonywanych operacji,

- zapewnienie bezpiecznej pracy operatora kotwiarki przez zabezpieczenie stropu
wyrobiska tymczasowg ostong z dodatkowym daszkiem ochronnym nad
stanowiskiem operatora,

- mozliwo$¢ obstugi przezjednego gornika urzadzenia wiercgco - kotwigcego,

- dlugos¢ otwordw teoretycznie nieograniczona, praktycznie do 10 m.

Prowadzone obserwacje technologii kotwienia w polskich kopalniach wegla kamiennego
oraz analiza uzyskanych postepéw drazonych wyrobisk wykazaty, ze nie zapewnia ona
dostatecznie wysokich postepoéw dragzonych przodkéw. Mate postepy chodnikéw drgzonych w
obudowach kotwiowych byty jedng z przyczyn wycofania sie¢ kopalf z szerszego stosowania
obudowy kotwiowej samodzielnej. Duze nadzieje na poprawe sytuacji wigzano z proba
wprowadzenia do polskich kopalih mechanizacji drazenia chodnikéw opartg na kombajnach
Continuous Miner, z kotwieniem kotwiarkami indywidualnymi lub bezposrednio z kotwiarek
mocowanych do kombajnu. Rozwigzania te jednak nie zapewnity diugotrwatego wdrozenia
obudowy kotwiowej.

Analiza warunkoéw geologiczno-gorniczych i obserwacje zachowania si¢ wyrobisk w
kopalniach gtebokich wskazywaly na potrzebe poszukiwania w zakresie technologii
kotwienia rozwigzan, ktére beda rownolegle gwarantowac:

wysoki postep dragzonych przodkdw,

peing mechanizacje kotwienia z wysokim komfortem pracy,
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pewnos$¢, niezawodno$¢ i stabilno$¢ dziatania,

mozliwo$¢ realizacji kotwienia o najwyzszych parametrach przenoszenia obcigzenia
kotew - klej - skata w skatach wrazliwych na dziatanie wody, jak np. itowce,
mozliwo$¢ wszechstronnego wykorzystania do wykonywania zardwno obudowy
kotwiowej, jak i podporowo - kotwiowej,

kotwienie stropow, ocioséw, spagéw wyrobisk,

kotwienie wyrobisk o ksztatcie prostokgtnym i tukowym.

Przeprowadzone rozeznanie w zakresie mechanizacji kotwienia oraz mozliwosé
wykorzystania w tym celu doswiadczen polskich kopalfi miedzi pozwolity opracowac
rozwigzanie wozu kotwiowego dla polskich kopaln wegla kamiennego.

Zasadniczym zatozeniem pierwszej koncepcji byto zachowanie istniejgcego ukiadu
technologicznego drgzenia chodnikéw weglowych za pomocg kombajnéw ramieniowych typu
AM-50, w ktdre kopalnie sg powszechnie wyposazone.

Drugim wymaganiem jest zachowanie przekroju wyrobiska drgzonego w obudowie:

- kotwiowej o optymalnej wielkosci: szerokos$¢ ok. 4,5 m, wysokos¢ ok. 3,0 m,

- w obudowie podporowo - kotwiowej: szeroko$¢ ok. 5,0 m, wysoko$¢ ok. 3,5 m.

Gabaryty kombajnu AM-50 na szerokosci wyrobiska limituje minimalna szerokos¢
tadowarki 2,5 m. Przy zatozeniu ze kombajn zostanie po wycofaniu z przodku ustawiony na
jednym z ocios6w, teoretycznie minimalna szeroko$¢ przejazdu dla wozu kotwiowego wynosi
ok. 2,0 m. Uwzgledniajac konieczno$¢ zachowania wymaganych odstepéw ruchowych
maksymalna szeroko$¢ wozu kotwiowego, ktory bedzie przejezdzal obok kombajnu,

okreslono na ok. 1,2 m.

2.2. W0z kotwiowy SWK-B

Ogolne rozwiazanie wozu kotwiowego przeznaczonego do wspotpracy z kombajnem
chodnikowym AM-50 przedstawiono na rys. 1i 2.

Gtoéwne elementy konstrukcyjne wozu to:

Podwozie

Podwozie sktada sie z zespotu gérnego i dolnego polgczonego tozyskiem obrotowym o
podwyzszonej wytrzymatosci. Obrét gérnego zespotu podwozia 110° (90° - do kata prostego
z gasienicami i 20° powyzej tego kata). Tymczasowa obudowa stropu ATRS ma mozliwosé
wydtuzania sie do 4,5 m. Stabilizacje wozu zapewniajg dwie podpory stabilizujgce przednie i

jedna podpora tylna. Naped gasienicowy jest hydrauliczny z hamulcami, szeroko$¢ segmentu
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gasienicy 406 mm. Skret podwozia w zakresie dlugosci gasienic pozwala praktycznie
wykonac¢ obrdt wokaét wiasnej osi. Nacisk na spag wyrobiska zapewnia dobrg prace maszyny
na miekkich spagach.

Uktad odpylania

Uktad dziata na zasadzie wytwarzanego podcisnienia w zerdzi z otworem. Stosowany
jest trzystopniowy odpylacz Fletchera z recznym roztadunkiem i z samooczyszczajagcym sie
filtrem wstepnym. Préznia przy gtowicy wiercacej wynosi ok. 381 mm stupa Hg.

Uktad wiercenia

Uktad wiercenia zbudowany jest z masztu wysuwnego typu Titan A External Roller
(z zewnetrznymi rolkami) z sitownikami sktadania masztu.

Parametry uktadu to:

- dtugos¢ (skok) wysuwu masztu ok. 2200 mm,

- wysoko$¢ masztu ztozonego ok. 1600 mm,

- sita nacisku na zerdz wiertniczg 0 - 44.5 kN

- szybko$¢ posuwu masztu 0-9.14 m/mm,

- obrot gltowicy wiercacej 360°,

- moment obrotowy na gtowicy wiercgcej 0 - 400 Nm,

- predko$¢ obrotowa 0 - 600 obr./min,

- sita nacisku na zerdz przy kotwieniu do 44.5 kN.

- przechyt masztu wzdtuz osi maszyny 10° do przodu - 6° do tytu.

Dla utatwienia wiercenia i instalacji kotwi stropowych gtowica wiercgca jest zwigzana z
podwoziem ramieniem prostowodowym podnoszonym uktadem sitownikéw. Wraz z
ramieniem podnosi sie stanowisko operatordw wozu z uktadem sterowniczym oraz platformg
na materiaty. Maksymalny zakres wysokos$ci kotwienia dochodzi do ok. 4,0 m.

Na stanowisku operatora znajduje sie hydrauliczny rozigcznik napedu. Operatorzy
pracujg pod daszkiem ochronnym mocowanym do masztu gtéwnego.

Uktad hydrauliczny

Maksymalne cisnienie robocze w ukladzie hydraulicznym dochodzi do 138 bar.
Stosowana jest pompa tlokowa osiowa, filtracja wysokoci$nieniowa, ci$nieniomierze i
mierniki przeptywu oleju. Pojemnos¢ zbiornika na ptyn hydrauliczny wynosi ok. 3001.

Uktad elektryczny

Uktad elektryczny stanowi gtéwnie silnik elektryczny 500 V pradu zmiennego, 50 Hz w

wykonaniu przeciwwybuchowym o mocy 37 kW. Naped catego ukiadu jest elektro-



490 S. Stachowicz, H. Koza, P. Gtuch

hydrauliczny. Wszystkie jednostki robocze sg napedzane hydraulicznie, a silnik elektryczny

napedzajedynie wysokowydajna hydrauliczng pompe ci$nieniowa.

Podstawowe dane techniczne wozu podano w tablicy 1.

Podstawowe dane wozu kotwiowego SWK-B

Lp. Nazwa parametru Wartos¢
1. Dtugosc¢ catkowita 5,230
2. Szerokos¢ 1,15
3. Wysokos¢ w fazie transportu 2,14
4, Masa wozu 13,2
5. Zdolnos$¢ pokonywania wzniesien 25
6. Kat najazdu do przodu 14
7. Kat najazdu do tytu 17
8. Zewnetrzny promien skretu 2,74
9. Predkosc¢ jazdy (do przodu - do tytu) 11
10.  Kat obrotu glowicy wiercacej 360
11.  Przechyt glowicy wiercacej 10-6
12.  Nacisk gasienicy na spag 8,9
13.  Skok wiertarki 2,2
14.  Sifa nacisku podczas wiercenia 0-44,5
15.  Moment obrotowy wiertarki przy 193 bar 0-266
16.  Obroty wiertarki 0-600
17.  Maksymalna wysokos¢ pracy 4,0

Tablica 1

Jedn.
m
m
m

t
%

Nm
obr/min

m

Szczegblne istotne w konstrukcji wozu kotwiowego jest wiasciwe rozwigzanie

wzajemnego usytuowania:

- odlegtosci podpory stropu ATRS,

- osi wiertarki od czota przodku (kotwienie powinno sie prowadzi¢ mozliwie najblizej

czota przodku),

- wysokosci uchwytu wiertarki w stosunku do spagu,

- stanowiska operatora wozu, tak, aby zapewni¢ mu bezpieczne warunki pracy i wysoki

jej komfort, a przez to duzg wydajnosc.
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Konstrukcja ochronna

Podest materiatowy t
operatora

JJktad napedowy

Uktad elektryczny L .
Wiezyczka wiercaco-

kotwigca

UWwad odsysania Podwozie gasienicowe

z uktadem napedowym

Rys.l. Schemat og6lny wozu kotwiowego SWK-B z gtdwnymi zespotami roboczymi
Fig.l. General diagram of the SWK-B roof bolt drilling-and-setting carriage with main units

Rys.2. Og6lny widok wozu z od strony bocznej
Fig.2. General view of the carriage from the side

3. Technologia drgzenia obudéw podporowo-kotwiowych

Uktad technologiczny drgzenia wyrobisk korytarzowych w kopalni Bogdanka sktada sie
zasadniczo z nastepujacych uktadow sktadowych:
I. Uktadu urabiajgco-odstawczego
kombajnu chodnikowego AM-50 z przedtuzanym ramieniem urabiajgcym,
przenos$nika pomostowego taSmowego typu Bogdanka zawieszonego do kombajnu i

szyny jezdnej prowadzonej w osi wyrobiska,
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przenosnika odstawczego taSmowego.
1. Uktadu kotwigcego
wozu kotwiowetgo SWK-B na podwoziu gasienicowym.
Ill. Ukladu aparatury fgczeniowej
wytgcznikéw, pompy hydraulicznej, agregatu sprezarkowego i in. podwieszonych do
szyny jezdnej.
IV. Uktadu transportowego
uktad transportowy stanowi kolejka spalinowa podwieszona do szyny jezdnej, na
ktorej transport materiatu i zalogi jest prowadzony specjalnymi zestawami do
samego przodku.

V. Ukfadu wentylacyjno-odpylajacego

system wentylacyjny stanowi lutniocigg elastyczny <j>1200 mm tloczacy Swieze
powietrze do przodku. Pyt w fazie urabiania jest zasysany odpychaczem suchym
podwieszonym na kolejce szynowej i poruszajgcym sie z kombajnem.

V1. Uktadu chtodzenia powietrza

uktad chtodzenia wykonany jest na bazie chtodziarki zabudowanej w lutniociggu w
odlegtosci 100 do 200 m od przodku.

Wymienione elementy uktadu technologicznego pozwalajg drazy¢ chodniki na wybiegu
dochodzacym do 3 km.

Drazenie przodku w obudowach podporowo-kotwiowych prowadzone jest przy
wykonywaniu w pierwszej kolejnosci postepu przodku w obudowie podporowej na wielko$¢
zbioru do 3,6 lub 4,5 m z rozstawem odrzwi obudowy co 1,2 m lub 1,5 m, a nastepnie
kotwieniem skat miedzy odrzwiami z przykotwianiem odrzwi obudowy do gérotworu. Cykl
jednego zbioru dla danego przodku zamyka sie w ciggu jednej zmiany. Schemat ukiadu
technologicznego w fazie wykonywania kotwienia miedzy odrzwiami przedstawiono na
rysunku 3. W warunkach KWK ,Bogdanka” do zabezpieczenia statecznosci wyrobiska
stosuje sie konstrukcje obudéw podporowych wykonanych z ciezkich ksztattownikéw V36, a
w ostatnim okresie réwniez z ksztattownikéw V32. Przyktadowe rozwigzania obudow
przedstawiono na rysunkach 4 do 7. Kotwienie miedzy odrzwiami prowadzi sie za pomocga
kotwi stalowych o dtugosci 2,7 m. W ociosie weglowym, w ktdrym bedzie prowadzone
urabianie wegla, stosuje sie kotwie urabialne drewniane klinowe osadzane na zaprawie
cementowej. W zaleznos$ci od konstrukcji obudowy miedzy rzedami buduje sie min 6 kotwi w
stropie i min 2 kotwie na ociosie wyrobiska. Odrzwia dodatkowo sg przykotwiane co

najmniej jedng parg kotwi, co pozwala utrzymac¢ skrzyzowanie $ciana - chodnik bez
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dodatkowej obudowy. Dla poprawy wspotpracy obudowy podporowej z obudowg kotwiowa
wprowadza sie w ostatnim okresie rozpieranie obudowy podporowej za pomoca wezy
rozporowych wypetnionych materiatem budowlanym. Weze zakladane sa miedzy tuki
obudowy, a siatki zgrzewane tancuchowe po wypetnieniu betonem zapewniajg petny kontakt
obudowy z gérotworem. Wykonywanie wyrobisk w warunkach kopalni ,,Bogdanka” prawie
zawsze wymaga stosowania obudowy podporowej zamknietej lub kotwienia spagu.
Wystepujace w spagu stabe skaly ilaste o wytrzymatosci ponizej 10 MPa zbudowane z

cienkich warstw o duzej podzielno$ci powodujg czesto potrzebe jego pobierki.

|A

Rys.3. Schemat uktadu technologicznego drazenia chodnika w obudowie podporowo - kotwiowej z
kotwieniem za pomocgwozu kotwiowego. Faza kotwienia miedzy odrzwiami obudowy

Fig.3. Flow chart of the roadway drivage under bolted roof and chock support and with the aid of a
roof bolt drilling-and-setting carriage. Phase roof bolting between frames

Rys.4. Rozwigzanie obudowy podporowo - Rys.5. Widok chodnika pod$cianowego 5/11 w
kotwiowej stosowane w KWK ,,Bogdanka” poktadzie 382 w obudowie podporowo -
Fig.4. Technical solution of the bolted roof and kotwiowej z kotwionym spagiem
chock support which finds application at the Fig.5. View of the main gate 5/I1 in the seam 382
“Bogdanka” Coal Mine under bolted roof and chock support with

bolted floor



494 S. Stachowicz, H. Koza, P. Gluch

Rys.6. Schemat rozwigzania nowej obudowy Rys.7. Ogdélny widok chodnika przys$cianowego 10/1

podporowo -  kotwiowej o ksztatcie w poktadzie 382
zblizonym do prostokatnego: 1 - kotwie Fig.7. General view of a roadway 10/1 in the
stropowe, 2 - odrzwia obudowy, 3 - kotwie vicinity of a face in the seam 382

ociosowe drewniane

Fig.6. Diagram illustrating a new bolted roof and
chock support of near-rectangular shape
1 - roof bolts, 2 - frames, 3 - side wall
wooden bolts

4, Kotwienie

Faza kotwienia skat gorotworu realizowana jest za pomocg wozu kotwiowego SWK - B.
Rézne jej stadia przedstawiono na rysunkach od 8 do 13. W fazie drazenia przodku woz
ustawiony jest pod ociosem wyrobiska i dzieki matej szerokosci w petni zapewnione sg
odstepy ruchowe umozliwiajagce swobodne dojscie do przodku. Wjazd i wyjazd wozu z
przodku odbywa sie dzieki samojezdnemu podwoziu gasienicowemu i mozliwosci sterowania
wozem z niezaleznego tylnego pulpitu sterujagcego. W6z po ustawieniu go w przodku
prowadzi kotwienie miedzy odrzwiami - rysO i 11. Kotwienie prowadzi dwoch goérnikow,
ktorzy z pomostu na ramieniu wiercgco-kotwigcym obstugujg urzadzenie i zaktadaja kotwie.

Materialy do kotwienia znajdujg sie na pomoscie, a dwustronne rozwigzanie pulpitu
sterujacego wozn pozwala prowadzi¢ wiercenie i kotwienie przez operatora znajdujgcego sie
w korzystniejszym potozeniu w stosunku do budowanej kotwi. Wiercenie prowadzone jest na
sucho z odsysaniem zwiercin, co zapewnia wysoki komfort pracy i nie powoduje

technologicznego niszczenia $cianki otworu i nawadniania spagu wyrobiska.
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5. Kierunki rozwoju

Zastosowana technologia i uktad mechanizacyjny pozwalajg uzyskiwa¢ postepy dobowe
drazonego przodku wynoszgce od 10,8 m/dobe przy rozstawie odrzwi co 1,2 m do
13,5 m/dobe przy rozstawie odrzwi co 1,5 m, stosowanym w korzystniejszych warunkach
geologiczno - gorniczych.

Ograniczeniami przedstawionej technologii kotwienia sg:

brak mozliwosci efektywnego kotwienia spagu, ktdry czesto jest zbudowany ze skat
stabych z wystepowaniem wody,
jedna gtowica kotwigco-wiercaca.

Ograniczeniem od strony technologii drgzenia przodku jest stosowanie kombajnu AM-50
o0 niskiej wydajnosci urabiania.

Kierunkami rozwoju technologii drgzenia chodnikow w obudowach podporowo-
kotwiowych z mozliwos$cig przejscia na samodzielng obudowe kotwiowa sg miedzy innymi
uktady polegajgce na stosowaniu:

Uktad | - kombajnéw chodnikowych o duzej wydajnos$ci urabiania i manewrowosci z
odstawg urobku za pomocag samojezdnych wozéw odstawczych ze stosowaniem
wozéw kotwiowych dwu- lub tréjgtowicowych. Szeroko$é kombajnu, jak i wozu nie
powinna przekracza¢ 2,5 m.

Uktad Il - kombajnéw chodnikowych z zainstalowanym na nich urzadzeniem
kotwigcym do kotwienia skat bezposrednio w przodku wyrobiska i z wozem
kotwiowym pracujgcym z tylu przodku dla dodatkowego kotwienia czesci
stropowo - ociosowej i dla efektywnego kotwienia spagu wyrobiska.

Obydwa systemy powinny zapewni¢ postepy dochodzace do 10 m na zmiane.

System drazenia chodnikéw przyscianowych kombajnem AM-75 z manipulatorem
kotwigcym zabudowanym na kombajnie jest juz stosowany w warunkach kopalni

»Bogdanka” przy drazeniu w chodnikach wykonywanych w poktadzie 385.
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Rys.8.

Fig.8.

Rys.10.

Fig.10.

Rys. 12.

Fig. 12.

W6z kotwiowy ustawiony pod ociosem
wyrobiska wzdtuz przeno$nika
tasmowego odstawy

Roof bolt drilling-and-setting carriage
placed at the side wall of a roadway
along the belt conveyor

Kotwienie ociosu wyrobiska - widok od
strony operatora

Bolting of the side wall of the roadway
view from the side the operator

Operator z podniesionym ramieniem
wiercgco - kotwigcym

Operator with a drilling-and-setting arm
being raised

Rys.9.

Fig.9.

Rys.Il.
Fig.ll.

Rys. 13.

Fig. 13.
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Wyjazd wozu kotwiowego i wycofanie sie
kombajnu z czota przodku

Travel of the roof bolt drilling-and-setting
carriage and withdrawal of the heading
machine from the road head

Zabudowa kotwi stropowej
Root bolt setting

Operator wozu kotwiowego pulpit
sterowniczy wozu

Operator of the roof bolt drilling-and-
setting carriage and a control desk of the
carriage
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6. Whnioski koricowe

1. Obudowa podporowo-kotwiowa KWK ,Bogdanka” stanowi w tej chwili
podstawowy sposéb obudowy chodnikéw drazonych w pokfadach wegla 382 i 385.

2. Dlauzyskania zwiekszonych postepow drgzonych chodnikéw, poprawy statecznosci,
zwigkszenia bezpieczenstwa i komfortu pracy wprowadza sie mechanizacje
kotwienia przez stosowanie samojezdnych hydraulicznych wozéw kotwiowych i
manipulatoréow mocowanych do kombajnéw.

3. Technologia drgzenia chodnikdw za pomoca samojezdnego wozu kotwiowego
przejezdzajgcego obok wycofanego z przodku kombajnu chodnikowego jest
pierwszym rozwigzaniem tego typu stosowanym w gornictwie Swiatowym. Wysokie
walory techniczne i technologiczne pozwalajg za pomocg wozu kotwigcego stosowac
w stabych skatach budujgcych gérotwdr, technologie suchego wiercenia otworéw
dajaca wysoka nosnos¢ obudowy kotwiowej.

4. Uzyskiwane korzystne parametry techniczno-technologiczne dragzonych chodnikéw
w obudowach podporowo-kotwiowych muszg stale by¢ doskonalone przez

zwiekszenie postepow i przejscie na stosowanie samodzielnej obudowy kotwiowej.

LITERATURA

1. Barchanski B.: Eksploatacja wegla na duzej gtebokosci w bardzo trudnych warunkach
w kop. "Preassag"” - Ibbenburen RFN. Przeglad Gérniczy 1984 r, nr 7.

2. Drzezla B., Gluch P.: Obudowa kotwiowa w kopalniach wegla kamiennego.
Budownictwo Gornicze i Tunelowe nr 2/98.

3. Czajkowski A., Gtuch P.: Mozliwos$ci stosowania wozéw kotwiowych do mechanizacji
kotwienia w kopalniach wegla kamiennego. Konferencja pt. ,,Obudowa kotwiowa jako
skuteczny sposéb zabezpieczenia wyrobisk gérniczych”. Swieradéw 1998.

4. Hidmarsh W.E.: The Management of Rock Bolting within British Coal Mines.
Konferencja pt. Ankerausbau im Bergbau Achen marzec 1995.

5. Kidybinski A.: Kierunki mechanizacji kotwienia w kopalniach wegla. Materiaty 1V
Konferencji pt. ,,Obudowa kotwiowa w kopalniach wegla kamiennego”. Katowice 1993.

Recenzent: prof, dr hab. inz. Kazimierz Podgorski



498 S. Stachowicz, H. Koza, P. Gtuch

Abstract

The bolted roof and chock support of the “Bogdanka” Coal Mine is at present the basic
solutions for supporting of roadway being driven in coal seams 382 and 385.

Mechanization of the bolting operation with the aid of roof bolt drilling-and-setting
carriages with hydraulic drives and by means of manipulators mounted on road headers is
being introduced to increase the rate of advance, to improve stability as well as to enhance

safety and comfort of work.



