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SŁOWO WSTĘPNE REDAKTORKI MONOGRAFII 

Tematem przewodnim monografii są nowe, głównie miejskie, przestrzenie 

publiczne (ich nowe typy i nowe formy) oraz narzędzia wykorzystywane w procesach 

ich tworzenia.  

Wątek nowych przestrzeni stanowi pewne nawiązanie do klasycznej już pozycji Jana 

Gehla i Larsa Gemzøe z 2000 roku: New City Spaces  [1], w której duńscy urbaniści 

pomiędzy przykładami tradycyjnych placów i deptaków zaprezentowali kilka 

nieoczywistych przestrzeni publicznych: Cloud Gardens w Toronto – piętrowy park 

kieszonkowy z wodospadem, czy wielofunkcyjną przestrzeń placu Gustawa Adolfa 

z Malmö. Od pierwszej publikacji tej pozycji minęło jednak już prawie 20 lat i zmieniły 

się nie tylko miasta i powstające w ich ramach przestrzenie publiczne, lecz także ich 

użytkownicy i projektanci. W związku z postępującą urbanizacją istnieje na przykład 

rosnąca świadomość deficytu miejskich areałów. Stąd z jednej strony występuje 

miniaturyzacja przestrzeni publicznych (parki kieszonkowe, parklety) i recycling 

przestrzeni (przestrzenie publiczne w ramach byłej infrastruktury technicznej, jak 

wzorcowy już High Line w Nowym Jorku), a z drugiej ich wielofunkcyjność (parki na 

dachach parkingów) i różne formy tymczasowego zagospodarowania. Na zmiany 

w obrębie formy miejskich przestrzeni wpływ miała także redefinicja – a przynajmniej 

rozszerzenie – idei mieszkania. Pojawiło się pojęcie mieszkania jako usługi, a wiele 

tradycyjnie domowych funkcji przeniosło się do przestrzeni publicznych. Wzrosła także 

mobilność mieszkańców. Zmieniły się w związku z tym istotowość i znaczenie 

wspólnoty sąsiedzkiej, a co za tym idzie – znaczenie przestrzeni półprywatnych 

(sąsiedzkich). Rolę przestrzeni sąsiedzkich w znacznej mierze przejęły niezwiązane już 

z miejscem zamieszkania kontakty wirtualne czy przestrzenie prywatne o publicznym 

dostępie (centra handlowe). Krzysztof Nawratek pisze wręcz, że podział na przestrzeń 

publiczną i prywatną w XXI wieku stracił rację bytu, gdyż przestał istnieć podział na 

prywatne (podmiotowe, jednostkowe) i publiczne (zewnętrzne, kontekstowe, 
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kolektywne). Tradycyjny podział na przestrzeń publiczną i prywatną zastąpił podział na 

przestrzeń interakcji/współdziałania oraz przestrzeń intymną, rozumianą nie jako 

prywatność, ale jako celowy brak wpływu i odmowę interakcji [3]. W obliczu tych 

i wielu innych zmian związanych z zachodzącymi procesami społecznymi, 

demograficznymi i gospodarczymi, jakim podlegają ponowoczesne miasta, 

dotychczasowe podziały i klasyfikacje przestrzeni na publiczne – półpubliczne – 

prywatne, parki – place i ulice [2] czy na miejskie i wiejskie wydają się niewystarczające. 

Termin nowe przestrzenie miejskie został tu zatem użyty jako rozszerzenie dla 

tradycyjnych form przestrzeni publicznych oraz po to, by podkreślić odejście od 

zwyczajowej hierarchizacji przestrzeni. Nowe przestrzenie miejskie to przestrzenie 

o otwartym dostępie, wyznaczone (formalnie lub przez działania oddolne) w ramach 

ponowoczesnego miasta – palimpsestu1 – w którym nakładane są na siebie kolejne 

funkcje, treści i znaczenia. Pytanie badawcze, jakie postawili przed sobą autorzy 

monografii, dotyczy adekwatności zestawu narzędzi, jakimi dysponuje współczesna 

architektura i urbanistyka, wobec zaobserwowanych przemian miasta. Celem 

opracowania jest wskazanie wybranych typów nowych przestrzeni miejskich oraz 

określenie narzędzi najlepszych do ich kształtowania.  

Monografia składa się z trzech tematycznych części.  

1. Nowe typy przestrzeni miejskich 

2. Odnowa przestrzeni miejskich 

3. Narzędzia kształtowania nowych przestrzeni miejskich 

Cześć pierwsza dotyczy przestrzennych przejawów nowych typów i typologii 

przestrzeni. Krzysztof Kafka i Aleksandra Mochowicz poruszają tematykę przestrzeni 

czasu wolnego (NOWE PRZESTRZENIE WOLNEGO CZASU W MIEŚCIE). Prezentowane 

przez nich przykłady najlepiej obrazują wspomniane na początku trendy: 

miniaturyzację, adaptacje, wielofunkcyjność i tymczasowość. Wskazują, że nowe 

przestrzenie miejskie zacierają granice między budynkiem a krajobrazem 

zewnętrznym, stając się pewną nową, pośrednią formą. Poszerzają przez to nie tylko 

typologię przestrzeni, lecz także po prostu przestrzeń miasta. Szczególnemu rodzajowi 

                                                   

1 Określenie użyte za Ewą Rewers, która używając go, podkreśla cykliczność zachodzących w miastach zmian 
i przekształceń (społecznych i przestrzennych) oraz wpływ kolejnych nawarstwień na obecny (chwilowy) kształt 
miasta, na którego odbiór oddziałują nie tylko obecne, lecz także przeszłe warstwy przestrzenne i znaczeniowe 
[4]. 
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nowych przestrzeni czasu wolnego poświęcają swoje studia Alina Pancewicz oraz Anna 

Tofiluk. Pancewicz przygląda się przestrzeniom związanym z miejskimi strefami 

rzecznych nabrzeży (NOWE PRZESTRZENIE NADRZECZNE W MIASTACH 

WOJEWÓDZTWA ŚLĄSKIEGO), Tofiluk – parkletom (MAŁE PRZESTRZENIE WSPÓLNE 

WIELKIEGO MIASTA – WIEDEŃSKIE PARKLETY: LOKALIZACJA, ZAGOSPODAROWANIE, 

UŻYTKOWANIE). Parklety, zaprezentowane na przykładzie Wiednia, stanowią 

specyficzny typ nowej przestrzeni, wytwarzany w ramach infrastruktury drogowej – są 

przykładem dosłownego odzyskiwania przestrzeni miejskich, prowadzonego często 

w ramach działań oddolnych. Dwa ostatnie teksty tej części dotyczą nowych, 

hybrydowych form miejskich. Justyna Kleszcz zajmuje się agromiejskim krajobrazem 

podmiejskich osiedli mieszkaniowych (KRAJOBRAZ AGROMIEJSKI JAKO FORMA 

ADAPTACYJNA WSPÓŁCZESNEGO MIASTA I JEGO PRZEJAWY PRZESTRZENNE). Autorka 

widzi w tej przejściowej miejsko-wiejskiej formie urbanizacji odpowiedź na obecne 

potrzeby mieszkańców terenów podmiejskich, których nie zaspokaja obecna forma 

niekontrolowanej eksurbanizacji. Bogusław Podhalański pisze natomiast 

o semimiastach (SEMIMIASTA WEWNĄTRZ METROPOLII), miejscach funkcjonujących 

w rozproszonych sieciach powiązań w ramach metropolii, które charakteryzują się 

odrębnymi parametrami w stosunku do głównych miast. Ich powstanie związane jest 

z naturalnymi podziałami miast (na przykład przez rzeki), a one same często powstają 

spontanicznie – jak favele czy slumsy. 

Druga część monografii dotyczy procesów odnowy i rewitalizacji przestrzeni. 

Barbara Stankiewicz w dwóch rozpoczynających tę część opracowaniach porusza 

problematykę odnowy zdegradowanych terenów poprzemysłowych. Wraz ze swoimi 

studentkami: Adrianą Kurek, Weroniką Lipok i Kaliną Piłat, pisze o modelach 

rewitalizacji opracowanych na przykładzie odnowy wybranych miast Górnego Śląska 

(MODEL REWITALIZACJI WYBRANYCH OBSZARÓW POPRZEMYSŁOWYCH NA TERENIE 

MIAST: KATOWICE, CHORZÓW, BYTOM). Opisywany model dotyczy zatem specyficznej 

problematyki rewitalizacji dużych obszarów poprzemysłowych o wysokim stopniu 

degradacji, znajdujących się jednak w atrakcyjnych, śródmiejskich i dobrze 

skomunikowanych lokalizacjach. W drugim tekście, opracowanym we współpracy 

z Darią Skórecką, Mateuszem Jakobsze i Bartoszem Skulskim Stankiewicz pisze 

o pomysłach na transformację hałd pogórniczych i o potencjale łączenia ich 

z projektowanymi szlakami turystycznymi (PROBLEMATYKA DOCELOWEGO 
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PRZEZNACZENIA HAŁD W OBSZARZE RYBNICKIEGO OKRĘGU WĘGLOWEGO 

W POWIĄZANIU Z PROJEKTOWANYMI SZLAKAMI TURYSTYCZNYMI). Tomasz Bradecki 

wraz z Martą Cabaj prezentują studium przypadku odnowy parku miejskiego 

w niewielkiej miejscowości (PARKI MIEJSKIE W MAŁYCH MIASTACH JAKO MODEL 

NOWYCH PRZESTRZENI PUBLICZNYCH? STUDIUM PRZYPADKU ODNOWY PRZESTRZENI: 

PARK RODZINNY W SOŚNICOWICACH). Stawiają w nim tezę, że w małych ośrodkach 

rolę nowych przestrzeni publicznych z powodzeniem odgrywać mogą parki – przydatne 

nawet w otoczeniu zdominowanym przez zabudowę jednorodzinną, w której każdy 

z mieszkańców ma indywidualny dostęp do prywatnego terenu zieleni. Katarzyna Kielin 

podejmuje problematykę kompleksowej odnowy systemów nawierzchni jako 

istotnego elementu kształtowania przestrzeni publicznych (PROBLEM DOSTĘPNOŚCI 

I ESTETYKI NOWEGO RYNKU W ZAMOŚCIU. ANALIZY NAWIERZCHNI I JEJ WPŁYWU NA 

BEZPIECZEŃSTWO PRZESTRZENI). W ostatnim tekście tej części Magdalena 

Wojnowska-Heciak i Jakub Heciak prezentują strategie projektowania odnowy 

przestrzeni publicznych zorientowane na zarządzanie wodą opadową (PRZESTRZEŃ 

PUBLICZNA PO DESZCZU). Autorzy poruszają zatem kwestię niezwykle istotną w obliczu 

wyzwań klimatycznych, z jakimi mierzą się współcześnie miasta. 

Trzecia część monografii dotyczy narzędzi stosowanych w procesach tworzenia 

i odnowy, a także przy projektowaniu nowych przestrzeni miejskich. Przywołany na 

początku Gehl największą przeszkodę dla przestrzeni publicznych widzi nie 

w prywatyzacji przestrzeni, zanikaniu więzi społecznych czy przenoszeniu się życia 

społecznego do przestrzeni wirtualnej, ale w przytłaczającym ruchu samochodowym, 

który fizycznie destabilizuje i wypiera życie publiczne z przestrzeni miast. Dwa pierwsze 

teksty dotyczą zatem kwestii projektowania ulic miejskich. Piotr Pecenik prezentuje 

zestaw narzędzi przydatnych w procesie uspokajania ruchu samochodowego (RUCH 

USPOKOJONY W CENTRALNYCH STREFACH MIAST NA PRZYKŁADACH MIAST 

EUROPEJSKICH). Monika Raczyńska i Łukasz Pancewicz podsumowują doświadczenia 

związane z partycypacyjnym projektowaniem ulic (PARTYCYPACYJNE METODY 

PROJEKTOWANIA ULIC W POLSCE – PRZEGLĄD PRAKTYK). Autorzy dowodzą, że zmiana 

myślenia o ulicach i traktowanie ich jako przestrzeni wielofunkcyjnych, łączących 

funkcje komunikacyjne i miejskie, a nie tylko infrastrukturalne, wymaga włączenia 

użytkowników w procesy projektowe. O użytkownikach przestrzeni pisze także Piotr 

Górski, który w swoim tekście prezentuje metodę analizy subiektywnego postrzegania 
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i wartościowania przestrzeni życiowej mieszkańców miast (DIAGNOZA SPOŁECZNEJ 

PRZESTRZENI – UŻYTKOWNICY PRZESTRZENI MIEJSKIEJ). Dwa ostatnie rozdziały tomu 

poświęcone są wybranym metodom projektowania przestrzeni. Anna Bielak-Dworska 

i Piotr Bańczyk opisują metodę „service design sprint”, która może być z powodzeniem 

wykorzystywana przy projektowaniu odnowy terenów (WYKORZYSTANIE 

METODOLOGII SERVICE DESIGN SPRINT W PROJEKTOWANIU USŁUG NA OBSZARACH 

REWITALIZOWANYCH NA PRZYKŁADZIE MIĘDZYNARODOWEGO SYMPOZJUM „URBAN 

RENEVAL – CO-DESIGN YOUR P(A)LACE”). Elżbieta Raszeja wraz z Maksymilianem 

Sawickim prezentują natomiast metodę projektową polegającą na sformułowaniu 

warunków kształtowania nowego środowiska miejskiego w odniesieniu do trzech 

aspektów: fizycznego (masa) i kulturowego (substancja płynna + masa), a także 

zidentyfikowanych procesów (globalnych i lokalnych) definiujących miejsce 

(proces/czas). Metodę przedstawiono na przykładzie eksperymentu projektowego 

przeprowadzonego przy okazji projektu rewitalizacji starej gazowni w Poznaniu 

(PRZESTRZENIE UTRACONE – PRZESTRZENIE ODZYSKIWANE. UWARUNKOWANIA 

I PROCES KREOWANIA NOWEGO ŚRODOWISKA MIEJSKIEGO NA PRZYKŁADZIE STAREJ 

GAZOWNI W POZNANIU). W ostatnim tekście tomu Łukasz Harat pisze o kulturze jako 

o coraz istotniejszym narzędziu kształtowania nowych przestrzeni miejskich (KULTURA 

JAKO NARZĘDZIE KREOWANIA NOWYCH PRZESTRZENI MIEJSKICH).  

Agata Twardoch 
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PRELIMINARY WORD OF THE EDITOR OF THE MONOGRAPH 

The main theme of the monograph are new, mainly urban, public spaces (their new 

types and forms) and tools used in the process of their creation.  

The motif of new spaces is a reference to the classic position of Jan Gehl and Lars 

Gemzøe from 2000: New City Spaces [1], in which Danish urban planners presented a 

few unobvious public spaces between the examples of traditional squares and 

promenades: Cloud Gardens in Toronto - a two-storey pocket park with a waterfall or 

the multifunctional space of Gustaw Adolf Square in Malmö. However, almost 20 years 

have passed since the first publication of this book, and not only have the cities and 

their public spaces changed, but also their users and designers. In the context of 

progressive urbanization there is, for example, a growing awareness of the scarcity of 

urban areas. Hence, on the one hand, the miniaturization of public spaces (pocket 

parks, parking lots) and the recycling of space (public spaces within former technical 

infrastructure, such as the already exemplary High Line in New York), and on the other 

hand, their multifunctionality (parks on the roofs of parking lots) and various forms of 

temporary management. Changes in the form of urban spaces were also influenced by 

the redefinition – or at least extension – of the idea of housing. The concept of housing 

as a service has emerged and many traditionally domestic functions have moved into 

public spaces. The mobility of residents has also increased. Therefore, the significance 

and significance of the neighbourhood community changed, and consequently the 

significance of semi-private (neighbourhood) spaces. The role of neighbouring spaces 

was largely taken over by virtual contacts not related to the place of residence, or by 

private spaces with public access (shopping centres). Krzysztof Nawratek even writes 

that the division into public and private space in the 21st century lost its raison d’être 

because the division into private (subjective, individual) and public (external, 

contextual, collective) in general - no longer exists. The traditional division into public 

and private space was replaced by the division into cooperation space and intimate 

space. The last understood not as much as privacy, but as a deliberate lack of influence 

and refusal to interact [3]. 
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In the face of these and many other changes related to the ongoing social, 

demographic and economic processes of postmodern cities, the existing divisions and 

classifications of spaces into public - semi-public – private, parks - squares - streets [2] 

or urban - rural seem insufficient. 

The concept of new urban spaces has been used here as an extension to traditional 

forms of public spaces and to emphasize the shift from the customary hierarchy of 

space. New urban spaces are open-access spaces created (formally or through bottom-

up activities) within a post-modern city - a palimpsest2 - in which functions, content 

and meanings are overlapping. The research question posed by the authors of the 

monograph concerns the adequacy of the set of tools available to contemporary 

architecture and urban planning in the face of the observed changes in the city. The 

aim of the study is to identify selected types of new urban spaces and identify the best 

tools to shape them. 

The monograph consists of three thematic parts: 

1. New types of urban spaces 

2. Urban renewal 

3. Tools for shaping new urban spaces 

The first part concerns spatial manifestations of new types and typologies of space. 

Krzysztof Kafka and Aleksandra Mochowicz discuss the topic of free time space (NEW 

CITY SPACES OF A FREE TIME). The examples presented by them best illustrate the 

trends mentioned at the beginning: miniaturization, adaptations, multifunctionality 

and temporariness. They point out that new urban spaces blur the boundaries between 

a building and the outside landscape, becoming a new, intermediate form. Thus, they 

not only expand the typology of space, but also simply expand the urban space. Alina 

Pancewicz and Anna Tofiluk devote their studies to a particular type of new spaces of 

leisure. Pancewicz looks at the spaces associated with the urban riverside zones of the 

quays (NEW RIVERSIDE SPACES IN THE CITIES OF ŚLĄSKIE VOIVODESHIP), Tofiluk – 

parklets (SMALL COMMON AREAS OF A BIG CITY - VIENNA PARKLETS: LOCATION, 

DEVELOPMENT, USE). Parklets, presented on the example of Vienna, are a specific type 

of new space produced within the framework of road infrastructure - they are an 

example of literal recovery of urban spaces, often carried out within the framework of 

bottom-up activities. The last two texts of this part concern new, hybrid urban forms. 

                                                   

2 The term used after Ewa Rewers, who uses it to emphasize the cyclicality of changes and transformations taking 
place in cities (social and spatial) and the impact of subsequent layers on the current (momentary) shape of the 
city, whose perception is affected, not only by the current but also past, layers [4]. 
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Justyna Kleszcz deals with the agro-urban landscape of suburban housing estates 

(AGRI-URBAN LANDSCAPE AS AN ADAPTIVE FORM OF CONTEMPORARY CITY AND ITS 

SPATIAL INDICATIONS). The author - in this transitional urban-rural form of 

urbanization - sees an answer to the current needs of suburban residents, which are 

not satisfied by the actual form of uncontrolled exurbanization. Bogusław Podhalański, 

on the other hand, writes about semi-cities (SEMI-CITIES INSIDE OF METROPOLISES). 

Places functioning in dispersed networks of connections within the metropolis, which 

are characterized by separate parameters in relation to the main cities. Their creation 

is connected with natural divisions of cities (e.g. by rivers), and they often arise 

spontaneously - like favels or slums.   

The second part of the monograph concerns the processes of space renewal and 

revitalization. Barbara Stankiewicz in two studies that begin this part of the study deals 

with the issue of rehabilitation of degraded post-industrial areas. Together with her 

students: Adriana Kurek, Weronika Lipok and Kalina Piłat, she writes about 

revitalization models developed on the example of revitalization of selected cities in 

Upper Silesia (REVITALIZATION MODEL OF SELECTED INDUSTRIAL AREAS IN THE CITY 

OF KATOWICE, CHORZÓW AND BYTOM). The model described above therefore 

concerns the specific issue of revitalisation of large post-industrial areas with a high 

degree of degradation, but located in attractive, downtown and well-connected 

locations. In the second text, developed in cooperation with Daria Skórecki, Mateusz 

Jakobsze and Bartosz Skulski, Stankiewicz writes about the ideas for transformation of 

post-mining waste heaps and about the potential of connecting them with designed 

tourist routes (PROBLEMS OF DESTINATION OF HEAPS IN THE AREA OF RYBNIK COAL 

DISTRICT IN CONNECTION WITH PLANNED TOURIST ROUTES). Tomasz Bradecki and 

Marta Cabaj present a case study on the renovation of a city park in a small town 

(URBAN PARKS IN SMALL TOWNS AS A MODEL FOR NEW PUBLIC SPACE? THE CASE 

STUDY OF PUBLIC SPACE RE-NEWAL: THE FAMILY PARK IN SOŚNICOWICE, POLAND). 

They argue that parks can successfully play the role of new public spaces in small towns 

- useful even in an environment dominated by detached houses, where each resident 

has individual access to a private green area. Katarzyna Kielin takes up the issue of 

complex renovation of surface systems as an important element of shaping public 

spaces (THE PROBLEM OF ACCESSIBILITY AND AESTHETICS OF THE NEW MARKET 

SQUARE IN ZAMOŚĆ. THE ANALYSIS OF THE PAVING SYSTEM AND ITS IMPACT ON THE 

SPACE SAFETY). In the last text of this part, Magdalena Wojnowska-Heciak and Jakub 
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Heciak present strategies of designing public space renewal oriented towards 

rainwater management (PUBLIC SPACE AFTER THE RAIN). Therefore, they raise an 

extremely important issue in the face of climate challenges faced by modern cities. 

The third part of the monograph deals with the tools used in the processes of 

creation and renewal, as well as in the design of new urban spaces. Gehl, quoted at the 

beginning, sees the biggest obstacle for public spaces not in the privatization of space, 

the disappearance of social bonds or the transfer of social life into virtual space, but in 

the overwhelming car traffic that physically destabilizes and displaces public life from 

urban spaces. The first two texts therefore deal with the issue of urban street design. 

Piotr Pecenik presents a set of tools useful in the process of calming down car traffic 

(TRAFFIC CALMING IN THE CENTRAL ZONES OF CITIES ON EXAMPLES OF EUROPEAN 

CITIES). Monika Raczyńska and Łukasz Pancewicz summarize their experiences related 

to participatory street design (COOPERATIVE METHODS OF STREET DESIGN IN POLAND 

– OVERVIEW OF RECENT APPROACHES). The authors prove that the change of thinking 

about streets and treating them as multifunctional spaces, combining transport and 

urban functions - and not only infrastructure - requires the involvement of users in 

design processes. The next chapter Piotr also concerns the users of space. In his text 

Piotr Górski presents a method of analysis of subjective perception and evaluation of 

living space of city dwellers (DIAGNOSIS OF SOCIAL SPACE – USERS OF URBAN SPACE). 

The last three chapters of the volume are devoted to selected methods of space design. 

Anna Bielak-Dworska and Piotr Bańczyk describe the service design sprint method, 

which can be successfully used in land restoration design (SERVICE DESIGN SPRINT 

METHODOLOGY IN DESIGNING REGENERATION AREAS IN THE PROCESS OF 

REVITALIZATION BASED ON THE EXAMPLE OF THE INTERNATIONAL SYMPOSIUM 

„URBAN RENEWAL CO-DESIGN YOUR P(A)LACE.). Elżbieta Raszeja together with 

Maksymilian Sawicki present a design method based on the formulation of conditions 

for shaping a new urban environment in relation to three aspects: physical (mass) and 

cultural (liquid substance + mass), as well as identified processes (globe, globe, etc.). 

Last, but not least Łukasz Harat writes about culture, as a tool for creating new urban 

spaces (CULTURE AS A TOOL FOR CREATING NEW URBAN SPACES). According to describes 

examples culture can be useful complementation for infrastructure investments.  

Agata Twardoch 
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Krzysztof KAFKA, Aleksandra MACHOWICZ3 

1. NOWE PRZESTRZENIE WOLNEGO CZASU W MIEŚCIE 

1.1. STARE MIASTA – NOWE PRZESTRZENIE  

Ogólnie i powszechnie przyjęta definicja miasta opierająca się na ugruntowanej 

teorii mówi o tym, że miasto to pewien system, składający się z określonych, 

nieprzypadkowych elementów, będących ze sobą w pewnych nieprzypadkowych 

relacjach i sprzężeniach [1]. Definiowanie miasta jako pewnego systemu ma swoją 

długą tradycję, sięgającą początków wielkiej kariery ogólnej teorii systemów z lat 

60. Beralanffy’ego. Takie rozumienie miasta jest bardzo szerokie, dopuszczające 

w istocie stosowanie tego terminu do bardzo różnych jednostek osadniczych. Takie 

miasto (czy raczej miasta) to pewien system, który składa się z różnych, znanych 

i zdefiniowanych elementów, koncentrujących się wokół pewnych ustalonych funkcji: 

mieszkaniowych, usługowych, wytwórczych, kultury i sakralnych oraz tych, które są 

związane z wykonywaniem władzy4. Pomimo tego, że w rozwoju przestrzeni miejskich 

i samych miast na przestrzeni historii każdy z tych elementów związanych 

z określonymi funkcjami podlegał silnym zmianom, to jednak pewien rdzeń 

                                                   

3 Politechnika Śląska, Wydział Architektury, Katedra Urbanistyki i Planowania Przestrzennego;  
e-mail: Krzysztof.kafka@polsl.pl, aleksandramachowicz@gmail.com  
4 W tym miejscu mowa o rożnych funkcjach realizowanych w przestrzeni miejskiej, które związane są 
z aktywnością organizacyjną oraz z wykonywaniem władzy w mieście. Mowa tutaj o obiektach i budynkach, które 
w szczególności są siedzibami organów władzy samorządowej w mieście. Są to funkcje występujące w każdym 
mieście, niezależnie od jego ustroju i struktury, czy jest to miasto zorganizowane według zasad samorządowych, 
czy według innych zasad. 
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funkcjonalny miast pozostaje niezmienny. Zmieniają się pewne proporcje, charakter 

i ekspresja niektórych elementów miasta, ale w dalszym ciągu stanowią one pewien 

rdzeń miejskości. Nie ma miasta bez np. funkcji mieszkaniowych, ani funkcji 

wykonywania władzy, niezależnie od tego, czym jest mieszkanie i na czym polega 

wykonywanie władzy w mieście.  

Ostatnie dekady to jednak dość szczególny i wyjątkowy czas, jeśli chodzi o pewne 

zjawiska występujące w mieście. Jest to istotny czas w skali całego świata. Z jednej 

strony występuje silna presja urbanizacyjna, wywołana drastycznymi przyrostami 

liczby ludzi mieszkających w miastach (ich liczba przekracza już 50% ogólnej populacji 

światowej). Miasta znajdują się pod silną presją demograficzną, ale i urbanizacyjną, 

związaną z nowymi, rosnącymi lawinowo potrzebami funkcjonalnymi, przestrzennymi 

i infrastrukturalnymi. Z drugiej strony wiele starych miast przeżywa poważny kryzys, 

związany z upadkiem jakości wielu przestrzeni, także tych centralnych. Kryzys ten 

wymusza podejmowanie wielkich wysiłków rewitalizacyjnych, rehabilitacyjnych, 

zarówno w płaszczyźnie przestrzennej, jak i społecznej oraz gospodarczej.  

Kryzys przestrzeni miejskich wymusza często poszukiwanie niestandardowych 

rozwiązań przestrzennych oraz funkcjonalnych czy organizacyjnych, których wynikiem 

jest pojawianie się coraz to nowych i zaskakujących rozwiązań. Wszystkie je razem 

można umownie nazwać pewnymi „nowymi przestrzeniami w mieście”. Niech ta 

najbardziej ogólna z możliwych charakterystyka tego rodzaju przestrzeni stanie się 

punktem wyjścia do próby ich dokładniejszego zdefiniowania.    

1.2. PRZESTRZENIE CZASU WOLNEGO  

Pojęcie funkcji czasu wolnego w mieście jest znane i integralnie związane z innymi 

ważnymi funkcjami miejskimi. Jest ono jednak na tyle szerokie i różnorodnie 

pojmowane, że warto uściślić jego znaczenie, chociażby tylko na potrzeby niniejszego 

artykułu. Zgodnie z definicją słownikową czas wolny jest rozumiany jako „część 

ogólnego czasu, jakim dysponuje człowiek w ramach swojego budżetu czasu, w którym 

może swobodnie realizować zajęcia wybrane według własnego uznania” [2]. Inne 

definicje do czasu wolnego zaliczają różnego rodzaju aktywności indywidualne oraz 

rodzinne lub grupowe. Są to w każdym przypadku definicje bardzo szerokie. Nie 
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określają one charakteru czynności wykonywanych w ramach czasu wolnego. 

Czynności te są zależne wyłącznie od indywidualnych preferencji danego człowieka. 

Społeczność miejska to społeczność z natury bardzo zróżnicowana, a zatem także 

preferencje poszczególnych mieszkańców, ich zachowania i sposoby wykorzystania 

czasu wolnego mogą być bardzo różne. Na potrzeby niniejszego artykułu celowe jest 

jednak przyjęcie pewnych ogólnych założeń co do pewnych uśrednionych 

i spodziewanych zachowań społecznych.  

Czynnikami wpływającymi na czas wolny i charakter czynności, które mieszczą się 

w spędzaniu czasu wolnego, są: ilość czasu wolnego, płeć (w tym płeć społeczna 

gender), wiek, miejsce zamieszkania, zainteresowania, wykształcenie oraz zarobki.  

Przestrzenie czasu wolnego będą to zatem przestrzenie, w których można spędzić 

czas, pozostający człowiekowi do wykorzystania po wykonaniu pewnych obowiązków, 

w tym tych, które zapewniają byt. Aktywności te realizowane są w różnych 

przestrzeniach, także w przestrzeniach miejskich.  

 

Rys. 1.1. Schemat przedstawiający przenikanie się różnych aktywności realizowanych w przestrzeniach 
czasu wolnego 

Fig. 1.1. Diagram depicting the permeation of various activities carried out in the spaces of free time 
Źródło: A. Machowicz. 

Aktywności realizowane w przestrzeniach czasu wolnego można podzielić 

w następujący sposób:  

– aktywności związane z szeroko rozumianą kulturą, w tym także masową,  

– aktywności związane ze sztuką i z działaniami artystycznymi, 
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– aktywności środowiskowe, ekologiczne,  

– różnorodne aktywności realizowane w plenerze,  

– wypoczynek (zarówno bierny, jak i aktywny),  

– rekreacja i sport. 

Aktywności te mogą być realizowane niezależnie od siebie, w oddzielnych, 

wydzielonych do tego, specjalistycznych przestrzeniach i w przestrzeniach łączących 

w sobie wiele różnych aktywności. Powyższy rysunek przedstawia te aktywności jako 

nachodzące na siebie zbiory tworzące także pewne części wspólne lub podzbiory. 

Rysunek ten umownie przedstawia pewną ideę przenikania się różnych aktywności 

czasu wolnego w jednej lub wielu przestrzeniach. 

Taka definicja określa pewne tradycyjne rozumienie pojęcia przestrzeni czasu 

wolnego oraz aktywności w nich podejmowanych. Przestrzenie tego typu w mieście nie 

są z natury rzeczy niczym nowym. Ostatnie dekady wprowadziły jednak pewne obiekty 

i obszary, które wykraczają poza taką definicję. 

1.3. PRZESTRZENIE CZASU WOLNEGO – ANALIZA 

Ostatnie lata to wysyp projektów wyjątkowej obfitości przestrzeni czasu wolnego, 

których charakter oraz lokalizacje skłaniają do tego, aby nazwać je przestrzeniami 

nowymi. W związku z projektem badawczym realizowanym w ramach pracy 

dyplomowej magisterskiej przeprowadzono analizę kilkunastu starannie 

wyselekcjonowanych obiektów. W tym miejscu przedstawiono tylko kilka wybranych. 

1.1.1. Seoullo 7017 Skygarden, Seul, Korea Płd. 

Projekt Skygarden został zrealizowany w 2015 r. w Seulu, stolicy Korei Południowej. 

Twórcami projektu są architekci grupy MVRDV z Rotterdamu. Skygarden powstało 

w wyniku przekształcenia istniejącego wiaduktu autostradowego w nową przestrzeń 

publiczną o funkcjach placów publicznych, ogrodów zieleni urządzonej. Jego forma 

nazwana została przez architektów „parkiem linearnym”. Wiadukt na autostradzie 

7017 powstał stosunkowo niedawno – w latach 70.; ma on długość 983 metrów i jest 

wyniesiony ponad poziom terenu na 16 m. Przestrzeń zieleni urządzonej 
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zakomponowanej jest niezwykle bogata, składa się z 24 tysięcy gatunków roślin (drzew, 

krzewów, kwiatów). Drzewa umieszczono w 645 donicach. W przestrzeni tej 

umieszczono także pawilony do realizacji innych funkcji publicznych i usługowych. 

Zasadniczą przestrzeń publiczną stanowią dwa duże place, które mogą być 

wykorzystywane jako przestrzeń codziennych spotkań, a także jako przestrzeń do 

organizacji imprez masowych, w szczególności koncertów. W pawilonach urządzono 

miejsce dla centrum informacyjnego, obsługi turystycznej, kawiarni, sklepów, 

przestrzeni wystawienniczej, ogrodów zimowych. Ponadto Skygarden to miejsce dla 

funkcji usług kultury: teatru dla dzieci, funkcji rekreacji i sportu (trampoliny). Park 

linearny został podzielony na pewne segmenty przypisane kolejnym literom alfabetu 

koreańskiego. Każdy z nich różni się kompozycją, a także zapachem i kolorem. 

Kompozycja roślin we wszystkich strefach uwzględnia zmiany pór roku. Skygarden 

dzięki iluminacjom to obszar bardzo bezpieczny i efektowny w nocy. Wielkim atutem 

Skygarden jest jednak bardzo dogodne powiązanie z innymi przestrzeniami miasta. 

Obiekt zlokalizowano w bliskim sąsiedztwie starego miasta. W jego projekcie 

uwzględniono widoki na historyczną zabudowę Seulu. Projekt był wielokrotnie 

nagradzany i wyróżniany. W przyszłości planowana jest dalsza rozbudowa całego 

założenia przez dodanie nowych konstrukcji, schodów, schodów ruchomych i wind. 

Planowana jest również realizacja „satelitarnych ogrodów” połączonych ze Skygarden 

[3]. 

1.1.2. Crescent Park, Nowy Orlean, USA 

Projekt pod nazwą Crescent Park został zrealizowany w Nowym Orleanie, w Stanach 

Zjednoczonych. Autorami projektu są architekci miejscowego biura projektowego 

Eskew+Dumez+Ripple. Projekt jest częścią większego założenia o nazwie French 

Quarter, polegającego na przebudowie i nowej organizacji przestrzeni terenu 

nadrzecznego. Crescent Park zajmuje pas terenu o długości 2,25 km, o powierzchni 

ponad 80 hektarów. Przestrzeń ta jest przede wszystkim przestrzenią otwartą 

zagospodarowaną z uwzględnieniem krajobrazowych widoków w kierunku rzeki. 

Celem projektantów było zwrócenie rzeki i terenów nadrzecznych mieszkańcom 

miasta. Przed przekształceniem przestrzeń ta miała przemysłowy i składowy charakter. 

Istniały w tym miejscu dwa zakłady przemysłowe: Piety Wharf i Mandeville Shed. 

Pewne elementy starych obiektów i urządzeń przemysłowych zostały jednak 
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zachowane w nowej strukturze. Nowa przestrzeń uzyskała nowe funkcje związane 

z aktywnym spędzaniem wolnego czasu: rekreacyjne, sportowe. Umieszczono tu ciągi 

piesze, rowerowe, tereny do biegania, przestrzenie piknikowe i parki dla psów. 

Przestrzeń Crescent Park jest przystosowana do okazjonalnego urządzania imprez 

masowych, festiwali, wystaw artystycznych. Imprezy te są organizowane cały czas, 

niezależnie od pory roku. Cały projekt uznano za bardzo innowacyjny i radykalny; jako 

taki został nagrodzony w 2012 National Honor Award for Regional and Urban Design 

[4]. 

1.1.3. Kaohsiung Station, Kaohsiung, Tajwan 

Projekt nowej zabudowy stacji szybkich kolei miejskich w Kaohsiung jest obecnie 

w fazie realizacji. Autorem jest biuro projektów Mecanoo. Otwarcie pierwszego etapu 

nastąpiło w 2018 roku. Jego całkowite zakończenie jest przewidywane na koniec 2023 

roku. W całości inwestycja ma obejmować zagospodarowanie 8,5 ha powierzchni 

terenu z obniżoną plażą (1,3 ha). Projekt ten jest elementem wielkiego przedsięwzięcia 

polegającego na przebudowie znacznych części miasta związanych z koleją miejską. Ma 

charakter wielkoskalowego przekształcenia krajobrazowego w formie miękkich, 

rozlewających się powierzchni pokrytych zielenią. Taka złożona struktura tworzy 

krajobraz do tej pory niestosowany w przestrzeni miejskiej. Został on nazwany 

krajobrazem wielowarstwowym (multilayer landscape) [5].  Przestrzeń ma oferować 

tysiące różnych funkcji zarówno dla społeczności lokalnej, jak i dla podróżnych. Będzie 

można tu zażyć świeżego powietrza, uczestniczyć w wydarzeniach kulturalnych 

i rozrywkowych, w przedstawieniach oraz spektaklach, w operze na wolnym powietrzu 

czy w mobilnej bibliotece. Można tu też zrobić zakupy. Całość jest intrygującym 

przykładem przenikania się przestrzeni o bardzo różnym charakterze oraz odmiennych 

funkcjach [6]. 

1.1.4. Green Cloud, Shenzen, Chiny 

Projekt Green Cloud w Shenzen (Chiny) jest zdecydowanie najmniej spektakularny 

w porównaniu z innymi prezentowanymi. Zajmuje on zaledwie 90 m2. Autorem 

projektu jest biuro projektów ZHUBO-AAO. Polega on na zagospodarowaniu dachów 
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istniejących budynków mieszkalnych na cele farmy miejskiej. W istocie można 

traktować go jako reprezentanta wielu podobnych projektów i realizacji polegających 

na wprowadzaniu na niewielkich powierzchniach zagospodarowania w formie 

zielonych dachów lub zielonych elewacji. Często mają one zastosowanie gospodarcze, 

czasem rekreacyjne lub estetyczne. Zawsze jednak są przykładem poszerzania 

istniejących niewykorzystanych przestrzeni, np. na dachach, o nowe funkcje 

o charakterze ekologicznym. 

1.1.5. Multi-Use Surf Park Subiaco, Subiaco, Australia 

Niezwykle oryginalnym przykładem nowych przestrzeni w mieście jest projekt 

Multi-Use Surf Park Subiaco w Australii. Jest on przykładem ambitnym, wizjonerskim 

i odważnym, a nawet prowokacyjnym. Projekt zakłada przekształcenie starego 

stadionu w obiekt łączący w sobie funkcje mieszkaniowe (w miejscu trybun) 

z przestrzeniami parkowymi na dachu oraz ogromny basen-lagunę do surfowania 

(w miejscu płyty boiska). W efekcie powstać ma specyficzna wioska surfingowa. 

Kontrowersje budzą skala, a przede wszystkim koszty realizacji projektu: 120 mln $. 

Autorem oraz jego głównym inwestorem jest australijskie biuro projektowe MJA 

Studio. Laguna surfingowa ma mieć wymiary 300 x 120 m. Budynek mieszkalny 

okalający lagunę ma pomieścić 220 mieszkań jedno- i dwupokojowych. W podziemiach 

zaplanowano parking wielopoziomowy. W obiekcie mają mieścić się także funkcje 

handlowe i inne usługowe, w tym miejsce upamiętniające piłkarzy Związku Piłkarskiego 

WA (Zachodniej Australii). Na dachu budynku mają znajdować się dostępne publicznie 

tereny zieleni o powierzchni 1,23 ha, które będą stanowić poszerzenie przestrzeni 

sąsiadującego Parku Kitchenera. Cały obiekt ma być inkluzyjny i dostępny dla różnych 

użytkowników. Projekt jest próbą stworzenia nowego miejskiego landmarku. Autorzy 

nie ukrywają inspiracji parkiem High Line w Nowym Yorku [7].  

1.1.6. Park‘n’Play, Kopenhaga, Dania 

Bardzo interesującym i odmiennym od wcześniejszych przykładem jest projekt Park 

‘n’ Play w Kopenhadze, autorstwa biura JAJA Architects. Projekt został wyłoniony 

w drodze konkursu architektonicznego. Rdzeniem całego pomysłu jest 
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niekonwencjonalne wykorzystanie budynku garażu wielopoziomowego. Na jego dachu 

umieszczono urządzenia i obiekty służące rekreacji, sportowi i zabawie w formie placu 

zabaw. Na jego elewacjach zaś – ogrody wertykalne wraz ze schodami. Obiekt zyskał 

nie tylko nowe funkcje, lecz także zupełnie inny wyraz przestrzenny. Z założenia ma być 

dostępny i przyjazny dla wielu różnych użytkowników [8]. Park został nominowany do 

nagrody ArchDaily za rok 2018 [9]. 

1.4. NOWE PRZESTRZENIE CZASU WOLNEGO W MIEŚCIE 

Zaprezentowane wyżej przykłady nowych przestrzeni czasu wolnego w mieście są 

zaledwie pewnym bardzo wąskim wycinkiem wszystkich podobnych realizacji na całym 

świecie. Starano się wybrać zaledwie kilka, ale z zamiarem pokazania tych najbardziej 

różnorodnych i reprezentatywnych dla pewnych nurtów i kierunków poszukiwań.  

Pewnym ogólnym wnioskiem może być stwierdzenie, że nowe przestrzenie czasu 

wolnego powstają najczęściej w wyniku przekształcenia miejsc nieużytkowanych lub 

porzuconych w mieście, np. wiadukty, tereny poprzemysłowe, pokolejowe itp. 

Przykładem takiej porzuconej przestrzeni są zarówno tereny po autostradzie (Seoullo 

Skygarden), jak i po stadionie (Multi-Use Surf Park Subiaco). Można jednak znaleźć 

także przykłady, w których nowe przestrzenie są projektowane z zamysłem od 

początku jako całościowe, zróżnicowane funkcjonalnie inwestycje.  

Pewną różnicą jest skala przedsięwzięć: są tu zarówno przykłady bardzo 

kosztownych i spektakularnych przedsięwzięć, jak i bardzo skromnych oraz 

kameralnych inwestycji. Pod tymi względami przestrzenie te są bardzo różnorodne. 

Analizowane projekty realizowane były najczęściej w wielkich miastach i metropoliach, 

ale nie jest to zasadą. Znane są także podobne realizacje w mniejszych ośrodkach 

miejskich. Cechą wspólną jest natomiast to, że realizacje te nie ograniczają się do 

jednego kontynentu lub jednej grupy kulturowej. Są przykładem tendencji światowych. 

Wiele innych cech jest jednak dla nich wspólnych. Ich korelacją można z całą 

pewnością określić wielofunkcyjność. Tę cechę w największym stopniu można dostrzec 

w Multi-Use Surf Park Subiaco – obiekt łączy w sobie funkcje mieszkaniowe, kultury, 

sportu, rekreacji i przestrzeni publicznej. Ale i pozostałe obiekty splatają różne sposoby 
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użytkowania. Dzięki wielofunkcyjności znacząco poszerzone zostały możliwości 

spędzania wolnego czasu. 

Szczególnym wyróżnikiem opisywanych przestrzeni jest także łączenie funkcji 

starych z nowymi. Część przedstawionych obiektów stanowi nowe realizacje w obrębie 

przestrzeni zużytych, porzuconych, wtedy relikty tych starych funkcji stają się 

elementem nowej przestrzeni. Jeśli jednak stara, dotychczasowa funkcja jest nadal 

aktywna, otrzymuje ona nowych „współmieszkańców” w postaci nowych funkcji.  

Wyróżnikiem multifunkcjonalności tego typu przestrzeni są nieoczywiste 

i kontrastujące zestawienia. Obiekty te tworzą niepowtarzalną mieszankę w stylu 

„fusion” – intrygujące hybrydy architektoniczne i urbanistyczne. Ta hybrydowość 

i zacieranie się granic pomiędzy odrębnymi funkcjami staje się kolejnym wyróżnikiem 

opisywanych nowych przestrzeni. 

Ważną wspólną cechą analizowanych kompleksów okazała się publiczna 

dostępność i inkluzyjność. Obiekty te otwierają się na bardzo różne grupy 

użytkowników. 

Zaobserwować można także zacieranie się granic między budynkiem a krajobrazem 

zewnętrznym; powstanie form pośrednich, w których obiekty przenikają się 

z krajobrazem. Krajobraz przestaje być typowo miejski – zyskuje nowe, nieznane do tej 

pory przeznaczenie. Pod względem przestrzennym takie formy jak High Line w Nowym 

Yorku czy Skygarden w Seulu nie były do tej pory ani stosowane, ani znane w mieście. 

Są to pewne kroki w kierunku nowej architektury i nowej urbanistyki, zrywające 

z dotychczasowym klasycznym podziałem na urbanistykę i architekturę, które oddziela 

od siebie linia zabudowy wyznaczona przebiegiem ulic i dróg. To właśnie ulice były 

postrzegane do tej pory jako szkielet miasta, jego ruszt infrastrukturalny 

i kompozycyjny. W sytuacji wprowadzania do miast przestrzeni w formie parków na 

wyniesionych estakadach czy wiaduktach sytuacja ta zostaje wyniesiona niejako 

w trzeci wymiar. Tworzy to nowe i nieznane do tej pory krajobrazy i landmarki.  

Kolejną cechą wyróżniającą opisywaną kategorię obiektów jest to, że poszerza ona 

niejako przestrzeń samego miasta. Pewne elementy zostają wyniesione w trzeci lub 

nawet czwarty wymiar. Projektowanie takich obiektów musiało zacząć się od 

znalezienia miejsca dla określonej realizacji, a także od wielkiej wyobraźni, w której 

można było zobaczyć porzucone miejsce jako przestrzeń realizacji nowych funkcji. 

Podejście takie rozwija obszar miasta – te nowe przestrzenie są nowatorskie, gdyż 
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wprowadzają nieznane wcześniej funkcje, łączą je w sposób innowacyjny i zaskakujący, 

a przede wszystkim odzyskują dla miasta pewne miejsca, które do tej pory nie były 

przestrzenią aktywności społecznej, a zwłaszcza aktywności w ramach czasu wolnego. 

Kluczową i bardzo ważną kwestią jest to, że w przestrzeniach tych realizuje się 

funkcje czasu wolnego. Zaspokajają one podstawowe potrzeby mieszkańców, a także 

podnoszą jakość ich życia. Wiązać to można z pewnym podejściem ludycznym 

w projektowaniu stref publicznych, które coraz częściej stają się miejscem publicznej 

zabawy. Przestrzenie te mają czasami charakter zbliżony do charakteru wesołego 

miasteczka (np.: Park’n’Play). 

Magnesem przyciągającym odbiorców do opisywanych przestrzeni jest 

zapewnienie dużej ilości zieleni: urządzonej i nieurządzonej (Skygarden, Seul), 

zielonych farm (Green Cloud, Shenzen), ogromnych zielonych dachów (Kaohsiung 

Station, Kaohsiung) czy zielonych elewacji (Park’n’Play, Kopenhaga). Ta mnogość 

różnych form zieleni jest wyrazem potrzeby kształtowania przestrzeni miejskiej 

w sposób bardziej przyjazny zarówno dla człowieka, jak i dla środowiska. Należy także 

zwrócić uwagę, że realizacje tego typu tworzą założenia, z których samochód zostaje 

wyeliminowany na rzecz preferowanego ruchu pieszego i ewentualnie rowerowego.  

1.5. WNIOSKI 

Nowe przestrzenie czasu wolnego to obszary o charakterze wielofunkcyjnym 

i hybrydowym. Łączą one bardzo różne i często zaskakujące funkcje. Strefy tego typu 

poszerzają efektywnie przestrzeń miejską, wykorzystując często tereny porzucone 

i nieużytkowane. Wprowadzają one do miast funkcje o charakterze zabawowym 

i ludycznym. Oprócz tego duży udział mają różnorodne formy zieleni. 

Te wszystkie wymienione wyżej cechy nowych przestrzeni czasu wolnego w mieście 

mogą skłaniać do wniosku, że realizują one sposób szczególny zasadę rozwoju 

zrównoważonego. 
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Alina PANCEWICZ5 

2. NOWE PRZESTRZENIE NADRZECZNE W MIASTACH 

WOJEWÓDZTWA ŚLĄSKIEGO 

2.1. WPROWADZENIE 

W wielu miastach rzeki są istotną częścią przestrzeni miejskiej. Dla jednych 

stanowią źródło problemów i zagrożeń, dla innych są podstawą różnorodnych korzyści. 

Z końcem XX wieku, gdy tereny nadrzeczne ponownie stały się strategicznie ważne dla 

urbanistycznego rozwoju obszarów miejskich, wiele z nich dostało ponowną szansę na 

włączenie w system przestrzeni publicznych oraz struktur przyrodniczych. Wzrastająca 

świadomość ekologiczna, a także świadomość potencjalnej wartości terenów 

nadrzecznych spowodowały, że zaczęto podejmować działania z zakresu planowania, 

ochrony, odnowy i zarządzania terenami nadrzecznymi. Miały one na celu poprawę 

środowiska, jakości przestrzeni miejskiej oraz jakości życia mieszkańców. W wielu 

przypadkach działania te stały się kluczowe dla zrównoważonego rozwoju, 

kształtowania systemu przestrzeni publicznych i krajobrazu miast.  

Miasta województwa śląskiego są przykładem zróżnicowanego podejścia do kreacji 

przestrzeni nadrzecznych. Wiąże się to z różnorodnością zarówno samych rzek, jak 

i miast, przez które przepływają. Wynika także ze zmieniających się wraz z upływem 

czasu uwarunkowań gospodarczych, politycznych, społecznych, kulturowych czy 
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przyrodniczych. Dużą rolę w tym procesie odgrywają nowe kierunki rozwoju terenów 

położonych nad rzekami, dostępne narzędzia planistyczne i strategiczne oraz 

możliwości finansowe, organizacyjne i prawne. Działania podejmowane w ostatnich 

latach ukazują coraz większe znaczenie przestrzeni nadrzecznych dla tworzenia nowych 

miejsc aktywności społecznej oraz nowych miejskich struktur funkcjonalno-

przestrzennych. Powstające w ich wyniku obszary nadrzeczne uzupełniają tradycyjne 

sposoby zagospodarowania i prowadzą do kształtowania nowej jakości przestrzeni 

miejskich. Nowe strefy nadrzeczne zaczynają pełnić istotną funkcję w zmianie 

wizerunku miast nadrzecznych, wyzwalają kreatywność, budują więzi społeczne, 

pozwalają na podkreślenie tożsamości miejsca, decydują o jego pięknie.  

2.2. RZEKI MIAST WOJEWÓDZTWA ŚLĄSKIEGO 

Województwo śląskie jest regionem położonym w dorzeczach górnego biegu trzech 

największych polskich rzek: Wisły, Odry i Warty. Obszary dorzeczy na potrzeby 

zarządzania zasobami wodnymi podzielone zostały na siedem regionów wodnych: 

Czadeczki, Górnej Wisły, Małej Wisły, Środkowej Wisły, Górnej Odry, Środkowej Odry 

oraz Warty. Są to rzeki zarówno górskie, jak i nizinne, naznaczone działalnością 

przemysłową lub stanowiące o urodzie miejskich krajobrazów. Zasoby wód 

powierzchniowych województwa śląskiego są silnie urozmaicone. Jest to pochodną 

charakterystycznego położenia w obszarze o bardzo różnorodnej budowie 

geologicznej, rzeźbie terenu i różnych warunkach klimatycznych. Na uwarunkowania 

te nakładają się także skutki działalności człowieka. Różnice zaczynają być widoczne już 

w północnej części województwa, gdzie rzeki cechują się małą wydajnością, niewielkim 

stopniem zróżnicowania i najmniejszą gęstością sieci rzecznej w skali całego regionu 

(zlewnia Liswarty). W części centralnej, która obejmuje miasta naznaczone 

działalnością przemysłową, sieć rzeczna charakteryzuje się małą gęstością, 

a występujące tu rzeki w zdecydowanej większości są krótkie, wąskie, o niewielkich 

spadkach i niewielkich zasobach wody (zlewnia Białej Przemszy, Rawy). Część 

południowa obejmuje główne zasoby wód powierzchniowych województwa, cechuje 

się największą gęstością sieci rzecznej, górskim charakterem zlewni i zasobami, które 
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wyróżniają się dużą zmiennością w cyklu rocznym (zlewnia górnej Wisły – Mała Wisła 

i Soła) [1]. 

Każda rzeka jest inna i każda charakteryzuje się cechami, które nadają 

niepowtarzalny charakter przestrzeni zurbanizowanej. Jednak nie zawsze jest to 

wizerunek pozytywny. Tylko nieliczne rzeki pełniły w przeszłości istotne funkcje 

gospodarcze, społeczne lub kulturowe. Wiele rzek jest silnie zanieczyszczonych, 

niewłaściwie uregulowanych, a ich oddziaływanie na krajobraz miast jest najczęściej 

znikome. Mimo licznych przekształceń i złego stanu wód wiele z dolin rzecznych 

stanowi jednak ważne korytarze ekologiczne o znaczeniu lokalnym i regionalnym oraz 

jedne z cenniejszych zasobów przyrodniczych miast województwa. Ich wartość 

przyrodnicza i hydrologiczna zależna jest w dużej mierze od stopnia zagospodarowania 

terenów przyległych do rzeki i powiązania systemowego z innymi terenami zieleni 

miejskiej. Ujawnione w terenach nadrzecznych problemy środowiskowe, ekonomiczne 

i społeczne narzuciły konieczność podjęcia różnorodnych, wielokierunkowych działań. 

W większości przypadków ich celem jest poprawa warunków środowiskowych 

i krajobrazowych, wzbogacenie habitatów, podniesienie standardu życia mieszkańców 

terenów przyległych do rzek oraz zagospodarowanie przestrzeni publicznych 

wpisanych w system terenów o funkcjach przyrodniczo-krajobrazowych 

i rekreacyjnych. Pod nimi kryje się potrzeba zmiany wizerunku miast oraz 

równoważenia konieczności ochrony wartości przyrodniczych z daniem 

socjologicznego i ekologicznego impulsu do rozwoju obszarów miejskich [2, 3, 4]. 

2.3. WYBRANE PRZYKŁADY NOWYCH PRZESTRZENI NADRZECZNYCH 

REALIZOWANYCH W MIASTACH WOJEWÓDZTWA ŚLĄSKIEGO 

Wśród zrealizowanych lub będących w trakcie realizacji przedsięwzięć 

podejmowanych na przełomie ostatnich lat w miastach województwa śląskiego 

wyróżnia się kilka rodzajów nadrzecznych przestrzeni miejskich. Należą do nich między 

innymi położone nad rzekami: parki tematyczne, ogrody nadrzeczne, przestrzenie 

przyrodniczo-edukacyjne, przestrzenie o charakterze sportowo-rekreacyjnym, 

„sztuczne rzeki”, miejsca realizacji działań artystycznych i społecznych inicjatyw. 

Niektóre z nich są efektem rewitalizacji elementów miejskiej struktury funkcjonalno-
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przestrzennej, inne uzupełniają istniejące zagospodarowanie nadrzeczne, jeszcze inne 

tworzą zupełnie nową przestrzeń miejską. Jedne z nich wpisały się już na stałe 

w krajobraz miejski, inne wzbudzają nadal żywe dyskusje, jeszcze inne wymagają 

kolejnych działań i dalszej aktywizacji. 

2.3.1. Parki tematyczne 

Parki tematyczne realizowane w przestrzeni nadrzecznej uważane są za atrakcyjne 

zarówno dla mieszkańców, jak i dla potencjalnych turystów. Stanowią one połączenie 

czynników rekreacyjnych, rozrywkowych i edukacyjnych. Wśród nadrzecznych parków 

tematycznych miast województwa śląskiego wyróżniają się parki aktywnej rekreacji 

i edukacji. Przykładem jest park tematyczny nad Nacyną w Rybniku, otwarty 

w 2014 roku. Jego funkcja ukierunkowana na potrzeby ludzi i nauki wyniknęła w dużej 

mierze z lokalizacji przy kampusie akademickim, w którym swoją siedzibę mają dwie 

wyższe uczelnie: Politechnika Śląska i Uniwersytet Ekonomiczny. Park jest efektem 

współpracy między samorządem, firmami a instytucjami naukowymi. Na powierzchni 

ok. 2,5 ha zrealizowano urządzenia eksperymentalne podzielone na trzy grupy 

tematyczne: 

 urządzenia akustyczne: telegrafy akustyczne, urządzenia do ogniskowania 

dźwięku, fletnie pana; 

 urządzenia ruchowe: rezonans kładki, platformy obrotowe, platformy 

równowagowe; 

 urządzenia optyczne: zwierciadła, lustra walcowe, tarcze Newtona, kalejdoskop 

gigant [13]. 

Istotną częścią parku są ogrody tematyczne zawierające kolekcje roślin z różnych 

stron świata oraz elementy zagospodarowania podkreślające funkcje rekreacyjno-

sportowe, takie jak skały wspinaczkowe bulderingowe, place zabaw czy boisko 

wielofunkcyjne. Park powiązany jest systemem ścieżek pieszych, rowerowych oraz 

placów uzupełnionych o kładkę pieszo-rowerową łączącą tereny parku tematycznego 

z sąsiednim brzegiem rzeki Nacyny. Atrakcyjność parku podkreślają swoją rangą różne 

wydarzenia miejskie, takie jak Rybnicki Festiwal Nauki. Projekt „Budowa parku 

tematycznego przy ul. Rudzkiej/Kotucza w Rybniku” o wartości 8,6 mln zł otrzymał 
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dofinansowanie w wysokości 85 proc. ze środków Europejskiego Funduszu Rozwoju 

Regionalnego [16]. 

Innym przykładem nadrzecznych parków tematycznych jest park linowy 

zrealizowany w Bielsku-Białej pomiędzy galerią handlową „Gemini Park” a korytem 

rzeki Białej. Dawny „Park Radości” przekształcony został w 2016 roku w „Park Linowy 

w Dechę!”. Obecnie pełni on funkcję ekologicznego parku rozrywki i edukacji, w którym 

przez zabawę uczy się użytkowników logicznego myślenia, pracy zespołowej i dbałości 

o środowisko naturalne. Park tworzy ponad 50 różnych przeszkód, rozpiętych na blisko 

50 drzewach, począwszy od kładek zamontowanych na wysokości 7 metrów, 

a skończywszy na mających ponad 2 metry ścianach wspinaczkowych. Wszystkie 

elementy zbudowane są z drewna i materiałów przyjaznych środowisku. W parku 

organizowane są warsztaty, zajęcia edukacyjne i różnego rodzaju wydarzenia [15]. 

2.3.2. Społeczne ogrody nadrzeczne 

Mieszkańcy miast położonych nad rzeką bardzo często na tyle silnie się z nią 

identyfikują, że swoje poczucie tożsamości z miejscem wyrażają chęcią podejmowania 

konkretnych działań. Oprócz akcji społecznych mających na celu oczyszczanie terenów 

nadrzecznych coraz częściej proponują konkretne działania w ramach budżetów 

obywatelskich. Takie podejście mieszkańców jest ważne przy partycypacyjnym 

kształtowaniu przestrzeni miasta, gdzie zaangażowanie w planowanie przyszłości 

miejsc zamieszkania i wypoczynku staje się powoli naturalnym procesem. Możliwość 

konsultacji społecznych, pozyskanie opinii i uwag daje szansę na poznanie społecznych 

oczekiwań związanych z przestrzenią nadrzeczną. Niektóre jednak inicjatywy, 

począwszy od pomysłu, aż po realizację, należą wyłącznie do mieszkańców. Takim 

przykładem są społeczne ogrody nadrzeczne w Siemianowicach Śląskich. Mieszkańcy 

dzielnicy Bańgów z własnej inicjatywy doprowadzili do powstania ogrodów 

nadrzecznych przylegających do niewielkiego, 3-kilometrowego cieku wodnego 

zwanego Rowem Michałkowickim, wpadającego do rzeki Brynicy. W 2011 roku na 

odcinku kilkuset metrów grupa entuzjastów w porozumieniu z właścicielem gruntu 

wydzieliła parcele i przydzieliła każdej z nich gospodarza. Podstawą podjętej inicjatywy 

było określenie zasad dotyczących korzystania z ogrodów. Zasady te wyrażone zostały 

w prostych komunikatach: każdy gospodarz musi dbać o swój teren, nie wolno 
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stosować wysokich ogrodzeń, należy zapewnić wolny wstęp dla każdego i dbać 

o zachowanie porządku. W rezultacie podjętego wysiłku mieszkańcy zagospodarowali 

wyznaczone działki, tworząc w ten sposób rekreacyjne ogrody społeczne, które mimo 

zanieczyszczenia wód rzeki dają mieszkańcom poczucie przynależności do miejsca, 

dumy z własnych dokonań oraz nową przestrzeń spędzania wolnego czasu 

w obcowaniu z przyrodą [2, 14]. 

2.3.3. Nadrzeczne przestrzenie przyrodniczo-edukacyjne 

Podejmowane w miastach nadrzecznych województwa śląskiego inicjatywy 

w nieznacznej mierze dotyczą działań przyrodniczych. Ich istotą jest nacisk na czynną 

ochronę, w tym ochronę różnorodności biologicznej, przeciwdziałanie antropopresji 

i możliwość realizacji funkcji rekreacyjnych związanych głównie z tworzeniem tras 

przyrodniczo-ekologiczno-dydaktycznych, kanalizujących ruch pieszo-rowerowy 

wzdłuż cieków wodnych. Jednym z przedsięwzięć podjętych w województwie śląskim 

jest projekt „Rewitalizacji miejskich systemów nadbrzeżnych wraz z utworzeniem 

Centrum Edukacji Ekologicznej w mieście Bielsko-Biała”. Wstępne studium 

wykonalności projektu z roku 2013 zakładało realizację wyłącznie na obszarach 

nadbrzeżnych rzek: Biała i Wapienica, oraz potoku Straconka (Bulwary Straceńskie). 

Planowane bulwary miały pełnić funkcję terenów rekreacyjnych przy jednoczesnym 

wyeksponowaniu dziedzictwa przyrodniczego i sztuki hydrotechnicznej. Zmiana 

zakresu projektów związana z możliwością pozyskania środków z RPO WSL przyczyniła 

się do tego, że zabrakło możliwości zakwalifikowania części wydatków typowo 

rekreacyjnych i turystycznych. Ostatecznie miasto w 2016 roku zrewitalizowało teren 

Bulwarów Straceńskich ze środków własnych jako teren rekreacyjny z naciskiem 

położonym na bardziej zrównoważony ostateczny zakres inwestycji. W ramach działań 

przyrodniczo-edukacyjnych powstały elementy edukacji ekologicznej i przyrodniczej, 

takie jak tablice edukacyjne przy alejkach, hotele dla ptaków czy przyrodnicze elementy 

placów zabaw [6, 9]. 

Inną z inicjatyw wynikających z poszukiwania sposobów na równoważenie rozwoju 

w obszarach zdegradowanych oraz przywrócenia ich środowisku jest rekultywacja 

terenów w rejonie rzeki Bytomki na obszarze gminy Zabrze. Podjęta w 2012 roku 

inwestycja miała przede wszystkim wymiar środowiskowy, ale także społeczny 
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i edukacyjny. Całe przedsięwzięcie objęło rekultywację 10 wielkoobszarowych terenów 

oraz nieużytków zlokalizowanych przy rzece, zdegradowanych działalnością 

przemysłową. Projekt dotyczył przywrócenia wartości użytkowych zdewastowanym 

obszarom nadrzecznym. Ważną częścią projektu była ochrona obszarów przyrodniczo 

cennych występujących w terenach nadrzecznych. W ostatnim etapie działań założono 

udostępnienie terenów mieszkańcom. Aby w pełni wykorzystać potencjał edukacyjny 

i rekreacyjny lokalizacji nadrzecznej, przewidziano zagospodarowanie nowych 

przestrzeni miejskich, opierając się na wytyczonych szlakach pieszo-rowerowych, 

wyznaczonych ścieżkach ekologicznych, istniejących walorach siedliskowych terenu 

(gatunki ptaków, siedliska, sukcesja flory, miejscowy biotop) oraz wykonanych 

stanowiskach obserwacyjnych, tablicach informacyjnych, stacjach dydaktycznych 

i punktach widokowych [2, 18]. 

Kreację nadrzecznej przestrzeni przyrodniczo-edukacyjnej ukierunkowanej na 

rekreację mieszkańców podjęto w ramach projektu pilotażowego wykonanego 

w ramach przedsięwzięcia „Rewitalizacja Miejskich Przestrzeni Nadrzecznych” 

(REURIS), realizowanego w latach 2008-2011. Działaniami objęto dolinę niewielkiej 

rzeki Ślepiotki w Katowicach. Celem było odtworzenie w zurbanizowanej części 

korytarza nadrzecznego, otwartej przestrzeni dla przyrody oraz dla retencji wód 

rzecznych i deszczowych. Rewitalizowany odcinek miał także spełniać oczekiwania 

społeczności zamieszkującej sąsiadujące z rzeką tereny mieszkaniowe. Wśród 

oczekiwań mieszkańców dominowała potrzeba zwiększenia dostępu do rzeki, 

umożliwienia swobodnego przemieszczania się wzdłuż niej, zwiększenia atrakcyjności 

terenu, w tym walorów estetycznych, oraz ustanowienia „miękkich” form rekreacji. 

Oprócz działań środowiskowych, obejmujących częściową renaturyzację koryta 

rzecznego i kompleksowe podejście do retencjonowania wód deszczowych, położono 

nacisk na utworzenie nowych przestrzeni publicznych. Zaproponowane dla 

mieszkańców zagospodarowanie obejmowało urządzenie obiektów rekreacyjnych, 

takich jak: plac zabaw, zielony amfiteatr, ścieżki edukacyjne i spacerowe, zejścia na dno 

doliny, mostki, place edukacyjne czy punkty widokowe. Obecnie teren ten stanowi 

atrakcyjne miejsce spotkań i wypoczynku lokalnej społeczności [4, 7]. 
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2.3.4. Miejskie plaże nadrzeczne 

W ostatnich latach plaże miejskie coraz częściej pojawiają się w publicznej 

przestrzeni nadrzecznej. Niektóre z nich są tymczasowe, inne wpisują się na stałe 

w krajobraz miasta. Wyposażone w bezpłatne leżaki, hamaki, z dostępem do sprzętu 

sportowego, gastronomii czy atrakcji wodnych, przestrzenie te stają się coraz bardziej 

popularne wśród mieszkańców. W wielu z nich organizowane są wydarzenia, koncerty, 

spotkania z artystami, warsztaty artystyczne i ekologiczne oraz zajęcia sportowe. 

W 2002 roku pojawił się pomysł na zorganizowanie w Raciborzu nad Odrą przestrzeni 

publicznej, która mieściłaby plażę miejską, dawała możliwość organizowania 

koncertów oraz pełniłaby funkcję rekreacyjno-sportową. Następstwem ogłoszonych 

konkursów na opracowanie koncepcji zagospodarowania terenów nadrzecznych była 

realizacja w latach 2013-2014 przystani ze sceną, z pomostami kajakowymi oraz 

pochylniami do opuszczania kajaków i łodzi na wodę. W 2016 roku zagospodarowano 

fragment terenu wokół przystani. W rezultacie powstały plaża miejska, schody na wale 

przeciwpowodziowym służące jako przejście na przystań od strony parku zamkowego, 

plac zabaw, street workout park i stacja rowerowa. W nową przestrzeń wprowadzono 

także obiekty kontenerowe przeznaczone na funkcję gastronomiczną, wykonano 

bezobsługowy kompleks wspinaczkowy dla dzieci i zaawansowanych wspinaczy [11]. 

2.3.5. Sztuczne rzeki w przestrzeni publicznej miasta 

Rzeki naznaczone działalnością przemysłową wymagają szczególnego podejścia 

łączącego wiele działań infrastrukturalnych i środowiskowych. Skala niezbędnych 

przedsięwzięć oraz krótkowzroczność podmiotów decyzyjnych eliminują często 

możliwość wykorzystania potencjału nadrzecznego w lokalizacjach śródmiejskich. 

Rzeki bywają nadmiernie regulowane, częściowo lub całkowicie przekrywane. 

Rezultatem takiego stanu jest szukanie nowych przestrzeni miejskich w śladzie rzek. 

Przykładem jest wykonana w ramach drugiego etapu reorganizacji śródmieścia Katowic 

w 2013 roku przebudowa koryta Rawy, która w centrum miasta, na znacznym odcinku, 

płynie kilka metrów pod ziemią. Przedsięwzięcie objęło rozbiórkę istniejącego 

przekrycia koryta rzeki, budowę nowego koryta, budowę mostów drogowych 

i ponowne przekrycie rzeki. Ostatecznie o obecności Rawy pod rynkiem przypomina 
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jedynie „sztuczna rzeka” wybudowana w 2017 roku. Ma ona szerokie i płytkie koryto. 

Wzdłuż niej zlokalizowano betonowe, pokryte drewnem leżaki, wprowadzono zieleń, 

plac zabaw i ławki. Powstała nowa przestrzeń publiczna, która jako nieodłączna część 

rynku, zaktywizowała mieszkańców do spędzania wolnego czasu nad namiastką rzeki 

w mieście. Takie rozwiązanie zyskało zarówno zwolenników, jak i przeciwników wśród 

mieszkańców, odwiedzających oraz grup eksperckich zajmujących się przestrzenią 

miejską [12]. 

O tym, że Rawa nie ma szczęścia do miasta, świadczy również inwestycja 

zrealizowana w Chorzowie. W 2010 roku przebudowano koryto rzeki Rawy, ujmując 

przepływające wody w zamknięty kanał i przekrywając główne koryto oraz trzy duże 

dopływowe kanały ściekowe: Czarny Rów, Suez i Johanka, pozostające w granicach 

Chorzowa. Na uzyskanej w ten sposób przestrzeni miejskiej stworzono nowe tereny 

rekreacyjne i inwestycyjne, posadzono drzewa i krzewy, zrealizowano ciągi piesze 

i pieszo-rowerowe. Z jednej strony przykrycie koryta rzeki Rawy otrzymało nagrodę 

w konkursie „Modernizacja Roku 2010”, z drugiej jednak realizacja pozostawiła 

mieszkańcom niedosyt dotyczący sposobu nowego zagospodarowania uwolnionych 

terenów. „Przykrycie dla przykrycia to za mało... kompletny brak wykorzystania 

terenów przy Rawie” – to powtarzające się opinie społeczności lokalnej. Pomijając brak 

rozważań na temat skutków ekohydrologicznych i kulturowych przekrycia kolejnego 

odcinka rzeki, w zagospodarowaniu nowej przestrzeni miejskiej zabrakło kreatywności, 

różnorodności funkcjonalno-przestrzennej oraz ducha miejsca [2]. 

2.4. PODSUMOWANIE 

Przestrzeń nadrzeczna współczesnego miasta ulega stałym przekształceniom, 

wynikającym ze zmiennych uwarunkowań społecznych, politycznych, gospodarczych 

i środowiskowych. W rezultacie podejście do odnowy, kreacji i ochrony terenów 

nadrzecznych wymaga stałego odnoszenia się do aktualnych potrzeb, wymagań 

i kondycji miasta oraz jego mieszkańców. Tradycyjne zagospodarowanie terenów 

nadrzecznych często nie odpowiada potrzebom społeczności miejskich, związanym 

z dążeniem do nawiązywania kontaktów z drugim człowiekiem, z potrzebą aktywności 

oraz kontaktu z przyrodą. Nowe przestrzenie nadrzeczne stopniowo uzupełniają 
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tradycyjne sposoby zagospodarowania terenów przyległych do rzek. Coraz częściej 

realizowane są takie elementy jak: ścieżki sprzyjające biegaczom, rowerzystom 

i pieszym, plaże miejskie, siłownie zewnętrzne, przystanie i pomosty kajakowe, 

przestrzenie przyrodniczo-edukacyjne, parki tematyczne, ogrody nadrzeczne itp. 

Przestrzeniom tym towarzyszą sezonowo użytkowane miejsca dla organizacji różnego 

rodzaju wydarzeń, pikników, rozrywek, zabaw i gier zespołowych, wyposażane 

w tymczasowe punkty gastronomiczne.  Założeniem każdej z nowych przestrzeni jest 

powiązanie wysokiej jakości rozwiązań z dostępnością, bezpieczeństwem oraz 

atrakcyjnym zagospodarowaniem. Dodanie nowej jakości przestrzeniom miejskim, 

podniesienie standardu życia mieszkańców, zmiana wizerunku miasta to aspiracje, do 

których dążenie widoczne jest w podejmowanych przedsięwzięciach nadrzecznych 

miastach województwa śląskiego. W zależności od umiejscowienia terenów 

nadrzecznych w miejskiej strukturze przestrzenno-funkcjonalnej, możliwości 

planistycznych, finansowych czy organizacyjnych, a także stopnia zaangażowania władz 

miejskich, organizacji pozarządowych i społeczności lokalnych podejmowane 

przedsięwzięcia przyjmują różny charakter. Najczęściej dotyczą rozbudowy 

infrastruktury, gospodarki zielenią, rekultywacji terenów. Przestrzenne aspekty, 

tworzenie warunków dla rekreacji i wypoczynku, realizacja celów edukacyjnych są 

traktowane raczej jako ich uzupełnienie. Nawet punktowe działania budują jednak 

charakterystyczne i niepowtarzalne akcenty krajobrazowe, stanowią znaki orientacyjne 

w przestrzeni nadrzecznej, miejsca integracji społecznej i wydarzeń kulturalnych, 

uzmysławiają także władzom i społecznościom lokalnym siłę nadrzecznych przestrzeni 

miejskich. W rezultacie nowe przestrzenie nadrzeczne stopniowo stają się kluczowym 

elementem tworzenia wizerunku miasta, decydującym o jego tożsamości kulturowej 

i krajobrazowej. 
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Anna TOFILUK6 

3. MAŁE PRZESTRZENIE WSPÓLNE WIELKIEGO MIASTA – WIEDEŃSKIE 

PARKLETY: LOKALIZACJA, ZAGOSPODAROWANIE, UŻYTKOWANIE 

3.1. WPROWADZENIE 

Wiedeń to europejska metropolia, która zajmuje przewodnie miejsca w rankingach 

dotyczących jakości życia [10, 12]. Jednym z wyznaczników tej jakości jest dostęp do 

dobrze zagospodarowanych i adresowanych do różnych grup mieszkańców przestrzeni 

publicznych. 

Wiedeńskie obszary przestrzeni publicznej, rozumiane jako miejsca społecznych 

kontaktów i integracji mieszkańców, mają różną wielkość, charakter, sposób 

zagospodarowania i użytkowania, odmienne są zasady i historia, które zdecydowały 

o ich powstaniu i funkcjonowaniu. Właśnie ta różnorodność wydaje się 

charakterystyczna dla Wiednia i sprawia, że analizując tylko kilka wybranych 

przestrzeni publicznych miasta, otrzymuje się całe spektrum rozwiązań mogących być 

punktem odniesienia dla rodzimych działań w analogicznych obszarach. 

Inspiracją dla powstania niniejszego artykułu była obserwacja i analiza sposobu 

funkcjonowania i formy nowych, oddolnie przez mieszkańców tworzonych przestrzeni 

publicznych – parkletów. Parklety to czasowe konstrukcje przekształcające przestrzeń 

                                                   

6 Politechnika Warszawska, Wydział Inżynierii Lądowej, Zespół Architektury, Urbanistyki i Rysunku,  
e-mail: atofiluk@il.pw.edu.pl 
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przeznaczoną pierwotnie do parkowania na miejsca społecznych interakcji. Są 

miejscami o zupełnie innej skali i znaczeniu niż tradycyjne, zarządzane przez miasto 

przestrzenie publiczne, niemniej jednak wydają się wyrastać z tradycji dbałości 

o obszary wspólne. 

Analiza wiedeńskich parkletów jest w niniejszym artykule poprzedzona prezentacją 

znaczących przestrzeni publicznych, których sposób ukształtowania lub przekształcenia 

wydaje się ukazywać podejście władz miejskich i mieszkańców Wiednia do kwestii 

obszarów wspólnych.  

3.2. PRZESTRZENIE PUBLICZNE WIEDNIA – STUDIA WYBRANYCH 

PRZYPADKÓW 

3.2.1. Mariahilfer Straße – przestrzeń współdzielona 

Termin „shared space” najczęściej tłumaczony jest na język polski jako przestrzeń 

współdzielona i dotyczy rozwiązań komunikacyjnych na miejskich placach i ulicach. 

Współdzielenie odnosi się do sposobu korzystania z tej przestrzeni przez wszystkich 

użytkowników ruchu na równych warunkach. W swojej klasycznej definicji 

w przestrzeni współdzielonej nie występują znaki drogowe, oznaczenia na nawierzchni 

i sygnalizacja świetlna, a obszar jezdni i chodnika nie musi być ściśle rozdzielony. Mimo 

że brak wspomnianych regulacji może kojarzyć się z bałaganem i potencjalnymi 

zagrożeniami, jest podyktowany chęcią zmniejszenia dominacji samochodów 

w przestrzeni publicznej i wprowadzenia efektywnego ograniczenia prędkości. 

„Podstawową zasadą „shared space” jest fakt, iż opiera się ona na innej filozofii 

zarządzania przestrzenią, a nie na zbiorze konkretnych przepisów (…). To mieszkańcy, 

przy doradczym głosie specjalistów i innych użytkowników dróg, podejmują decyzje 

o wyglądzie przestrzeni ulicznej, kierując się jedynie zasadą, że ruch w przestrzeni 

współdzielonej odbywa się bezkolizyjnie dzięki wzajemnemu kontaktowi wzrokowemu 

użytkowników przestrzeni publicznej, na której, na całej szerokości, to ruch pieszy ma 

priorytet nad pojazdami” [1].  

Ideę wprowadzono w życie w centrach kilku miast Austrii, Niemiec i Niderlandów. 

Były to jednak niewielkie miasta ze stosunkowo niską liczbą mieszkańców 
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i proporcjonalnie mniejszymi niż w większych ośrodkach problemami 

komunikacyjnymi (holenderskie Drachten – 45 tys. mieszkańców, niemieckie Bohmte – 

12 tys.). Na tym tle zamknięcie w 2013 roku dla tradycyjnego ruchu kołowego 

i zastąpienie go przestrzenią współdzieloną jednej z głównych ulic centrum Wiednia – 

Mariahilfer Straße – wydawać się mogło krokiem radykalnym i ryzykownym. 

Z perspektywy czasu widać, że było naturalną odpowiedzią na zmieniające się potrzeby 

miasta.  

Mariahilfer Straße ma 3,7 km, a jej główna handlowa cześć, łącząca rejon Dworca 

Zachodniego z centrum miasta, około 1,6 km. Ten fragment ulicy został poddany 

gruntownym przeobrażeniom w latach 2013-2015. Ulica powstała jeszcze w czasach 

rzymskich, a swój obecny kształt uzyskała w XIX wieku. Przez lata miała dwa pasy ruchu 

kołowego w każdą stronę. W latach dziewięćdziesiątych dwudziestego wieku 

poprowadzono pod nią linię metra. Był to pierwszy krok w kierunku ograniczenia 

obecności samochodów w tej przestrzeni. W 2013 roku rozstrzygnięto 

międzynarodowy konkurs na zagospodarowanie ulicy, zwyciężyła pracownia Bureau 

B+B Urbanism and Landscape Architecture. Następnie przystąpiono do konsultacji 

społecznych promujących idee zmian. Rozpoczęły się zakrojone na wielką skalę 

kampania informacyjna, dyskusje z ekspertami, sondaże, w ramach eksperymentu 

czasowo zamknięto ulicę dla ruchu kołowego.  Następnie przeprowadzono referendum 

wśród prawie 50 tys. mieszkańców dwóch dzielnic sąsiadujących z ulicą. W głosowaniu 

wzięło udział 68% uprawnionych mieszkańców, z czego 53,2% opowiedziało się za 

zrealizowaniem projektu. Przewaga zwolenników zmian nie była miażdżąca. Dała 

jednak władzom miasta legitymację do podjęcia działań modernizacyjnych, 

zrealizowanych w dwóch etapach i zakończonych 1 sierpnia 2015 roku.  

Ulica podzielona jest na trzy odcinki. Środkowy, najkrótszy, jest miejscem zupełnie 

pozbawionym ruchu kołowego. Dwie skrajne części zostały przeprojektowane zgodnie 

z idą przestrzeni współdzielonej. Nawierzchnia ulicy znajduje się w jednym poziomie 

bez wyraźnych podziałów na część jezdną (środkową) i dwie piesze (wzdłuż elewacji). 

Granice wskazuje jedynie rysunek posadzki. Na szerokich pasach, wyłącznie pieszych, 

umieszczono nowe meble miejskie, w tym siedziska o ciekawej formie, zadbano 

o zieleń.  
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Rys. 3.1. Mariahilfer Strasse po modernizacji, wrzesień 2018 
Fig. 3.1. Mariahilfer Strasse after the transformation, September 2018 
Źródło: Fotografie Anna Tofiluk. 
 

Równe traktowanie wszystkich rodzajów ruchu, ograniczenie prędkości (do 

20km/h), usunięcie znaków i sygnalizacji świetlnej, wyrównanie poziomu ulic oraz 

dodanie obiektów małej architektury przyczynia się do uspokojenia ruchu, zwiększenia 

bezpieczeństwa pieszych oraz do poprawy jakości życia mieszkańców. Nowa, cichsza 

i przyjazna pieszym ulica szybko zyskała kawiarniane ogródki oraz odwiedzających, 

którzy odpoczywają na miejskich ławkach. 

Pół roku po zakończeniu remontu przeprowadzono ankietę zbliżoną do 

wcześniejszego referendum. Tym razem zapytano mieszkańców, jak głosowaliby 

dzisiaj, świadomi zmian zaistniałych na ulicy. 71% respondentów opowiedziało się za 

jej nowym kształtem. Obserwacje i wywiady pokazują, że mimo wcześniejszych 

wątpliwości zmiany nie zmniejszyły zainteresowania komercyjną ofertą ulicy. 

3.2.2. MuseumsQuartier – przestrzeń kultury i wypoczynku 

MuseumsQuartier to kompleks architektoniczny (w skład którego wchodzą muzea, 

galerie, restauracje, kawiarnie i sklepy) bezpośrednio sąsiadujący z Mariahilfer Straße. 

MuseumsQuartier mieści się w dawnych stajniach cesarskich (z lat 1713-1725, projektu 

Johanna Bernharda Fischera von Erlacha oraz jego syna Josepha Emanuela), 

uzupełnionych nowymi obiektami – MUseum MOderner Kunst (MUMOK) i Leopold 

Museum. Kompleks został rozbudowany i zrewitalizowany w latach 1999-2001 na 

podstawie projektu konkursowego autorstwa biura Ortner & Ortner. Poza funkcją 

kulturalną w jego ramy wpisana została przestrzeń publiczna – wewnętrzny dziedziniec 
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przeznaczono na miejsce odpoczynku i relaksu nie tylko dla odwiedzających muzea. 

Zagospodarowanie dziedzińca jest dość tradycyjne z wyjątkiem dużego prostokątnego 

basenu odbijającego w swej tafli sąsiednie budynki oraz unikatowych mebli miejskich, 

które decydują o charakterze wnętrza urbanistycznego. 

Na dziedzińcu ustawiono bryły o intensywnych kolorach, nadające się zarówno do 

siedzenia, jak i leżenia. Można je ustawiać oddzielnie lub łączyć w grupy, można z nich 

zbudować scenę, bar lub zadaszone siedzisko. Dzięki nim przestrzeń dziedzińca może 

być zaaranżowana na wiele różnych sposobów w zależności od potrzeb i oczekiwań. 

Projekt wiedeńskich wielofunkcyjnych form o nazwie ENZI wykonała w 2002 roku 

pracowania PPAG. Zostały one zrobione z polistyrenu ekstrudowanego. Raz do roku 

zmieniały kolor (były przemalowywane). Ich popularność była tak duża, że 

uruchomiono masową produkcję elementów. W 2009 roku część z tych, które 

wykorzystywano na dziedzińcu MuseumsQuartier, spłonęła. W konsekwencji 

projektanci opracowali nowe formy ENZO – niepalne, lżejsze, nieco bardziej ażurowe, 

które zapewniały możliwość nowych zestawień i kombinacji. 

W roku 2013 powstał następny model mebla – VIENA – w którym podjęto kolejne 

kroki na drodze udoskonalania ENZO. To właśnie siedziska stanowią 

o wypoczynkowym, bezpretensjonalnym i przyjaznym użytkownikowi charakterze 

dziedzińca MuseumsQuartier. Ich forma jest rozpoznawalna, można je spotkać także 

w przestrzeniach publicznych innych miast, np. na rotterdamskim Schouwburgplein. 

 
Rys. 3.2. Dziedziniec MuseumsQuartier z charakterystycznymi meblami miejskimi 
Fig. 3.2. MuseumsQuartier courtyard with characteristic street furniture 
Źródło: Fotografie Anna Tofiluk (2003, 2011, 2018). 
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3.2.3. Yppenplatz – niekończący się proces ożywiania przestrzeni 

Yppenplatz zlokalizowany jest w dzielnicy Ottakring, położonej po zewnętrznej 

stronie Gürtla, ruchliwej arterii oplatającej śródmiejską część miasta. Gürtel uchodzi za 

granicę atrakcyjnego Wiednia. Dzielnice, często wielokulturowe, leżące poza nim przez 

wiele lat postrzegane były jako proletariackie, nieatrakcyjne, problemowe, a nawet 

niebezpieczne. Plac otoczony jest XIX-wiecznymi budynkami. Wzdłuż jego wschodniej 

pierzei przechodzi Brunnengasse, ulica, na której od drugiej połowy XVIII wieku odbywa 

się codzienny, drugi co do wielkości wiedeński targ. 

Już w latach 70. poprzedniego wieku władze miejskie podjęły działania 

rewitalizacyjne mające na celu zmianę złej sławy tego rejonu. W latach 90. uznano, że 

działania naprawcze należy poszerzyć o nową politykę względem przestrzeni 

publicznych. „Od 1995 roku do 2000 obszar ten objęto programem „Gürtel Plus”, 

mającym na celu między innymi modernizację przestrzeni publicznych we współpracy 

z lokalną społecznością. Założono, że stworzenie w przestrzeniach publicznych ram do 

różnych aktywności, spotkań mieszkańców i nawiązywania kontaktów społecznych 

pomoże w rozwiązywaniu lokalnych problemów. W ramach tego programu w 2000 

roku plac zmodernizowano” [5]. Projekt przygotowało biuro KoseLička 

Landschaftsarchitektur (Ursula Kose, Lilli Licka). Mimo szczytnych założeń, mających na 

celu utworzenie strefy rekreacyjnej, zaktywizowanie placu i zapełnienie go okolicznymi 

mieszkańcami, zrealizowany projekt nie spełnił oczekiwań. Za tę porażkę można winić, 

przynajmniej częściowo, formę zaproponowanego rozwiązania – rozległą betonową, 

monotonną posadzkę, niewielką ilość zieleni, swoistą sterylność i brak kameralności. 

W 2010 roku miasto zdecydowało się na ponowną modernizację placu. Była za nią 

odpowiedzialna miejska jednostka projektowa Wiener Stadtgärten 

(Magistratsabteilung 42). W projekcie pojawiły się nowa, kauczukowa nawierzchnia, 

zieleń, pergole, różnorodne miejsca do siedzenia i odpoczynku. Wydaje się, że to 

rozwiązanie znacznie lepiej przypadło mieszkańcom do gustu, a plac ożył. Należy 

jednocześnie zaznaczyć, że nie tylko modernizacja podłogi placu zaważyła o obecnym 

charakterze miejsca. 
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Rys. 3.3. Yppenplatz po modernizacjach w 2000 i 2010 roku  
Fig. 3.3. Yppenplatz after modernisation in 2000 and 2010 
Źródło: Fotografie Anna Tofiluk. 
 

Od 1999 roku prowadzony jest projekt artystyczny „SOHO in Ottakring”, w ramach 

którego udostępniono artystom na galerie i miejsca pracy twórczej puste lokale 

użytkowe w okolicach Brunnengasse i Yppenpatz. Dzięki temu Yppenplatz stał się sceną 

wydarzeń kulturalnych i artystycznych. Ogół działań sprawił, że miejsce jest dziś 

przestrzenią integrującą lokalną, często z racji różnych korzeni podzieloną społeczność, 

a także obszarem odwiedzanym przez osoby z zewnątrz dzielnicy, które przyciągają 

organizowane tu przedsięwzięcia artystyczne. 

3.2.4. Hannah-Arendt-Platz – centralna przestrzeń publiczna 
nowej części miasta 

Nowe wiedeńskie osiedle Seestadt powstaje od 2014 roku w 22. dzielnicy 

(Donaustadt), w miejscu dawnego lotniska Flughafen Wien-Aspern, i docelowo ma 

zająć powierzchnię 240 ha oraz liczyć 20 000 mieszkańców. Obecnie mieszka 

w Seestadt 7000 osób. Wedle miejskich założeń osiedle nie ma być tylko sypialnią 

Wiednia, ale wielofunkcyjnym, samowystarczalnym obszarem – powstają tu biura, 

zakłady produkcyjne, infrastruktura i obiekty związane z handlem, wypoczynkiem, 

sportem i rozrywką. Zanim przystąpiono do budowy domów, doprowadzono tu linię 

metra, po obszarze osiedla kursują autobusy, projektowana jest linia tramwajowa. 

Planowany model mobilności zakłada, że 40% ruchu w osiedlu generować będą piesi 

i rowerzyści. Maksymalna prędkość jazdy w Seestadt to 30km/h, a na 100 mieszkań 

przypada 70/80 miejsc parkingowych. W te założenia wpisują się planowane 

rozwiązania w obszarach przestrzeni publicznej. Opracowany na etapie projektu 

nowego osiedla plan zagospodarowania zawierał obszerny dokument poświęcony 
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przestrzeni publicznej – „Partiur des öffentlichen Raums” [15]. Obejmuje on 

szczegółowe analizy i wytyczne dla różnego typu przestrzeni otwartych o różnej skali, 

różnym znaczeniu, różnej funkcji, formie, różnym zagospodarowaniu i sposobie 

użytkowania. Analiza tego dokumentu unaocznia, jak bardzo kluczowa dla 

funkcjonowania osiedla jest kwestia przestrzeni publicznych i jak wiele uwagi jej 

poświęcono. 

Główną przestrzenią o charakterze placu miejskiego w Seestadt jest Hannah-

Arendt-Platz. Przy placu zlokalizowano zespół szkół, lokalne urzędy oraz dom spotkań 

i usługi (w tym gastronomiczne z ogródkami zewnętrznymi). Jest to też ważny punkt na 

transportowej mapie osiedla. Dużą część placu stanowi zieleniec (Hannah-Arendt-

Park). Przestrzeń publiczna wyposażona jest w różnego typu meble miejskie. 

 
Rys. 3.4. Hannah-Arendt-Platz, 2018 
Fig. 3.4. Hannah-Arendt-Platz, 2018 
Źródło:  Fotografie Anna Tofiluk. 

3.3. WIEDEŃSKIE PARKLETY – ODDOLNIE KSZTAŁTOWANE 

PRZESTRZENIE WSPÓLNE 

Parklety to tymczasowe konstrukcje, które przekształcają uliczne stanowiska 

parkingowe w miejsca interakcji społecznych. Zwykle zajmują jedno lub dwa miejsca 

parkingowe (maksymalnie 10 metrów długości), na których budowane są proste 

konstrukcje do siedzenia i wypoczynku. Parklety powstają w Wiedniu w centralnych, 

gęsto zabudowanych dzielnicach, gdzie w bezpośrednim sąsiedztwie miejsca 
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zamieszkania brakuje miejsc do kontaktów sąsiedzkich. Z założenia parklety są 

tworzone z inicjatywy samych mieszkańców przy akceptacji i pomocy władz miejskich. 

W Internecie funkcjonują strony [8, 13] udostępniające mapę potencjalnych 

lokalizacji parkletów, wytyczne do ich budowy oraz instrukcję, jak wystąpić 

o pozwolenie na ich wzniesienie. Miasto udziela pozwolenia konkretnej osobie lub 

stowarzyszeniu na zorganizowanie parkletu. Posiadający zgodę ponosi 

odpowiedzialność za budowę, konserwację i demontaż obiektu, jak również wszelkie 

koszty.  Zezwolenie na budowę parkletu wydawane jest na jeden sezon (od początku 

marca do połowy listopada). Budowa parkletu nie może naruszać powierzchni ulicy 

i ograniczać swobody poruszania się wzdłuż niej. Wskazane są rozwiązania dostępne 

dla niepełnosprawnych. Parklety nie mogą być wykorzystywane do celów 

komercyjnych, w tym także do zawieszania reklam. Taka formuła tworzenia parkletów 

wpływa na ich formę. Zwykle są to obiekty wznoszone z materiałów 

drewnopochodnych, łatwych w montażu i demontażu. Mają przede wszystkim 

siedziska i stoły, uzupełnione o donice z zielenią, półki na książki (sąsiedzka wymiana 

lektur), tablice ogłoszeniowe. Parklety powstają z inicjatywy i przy udziale lokalnej 

społeczności, ale są otwarte i dostępne dla każdego. W sezonie 2018 funkcjonowało 

ich w mieście ponad 30.  

 
Rys. 3.5. Wiedeńskie parklety, sezon 2018 
Fig. 3.5. Vienna Parklets, season 2018 
Źródło: śFotografie Anna Tofiluk. 
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3.4. PODSUMOWANIE 

Przedstawione przykłady ukazują różnorodne miejsca wspólne w Wiedniu, które 

składają się na obraz miasta dbającego w sposób szczególny o przestrzenie publiczne. 

Przede wszystkim miasto tworzy nowe przestrzenie publiczne jak w Seestadt i kładzie 

na ich obecność, zagospodarowanie i funkcjonowanie szczególny nacisk. Ponadto 

zmienia już te istniejące, tak aby zaspakajały nowe potrzeby i odpowiednio służyły 

mieszkańcom. Zmiany w obszarze Mariahilfer Straße, które spotkały się początkowo 

z niechęcią znacznej liczby mieszkańców, i dwukrotna modernizacja w stosunkowo 

krótkim odstępie czasu Yppenplaztz dowodzą odwagi w podejmowaniu decyzji 

i dbałości o nieustanne podnoszenie jakości życia wiedeńczyków. Pokazują również, że 

dbałość o przestrzenie publiczne, a także ich wyposażenie (udoskonalanie mebli 

miejskich w MuseumsQuartier) jest procesem nigdy się niekończącym i wymagającym 

stałego zainteresowania zarówno władz miejskich, jak i samych mieszkańców. 

Wiedeński przykład pokazuje również, jak ważne są współpraca z mieszkańcami 

i otwarcie na ich potrzeby. 

Wydaje się, że popularność najmniejszych z opisanych miejsc – parkletów – wyrasta 

z wiedeńskiej tradycji dbałości o przestrzenie wspólne i potrzeby ich posiadania oraz 

użytkowania. Otwarcie władz miasta na mieszkańców i ich oczekiwania w tym 

przypadku idzie o krok dalej, pozwalając samym użytkownikom tworzyć przestrzenie 

wspólne w strukturze miasta. 

Wiedeń ze swoją tradycją kształtowania, zagospodarowania, zarządzania 

i udoskonalania przestrzeni publicznych może być wzorem i punktem odniesienia 

w dyskusjach o rozwiązaniach w polskich miastach. Szczególnie atrakcyjna wydaje się 

koncepcja parkletów, które nie wymagają znacznych nakładów finansowych i nie tylko 

ich istnienie, lecz także sam proces tworzenia przyczynia się do integracji mieszkańców. 
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Justyna KLESZCZ7 

4. AGRI-URBAN LANDSCAPE AS AN ADAPTIVE FORM OF CONTEMPORARY 

CITY AND ITS SPATIAL INDICATIONS 

4.1. INTRODUCTION 

The last decade has brought about the development of a number of theories in the 

field of shaping urban environment. They form an image of a city that is no longer 

a separate, compact structure, transforming into a series of built-up spaces in a more 

or less compact manner, with breaks in a structure filled up chaotically or orderly. In 

some cases, these free spaces will become elements of an open or agricultural 

landscape, permeating with more compact forms, currently classified as “urban”. 

Nowadays it is clearly visible that the hermeticity of city structures is practically 

unattainable, and the effect of clearly defined border between open and urban 

landscape is possible to be observed in very few specific cases, which is easy to imagine 

on the example of a New York City and geometrically draft Central Park in the middle 

of compact cross-street development. 

The further mentioned diffusion of the city and its surroundings as a result of first  – 

a series of spontaneous phenomena such as a processes of suburbanization or creating 

agglomerations and urban megastructures, in the last decade - fully purposeful, 

conscious actions undertaken to develop a new model of living and organizing life in 
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a city that allows residents to be closer to nature, have led to upgrowing various forms 

of urban agriculture in addition to existing municipal functions, combining them with 

elements of typically agricultural city outskirts. As a consequence, it leads to creating 

new forms of landscape, which arise through the process of introduction of various 

forms of urban agriculture into already existing urban structures. 

An indispensable attempt was made, basing on the morphological, structural and 

functional analysis of the occurrence of urban agriculture in a broader urban context, 

to define the concept of agri-urban landscape together with general characteristics of 

its individual types in scale of city’s individual functional units, in this case – housing 

estates. An important element of the analysis is, established by the identification of 

changes that have occurred in the way that urban structures function since the 

appearance of modern forms of agriculture and their connection with other, 

historically based urban functions. This does not include the macro scale, i.e. the urban-

agrarian landscape connecting various supra-urban structures. 

4.2. TRANSFORMATION OF THE IDEA OF THE CITY IN THE BEGINNING 

OF XXITH CENTURY. DEFINING URBAN LANDSCAPE 

The very idea of the city transformed into a specific type of landscape, which is no 

longer analyzed as a set of individual buildings or even quarters, but as a cohesive (or 

not) wholeness combined on a formal, functional and ideological level. Some 

researchers associate this change in approach with the emergence of so-called urban 

road narrative, as a consequence of the emergence and development of new, much 

more common and faster means of transport, and therefore the possibility of 

observing city’s silhouette from much wider perspective [10]. In descriptions of urban 

spaces, from then on concepts such as the city landscape, geographic order, volcanic 

landscape [14] or cityscape [2] appeared. As pointed out by Nyka [10], this 

interdependence between continuous narration of urbanized spaces, the appearance 

of motion as determinant of space, and the crystallization of the concept of landscape 

in the city was primarily observed by Heinz Poetzold [11]. 

This idea grew simultaneously with the development of the concept of in-between 

city as a form created by blurring boundaries between the extra-urban and actual city. 



54 
 

  

Some researchers even claim that the concept of urban landscape is a direct 

consequence of close relationship between what we call culture and cultural landscape 

as a seamless combination of residence and natural production in the city [7]. At the 

same time, Ipsen and Weichler emphasize the importance of combining the concept 

of urban planning with nature for the possibility of analyzing city as a holistic 

phenomenon. It gives an opportunity to capture the relationship between form, terrain 

function, lifestyle, cultural patterns and the dynamics of ecological systems. This 

possibility is applicable to the analysis of spatial phenomena of rules governing the 

environmental analysis of natural landscapes [5]. 

In Polish research, the notion of urban landscape ecology becomes an important 

issue, with the distinction between two basic types of approach to the research object 

itself and the research problem, that is issues of ecosystems in the city and the city as 

an ecosystem. Barbara Szulczewska mentions these two more broadly, also analyzing 

first local attempts of its interpretation, dating back to the mid-1970s [12] and having 

some defined principles of forming urban ecosystems formulated by Andrzejewski [1] 

in the mid-1980s. 

Ultimately, the concept of the urban landscape / historic urban landscape was 

consolidated by introducing the issue of the need to preserve landscape of historical 

cities for world politics, as evidenced by the UNESCO recommendation published in 

Paris in 2012. It defined the historic urban landscape as “the urban area understood as 

the result of a historic layering of cultural and natural values and attributes, extending 

beyond the notion of “historic centre” or “ensemble” to include the broader urban 

context and its geographical setting.(…)” [13]. 

At the same time, with the attempt to combine the idea of urban landscape with 

agriculture and the existence of wild nature in cities, new concepts emerged, 

associated with the development of this idea in a global scale. The aforementioned 

Ipsen is also a co-author of concepts such as mega-urban landscape and Urban(izing) 

Villages in relation to the Chinese urbanization process taking place and researched in 

the area of the Pearl River Valley [4]. In a situation where medium-sized cities have 

several million inhabitants, while being formally very often treated as villages, the 

pattern of urban landscape represented by this type of structure dramatically changes, 

revealing a model of urbanization different from the one that is widely known. The 

concept of creating landscape of mega-urbanized regions [9] describes three basic 
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zones: core city, peri-urban areas with the drawn in closer satellite cities, mixed zones 

with extended through corridor to the distant transport areas (airport or seaport). 

This is the main direction of human migration, to areas that do not have basic 

agricultural background, but only rare isolated enclaves of farming functions. The 

external area is, described and defined by McGee, so called Desakota zone, the most 

rural-style outskirts, with rarely and irregularly located industrial points, and satellite 

cities scattered in case of mega-regions - in the area of hundreds of kilometers [4]. 

In a situation in which structures of this type arise relatively rapidly, the transformation 

of landscape takes place directly from rural to mega-urbanized, with practically 

negligible intermediate stage, which consequently generates a number of spatial 

problems that are currently described in the analysis of Chinese urbanization [4]. 

4.3. URBAN LANDSCAPE AND ITS AGRICULTURAL FUNCTIONS 

The landscape point of view and the typological division of forms of urban 

agriculture are relatively new issues. The first attempts to name broadening types of 

emerging landscape were made in the work on guidelines for creating urban 

agriculture developed for the needs of the Columbia District [8]. The typological 

division assumed in this case direct linking of landscape types to urban function in 

which it appears. This referred directly and strongly to the idea of functional city with 

clearly separated functional zones, with a dominant type of use. 

Attempts to broadly define forms of urban landscape by combining elements of 

agriculture have been undertaken, among others as part of the Urban Agriculture 

Europe program and Viljoen’s formulation [15] of a definition of productive urban 

landscape or continuous productive urban landscape. Those appellations refer to the 

newly formulated assumptions of constructing an urban environment, combining 

intra-city production and food redistribution, and improving environmental and 

natural parameters inside cities. The topic of mixed, urban - rural landscape types was 

described for the first time by Undine Giseke in her work on urban agriculture in 

the Casablanca region [3]. 
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4.4. DEFINING AGRI-URBAN LANDSCAPE 

All these works gave rise to the development of synergistic definition of the agri-

urban landscape, as a concept illustrating changes that take place in contemporary 

urbanization processes, turning towards departure from a rigid division into urban, 

rural and wild natural/wildlife areas. 

The agri-urban landscape subject to a broader analysis is therefore a continuous 

form within urban space, characterized by a compact but diverse structure combining 

both urban and rural landscape elements as permeating and connected by the 

structure of traditional urban greenery. It arises either through layering and merging 

values and features of urban, rural and natural landscape, or as an autonomous 

development of urban landscapes by introducing new forms of land use related to 

agricultural production into their structure. Depending on the type of occupied space, 

climate in which it arises and cultural traditions of forms of urban agriculture or urban 

greenery, it will assume different forms characteristic for a given region. [6] 

Combining structures of a nature that we would now call urban, with elements 

currently related to the countryside, both consolidates the stain structure of the city 

and contributes to its integration and coherence. Spatial forms referring to traditional 

or strongly modern types of farming and breeding arise most often in places that 

remain undeveloped as a result of the currently occurring urbanization processes of 

a highly commercial nature. In this perspective, in the landscape of urbanized areas 

they will constitute a kind of patch, causing creation of smooth transitions between 

areas with strong urban or suburban character. The use of urban wastelands, naturally 

protected areas or other places of this type causes creating a diverse landscape, which, 

however, is not only the sum of both structures - urban and rural, and therefore cannot 

be treated only as a kind of densification of areas already affected by the mark of 

urbanization. It causes, depending on the type of implemented agriculture, significant 

transformations also in areas that are typically “urban” or “rural”. 

Agri-urban landscape should be analyzed in several approximations, including 

interrelationships on a global scale (macro scale - supra-state relations), landscape 

created by the space between cities and its neighborhoods / satellite cities (scale 

showing typical space relationships between components of analyzed landscape) and 
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in the relationship binding individual settlements with each other (micro scale – 

the scale of urban connections), which also allows to analyze the internal structure of 

the estate. 

4.5. TYPES OF AGRI-URBAN LANDSCAPE 

Analysis of the types of agri-urban landscape in a scale binding city / agglomeration 

with the external environment has already been described by the Author [6] in 

previous publications. Eleven types of landscape correspond to existing or target forms 

adopted by urban landscape in connection with agriculture on a city-wide scale. This 

analysis focuses on describing the phenomenon in the scale of a single housing estate, 

arising in most cases in places without a clear urban context - surrounded by an open 

meadow or forest landscape, constituting buffer zone between housing estate and 

urban fabric. 

 

Fig. 4.1. Landscape views of different types of agri-urban landscape 
Rys. 4.1. Rozwinięcia krajobrazowe typów krajobrazu agromiejskiego 
Source:  own study. 

4.5.1. A – the new landscape/ combined landscape 

Estates representing the so-called “new urban landscape” (ex. ReGen Village, Grow 

Community) strongly refer to its structure, spatial layout, size and spatial division, and 

the functional program itself to socially conscious estates, designed in accordance with 

the spirit of sustainable development. The characteristic elements of this type of 

housing include the presence of low, cozy single- and multi-family housing, organized 

in nest, organic or castled systems, divided into micro-groups within one housing 

estate, corresponding to the size of neighborhood community. Increasing diversity is 
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achieved by introducing a significant diversity in shape and size of building plots. 

A frequent phenomenon is also the abandonment of the division of housing estate due 

to the ownership system, which increases the diversity of buildings. In this way, 

a chamber construction with a modern character is obtained, with an element of the 

composition related to archetypization of building forms, and thus - the silhouette of 

entire housing estate. Variable rhythm of buildings becomes a characteristic element 

in composition with contrast elements, using altitude as a conscious element of urban 

composition and shaping the estate. The constitutive element, focal point of the 

composition, but also the spatial accent is the agricultural function, which becomes 

part of the housing estate’s scenario. The form of development is often shaped by 

introducing elements for the production of renewable energy, e.g. photovoltaic panels, 

wind, water, etc. 

4.5.2. B – agricultural suburbs 

Agricultural suburbs form a type of landscape strongly associated with the method 

of creating typical suburban settlements, but with introduced elements of agriculture, 

which arises instead of small elements of urban greenery. The best examples of this 

type of landscape can be found in settlements like the Cannery, Harvest Green or 

Hidden Springs. The composition of the estate is compact and intense, in a most part 

monotonous through a significant density of typical, mostly recurrent buildings. The 

structure of estate consists of low single-family housing on small, repetitive plots, with 

a proprietary division that determines the rhythm and character of buildings, 

necessitating the use of linear, quarterly or street composition, with a possible 

separation of service zones of an intimate nature, with a traditional communication 

and parking system. High intensity of development combined with simplified 

composition, shows a small variability of the housing structure, repeatability of the 

composition components within a limited resource, which leads to a clear monotony 

of created landscape. Agricultural functions in the composition are reduced to slightly 

side role and become a marginal element that can be omitted in the overall 

compositional analysis of the settlement, often as a filling of buffer zones instead of 

traditional isolation greenery. 
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4.5.3. C – agricultural development estates 

Agricultural development estates differ from suburbial type of dwellings primarily 

due to greater differentiation of building types, including the introduction of multi-

family housing, with examples such as Bucking Horse, Prairie Commons or EVA-

Lanxmeer neighborhoods. These settlements exploit the commercial potential of land 

used for agriculture, transforming them into elite, in-house recreational areas. The 

structure of buildings assumes change in proportion to increase the size of areas of 

greenery at the expense of building intensification in order to achieve a similar urban 

density. This type housing estate is dominated by low single-family housing on small, 

repetitive plots, with a proprietary division that determines the rhythm and character 

of the complex and a simple, low-rise multi-family housing of a character similar to the 

single-family one. A linear, nest or street composition, creating internal courtyards and 

intimate streets, favors the combination of service zones and recreation areas with the 

layout of publicly available greenery, also of an agricultural type. High intensity 

housing, with a simplified composition, is characterized by low structure variability, 

repeatability of components within a limited catalog of solutions, and agricultural 

development of traditional, often rustic character, mainly combined with service 

functions. Urban composition using larger, than in the case of suburbial landscape, 

variety of building forms, allows to obtain a variable rhythm, using modularity to build 

a diversified composition. In the estate’s development, the commercial potential of 

land dedicated for agriculture is often used, transforming it into elite, inside 

recreational areas. The structure is characterized by significant extensiveness, as well 

as small variability of housing types and repeatability of the composition components 

within a limited catalog of solutions. 

4.5.4. D – nest / village model 

Nest / village model (defense model) is one of the types of housing estate with the 

smallest building density and the most picturesque character. The best example of this 

type of landscape can be found in the Prairie Crossing development. It is made up of 

low single-family houses on medium-sized plots, with a proprietary division defining 

the rhythm and urban character. Service functions are extended beyond the main 
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layout of housing areas. Buildings show small degree of repeatability, the rhythm is 

broken using topographic layout and natural terrain. The most common type of 

development and composition is nest, castle or quartered housing, less oval, using the 

division into small groups located along the main, separate passageways. There are 

also small linear systems as elements combining urban areas and the cut-off 

(compositional and functional) from significant areas used for agriculture. The 

dominant type of structure is the one, divided into compositional groups of variable 

character. The potential of agricultural areas is used commercially by transforming 

them into elite, internal recreation areas or protection zones for endangered species. 

4.5.5. E – landscape/ picturesque model, np. South Village, Olivette 

The landscape / picturesque model assumes simultaneously grouping of 

development and its much lower density than in case of other landscape types. This 

system uses unusual visions of the composition, which is often favored by location in 

problem areas - difficult to been developed due to natural causes, which constitute 

habitats covered by species protection, etc. Extensive development is characterized by 

significant variability of the structure, introducing mixed urban systems, often without 

clear rhythmic divisions. The main used types of spatial arrangement are linear, less 

often nested ones, creating small repeatable groups of several houses. One of the 

methods of building the agri-urban landscape of the settlement is to use the division 

into compositional groups of a variable nature, often quite chaotic. 

4.6. SUMMARY 

The above-mentioned types of agri-urban landscape become a manifestation of 

adaptation possibilities of the contemporary city to its changing environmental, social, 

cultural or political conditions. Changes currently taking place in the functioning of 

urbanized structures make it necessary to redefine the way of understanding the very 

idea of the city as a place of living. 
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Due to the increasing awareness of new trends transforming the city’s form and 

function, the emergence of permanently occurring elements of urban agriculture 

becomes a manifestation of irreversible changes taking place in historically formed 

urban areas that are currently unable to satisfy basic needs of their inhabitants. The 

answer to the aforementioned problems is to create a new quasi-urban form, whose 

best visible manifestation is the transformation of a typical cultural landscape into an 

intermediate form between culture and nature - so called agri-urban landscape, 

combining features of both compact urban development, scale and seasonality of 

villages and, more broadly, areas used for agriculture. 
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Bogusław PODHALAŃSKI8 

5. SEMI-CITIES INSIDE OF METROPOLISES 

5.1. INTRODUCTION 

We will find many interesting spaces in cities of various sizes, spaces that 

sometimes do not stand out in any significant way from their surrounding urban 

background, while at others they surprise us by how different they are from it. 

Typically, these spaces are a result of an accumulation of changes brought about by 

various factors, primarily impactful ones—such as natural disasters or wars. As a result 

of unintended or, quite the contrary—deliberately brought about destruction of urban 

tissue, its original layout is changed. Changes in the public conscious, however, tend to 

take at least three generations to take place, provided that residents survive through 

the given dramatic event. Names or some remains of material forms survive—from 

which, unless iconographic sources are available, subsequent generations will not be 

able to glean neither the architectural form nor the use of these no longer existing 

structures. Names themselves are characterised by a high “resilience” to the flow of 

time, the condition here being the existence of a language in which their meaning 

becomes understandable. However, apart from names, physical artefacts found during 

construction work that transforms existing urban tissue are much more striking. In 

contemporary revitalisation efforts in cities, the skilful exposition of monuments of the 

                                                   

8 Cracow University of Technology, Faculty of Architecture, City Renewal Division, e-mail: bpodhal@pk.edu.pl 



64 
 

  

past becomes an activity that enriches urban public spaces by providing information 

about the material traces of the past that are thankfully still being maintained thanks 

to these efforts. 

5.2. FORMS OF PRESENCE 

The question as to how to expose archaeological monuments is one of the most 

serious problems that can be placed before a designer. Time has proven that the most 

durable parts of a structure are those that were never meant to be exposed—typically 

these are foundations, which, naturally, are not aesthetically sublime works of art. 

However, if a designer neglects to investigate the relationship with the urban context 

of the place—the one that is meant to expose them—the dissonance between even 

the best manner of highlighting archaeological findings and their surroundings will 

start to wok against its function, the manner of the exhibition of archaeological 

monuments or the composition of space. One of the examples of this is the situation 

in Thessaloniki, where precious ruins of a Roman forum and agora located near 

Filippou, one of the main streets of the metropolis, appear to be some sort of 

a cluttered empty square in the centre of the city because of their aesthetically poor 

immediate surroundings. Greece has so many beautiful relics of the past that it can 

constitute a full catalogue of highly successful examples, in addition to very poor 

solutions of highlighting the past in the contemporary urban tissue of the city. Athens 

can pride itself with probably the most spectacular manner of the exposition of the 

Acropolis, the Parthenon included (although this is a result of historical and 

topographic conditions). This dominance of the past over the present is not only 

virtually, but also physically sensed regardless of the time of day. 

The virtual presence of the Synagogue in Kaiserslautern, which was blown up in 

1938, is an interesting case. Its empty former site is symbolically marked by 

a monument in the form of a shattered portal and seven metal “spectacles”, which 

allow us to virtually see the presently non-existent building when looking through 

them. 
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Fig. 5.1. The Parthenon during reconstruction work. Athens, Greece 
Rys. 5.1. Partenon podczas prac rekonstrukcyjnych, Ateny, Grecja 
Source:  Original photograph, 2018. 
 

Reconstructing damaged structures stirs quite a great deal of commotion not only 

when individual buildings are concerned, but especially entire fragments of urban 

tissue. The previously mentioned Parthenon is currently being reconstructed. This 

reconstruction elicits extreme emotions—from complete negation to fascination, as it 

will be possible to look at this structure on site in its almost original form. A copy of the 

Parthenon, built in Nashville, USA, is in this context even more intriguing, as a gilded 

statue of Athena has even been recreated inside. Surely, some are convinced that they 

are dealing with an authentic structure and the problem with this is that it is authentic, 

as it physically exists—but it is not original, as it is a copy, built out of a different 

material than the original as well. When asking the question about whether a copy 

does have some value that would make it possible to view it positively, we can mention 

its educational value, as it surely resembles the original in its architectural form and 

interior decoration, in addition to presenting a state from before the original’s 

destruction. When moving the problem from the architectural scale to the urban one, 

we are dealing with slightly more complex considerations. On this scale it is no longer 

about a copy’s fidelity or precision, as depending on the precision of preserved 

documentation, but the maintenance or complete change of urban structure, the 

character of public spaces and sometimes the appearance of the city. Many Polish 

cities were almost completely destroyed during the Second World War, similarly to 
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many German or Dutch cities, as well as those in many other countries. The process of 

the destruction of cities of great cultural value is still ongoing, with examples like 

Dubrovnik. However, this process has relocated to the African continent, where the 

centres of Lebanese, Syrian and Libyan cities have turned to rubble.  

 
Fig. 5.2.   Synagogue Square, Kaiserslautern, Germany 
Rys. 5.2.  Plac Synagogi, Kaiserslautern, Niemcy 
Source:  original photograph. 
 

Some of them, like the historical centres of Beirut in Lebanon, have mostly been 

renovated [2], however, this problem is also observable there. Discussions are ongoing 

as to the subject of selecting the proper manner of approach during the process of 

their future reconstruction. In the situation of Polish cities, particularly Warsaw, the 

model of renewal that had been chosen by their governments at the time was, for 

ideological reasons, a model based on recreating form, but not on perfectly replicating 

it, featuring only a partial preservation of forms of use. In German cities, a complete 

redevelopment of ruined structures was usually performed, with a similar approach 

adopted in the case of Dutch cities, where the centre of Rotterdam can serve as a very 

good example of this type of conduct. 
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Fig. 5.3. The centre of Beirut being redeveloped after being destroyed. As seen in 2017 
Rys. 5.3. Odbudowa centrum Beirutu. Stan z roku 2017 
Source:  original photograph. 
 

From a perspective of the passing of over seventy years, we can attempt to refer to 

the decisions that had been made at the time. In cities in which a near-complete 

reconstruction was adopted, a fundamental shift of not only the function, but also of 

the character of the destroyed and rebuilt areas has taken place. Although they have 

largely remained central areas, their scale and the character of their interiors have 

changed completely, undergoing a process that arose from ongoing globalisation. Their 

skylines in no way resemble the ones whose images are currently preserved solely on 

old photographs. Social behaviours in centres have also changed, as they have adapted 

to a different lifestyle—answering a demand caused by a significant acceleration of the 

pace of work, current trends in personal transport, fashion and entertainment. Cities, 

in order to function, must change and constantly adapt their functions to the needs of 

residents. We can observe this process in practically all of the world’s cities. 
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Fig. 5.4. Model of the contemporary centre of Rotterdam, The Netherdalds 
Rys. 5.4. Model współczesnego centrum Rotterdamu, Holandia 
Source:  original photograph. 

5.3. CENTRES AND THEIR LOCAL SOCIAL COLOUR 

A city’s image is defined by the image of its centre. Alternatively, a city can first be 

associated or identified with its “iconic” buildings. Such is the case with all of the most 

recognisable of the world’s metropolises, as well as those that are most often visited 

by tourists. If we ask someone what they associate with Paris, 98% will name the Eiffel 

Tower. City centres are visited by tourists in order to come into contact with local 

society, see local customs and behaviours and, in a certain sense, co-participate in the 

local manner in which the city’s residents perceive “their” city. We can observe this on 

the example of the behaviours of tourists in Italian Tuscany, which, because of their 

cultural vividness, their traditions and group customs, simply attract and allow tourists 

to participate in some of them. The Palio in Siena can be an example of an ages-old 

living tradition, which, without tracing its history or at least observing preparations for 
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it at least once on-site, in addition to seeing the race itself and participating in the joy 

of the winning contrada (an Italian term denoting the community of a given district) 

and the sadness of the losers, will tell nothing to a confounded random tourist. Krakow 

also has its public traditions, ones that have been continued for centuries—which 

include, among others, the procession of St. Stanislaus, which probably constitutes one 

of the last authentic and living manifestations of the region’s folklore. The traditional 

Emaus or the march of Lajkonik from Zwierzyniec to the Main Market Square, are in 

turn lasting manifestations of local urban folklore. 

5.4. SEMI-CITIES 

In metropolises, the majority of their spatial structures is made up of areas located 

beyond the reach of their centres or inner-city regions. Due to the expanse of 

metropolitan territories, which are occupying increasingly larger areas as they are 

constantly flooded by new residents, we can find sub-centres of sorts, which are similar 

in character to the main centre, sometimes called a “central city” or “core city”. This is 

understandable, as residents do not want to travel to the strict city centre unless they 

have to, as it is usually filled with an immense number of visitors or tourists. Another 

factor that discourages them are the typically high prices for nearly all services, 

orientated towards catering to tourist traffic. Large shopping malls, featuring free 

comfortable parking lots and appropriately lower prices, indirectly affect the migration 

of residents away from city centres. This leads to the formation of functionally and 

sometimes also culturally semi-independent semi-cities9, sometimes called 

metropolitan subcentres—insofar as some of them could have once been completely 

separate urban units. When a city is divided by a great river, as it can be seen in Lisbon, 

for instance, two separate spatial and social structures can exist on both of its sides 

despite formally belonging to a single city. Such semi-cities can also be proxies for local 

centres in the mental maps of their residents. 

                                                   

9 As semi-cities author recognizes semi-abstract social and spatial creation that appears spontaneously, on the 
principle of self-organization in great urban structures. An example can be the Medelin favelas, or the so-called 
horizontal agreement between parts of the neighborhoods, based on ethnic, social or religious grounds. 
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Fig. 5.5.  Right-bank part of Lisbon, Portugal 2017 
Rys. 5.5. Lisbona prawobrzeżna, Portugalia 2017 
Source:  original photograph. 
 

A completely different category of semi-cities are cities that form spontaneously, 

without a plan, built from any accessible materials their builders came across, called 

favelas or slums. They form in the vicinity or at the borders of cities that develop 

quicker than their technical infrastructure in terms of their population. In the social 

sphere, semi-cities are read as culturally distinct districts, slums or essential fragments 

of historical or rural spatial structures that have survived until modern times. In the 

cultural sphere we find them as intangible elements, the naves that have remained 

solely in the memory of residents or in the language layer, becoming symbolic 

elements, yet allowing residents to spatially identify places and identify themselves 

with a particular space of the place of their residence or stay within the anonymous 

space of a metropolis. The article is an introduction to the studies and discussions on 

an attempt at identifying areas of semi—cities on the example of the Krakow 

metropolis within the cultural sphere and present in the future the results of a survey 

performed among students of the Faculty of Architecture and of the Inter-faculty 

Spatial Management Course of the Cracow University of Technology. The goal of this 

experiment was the creation of a mental map of the Krakow metropolis on the basis 

of the survey participants’ individual observation and the superimposition of the 

graphical images and referring the results to actual spatial relationships. The 
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information and conclusions that were obtained will constitute a basis for additional 

in-depth looks on the subject and the construing of a synthesis of at least three 

elements in the form of layering the results of analyses of urban density and transport 

nodes on the aforementioned mental map. Hypothetically, semi-cities should be found 

in places close to disruptions in the continuity of the spatial structure of a metropolis 

or in close proximity to the greatest concentrations of urban activity. 

 
Fig. 5.6. Favela in Chile. Valparaiso 
Rys. 5.6. Fawela w Chile. Valparaiso 
Source: original photograph. 

5.5. THE MENTAL MAP AND SEMI-CITIES 

It is very difficult to make a universal mental map of a city. The reason for this is 

that such a map does not exist in the common conscious of residents, as it is an 

individual experience of an individual. We can, of course, by comparing numerous such 

individual maps, arrive at a certain common result and risk making the statement that, 

as a result of our actions, we can assume that the same places repeated by many 

persons will constitute an answer to the question as to how such a map can look like. 
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However, it will be difficult to point to specific locations in large metropolises, as the 

typical answer to the simple question “where are you going?”, is “to the city”—but this 

city can signify a completely different destination in each and every individual case. 

This problem becomes all the more complicated when we ask about the places with 

which a given person identifies with, who only state that “their place is in the city”. We 

encounter a certain barrier to obtaining answers here, as we touch upon a sort of 

personal sphere of our interlocutor’s impressions. Can we imagine that someone will 

say that they like taking walks in a cemetery? These types of answers are possible, as 

cemeteries are a sort of public space, and in some cities, they resemble parks. 

Furthermore, in some cities, e.g. in Szczecin, entire large cemeteries have been 

converted into parks, and the current young residents of the city are largely oblivious 

to this fact. If we depart from the strictly scientific definition of the mental map, the 

foundations of which were laid by Lynch [1], we can risk making the statement that 

semi-cities do exist within the social conscious of the residents of large cities and 

metropolises, which manifests itself in the usage of the names of former cities—

separately existing social and spatial organisms, which were combined (as a result of 

various processes) into a larger spatial complex, integrated both administratively and 

spatially, after the removal of physical or administrative barriers. 

This was the case with Kazimierz or Podgórze in Krakow, which were once separate 

cities, as well as Łobzów, which used to be a royal jurydyka. These contemporary 

districts of Krakow are, in the imagination of their residents (or in the common mental 

map of Krakow’s residents), semi-cities, which can be heard on the street, when 

someone states “we are going to Podgórze” or “let’s go to Kazimierz”. There are also 

unnamed areas, which are important to specific social groups and exist in their own 

enclosed group conscious, not always registered by the remainder of the city’s 

community. Their location is not permanent, it changes in the physical space of the city 

over time and is usually associated with the problem of the appearance of “no go” 

zones, which form depending on the resultants of numerous factors. Such a map of 

a city is identifiable only by its permanent residents and is primarily unknown to 

tourists and visitors. Sometimes it is identified with a so-called crime map and 

experienced travellers or residents who worry about the safety of their visiting 

acquaintances try to learn it. However, this is a separate problem, which requires a 

separate publication. 
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5.6. CONCLUSIONS 

Semi-cities are functionally and sometimes culturally semi-separate areas that exist 

either physically or in the minds of residents, sometimes called metropolitan 

subcentres, sometimes previously constituting completely independent urban units. 

Semi-cities also include areas which are not named but that are important to 

specific social groups and exist in their enclosed group conscious, while not always 

being acknowledged by the greater urban community. Their location in the physical 

space of the city changes over time and is usually associated with the problem of the 

appearance of “no go” zones, which form depending on numerous factors, including 

security. 

Carrying out a survey turned out to be much more complex and required a longer 

period of time than was available, therefore it became impossible to present its final 

results in this survey. This is why this article is an introduction to a broader subject, 

which will be continued as a part of further research performed by the author. 

BIBLIOGRAPHY 

1. Lynch K.: The image of the City, M.I.T. Press, London 1990. 

2. Symposium on Post War Reconstruction: The Lessons of Europe, October 18, 2018, 

Lebanese American University in Beirut, Lebanon. 

3. Zipser T.; Ładysz J.: Podstawy teoretyczne modelowania rozwoju transgranicznych 

systemów osadniczych, Studia i prace Wydziału Nauk Ekonomicznych i Zarządzania nr 47, 

t. 3, Gospodarka Regionalna i Międzynarodowa, Uniwersytet Szczeciński 

4. Obserwatorium Żywej Kultury – Sieć Badawcza: Mapy Mentalne, 

http://ozkultura.pl/wpis/3559/16  

5. Nawrocki T.: Wykorzystanie map mentalnych w socjologicznych badaniach miasta, 

http://www.tomasz.nawrocki.us.edu.pl/wp-content/uploads/2017/01/Wykorzystanie-

map-mentalnych-w-badaniach-przestrzeni-publicznych.pdf 

6. Virginia Places: Geology of the Fall Line, 

http://www.virginiaplaces.org/regions/semiurb.html 

  

http://ozkultura.pl/wpis/3559/16
http://www.tomasz.nawrocki.us.edu.pl/wp-content/uploads/2017/01/Wykorzystanie-map-mentalnych-w-badaniach-przestrzeni-publicznych.pdf
http://www.tomasz.nawrocki.us.edu.pl/wp-content/uploads/2017/01/Wykorzystanie-map-mentalnych-w-badaniach-przestrzeni-publicznych.pdf
http://www.virginiaplaces.org/regions/semiurb.html


74 
 

  

 

 

 



75 
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Barbara STANKIEWICZ10, Adriana KUREK, Weronika LIPOK, Kalina PIŁAT11 

6. MODEL REWITALIZACJI WYBRANYCH OBSZARÓW POPRZEMYSŁOWYCH 

NA TERENIE MIAST KATOWICE, CHORZÓW ORAZ BYTOM  

6.1. WPROWADZENIE 

Jako przykładowy obszar analiz i koncepcji projektowej utworzenia szlaku 

turystycznego wybrano miasta: Katowice, Chorzów i Bytom, ze względu na ich 

strategiczną lokalizację w województwie śląskim, a także ze względu na potencjalnie 

dużą liczbę zwiedzających. Przyjęto założenie, że udostępnieniu wartości przestrzeni 

poprzemysłowych w wybranych gminach powinien służyć zaproponowany Szlak 

Kultury Poprzemysłowej. Szlak ten powinien przebiegać w taki sposób, aby łączyć 

najbardziej interesujące przestrzenie poprzemysłowe oraz aby możliwe było 

najdogodniejsze udostępnienie wartości kulturowych tych obszarów. Jednocześnie 

obszary te powinny mieć w swoim otoczeniu inne walory interesujące dla turystyki i ją 

wspierające. Przebiegająca przez wskazane powiaty linia kolejowa, która komunikuje 

je z pozostałymi miastami aglomeracji, została wykorzystana jako istniejący element 

łączący wybrane tereny poprzemysłowe w projektowany Szlak Kultury 

Poprzemysłowej.  

                                                   

10 Politechnika Śląska, Wydział Architektury, Katedra Urbanistyki i Planowania Przestrzennego,  
e-mail: Barbara.Stankiewicz@polsl.pl. 
11 Politechnika Śląska, Wydział Architektury, Katedra Urbanistyki i Planowania Przestrzennego, studentki studiów 
II stopnia. 
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Następnym krokiem był wybór terenów poprzemysłowych. Musiały one spełnić 

następujące kryteria: dostępność komunikacyjną, mieć wartość kulturową, historyczną 

czy też potencjalnie turystyczną, w bliskiej odległości powinny znajdować się obiekty 

o charakterze kulturalnym (np. muzea, teatry), historycznym (zabytki świeckie, 

np. ratusz, pałac w Załężu, zabytki sakralne – kościół ewangelicki św. Elżbiety, kościół 

św. Jana i Pawła) oraz związane z rekreacją i przyrodą (np. park Śląski, Śląski Ogród 

Zoologiczny), w pobliżu powinna znajdować się baza noclegowa oraz gastronomiczna, 

a także powinny istnieć walory przyrodnicze.  

 

Wzdłuż fragmentu linii kolejowej wybrano cztery strefy, które wyróżniają się pod 

względem architektury oraz stanu i wielkości zdegradowanego terenu. Jako pierwszy 

wybrano obszar byłej kopalni Kleofas, znajdujący się na obrzeżach Katowic. Jednym 

z czynników wpływających na wybranie tego terenu jest lokalizacja w mieście 

wojewódzkim. Kolejnym punktem na Szlaku Kultury Poprzemysłowej są tereny byłej 

huty Kościuszko. Obszar ten leży w centrum Chorzowa. 

Rys. 6.1. Wybrane obszary oraz odcinek torów kolejowych wyznaczający Szlak Kultury Poprzemysłowej 
Fig. 6.1. Selected areas and a part of railway tracks appointing the Postindustrial Culture Trail 
Źródło: Opracowanie własne: Adriana Kurek, Weronika Lipok, Kalina Piłat. 
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Dodatkowymi atutami tego terenu są: muzeum, które powstało w hali byłej 

Elektrowni Huty Królewskiej, oraz wpisany do rejestru zabytków szyb Prezydent, 

pełniący funkcję tarasu widokowego. Następnym obszarem zdegradowanym, który 

stanie się elementem szlaku, jest teren byłej kopalni Rozbark. Oprócz budynków 

i miejsc, które nadal są czynne przemysłowo, w dawnej cechowni kopalni Rozbark 

mieści się obecnie Teatr Tańca i Ruchu Rozbark. Ostatnim przystankiem na Szlaku 

Kultury Poprzemysłowej jest duży zdegradowany teren nieczynnej kopalni Bobrek 

i częściowo czynnej huty Bobrek. Ze względu na różnorodność biologiczną oraz 

potencjał wynikający z wielkości jest to atrakcyjny obszar do przeanalizowania 

i zagospodarowania. W bliskich odległościach od wybranych obszarów na Szlaku 

Kultury Poprzemysłowej mieszczą się miejskie parki (np. park Mickiewicza niedaleko 

terenu po byłej kopalni Rozbark czy też park Hutników i park Róż niedaleko byłej Huty 

Kościuszko), w których można również spędzić wolny czas. Mniej więcej w 2/3 trasy 

znajduje się Zespół Przyrodniczo-Krajobrazowy Żabie Doły. 

 
 

Rys. 6.2. Różne walory sąsiedztwa wybranych obszarów 
Fig. 6.2.  Various values of the neighborhood of selected areas 
Źródło: Opracowanie własne: Adriana Kurek, Weronika Lipok, Kalina Piłat. 
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6.2. OBSZARY REWITALIZACJI – ELEMENTY SZLAKU KULTURY 

POPRZEMYSŁOWEJ 

W dalszej części przedstawiono tabelaryczne zestawienie zasadniczych informacji 
dotyczących wybranych obszarów.  
 

Tabela 6.1 
Kopalnia Katowice-Kleofas 

  

LOKALIZACJA Załęże, Katowice. Obszar położony przy autostradzie A-4, pomiędzy 
osiedlem Witosa a torami kolejowymi. 

POWIERZCHNIA Około 279 tys. m² 

AUTOR/WŁAŚCICIELE nieznany, byli właściciele: Karol Godula, Loebel Freund 

OKRES UŻYTKOWANIA 1845-2004 

STAN OBIEKTU Kopalnia zlikwidowana, jedynie szyb Fortuna II przekształcono 
w pompownię głębinową Kleofas. Dominantę wysokościową tego 
rejonu stanowi wieża wyciągowa Warszawa. Część terenów została 
wykupiona przez prywatnych inwestorów, którzy zamierzają 
zrealizować w tym obszarze wysokiej jakości budownictwo 
mieszkaniowe wielorodzinne wysokie oraz budynki użyteczności 
publicznej. 

ISTNIEJĄCE ZAGOSPODAROWANIE  W obszarze znajduje się 8 budynków poprzemysłowych w różnym 
stanie technicznym, zbiornik wodny wraz z zielenią nieurządzoną. 

FORMA OCHRONY Ochrona konserwatorska: ul. Obroki 77, ul. F. Bocheńskiego - szyby 
I i II, Gottwald, szyb wschodni II, dawna maszynownia szybu Jerzy – 
obecnie kaplica, wieża wyciągowa Jerzy, budynki dawnych: 
kotłowni, kompresowni i cechowni, szyb Fortuna III z pompownią, 
maszynownia szybu Fortuna I Zachód z kotłownią, kuźnią, 
elektrownią i cechownią. Zespół szybu Bartosz w kopalni Katowice-
Kleofas – rejestr zabytków nr A/16/99 z 25.05.1999 r. 

SĄSIEDZTWO Od północnego zachodu tereny zabudowy jednorodzinnej, 
przemysłu i oświaty; od północnego wschodu zabudowa 
wielorodzinna; od zachodu tereny przemysłowo-usługowe, od 
południa osiedle robotnicze oraz usługi oświaty i handlu. 

WYTYCZNE ROZWOJU WYNIKAJACE Z 
OPRACOWAŃ LOKALNYCH 

Za główny cel działań rewitalizacyjnych uznaje się poprawę jakości 
życia mieszkańców. Planowany przystanek Kleofas (w rejonie 
ul. Wiśniowej) na przygotowywanej do uruchomienia Szybkiej Kolei 
Regionalnej łączącej Tychy Miasto z Katowicami, a w dalszym 
etapie z Sosnowcem (II etap), Dąbrową Górniczą (III etap) oraz 
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Chorzowem i Gliwicami (IV etap). Planowany przystanek linii tram-
wajowej. Budowa Teatru Wielkiego Opery i Baletu, wpisana do 
Strategii Rozwoju Miasta Katowice 2020. Planowany park 
biznesowy/przemysłowy/technologiczny. Od południa planowana 
zabudowa mieszkaniowa z usługami. Parkingi w systemie Park and 
Ride. 

MPZP Załącznik do Uchwały Rady Miasta Katowice nr XI/183/11 
z 22.06.2011 r. 

Źródło: Opracowanie B. Stankiewicz, A. Kurek, W. Lipok, K. Piłat. 

 
Tabela 6.2  

Huta Kościuszko (Królewska) 

  

LOKALIZACJA Chorzów Stary, w pobliżu centrum miasta z wjazdem od ulicy 
Metalowców, przy drodze krajowej 79 (ul. Katowicka) 

POWIERZCHNIA Około 180 ha 

AUTOR John Baildon 

OKRES UŻYTKOWANIA 1793 – nadal 

STAN OBIEKTU W 2000 r. wydzielono z Huty Kościuszko spółkę Huta Królewska, 
w skład której wchodzą walcownia zgniatacz oraz walcownia 
duża; ta część huty jest czynna. 

ISTNIEJĄCE ZAGOSPODAROWANIE  Szyb Prezydent pełni funkcję tarasu widokowego, teren 
przyległy zagospodarowany, w pobliżu zaplecze 
gastronomiczno-noclegowe. Na obszarze znajduje się 
oczyszczalnia ścieków.  

FORMA OCHRONY Hala byłej elektrowni Huty Królewskiej – obecnie muzeum, 
wpisana do rejestru zabytków województwa śląskiego, rejestr 
zabytków nr. A/409/13 z dnia 18.09.2013 r. Szyb Prezydent 
wpisany do rejestru zabytków pod nr. A/228/08 z dnia 
24.10.2008 r. Hala warsztatów elektrycznych – rejestr zabytków 
nr A/427/15 z dnia 15.01.2015 r. Ulica Katowicka 102: budynek 
mieszkalny – rejestr zabytków nr A/386/12 

SĄSIEDZTWO W bezpośrednim sąsiedztwie znajduje się teren przeznaczony 
pod nowy przebieg trasy DK-79 – obwodnicy Chorzowa.  Od 
północy czynna hałda o powierzchni około 53 ha; od zachodu 
zabudowa mieszkaniowa z usługami, ogródki działkowe; 
w południowo-wschodniej części tereny częściowo 
zrekultywowanej hałdy kopalni Polska wraz z terenem boiska 
sportowego; nieużytki powstałe po likwidacji obiektów 
poprzemysłowych porośnięte zielenią nieuporządkowaną 
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stanowią około 63,6 ha; staw Herman o powierzchni 2,62 ha; 
kościół ewangelicki z cmentarzem. 

WYTYCZNE ROZWOJU WYNIKAJACE Z 
OPRACOWAŃ LOKALNYCH 

Przeznaczenie terenu pod usługi centrotwórcze, obiekty 
handlowe powyżej 2000 m² z dopuszczeniem funkcji 
mieszkaniowej. Projektowana DK79 (zachodnia strona obszaru). 

MPZP Załącznik do uchwały nr XLVII/74/8 Rady Miasta Chorzów 
z 29.03.2018 r.  

Źródło: Opracowanie B. Stankiewicz, A. Kurek, W. Lipok, K. Piłat. 
 

Tabela 6.3  
Kopalnia Rozbark 

  

LOKALIZACJA Rozbark, Bytom. Obszar położony na południe od Starego Miasta 
w Bytomiu, pomiędzy ulicami Łagiewnicką a Chorzowską. 

POWIERZCHNIA brak danych 

AUTOR Zilmannowie z Charlottenburga 

OKRES UŻYTKOWANIA 1856-1994 

STAN OBIEKTU Zespół budynków składa się z: budynku dawnej cechowni, budynku 
kotłowni, budynku maszynowni szybu Bończyk i muru oporowego. 

ISTNIEJĄCE 
ZAGOSPODAROWANIE  

Obszar jest bardzo zdegradowany. Część północna jest terenem 
niezabudowanym, natomiast występuje tam zieleń. Część południowa 
obszaru jest zabudowana, większość budynków jest dalej użytkowana 
przez zakłady produkcyjne i hurtownie. W 2014 r. w budynku cechowni 
otwarto Teatr Tańca i Ruchu Rozbark. 

FORMA OCHRONY Wpis do rejestru zabytków zespołu zabudowy: maszynownia szybu 
Bończyk, Kotłownia szybu Bończyk oraz budynek cechowni z A/213/07 
z 08.10.2007r. 

SĄSIEDZTWO Od północy teren graniczy z osiedlem mieszkaniowym wielorodzinnym 
oraz zakładem Stanplex Sp. z o.o., od wschodu z osiedlem mieszkaniowym 
wielorodzinnym, od południa z osiedlem mieszkaniowym 
jednorodzinnym, od zachodu z budynkiem administracji publicznej 
(Powiatowy Urząd Pracy) oraz z zakładami przemysłowymi (przemysł 
lekki). 

WYTYCZNE ROZWOJU 
WYNIKAJACE Z OPRACOWAŃ 
LOKALNYCH 

Brak jednolitych wytycznych dotyczących rozwoju wybranego terenu. 

MPZP Załącznik nr 1 do Uchwały Nr XXVIII 418 12 Rady Miejskiej w Bytomiu 
z dnia 25 kwietnia 2012 r.  

Źródło: Opracowanie B. Stankiewicz, A. Kurek, W. Lipok, K. Piłat. 
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Tabela 6.4  
Huta i kopalnia Bobrek 

  

LOKALIZACJA Bytom. Obszar położony w południowej części Bytomia, sąsiaduje z 
ul. Konstytucji od strony wschodniej. 

POWIERZCHNIA brak danych 

AUTOR nieznany 

OKRES UŻYTKOWANIA 1856-1994 

STAN OBIEKTU Budynki należące do założenia zbudowane z cegły w stylu 
neoromańskim. W 2003 r. Carbo-Koks przejął część budynków 
dawnej huty oraz koksownię. Część obiektów nadal jest 
użytkowana, ale ich stan wymaga renowacji. 

ISTNIEJĄCE ZAGOSPODAROWANIE  Z powodu likwidacji huty i kopalni część budynków została 
częściowo rozebrana, pozostały ruiny. Obszar wymaga niwelacji, 
częściowej wymiany gruntu, oczyszczenia gruntu z zanieczyszczeń, 
poddania rekultywacji. 

FORMA OCHRONY Siłownia huty wpisana do rejestru zabytków nr A/1329/84 z dnia 
07.11.1984 r. 

SĄSIEDZTWO Działające zakłady z branży przemysłowej. Obszar od północy 
graniczy z terenem, na którym występuje zieleń wysoka; od 
wschodu i zachodu z terenami zieleni nieurządzonej; od południa 
z terenami zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej. 
W południowej części obszaru znajduje się zbiornik wodny wśród 
zieleni. 

WYTYCZNE ROZWOJU WYNIKAJACE Z 

OPRACOWAŃ LOKALNYCH 

Możliwość realizacji obiektów produkcyjnych, magazynowych oraz 
usługowych. Na terenie Pól Szombierskich możliwa jest realizacja 
zabudowy usługowej ze szczególnym uwzględnieniem funkcji 
wystawienniczych, handlowych, ekspozycyjnych, konferencyjnych 
i wdrażania nowych technologii oraz nieuciążliwej działalności 
produkcyjnej, w powiązaniu z projektowanym układem 
komunikacyjnym. 

MPZP Załącznik nr 1 do uchwały nr X/119/13 Rady Miejskiej w Bytomiu 
z dnia 25 lutego 2013 r. 

Źródło: Opracowanie B. Stankiewicz, A. Kurek, W. Lipok, K. Piłat. 
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6.3. TEORETYCZNE MODELE REWITALIZACJI TERENÓW POPRZEMYSŁOWYCH 

 

Rys. 6.3. Schemat przedstawiający kolejne etapy rewitalizacji terenów poprzemysłowych [15, 12] 
Fig. 6.3. Diagram shows the next stages of the revitalization of post-industrial areas 
Źródło:  Opracowanie własne: Adriana Kurek, Weronika Lipok, Kalina Piłat. 
 

Przed przystąpieniem do rewitalizacji obszaru poprzemysłowego pierwszym 

zadaniem jest badanie gruntu. Jeśli wynik jest negatywny, trzeba dążyć do jego 

rekultywacji lub zabezpieczenia i ponownie przebadać grunt aż do uzyskania wyniku 

pozytywnego, który umożliwia przejście do kolejnego etapu, którym jest określenie 

                                                   

12 Na podstawie schematu autorstwa K. Gasidły [15]. 
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lokalizacji terenu poprzemysłowego, ponieważ inne planowane funkcje będą 

towarzyszyły obszarom śródmiejskim, a inne terenom otwartym miast. Jeśli lokalizacja 

wpisuje się w obszary śródmiejskie, to funkcjami towarzyszącymi są funkcje 

centrotwórcze, tj. połączenie funkcji usługowych, mieszkaniowych, rekreacyjnych> 

Niemniej jednak należy pamiętać o historii miejsca. Niemniej jeżeli obszar położony jest 

na terenach otwartych miast, to przy projektowaniu nowych funkcji większy nacisk 

kładzie się na funkcje rozwijające miasto (np. parki technologiczne, przemysł lekki), 

natomiast nie pomija się funkcji usługowych, rekreacyjnych czy też mieszkaniowych. 

Wszystkie planowane funkcje należy połączyć w sposób spójny i wzajemnie 

uzupełniający się. Analizy wybranych obiektów pozwoliły na stworzenie algorytmu 

modelowej rektultywacji terenów poprzemysłowych. 

6.3.1. Graficzne modele rewitalizacji 

Schemat nr 1 (rys. 6.4) porusza kwestie związane z wielkością obszaru rewitalizacji, 

a w tym kontekście z dominacją funkcjonalną terenów przemysłowych. W przypadku 

obszaru o powierzchni ponad 50 ha bardzo ważne jest, aby zapewnić różnorodność 

nowych funkcji w programie rewitalizacji. Udział powierzchni przemysłu pozwala na 

określenie możliwości rozwoju i zależności pomiędzy obecnym charakterem 

zagospodarowania a proponowanymi funkcjami oraz ich różnorodnością. 

Wyróżnić można trzy rodzaje postępowania: 

 izolację terenu poprzemysłowego i wprowadzenie programu rewitalizacji 

niezależnego od działalności przemysłu; 

 kontynuację działania przemysłu, a co za tym idzie – rozszerzenie programu 

rewitalizacji o funkcje związane z przemysłem, lecz nieuciążliwe; 

 model mieszany, uwzględniający podział obszaru rewitalizacji między różne funkcje 

oraz kontynuację działania nieuciążliwego przemysłu. 
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Powierzchnia obszaru 
poniżej 50 ha – mniejsza 

różnorodność funkcji 

Powierzchnia obszaru 
powyżej 50 ha – duża 
różnorodność funkcji 

Izolacja Kontynuacja 

  
 

Znacząca dominacja 
przemysłu 

Brak dominacji 
przemysłu 

Izolacja + kontynuacja 

Rys. 6.4. Schemat 1. Sugerowany rozkład funkcji w zależności od wielkości obszaru poprzemysłowego 
i dominacji przemysłu oraz zależności z funkcjami sąsiadującymi 

Fig. 6.4. Diagram 1. Suggested distribution of functions depending on the size of the post-industrial 
area and industry domination and dependencies with neighboring functions 

Źródło: Opracowanie własne: Adriana Kurek, Weronika Lipok, Kalina Piłat. 
 

Schemat nr 2 (rys. 6.5) przedstawia modelowe rozwiązania styku funkcji czynnego 

przemysłu w obszarze rewitalizacji z wybranymi funkcjami towarzyszącymi. 

Zilustrowane zostały w uproszczony sposób proporcje i relacje sąsiadujących ze sobą 

stref. Rolę funkcji buforowej odgrywać może pas zieleni bądź budynki o funkcji 

związanej z przemysłem. 

PRZEMYSŁ NIECZYNNY / TOWARZYSZĄCA 
FUNKCJA MIESZKANIOWA 

PRZEMYSŁ NIECZYNNY / TOWARZYSZĄCA 
FUNKCJA REKREACYJNA LUB USŁUGOWA 

    

Adaptacja + dodanie 
funkcji buforowej 

Adaptacja Adaptacja + dodanie 
funkcji podobnej do 

towarzyszącej 

 

Adaptacja 
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PRZEMYSŁ CZĘŚCIOWO CZYNNY / 
TOWARZYSZĄCA FUNKCJA MIESZKANIOWA 

PRZEMYSŁ CZĘŚCIOWO CZYNNY / 
TOWARZYSZĄCA FUNKCJA REKREACYJNA LUB 

USŁUGOWA 

 

  
 

Dodanie funkcji 
buforowej 

Adaptacja jako 
funkcja buforowa 

Kontynuacja funkcji 
przemysłowej + dodanie 

funkcji buforowej 

Zmiana funkcji na 
rekreacyjną lub 

usługową 

Rys. 6.5. Schemat 2. Modele rewitalizacji 
Fig. 6.5. Diagram 2. Revitalization models 
Źródło: Opracowanie własne: Adriana Kurek, Weronika Lipok, Kalina Piłat. 

 

 

Funkcje towarzyszące, rozszerzające funkcję przemysłową (przemysł lekki, usługi handlu) 

 

Funkcje towarzyszące niewymagające izolacji (kultura, rekreacja i sport, usługi handlu) 

 

Funkcje buforowe (turystyka, rekreacja, usługi, zieleń) 

Rys. 6.6. Schemat 3. Relacje pomiędzy funkcją poprzemysłową a funkcjami towarzyszącymi, na 
podstawie analiz dotyczących wybranych obszarów poprzemysłowych na terenie miast: 
Katowice, Chorzów, Bytom  

Fig. 6.6. Diagram 3. Relations between post-industrial function and accompanying functions, based on 
analyzes of selected post-industrial areas in cities: Katowice, Chorzów, Bytom 

Źródło: Opracowanie własne: Adriana Kurek, Weronika Lipok, Kalina Piłat. 

 

 



88 
 

  

PROPONOWANE FUNKCJE ROZSZERZAJĄCE FUNKCJĘ PRZEMYSŁOWĄ. Ze względu 

na dalszą działalność części terenów przemysłu funkcje takie jak usługi handlu czy też 

przemysł lekki mogą znajdować się w bezpośrednim sąsiedztwie przemysłu, 

kontynuując industrialny charakter miejsca. 

PROPONOWANE FUNKCJE NIEWYMAGAJĄCE IZOLACJI. Po analizie opracowanych 

obszarów ustala się, że funkcje kultury, rekreacji, sportu czy usług mogą znajdować się 

w strefie bezpośrednio stycznym z terenem przemysłowym. Są to funkcje, gdzie 

częściowa aktywność wytwórcza lub przetwórcza nie potrzebuje dodatkowego bufora 

ochronnego. Postindustrialne budynki można adaptować na różne funkcje, zachowując 

tożsamość miejsca. 

PROPONOWANE FUNKCJE BUFOROWE. Do funkcji buforowych, oddzielających 

tereny przemysłu od innych funkcji, w przypadku kiedy funkcje te mogą podlegać 

negatywnym wpływom przemysłu, należą tereny zieleni. Wyróżnia się funkcje, które 

odgrywając rolę bufora, są jednocześnie łącznikiem pomiędzy terenami przemysłu 

a usługami; są to tereny o funkcji rekreacji i turystyki. Najbardziej wrażliwa na wpływ 

przemysłu zabudowa mieszkaniowa powinna bezwzględnie zostać od niego oddzielona 

buforem w postaci pasa zieleni, stref rekreacji czy też usług. 

6.4. MODEL REWITALIZACJI WYBRANYCH OBSZARÓW POPRZEMYSŁOWYCH 

NA TERENIE MIAST: KATOWICE, CHORZÓW I BYTOM 

KWK KLEOFAS 
MODEL REWITALIZACJI 

 

HUTA KOŚCIUSZKO 
MODEL REWITALIZACJI 
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Ze względu na wygasającą działalność 

przemysłową zaleca się adaptację istniejących 
budynków na cele usługowe. Zdegradowany teren 
pokopalniany dzięki bliskości zabudowy usługowej 
proponuje się przekształcić w teren o podobnym 
sposobie użytkowania. Bufor z funkcją rekreacyjną 
chroni zabudowę mieszkaniową. 

Czynny przemysłowo teren wymaga 
odseparowania. Bufor przewidywany w postaci pasma 
zieleni. Ze względu na bliskość Rynku Chorzowa oraz 
licznych zabytków (np. szyb Prezydent) zaleca się 
adaptację częściowo czynnych budynków 
przemysłowych na funkcje turystyczne i usługowe. 

 

KOPALNIA ROZBARK 
MODEL REWITALIZACJI 

HUTA I KOPALNIA BOBREK 
MODEL REWITALIZACJI 

 

  

 

 

 

  

Ze względu na sąsiednie duże powierzchnie 
terenów zielonych, bliskość centrum Bytomia oraz 
niską uciążliwość przemysłu na terenie byłej kopalni 
Rozbark zaleca się zlokalizowanie tam funkcji 
mieszkaniowych. Bufor przewidywany w postaci 
pasma zieleni. 

Rozległe tereny zdegradowane w zależności od 
towarzyszących im funkcji zaleca się przekształcić na 
funkcję mieszkaniową lub usługową. Ponadto 
istniejąca zabudowa mieszkaniowa wymaga 
odseparowania od częściowo czynnych przemysłowo 
terenów. Bufor przewidywany w postaci pasma 
zieleni. 



90 
 

  

Na podstawie rozważań teoretycznych przeprowadzono analizy dotyczące 

wybranych obszarów poprzemysłowych na terenie miast: Katowice, Chorzów i Bytom. 

Ustalono strategiczny sposób rewitalizacji tych obszarów, który pokazano na 

schematach przedstawiających modelowe rozwiązania funkcjonalne.  

6.4.1. Opis rozwiązań koncepcyjnych 

 

 

Rys. 6.7. Koncepcja rewitalizacji wybranych obszarów poprzemysłowych na terenie miast: Katowice, 
Chorzów i Bytom 

Fig. 6.7. The concept of the revitalization of the selected post-industrial areas in the cities of: 
Katowice, Chorzów and Bytom 

Źródło: Opracowanie własne: Adriana Kurek, Weronika Lipok, Kalina Piłat. 



91 
 

  

Zaproponowany model rekultywacji terenów poprzemysłowych ma na celu 

poprawę jakości nie tylko środowiska naturalnego, klimatu (przez zalesienie), lecz 

także jakości przestrzeni życia mieszkańców miast, gdzie znajdują się wybrane 

przeanalizowane obszary poprzemysłowe oraz sąsiednich gmin. Propozycja 

zagospodarowania zdegradowanych obszarów, będących obecnie niechcianym 

industrialnym dziedzictwem Górnego Śląska, ma zwrócić uwagę na problem 

nieużytków i niszczejących zespołów pokopalnianych oraz pohutniczych. 

Koncepcja zakłada przywrócenie do użytku, zapewnienie ciągłości przestrzenno-

funkcjonalnej, a co najważniejsze – nadaje nowe funkcje, a więc nowy charakter 

rewitalizowanym obszarom. Wiele obszarów poprzemysłowych znajduje się 

w centrum miast, jak analizowana Huta Kościuszko, kopalnia Rozbark czy Bobrek. 

Biorąc pod uwagę dynamiczny rozwój Aglomeracji Górnośląskiej, są to potencjalnie 

najlepsze miejsca na nowe inwestycje, jeżeli chodzi o lokalizację. Co więcej, 

zaproponowany program naprawczy w dużym stopniu pokrywa się z ustaleniami 

zawartymi w dokumentach planistycznych regionu i miast. Niestety wysokie koszty, 

duży nakład pracy oraz ryzyko związane z niepowodzeniem nakładu gospodarczego 

wciąż skutecznie udaremniają procesy rekultywacji. 

Dodatkowymi atutami tego terenu są: muzeum, które powstało w hali byłej 

elektrowni Huty Królewskiej oraz wpisany do rejestru zabytków szyb Prezydent, 

pełniący funkcję tarasu widokowego. Następnym obszarem zdegradowanym, który 

stanie się elementem szlaku, jest teren byłej kopalni Rozbark. Oprócz budynków 

i miejsc, które nadal są czynne przemysłowo, w dawnej cechowni kopalni Rozbark 

mieści się obecnie Teatr Tańca i Ruchu Rozbark. Ostatnim przystankiem na Szlaku 

Kultury Poprzemysłowej jest duży zdegradowany teren nieczynnej kopalni Bobrek 

i częściowo czynnej Huty Bobrek. Ze względu na różnorodność biologiczną oraz 

potencjał wynikający z wielkości jest to atrakcyjny obszar do przeanalizowania 

i zagospodarowania. W bliskich odległościach od wybranych terenów na Szlaku 

Kultury Poprzemysłowej mieszczą się miejskie parki (np. park Mickiewicza niedaleko 

terenu po byłej kopalni Rozbark czy też park Hutników i park Róż niedaleko byłej Huty 

Kościuszko), w których można również spędzić wolny czas. Mniej więcej w 2/3 trasy 

znajduje się Zespół Przyrodniczo-Krajobrazowy Żabie Doły. 
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6.5. PODSUMOWANIE 

Największymi problemami rewitalizacji wybranych obszarów poprzemysłowych na 

terenie miast Katowice, Chorzów i Bytom są duże zdegradowane powierzchnie wraz 

z popadającymi w ruinę obiektami, wysokie koszty oraz nakład pracy związany z ich 

rekultywacją i rewitalizacją, natomiast lokalizacja wewnątrz Aglomeracji Górnośląskiej, 

rozwinięty układ komunikacyjny, bliskość centrów dzielnic miast czy też duże tereny 

dla potencjalnych inwestycji należą do mocnych stron wybranych obszarów. Do 

największych zagrożeń, wynikających z podjęcia działań w obszarach, należą możliwe 

poniesione straty finansowe inwestorów oraz wybór nieodpowiedniego programu 

funkcjonalnego. Z kolei w wyniku niepodjęcia żadnych działań rekultywacyjnych 

i rewitalizacyjnych do zagrożeń należą: dalsza degradacja obszarów oraz pogłębianie 

się stref kryminogennych. Do szans można zaliczyć: promocję regionu w skali krajowej 

i europejskiej przez nowe inwestycje, ochronę dziedzictwa kulturowego, zwalczanie 

stref kryminogennych i przestępczości oraz w przypadku podjęcia dobrego programu 

funkcjonalnego – dalszy rozwój inwestycyjny regionu. Zaproponowana strategia 

przekształceń wybranych obszarów oraz powstała na tej bazie ogólna koncepcja 

rewitalizacji w założeniu mają zapobiegać negatywnym zjawiskom, jakie obecnie 

występują w tych obszarach. 
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Barbara STANKIEWICZ13, Daria SKÓRECKI, Mateusz JAKOBSZE, Bartosz SULSKI14  

7. PROBLEMATYKA DOCELOWEGO PRZEZNACZENIA HAŁD W OBSZARZE 

RYBNICKIEGO OKRĘGU WĘGLOWEGO W POWIĄZANIU 

Z PROJEKTOWANYMI SZLAKAMI TURYSTYCZNYMI  

7.1. WPROWADZENIE 

Do obszaru Górnośląskiego Zagłębia Węglowego zalicza się Górnośląski Okręg 

Węglowy oraz Rybnicki Okręg Węglowy. Ten ostatni skupia kilka dużych miast 

(Jastrzębie-Zdrój, Racibórz, Wodzisław Śląski, Żory), a centralnym miastem regionu jest 

Rybnik. W tym regionie działają dwa koncerny węglowe: Jastrzębska Spółka Węglowa 

S.A., która skupia kopalnie: Borynia, Budryk, Jas-Mos, Knurów-Szczygłowice, Krupiński, 

Pniówek oraz Zofiówka, a także Kompania Węglowa S.A., do której włączono kopalnie 

Rybnickiej Spółki Węglowej S.A.: Chwałowice, Jankowice, Marcel oraz Rydułtowy-Anna 

[7]. Przedsiębiorstwa te kontynuują działalność górniczą, która ma w regionie ponad 

dwustuletnie tradycje. Długotrwała eksploatacja węgla kamiennego spowodowała 

znaczne przekształcenia powierzchni ziemi regionu rybnickiego. Z jednej strony 

powstały liczne zapadliska na skutek podziemnej eksploatacji górniczej oraz wyrobiska 

po piaskowniach czy tąpnięcia gruntu15, z drugiej – nagromadziły się liczne hałdy 

                                                   

13 Politechnika Śląska, Wydział Architektury, Katedra Urbanistyki i Planowania Przestrzennego, 
e-mail: Barbara.Stankiewicz@polsl.pl). 
14 Politechnika Śląska, Wydział Architektury, Katedra Urbanistyki i Planowania Przestrzennego, Studenci studiów 
II stopnia, e-mail: daria.skorecki@gmail.com, mz.jakobsze@gmail.com, barteksulski@gmail.com. 
15 O skali i wadze problemu niech świadczy przykład Jastrzębia-Zdroju, gdzie pod wpływem negatywnych 
oddziaływań przemysłu wydobywczego zanikły wody mineralne, co doprowadziło do zaprzestania działalności 
uzdrowiska. 

mailto:daria.skorecki@gmail.com
mailto:mz.jakobsze@gmail.com
mailto:barteksulski@gmail.com


95 
 

 

materiału wydobywczego wraz z węglem, ukształtowane najczęściej 

w charakterystyczne stożki i pryzmy, jak choćby jedna z największych w Europie hałda 

stożkowa w Rydułtowach16. Latami gromadzone odpady pogórnicze przekształciły 

środowisko przyrodnicze i krajobraz. Od początku lat 90. XX w. trwa powolny proces 

restrukturyzacji przemysłu wydobywczego, połączony z likwidacją części kopalń, 

spadkiem wydobycia i zatrudnienia. Oprócz różnego rodzaju terenów 

poprzemysłowych na powierzchni ziemi pozostają zwałowiska, niekiedy toksyczne dla 

środowiska. Niektóre z nich są rozbierane w celu odzyskania węgla i innych substancji, 

inne są rekultywowane [1]17 różnymi metodami. Ponieważ zazwyczaj ich formy 

pozostają w krajobrazie, niezmiernie ważne jest planowanie ich docelowego 

przeznaczenia i związanego z przeznaczeniem zagospodarowania. 

7.2. PROBLEMY ZWIĄZANE Z ZAGOSPODAROWANIEM HAŁD POGÓRNICZYCH 

W składzie hałd pokopalnianych przeważają skały płonne, czyli kamień odpadowy 

[8]18, ale znajdują się tam również inne odpady powstałe w wyniku wydobycia węgla 

kamiennego. W wielu przypadkach odpady składowane na hałdach są niebezpieczne 

dla środowiska. Ze względu na zawartość węgla oraz innych substancji łatwopalnych 

w owych odpadach możliwy jest samozapłon hałdy. Podczas palenia, nawet wewnątrz 

zwałowiska, wydzielają się do atmosfery i całego środowiska toksyczne, niebezpieczne 

gazy, a w najlepszym wypadku bardzo uciążliwe ze względu na zapach. Inne zagrożenia 

to zmiana stosunków wodnych w rejonie składowiska oraz wymywanie z materiału 

hałdowego soli – głównie chlorków i siarczanów. Ugaszenie takiej hałdy jest 

długotrwałym procesem. Tak więc składowiska pokopalnianych odpadów mogą być 

uciążliwe dla środowiska i szkodliwe dla zdrowia sąsiadujących z nimi mieszkańców. 

                                                   

16 Hałda Szarlota ma obecnie 134 m wysokości liczonej od podstawy do czubka stożka. Jej nazwa nawiązuje do 
pierwszej nazwy kopalni, którą była Charlotte (kopalnia Rydułtowy). Hałda powstawała przez cały czas 
działalności kopalni, czyli ponad 200 lat. 
17 Rekultywacja polega na nadaniu lub przywróceniu terenom zdegradowanym wartości użytkowych. W tym celu 
przeprowadza się wiele zabiegów pozwalających na dalsze użytkowanie terenów w inny sposób, nadając im nowe 
funkcje społeczne. 
18 Kamień odpadowy usuwa się z kopalni podczas wykonywania robót przygotowawczych, mających na celu 
udostępnienie złóż węgla. Jest także oddzielany jako zanieczyszczenie złoża podczas procesu wzbogacania węgla. 
We wzbogacalniku z cieczą ciężką węgiel – jako lekki – pływa na powierzchni, natomiast kamień, który jest cięższy 
od węgla, osadza się na dnie, skąd jest odprowadzany do zbiornika kamienia. 
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Istnienie zwałowiska w określonym terenie jest problematyczne, gdyż wiąże się 

z zajmowaniem powierzchni gruntu, który w tym czasie staje się nieużytkiem. Jednym 

ze sposobów zagospodarowywania skały płonnej jest jej lokowanie z powrotem na dole 

kopalni. Metoda ta jest jednak bardzo kosztowna. W celu zagospodarowania skały 

płonnej wykorzystuje się okoliczne obniżenia terenu, w szczególności wyrobiska po 

eksploatacji piasku, gliny i wapienia, tworzące nieużytki poprzemysłowe o stromych 

skarpach. Obecnie stosowane technologie pozwalają odzyskać węgiel w nim zawarty, 

a także wyodrębnić kruszywo naturalne ze skał, przy czym zarówno węgiel, jak 

i kruszywo są pełnowartościowym materiałem. Najbardziej istotne jest 

tzw. gospodarcze wykorzystanie kamienia na powierzchni, czyli zagospodarowywanie 

w budownictwie obiektów inżynierskich np. pod budowę autostrad, placów, parkingów 

itp. [8]. Hałdy nieczynne podlegają rekultywacji technicznej i biologicznej, 

np. w kierunku leśnym. Po zakończeniu składowania kamienia odpadowego 

i przeprowadzeniu rekultywacji składowisko może stanowić teren sportowy 

i rekreacyjny19 lub inny, służący celom społecznym [2], [3], [4]20. 

7.3. HAŁDY POGÓRNICZE W OBSZARZE RYBNICKIEGO OKRĘGU WĘGLOWEGO  

Koncepcja projektowa powstała po analizie następujących hałd: Borynia-Jar kopalni 

Borynia w Jastrzębiu-Zdroju; Centralnego Zwałowiska Odpadów Górniczych kopalni: 

Budryk, Bolesław Śmiały i Knurów; Chwałowice kopalni Chwałowice w Rybniku; hałdy 

kopalni Jas-Mos w Jastrzębiu-Zdroju; Kościelnioka kopalni Pniówek w Krzyżowicach; 

                                                   

19 Przykładem niech będzie park Śląski zbudowany w 1950 r. na powierzchni 640 ha terenów poprzemysłowych. 
Stworzono tam m.in. ogród zoologiczny, stadion, wesołe miasteczko, planetarium, ogromną przestrzeń 
wypoczynkowo-rekreacyjną. Aby zasadzić zieleń nawieziono 4 mln m³ ziemi i gleb próchniczych.  
20 Interesującym przykładem zagospodarowania jest Eden Project w hrabstwie Kornwalia w Anglii. Funkcjonuje 
od 2001 r., ma powierzchnię 15 ha i znajduje się na terenie dawnej kopalni kaolinu. Eden Project pełni funkcje 
ogrodu botanicznego oraz instytucji ekologicznej. Inny kierunek zagospodarowania wybrano w kopalni węgla 
kamiennego Prosper-Haniel w Niemczech. Na zwałowisku odpadów górniczych postawiono drogę krzyżową – 15 
stacji, z których każda udekorowana jest innym elementem maszyny lub urządzenia z kopalni. Corocznie w Wielki 
Piątek odbywa się tam procesja, w której uczestniczą przedstawiciele kopalń z Zagłębia Ruhry. Hałda ma prawie 
160 m wysokości. Ciekawym przykładem jest Feropolis – skansen maszyn pogórniczych, położony na półwyspie, 
na terenie kopalni węgla brunatnego GolpaNord w Grafenhainichen w Niemczech. Obiekt ten pełni również 
funkcje kulturalne i jest miejscem organizowania koncertów. Na terenie skansenu znajdują się m.in. interaktywne 
muzeum przemysłowe oraz arena. Interesującą i oryginalną częścią skansenu jest plac zabaw, gdzie urządzenia 
do zabawy utworzono z pozostałych maszyn górniczych. Odgrywają one obecnie rolę huśtawek, karuzel czy 
ścianki wspinaczkowej. 
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hałdy kopalni Krupiński w Rudziczce w gminie Suszec; hałdy w Mszańskich Granicach 

na terenie Szybów Zachodnich należących do nieczynnej kopalni Moszczenica, kopalnie 

JSW S.A.; hałdy nieczynnej kopalni 1 Maja w Skrzyszowie; hałdy Pochwacie 

w Jastrzębiu-Zdroju; hałdy Pogwizdów dawnej kopalni Morcinek; hałdy byłej kopalni 

Rymer w Niedobczycach, Rybnik; hałdy Szarlota kopalni Rydułtowy-Anna; Hałd 

Szczygłowickich kopalni Knurów-Szczygłowice. Przed sporządzeniem opracowania 

koncepcji przeznaczenia hałd na terenie ROW-u przeprowadzono wiele analiz 

dotyczących wymienionych hałd. W analizach szczególny nacisk położono na lokalizację 

każdej z hałd ze względu na dostępność komunikacyjną oraz funkcje terenów 

w najbliższym ich otoczeniu. Wykonano również analizy SWOT dla wszystkich hałd.  

Żadna z analizowanych hałd nie znajduje się w obrębie wielkoobszarowej formy 

ochrony przyrody (w tym NATURA 2000) lub korytarza ekologicznego ECONET bądź 

powierzchniowej ostoi CORINE, jak również nie występują tam żadne indywidualne 

formy ochrony przyrody albo punktowe formy ostoi CORINE. W dalszej części 

przedstawiono wyniki analiz w ujednoliconych tabelach21. 

                                                   

21 Fragmenty map satelitarnych i zdjęcia pochodzą z ogólnodostępnych źródeł internetowych. 
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Tabela 7.1  

Hałda Borynia-Jar Kopalni Borynia, Jastrzębie-Zdrój 

   
Ogólne informacje 

Wielkość terenu 97,5 ha 

Stan działań rekultywacyjnych Nieczynna, częściowo zrekultywowana 

Występowanie zabudowy Brak zabudowań na zwałowisku. W sąsiedztwie 
obiekty kopalni Borynia. 
 
 

 
 

Rys. 7.1. Położenie hałd (oznaczonych czarnymi kropkami) i kopalń na tle obszarów wydobywczych 
kopalń 

Fig. 7.1. Location of heaps (marked with black dots) and mines on the background of mining areas 
Źródło: Opracowanie własne na podstawie: www.fkzrow.pl [dostęp: 01.10.2018-20.01.2019]. 
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Drogi o znaczeniu ponadlokalnym w pobliżu hałdy 

Najbliższa autostrada lub droga ekspresowa A1 odległość 270 m 

Najbliższa autostrada lub droga ekspresowa 
projektowana albo w budowie 

- - 

Najbliższa droga krajowa DK81 odległość 7,5 km 

Najbliższy węzeł autostradowy A1/A4 odległość 29,8 km 

Lokalna infrastruktura drogowa i kolejowa  

Najbliższa droga wojewódzka, powiatowa lub 
gminna 

DW 930 560 m 

Najbliższa droga wojewódzka, powiatowa 
projektowana lub w budowie 

- - 

Najbliższa linia kolejowa o regionalnym lub 
lokalnym znaczeniu 

Linia kolejowa nr 159 780 m 

Najbliższa stacja kolejowa linii o znaczeniu 
regionalnym lub lokalnym 

Żory 11 600 m 

Wewnętrzny układ komunikacyjny 

Sieć drogowa i parkingi w otoczeniu hałdy Cztery wjazdy na teren zwałowiska. Możliwość wjazdu 
pojazdami terenowymi; znaczna liczba miejsc 
parkingowych przy obiektach kopalni Borynia. 

Infrastruktura szynowa Na teren zwałowiska prowadzi czynna bocznica 
kolejowa. 

Inne (ścieżki piesze, rowerowe itd.) Brak 

Rodzaj istniejącego użytkowania terenu w otoczeniu hałdy 

 Tak Nie 

Usługi  X 

Mieszkalnictwo  X 

Rekreacja w przestrzeni otwartej   X 

Zieleń urządzona   X 

Wody otwarte   X 

Rolnictwo   X 

Teren nieużytkowany   X 

Inne  Czynne składowisko kopalni Borynia 

Obecność i rodzaj odpadów 

Rodzaj odpadów Występują  Nie występują Brak informacji 

Niebezpieczne X   

Komunalne  X  

Inne/obojętne  X    

Dodatkowe informacje 

Czy jest częścią obszaru górniczego? Tak  

Czy jest częścią obszaru pogórniczego? Tak  

Obiekty w gminnej ewidencji zabytków  Brak  

Obiekty prawnej ochrony przyrody  Brak   

Możliwość zalewania i podtapiania  Nie  

  

Źródło: Opracowanie B. Stankiewicz, D. Skórecki, M. Jakobsze, B. Sulski. 
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Tabela 7.2 
Centralne zwałowisko odpadów górniczych kopalni: 

Budryk, Bolesław Śmiały i Knurów 

   
Ogólne informacje 

Wielkość terenu 165 ha 

Stan działań rekultywacyjnych Czynna do 2020 r. 

Występowanie zabudowy Zabudowane są obrzeża terenu, nie samo zwałowisko. 
W sąsiedztwie – zakład utylizacji odpadów. 

Drogi o znaczeniu ponadlokalnym w pobliżu hałdy 

Najbliższa autostrada lub droga ekspresowa A1 odległość 0,1 km 

Najbliższa autostrada lub droga ekspresowa 
projektowana albo w budowie 

- - 

Najbliższa droga krajowa DK78 odległość 4,4 km 

Najbliższy węzeł autostradowy A1/A4 odległość 6,3 km 

Lokalna infrastruktura drogowa i kolejowa 

Najbliższa istniejąca droga wojewódzka, 
powiatowa lub gminna 

DW 921 1 300 m 

Najbliższa droga wojewódzka, powiatowa 
projektowana lub w budowie 

- - 

Najbliższa linia kolejowa o regionalnym lub 
lokalnym znaczeniu 

Linia kolejowa nr 140 4 060 m 

Najbliższa stacja kolejowa linii o znaczeniu 
regionalnym lub lokalnym 

Czerwionka-Leszczyny 4 100 m 

Wewnętrzny układ komunikacyjny 

Sieć drogowa i parkingi Możliwy dojazd z trzech stron zwałowiska; brak 
wyznaczonych miejsc parkingowych. Możliwość wjazdu 
na składowisko pojazdami terenowymi. 

Infrastruktura szynowa Czynna bocznica kolejowa prowadzi na teren 
zwałowiska. 

Inne (ścieżki piesze, rowerowe itd.) Brak 

Rodzaj istniejącego użytkowania terenu w otoczeniu hałdy 

 Tak Nie 

Usługi  X 

Mieszkalnictwo  X 

Komunikacja i transport X  

Rekreacja w przestrzeni otwartej  X 

Zieleń urządzona  X 

Wody otwarte  X 

Rolnictwo  X 

Teren nieużytkowany  X 

Inne Czynne składowiska kopalni: Knurów-Szczygłowice, 
Budryk, Bolesław Śmiały 
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Obecność i rodzaj odpadów  

Rodzaj odpadów Występuj
ą 

Nie występują Brak informacji 

Niebezpieczne X   

Komunalne  X  

Inne/obojętne X   

Dodatkowe informacje 

Czy jest częścią obszaru górniczego? Tak 

Czy jest częścią obszaru pogórniczego? Tak 

Obiekty w gminnej ewidencji zabytków w 
pobliżu hałdy 

Brak 

Obiekty prawnej ochrony przyrody Brak 

Możliwość zalewania i podtapiania Nie 

Źródło: Opracowanie B. Stankiewicz, D. Skórecki, M. Jakobsze, B. Sulski. 

Tabela 7.3  
Hałda Chwałowice Kopalni Chwałowice, Rybnik 

   
Ogólne informacje 

Wielkość terenu 9 ha 

Stan działań rekultywacyjnych Częściowo czynna 

Występowanie zabudowy Zabudowania występuje w pobliżu (kilka domków 
jednorodzinnych), nie na samym zwałowisku 

Drogi o znaczeniu ponadlokalnym w pobliżu hałdy 

Najbliższa autostrada lub droga ekspresowa A1 odległość 5,2 km 

Najbliższa autostrada lub droga ekspresowa 
projektowana albo w budowie 

- - 

Najbliższa droga krajowa DK78 odległość 1,7 km 

Najbliższy węzeł autostradowy A1/A4 odległość 26 km 

Lokalna infrastruktura drogowa i kolejowa 

Najbliższa istniejąca droga wojewódzka, 
powiatowa lub gminna 

DW 929 760 m 

Najbliższa droga wojewódzka, powiatowa 
projektowana lub w budowie 

DW 935 (nowa trasa 
Racibórz – Pszczyna) 

1900 m 

Najbliższa linia kolejowa o regionalnym lub 
lokalnym znaczeniu 

Linia kolejowa nr 158 990 m 

Najbliższa stacja kolejowa linii o znaczeniu 
regionalnym lub lokalnym 

Rybnik Towarowy 1700 m 

Wewnętrzny układ komunikacyjny 

Sieć drogowa i parkingi Możliwy dojazd z dwóch stron zwałowiska – jeden 
drogą utwardzoną, drugi nieutwardzoną. Brak miejsc 
parkingowych. Możliwość wjazdu pojazdami 
terenowymi. 

Infrastruktura szynowa Nieczynna bocznica kolejowa prowadzi na teren 
zwałowiska. 
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Źródło: Opracowanie B. Stankiewicz, D. Skórecki, M. Jakobsze, B. Sulski. 

Tabela 7.4  
Hałda Kopalni Jas-Mos, Jastrzębie-Zdrój 

   
Ogólne informacje 

Wielkość terenu 32,9 ha 

Stan działań rekultywacyjnych Czynna 

Występowanie zabudowy Brak zabudowań na zwałowisku. W bliskim 
sąsiedztwie ogródki działkowe. 

Drogi o znaczeniu ponadlokalnym 

Najbliższa autostrada lub droga ekspresowa A1 odległość 538 m 

Najbliższa autostrada lub droga ekspresowa 
projektowana albo w budowie 

- - 

Najbliższa droga krajowa DK78 odległość 7 km 

Najbliższy węzeł autostradowy A1/A4 odległość 33,8 km 

Lokalna infrastruktura drogowa i kolejowa  

Najbliższa istniejąca droga wojewódzka, powiatowa lub 
gminna 

DW 933 20 m 

Najbliższa droga wojewódzka, powiatowa 
projektowana lub w budowie 

brak brak 

Inne (ścieżki piesze, rowerowe itd.) Dzikie ścieżki spacerowe na terenie zwałowiska, brak 
zorganizowanego dostępu. 

Rodzaje istniejącego użytkowania terenu w otoczeniu hałdy 

 Tak Nie 

Usługi  X 

Mieszkalnictwo  X 

Komunikacja i transport X  

Rekreacja w przestrzeni otwartej  X 

Zieleń urządzona  X 

Wody otwarte X  

Rolnictwo  X 

Teren nieużytkowany  X 

Inne Czynne składowisko kopalni Chwałowice 

Obecność i rodzaj odpadów 

Rodzaj odpadów Występują Nie występują Brak informacji 

Niebezpieczne X   

Komunalne  X  

Inne/obojętne X   

Dodatkowe informacje 

Czy jest częścią obszaru górniczego? Tak 

Czy jest częścią obszaru pogórniczego? Tak 

Obiekty w gminnej ewidencji zabytków 
w sąsiedztwie hałdy 

Brak 

Obiekty prawnej ochrony przyrody Brak 

Możliwość zalewania i podtapiania Nie 
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Najbliższa linia kolejowa o regionalnym lub lokalnym 
znaczeniu 

Linia kolejowa nr 159 670 m 

Najbliższa stacja kolejowa linii o znaczeniu regionalnym 
lub lokalnym 

Wodzisław Śląski 690 m 

Wewnętrzny układ komunikacyjny  

Sieć drogowa i parkingi Dwa wjazdy na teren zwałowiska; brak 
wyznaczonych miejsc parkingowych. Możliwość 
wjazdu na składowisko pojazdami terenowymi. 

Infrastruktura szynowa Nieczynna bocznica kolejowa 

Inne (ścieżki piesze, rowerowe itd.) Brak 

Rodzaj istniejącego użytkowania terenu w otoczeniu hałdy 

 Tak Nie 

Usługi  X 

Mieszkalnictwo  X 

Komunikacja i transport  X 

Rekreacja w przestrzeni otwartej  X 

Zieleń urządzona  X 

Wody otwarte  X 

Rolnictwo  X 

Teren nieużytkowany  X 

Inne Czynne składowisko odpadów pogórniczych 
kopalni Jas-Mos. 

Obecność i rodzaj odpadów 

Rodzaj odpadów Występują Nie występują Brak informacji 

Niebezpieczne X   

Komunalne  X  

Inne/obojętne X   

Dodatkowe informacje 

Czy jest częścią obszaru górniczego? Tak 

Czy jest częścią obszaru pogórniczego? Tak 

Obiekty w gminnej ewidencji zabytków Brak 

Obiekty prawnej ochrony przyrody Brak 

Możliwość zalewania i podtapiania Nie 

Źródło: Opracowanie B. Stankiewicz, D. Skórecki, M. Jakobsze, B. Sulski. 

 
Tabela 7.5  

Hałda Kościelniok kopalni Pniówek, Krzyżowice 

   
Ogólne informacje 

Wielkość terenu 193,60 ha 

Stan działań rekultywacyjnych Nieczynna, w 80% zrekultywowana. 

Występowanie zabudowy Brak zabudowań na zwałowisku i jego bezpośrednim 
otoczeniu 
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Drogi o znaczeniu ponadlokalnym 

Najbliższa autostrada lub droga ekspresowa A1 odległość 5,85 km 

Najbliższa autostrada lub droga ekspresowa 
projektowana albo w budowie 

- - 

Najbliższa droga krajowa DK81 odległość 3,3 km 

Najbliższy węzeł autostradowy A1/A4 odległość 31,3 km 

Wewnętrzny układ komunikacyjny 

Sieć drogowa i parkingi Możliwy dojazd z trzech stron zwałowiska; brak 
wyznaczonych miejsc parkingowych. Możliwość 
wjazdu na składowisko pojazdami terenowymi. 

Infrastruktura szynowa Czynna bocznica kolejowa prowadzi na teren 
zwałowiska. 

Inne (ścieżki piesze, rowerowe itd.) Brak 

Rodzaj istniejącego użytkowania terenu w otoczeniu hałdy 

 Tak Nie 

Usługi  X 

Mieszkalnictwo  X 

Komunikacja i transport  X  

Rekreacja w przestrzeni otwartej   X 

Zieleń urządzona lub ochrona przyrody   X 

Wody otwarte   X 

Rolnictwo   X 

Teren nieużytkowany   X 

Inne  Czynne składowisko kopalni Pniówek 

Obecność odpadów 

Rodzaj odpadów Występują  Nie występują Brak informacji 

Niebezpieczne X   

Komunalne  X  

Inne/obojętne  X    

Dodatkowe informacje 

Czy jest częścią obszaru górniczego? Tak  

Czy jest częścią obszaru pogórniczego? Tak  

Obiekty w gminnej ewidencji zabytków  Brak  

Obiekty prawnej ochrony przyrody  Brak   

Możliwość zalewania i podtapiania Nie  

Źródło: Opracowanie B. Stankiewicz, D. Skórecki, M. Jakobsze, B. Sulski. 

Tabela 7.6 
Hałda kopalni Krupiński, Rudziczka, Gmina Suszec 

   
Ogólne informacje 

Wielkość terenu 80 ha 

Stan działań rekultywacyjnych Czynna 

Występowanie zabudowy W bezpośrednim sąsiedztwie zwałowiska zabudowa 
czynnej kopalni Krupiński 
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Drogi o znaczeniu ponadlokalnym 

Najbliższa autostrada lub droga ekspresowa A1 odległość 7,5 km 

Najbliższa autostrada lub droga ekspresowa 
projektowana albo w budowie 

- - 

Najbliższa droga krajowa DK81 odległość 2,7 km 

Najbliższy węzeł autostradowy A1/A4 odległość 23 km 

Lokalna infrastruktura drogowa i kolejowa 

Najbliższa istniejąca droga wojewódzka, 
powiatowa lub gminna 

DW 935 1 400 m 

Najbliższa droga wojewódzka, powiatowa 
projektowana lub w budowie 

Brak Brak 

Najbliższa linia kolejowa o regionalnym lub lokalnym 
znaczeniu 

Linia kolejowa nr 158 870 m 

Najbliższa stacja kolejowa linii o znaczeniu regionalnym 
lub lokalnym 

Suszec Rudziczka 870 m 

Wewnętrzny układ komunikacyjny 

Sieć drogowa i parkingi Wjazd z jednej strony, strzeżony. Zakaz wjazdu 
pojazdom nieupoważnionym. Brak wyznaczonych 
miejsc parkingowych. 

Infrastruktura szynowa Czynna bocznica kolejowa biegnie wzdłuż 
zwałowiska. 

Inne (ścieżki piesze, rowerowe itd.) Brak 

Rodzaj istniejącego użytkowania terenu w otoczeniu hałdy 

 Tak Nie 

Usługi  X 

Mieszkalnictwo  X 

Komunikacja i transport  X  

Rekreacja w przestrzeni otwartej   X 

Zieleń urządzona   X 

Wody otwarte   X 

Rolnictwo   X 

Teren nieużytkowany   X 

Inne  Czynne składowisko odpadów pogórniczych kopalni 
Krupiński. 

Obecność i rodzaj odpadów 

Rodzaj odpadów Występują  Nie występują Brak informacji 

Niebezpieczne X   

Komunalne  X  

Inne/obojętne  X    

Dodatkowe informacje 

Czy jest częścią obszaru górniczego? Tak  

Czy jest częścią obszaru pogórniczego? Tak  

Obiekty w gminnej ewidencji zabytków  Brak  

Obiekty prawnej ochrony przyrody  Brak   

Możliwość zalewania i podtapiania Nie  

Źródło: Opracowanie B. Stankiewicz, D. Skórecki, M. Jakobsze, B. Sulski. 
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Tabela 7.7  
Hałda w Mszańskich Granicach na terenie Szybów Zachodnich należących  

do nieczynnej kopalni Moszczenica, Kopalnie JSW S.A. 

   
Ogólne informacje 

Wielkość terenu 20 ha 

Stan działań rekultywacyjnych Czynna, częściowo zrekultywowana 

Występowanie zabudowy Brak na obszarze zwałowiska. W sąsiedztwie kilka 
domków jednorodzinnych. 

Drogi o znaczeniu ponadlokalnym 

Najbliższa autostrada lub droga ekspresowa A1 odległość 510 m 

Najbliższa autostrada lub droga ekspresowa 
projektowana albo w budowie 

- - 

Najbliższa droga krajowa DK78 odległość 6,7 km 

Najbliższy węzeł autostradowy A1/A4 odległość 36,7 km 

Lokalna infrastruktura drogowa i kolejowa 

Najbliższa istniejąca droga wojewódzka, 
powiatowa lub gminna 

DW 933 1 600 m 

Najbliższa droga wojewódzka, powiatowa 
projektowana lub w budowie 

brak brak 

Najbliższa linia kolejowa o regionalnym lub lokalnym 
znaczeniu 

Linia kolejowa nr 158 6 600 m 

Najbliższa stacja kolejowa linii o znaczeniu 
regionalnym lub lokalnym 

Wodzisław 11 600 m 

Wewnętrzny układ komunikacyjny 

Sieć drogowa i parkingi Możliwy dojazd na zwałowisko z dwóch stron; brak 
wyznaczonych miejsc parkingowych. Możliwość 
wjazdu na składowisko pojazdami terenowymi.  

Infrastruktura szynowa Brak 

Inne (ścieżki piesze, rowerowe itd.) Brak 

Rodzaj istniejącego użytkowania terenu w otoczeniu hałdy 

 Tak Nie 

Usługi  X 

Mieszkalnictwo  X 

Komunikacja i transport   X 

Rekreacja w przestrzeni otwartej   X 

Zieleń urządzona   X 

Wody otwarte   X 

Rolnictwo   X 

Teren nieużytkowany  X  

Inne   X 

Obecność i rodzaj odpadów 

Rodzaj odpadów Występują  Nie występują Brak informacji 

Niebezpieczne   X 

Komunalne  X  

Inne/obojętne  X    
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Dodatkowe informacje 

Czy jest częścią obszaru górniczego? Tak  

Czy jest częścią obszaru pogórniczego? Tak  

Obiekty w gminnej ewidencji zabytków  Brak  

Obiekty prawnej ochrony przyrody  Brak   

Możliwość zalewania i podtapiania Nie  

Źródło: Opracowanie B. Stankiewicz, D. Skórecki, M. Jakobsze, B. Sulski. 

Tabela 7.8  
Hałda nieczynnej kopalni 1 Maja, Skrzyszów 

   
Ogólne informacje 

Wielkość terenu 54,7 ha 

Stan działań rekultywacyjnych Nieczynna, rekultywacja na ukończeniu.  

Występowanie zabudowy Brak zabudowań na zwałowisku i w jego 
bezpośrednim otoczeniu 

Drogi o znaczeniu ponadlokalnym 

Najbliższa autostrada lub droga ekspresowa A1 odległość 0,7 km 

Najbliższa autostrada lub droga ekspresowa 
projektowana albo w budowie 

- - 

Najbliższa droga krajowa DK78 odległość 4,6 km 

Najbliższy węzeł autostradowy A1/A4 odległość 33,8 km 

Lokalna infrastruktura drogowa i kolejowa 

Najbliższa istniejąca droga wojewódzka, powiatowa 
lub gminna 

DW 933 2300 m 

Najbliższa droga wojewódzka, powiatowa 
projektowana lub w budowie 

- - 

Najbliższa linia kolejowa o regionalnym lub lokalnym 
znaczeniu 

Linia kolejowa nr 158 5760 m 

Najbliższa stacja kolejowa linii o znaczeniu 
regionalnym lub lokalnym 

Czyżowice 5800 m 

Wewnętrzny układ komunikacyjny 

Sieć drogowa i parkingi Możliwy dojazd z trzech stron zwałowiska; brak 
wyznaczonych miejsc parkingowych. Możliwość 
wjazdu na składowisko pojazdami terenowymi. 

Infrastruktura szynowa Brak 

Inne (ścieżki piesze, rowerowe itd.) Tor motocrossowy  

Rodzaj istniejącego użytkowania terenu w otoczeniu hałdy 

 Tak Nie 

Usługi  X 

Mieszkalnictwo  X 

Komunikacja i transport   X 

Rekreacja w przestrzeni otwartej  X  

Zieleń urządzona lub ochrona przyrody   X 

Wody otwarte   X 

Rolnictwo   X 

Teren nieużytkowany   X 



108 
 

 

Inne  Obszar w części wykorzystywany jako tor 
motocrossowy 

Obecność i rodzaj odpadów 

Rodzaj odpadów Występują  Nie występują Brak informacji 

Niebezpieczne   X 

Komunalne  X  

Inne/obojętne  X   

Dodatkowe informacje 

Czy jest częścią obszaru górniczego? Tak  

Czy jest częścią obszaru pogórniczego? Tak  

Obiekty w gminnej ewidencji zabytków  Brak  

Obiekty prawnej ochrony przyrody  Brak   

Możliwość zalewania i podtapiania Nie  

Źródło: Opracowanie B. Stankiewicz, D. Skórecki, M. Jakobsze, B. Sulski. 

Tabela 7.9  
Hałda Pochwacie, Jastrzębie-Zdrój 

   
Ogólne informacje 

Wielkość terenu 82 ha, nieczynna 

Stan działań rekultywacyjnych Czynna do 2024 r., częściowa rekultywacja. 

Występowanie zabudowy Obrzeża terenu zabudowane 

Drogi o znaczeniu ponadlokalnym 

Najbliższa autostrada lub droga ekspresowa A1 odległość 1 km 

Najbliższa autostrada lub droga ekspresowa 
projektowana albo w budowie 

- - 

Najbliższa droga krajowa DK78 odległość 7,7 km 

Najbliższy węzeł autostradowy A1/A4 odległość 32,7 km 

Lokalna infrastruktura drogowa i kolejowa 

Najbliższa droga wojewódzka, powiatowa lub gminna DW 933 75 m 

Najbliższa droga wojewódzka, powiatowa 
projektowana lub w budowie 

Brak brak 

Najbliższa linia kolejowa o regionalnym lub lokalnym 
znaczeniu 

Linia kolejowa nr 159 883 m 

Najbliższa stacja kolejowa linii o znaczeniu 
regionalnym lub lokalnym 

Zebrzydowice 11 600 m 

Wewnętrzny układ komunikacyjny 

Sieć drogowa i parkingi Możliwy dojazd z trzech stron zwałowiska; brak 
wyznaczonych miejsc parkingowych. Możliwość 
wjazdu na składowisko pojazdami terenowymi. 

Infrastruktura szynowa Czynna linia kolejowa biegnie na teren zwałowiska 

Inne (ścieżki piesze, rowerowe itd.) Brak 
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Rodzaj istniejącego użytkowania terenu w otoczeniu hałdy 

 Tak Nie 

Usługi  X 

Mieszkalnictwo  X 

Komunikacja i transport  X  

Rekreacja w przestrzeni otwartej   X 

Zieleń urządzona   X 

Wody otwarte   X 

Rolnictwo   X 

Teren nieużytkowany  X  

Inne  Czynne zwałowisko kopalni Zofiówka. 

Obecność i rodzaj odpadów 

Rodzaj odpadów Występują  Nie występują brak informacji 

Niebezpieczne X   

Komunalne  X  

Inne/obojętne  X    

Dodatkowe informacje 

Czy jest częścią obszaru górniczego? Tak  

Czy jest częścią obszaru pogórniczego? Tak  

Obiekty w gminnej ewidencji zabytków w sąsiedztwie 
hałdy 

Brak  

Obiekty prawnej ochrony przyrody  Brak   

Możliwość zalewania i podtapiania Nie  

Źródło: Opracowanie B. Stankiewicz, D. Skórecki, M. Jakobsze, B. Sulski. 

Tabela 7.10  
Hałda Pogwizdów dawnej kopalni Morcinek 

   
Ogólne informacje 

Wielkość terenu 44,9 ha, nieczynna 

Stan działań rekultywacyjnych Zrekultywowana 

Występowanie zabudowy W obrębie zwałowiska znajduje się jeden budynek 
o nieokreślonym przeznaczeniu 

Drogi o znaczeniu ponadlokalnym 

Najbliższa autostrada lub droga ekspresowa S52 odległość 5,6 km 

Najbliższa autostrada lub droga ekspresowa 
projektowana albo w budowie 

- - 

Najbliższa droga krajowa DK81 odległość 13 km 

Najbliższy węzeł autostradowy A1/A4 odległość 50,7 km 

Lokalna infrastruktura drogowa i kolejowa 

Najbliższa istniejąca droga wojewódzka, powiatowa 
lub gminna 

DW 937 3 240 m 

Najbliższa droga wojewódzka, powiatowa 
projektowana lub w budowie 

- - 

Najbliższa linia kolejowa o regionalnym lub lokalnym 
znaczeniu 

Linia kolejowa nr 170 420 m 
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Najbliższa stacja kolejowa linii o znaczeniu 
regionalnym lub lokalnym 

Pogwizdów 8 300 m 

Wewnętrzny układ komunikacyjny 

Sieć drogowa i parkingi Możliwy dojazd z jednej strony zwałowiska. Brak 
miejsc parkingowych. Możliwość wjazdu na 
składowisko pojazdami terenowymi. 

Infrastruktura szynowa brak 

Inne (ścieżki piesze, ścieżki rowerowe itd.) brak 

Rodzaj istniejącego użytkowania terenu w otoczeniu hałdy 

 Tak Nie 

Usługi  X 

Mieszkalnictwo  X 

Komunikacja i transport   X 

Rekreacja w przestrzeni otwartej   X 

Zieleń urządzona   X 

Wody otwarte   X 

Rolnictwo   X 

Teren nieużytkowany  X  

Inne   X 

Obecność i rodzaj odpadów 

Rodzaj odpadów Występują  Nie występują brak informacji 

Niebezpieczne   X 

Komunalne  X  

Inne/obojętne  X    

Dodatkowe informacje 

Czy jest częścią obszaru górniczego? Tak  

Czy jest częścią obszaru pogórniczego? Tak  

Obiekty w gminnej ewidencji zabytków w sąsiedztwie 
hałdy 

Brak  

Obiekty prawnej ochrony przyrody  Brak   

Możliwość zalewania i podtapiania Nie  

Źródło: Opracowanie B. Stankiewicz, D. Skórecki, M. Jakobsze, B. Sulski. 

Tabela 7.11 
Hałda byłej kopalni Rymer, Niedobczyce, Rybnik 

   
Ogólne informacje 

Wielkość terenu 14 ha 

Stan działań rekultywacyjnych Nieczynna, niezrekultywowana. 

Występowanie zabudowy Zabudowane są obrzeża terenu, nie samo 
zwałowisko. 

Drogi o znaczeniu ponadlokalnym 

Najbliższa autostrada lub droga ekspresowa A1 odległość 10 km 

Najbliższa autostrada lub droga ekspresowa 
projektowana albo w budowie 

- - 

Najbliższa droga krajowa DK78 odległość 0,5 km 
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Najbliższy węzeł autostradowy A1/A4 odległość 30 km 

Lokalna infrastruktura drogowa i kolejowa 

Najbliższa istniejąca droga wojewódzka, powiatowa 
lub gminna 

DW 935 3 500 m 

Najbliższa droga wojewódzka, powiatowa  
projektowana lub w budowie 

- - 

Najbliższa linia kolejowa o regionalnym lub lokalnym 
znaczeniu 

Linia kolejowa nr 158 100 m 

Najbliższa stacja kolejowa linii o znaczeniu 
regionalnym lub lokalnym 

Rybnik Rymer 100 m 

Wewnętrzny układ komunikacyjny 

Sieć drogowa i parkingi Wygodny dojazd z dwóch stron zwałowiska – gęsta 
sieć drogowa. Umiarkowana liczba miejsc 
parkingowych. Możliwość wjazdu na składowisko 
pojazdami terenowymi. 

Infrastruktura szynowa Sąsiednie działki przylegają do terenu kolejowego, 
nieczynna bocznica kolejowa znajduje się około 300 
m od składowiska. 

Inne (ścieżki piesze, rowerowe itd.) Dzikie ścieżki spacerowe, brak zorganizowanego 
dostępu. 

Rodzaj istniejącego użytkowania terenu w otoczeniu hałdy 

 Tak Nie 

Usługi X  

Mieszkalnictwo  X 

Komunikacja i transport  X  

Rekreacja w przestrzeni otwartej  X  

Zieleń urządzona  X  

Wody otwarte   X 

Rolnictwo   X 

Teren nieużytkowany  X  

Inne  Na obrzeżach hałdy znajduje się skład węgla oraz 
sklep spożywczy. 

Obecność i rodzaj odpadów 

Rodzaj odpadów Występują  Nie występują brak informacji 

Niebezpieczne   X 

Komunalne  X  

Inne/obojętne  X    

Dodatkowe informacje 

Czy jest częścią obszaru górniczego? Tak  

Czy jest częścią obszaru pogórniczego? Tak  

Obiekty w gminnej ewidencji zabytków w sąsiedztwie 
hałdy 

Brak  

Obiekty prawnej ochrony przyrody  Brak   

Możliwość zalewania i podtapiania Nie  

Źródło: Opracowanie B. Stankiewicz, D. Skórecki, M. Jakobsze, B. Sulski. 
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Tabela 7.12  
Hałda Szarlota kopalni Rydułtowy-Anna 

   
Ogólne informacje 

Wielkość terenu 62,5 ha 

Stan działań rekultywacyjnych Nieczynna 

Występowanie zabudowy W sąsiedztwie zwałowiska znajdują się obiekty 
czynnej KWK Rydułtowy-Anna 

Obiekty drogowe o znaczeniu ponadlokalnym 

Najbliższa autostrada lub droga ekspresowa A1 odległość 11,4 km 

Najbliższa autostrada lub droga ekspresowa 
projektowana albo w budowie 

- - 

Najbliższa droga krajowa DK78 odległość 4,3 km 

Najbliższy węzeł autostradowy A1/A4 odległość 29,3 km 

Lokalna infrastruktura drogowa i kolejowa 

Najbliższa istniejąca droga wojewódzka, powiatowa 
lub gminna 

DW 935 935 m 

Najbliższa droga wojewódzka, powiatowa 
projektowana lub w budowie 

brak brak 

Najbliższa linia kolejowa o regionalnym lub lokalnym 
znaczeniu 

Linia kolejowa nr 140 100 m 

Najbliższa stacja kolejowa linii o znaczeniu 
regionalnym lub lokalnym 

Rydułtowy 970 m 

Wewnętrzny układ komunikacyjny 

Sieć drogowa i parkingi Plac parkingowy dla znacznej liczby pojazdów. Zakaz 
wjazdu dla pojazdów nieupoważnionych.  

Infrastruktura szynowa Sąsiednie działki przylegają do terenu kolejowego, 
brak bocznicy kolejowej prowadzącej do zwałowiska. 

Inne (ścieżki piesze, rowerowe itd.) Brak 

Rodzaj istniejącego użytkowania terenu w otoczeniu hałdy 

 Tak Nie 

Usługi  X 

Mieszkalnictwo  X 

Komunikacja i transport  X  

Rekreacja w przestrzeni otwartej   X 

Zieleń urządzona lub ochrona przyrody   X 

Wody otwarte   X 

Rolnictwo   X 

Teren nieużytkowany   X 

Inne  Na obrzeżach – sprzedaż kruszywa naturalnego. 

Obecność i rodzaj odpadów 

Rodzaj odpadów Występują  Nie występują Brak informacji 

Niebezpieczne X   

Komunalne  X  

Inne/obojętne  X    
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Dodatkowe informacje 

Czy jest częścią obszaru górniczego? Tak  

Czy jest częścią obszaru pogórniczego? Tak  

Obiekty w gminnej ewidencji zabytków  Brak  

Obiekty prawnej ochrony przyrody  Brak   

Możliwość zalewania i podtapiania Nie  

Źródło: Opracowanie B. Stankiewicz, D. Skórecki, M. Jakobsze, B. Sulski. 

 
Tabela 7.13  

Hałdy Szczygłowickie kopalni Knurów-Szczygłowice 

   
Ogólne informacje 

Wielkość terenu 134 ha 

Stan działań rekultywacyjnych Czynna 

Występowanie zabudowy Zabudowane są obrzeża terenu, nie samo zwałowisko 

Drogi o znaczeniu ponadlokalnym 

Najbliższa autostrada lub droga ekspresowa A1 odległość 3,8 km 

Najbliższa autostrada lub droga ekspresowa 
projektowana albo w budowie 

- - 

Najbliższa droga krajowa DK78 odległość 2,4 km 

Najbliższy węzeł autostradowy A1/A4 odległość 9,1 km 

Lokalna infrastruktura drogowa i kolejowa 

Najbliższa istniejąca droga wojewódzka, 
powiatowa lub gminna 

DW 924 330 m 

Najbliższa droga wojewódzka, powiatowa 
projektowana lub w budowie 

brak brak 

Najbliższa linia kolejowa o regionalnym lub lokalnym 
znaczeniu 

Linia kolejowa nr 140 3450 m 

Najbliższa stacja kolejowa linii o znaczeniu 
regionalnym lub lokalnym 

Czerwionka-Dębienko 3500 m 

Wewnętrzny układ komunikacyjny 

Sieć drogowa i parkingi Możliwy dojazd z dwóch stron zwałowiska; brak 
wyznaczonych miejsc parkingowych. Możliwość 
wjazdu na składowisko pojazdami terenowymi. 

Infrastruktura szynowa Bocznica kolejowa 

Inne (ścieżki piesze, rowerowe itd.) Brak 

Rodzaje istniejącego użytkowania terenu w otoczeniu hałdy 

 Tak Nie 

Usługi  X 

Mieszkalnictwo  X 

Komunikacja i transport  X  

Rekreacja w przestrzeni otwartej   X 

Zieleń urządzona lub ochrona przyrody   X 

Wody otwarte   X 

Rolnictwo   X 

Teren nieużytkowany  X  
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Inne   X 

Obecność i rodzaj odpadów 

Rodzaj odpadów Występują  Nie występują Brak informacji 

Niebezpieczne   X 

Komunalne  X  

Inne/obojętne  X    

Dodatkowe informacje 

Czy jest częścią obszaru górniczego? Tak  

Czy jest częścią obszaru pogórniczego? Tak  

Obiekty w gminnej ewidencji zabytków  Brak  

Obiekty prawnej ochrony przyrody  Brak   

Możliwość zalewania i podtapiania Nie  

Źródło: Opracowanie B. Stankiewicz, D. Skórecki, M. Jakobsze, B. Sulski. 

7.4. KONCEPCJA PRZEZNACZENIA HAŁD POGÓRNICZYCH W POWIĄZANIU 

Z PROJEKTOWANYMI SZLAKAMI TURYSTYCZNYMI 

7.4.1. Przeznaczenie poszczególnych hałd 

Na podstawie pokazanych analiz ustalono przeznaczenie poszczególnych hałd. 

Wzięto pod uwagę istniejący stan ich eksploatacji (2019 r.) oraz planowane w gminach 

kierunki rewitalizacji poszczególnych hałd. Propozycje te uzupełniono przez autorskie 

propozycje, które wynikają z analiz otoczenia i związanych z tym możliwości włączenia 

zwałowisk do systemu projektowanych szlaków turystycznych.  

Tabela 7.14 

Nazwa hałdy Stan eksploatacji hałdy Ustalone kierunki rewitalizacji Autorskie propozycje 

Borynia-Jar  Zamknięte składowisko. 
Częściowo 
zrekultywowane 
bezglebową metodą 
Fristol. 

Dalsze zazielenianie, park 
spacerowy ze ścieżkami 
rowerowymi [10]. 

Funkcja rekreacyjno-
sportowa. Szlak jazdy 
konnej ze stadniną. 

Centralne 
Zwałowisko 
Odpadów 
Górniczych  

Czynne składowisko. Po 
2020 r. rekultywacja 
w kierunku leśnym. 

Uruchomienie zakładu 
przeróbczego i recyklingu 
(w tym odzyskanie węgla 
i kruszyw) [19]. 

Zgodne z programem 
rekultywacji 
i rewitalizacji. 

Chwałowice Częściowo czynne 
składowisko. 

Wyrównanie części nieczynnej, 
usunięcie materiału 
pogórniczego, zadrzewienia. 
Droga dojazdowa do 
autostrady, punkt widokowy, 
ogrody tematyczne, park, tor 
saneczkowy, ścieżki 
przyrodnicze [20]. 

Funkcja rekreacyjno-
sportowa. Wydzielenie 
terenu do motocrossu 
lub dla rowerzystów. 
Ponadto park linowy 
oraz spacerowy dla 
mieszkańców. 
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Hałda kopalni  
Jas-Mos 

Czynne składowisko. Utworzenie centrum 
logistycznego (kolejowo-
samochodowego) również na 
terenie po likwidowanej 
kopalni. Między innymi hale 
magazynowe, plac składowania 
kontenerów, terminale 
przeładunkowe [17]. 

Zgodne z programem 
rekultywacji 
i rewitalizacji. 

Kościelniok  Nieczynne składowisko. 
W większości (80%) 
zrekultywowane. 

Dalsze zazielenienie. Teren 
sportowo-rekreacyjny 
z boiskiem, ścieżkami 
rowerowymi, torem 
saneczkowym, platformą 
widokową, terenem dla 
motocrossu [11]. 

Zgodne z programem 
rekultywacji 
i rewitalizacji. 

Hałda kopalni 
Krupiński 

Czynne składowisko. 
 

Ukształtowanie hałdy pod 
zbiornik powierzchniowy, do 
którego będzie 
przepompowywana woda 
z podziemnych wyrobisk. 
Wybudowanie elektrowni 
szczytowo-pompowej (Tauron) 
[17]. 

Zgodne z programem 
rekultywacji 
i rewitalizacji. 
 

Mszańskie Granice  Czynne składowisko. 
Częściowo 
zrekultywowane 
(zazielenione, częściowo 
zadrzewione). 
Występują tu zapadliska 
poeksploatacyjne. 

Udostępnienie działek pod 
lokalizację inwestycji dla 
potencjalnych inwestorów. 
Uporządkowanie rozlewisk 
wodnych dla łowisk 
wędkarskich. Teren rekreacyjny 
dla rowerzystów 
i motolotniarzy [12].  

Zgodne z programem 
rekultywacji 
i rewitalizacji. 

Hałda kopalni 1 
Maja, Skrzyszów  

Nieczynne składowisko. 
Rekultywacja na 
ukończeniu, hałda 
przygotowywana do 
stopniowego podziału 
na działki. 

Budowa drogi; prywatny 
inwestor chce przeznaczyć 
teren pod zakład produkcyjny 
[18]. 

Zgodne z programem 
rekultywacji 
i rewitalizacji. 

Pochwacie Częściowo czynne 
składowisko.  
W części 
zrekultywowane za 
pomocą metody Fristol. 

Połączenie z rekultywowanym 
terenem przy rzece Szotkówce. 
Ukształtowanie skarp, 
zazielenianie. Kompleks 
rekreacyjno-sportowy, między 
innymi trasy crossowe, 
rowerowe, stok narciarski, 
ścieżka jazdy konnej [13]. 

Funkcja nieuciążliwego 
przemysłu lekkiego. 
 

Pogwizdów  Składowisko zamknięte 
i zrekultywowane. 

Funkcja produkcyjno- 
przemysłowa [21]. 

Funkcja rekreacyjno-
sportowa. 
Infrastruktura 
umożliwiająca spływ 
rzeką Olzą. 

Hałda kopalni 
Rymer  

Nieczynne składowisko, 
niezrekultywowane. 
Obecnie trwa jego 
wygaszanie. 

Projektowane tarasy z zielenią, 
korty tenisowe lub pływalnia. 
Centrum Kultury i Rozrywki 
Śląskiej, centrum sportów 
motorowych, palmiarnia, park 

Funkcja rekreacyjno-
sportowa. Punkt 
widokowy z parkiem 
tematycznym 
dotyczącym kolei 
kopalnianej. 
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rozrywki, tor crossowy, pole 
golfowe, ew. planetarium [14]. 

Szarlota  Nieczynne składowisko, 
czynne termicznie; 
wydziela szkodliwe 
opary. Do 2024 r. niższa 
część hałdy ma zostać 
zlikwidowana. 

Wyrównanie terenu, 
rekultywacja. Utworzenie 
kompleksu muzealno-
naukowego [15]. 

Taras widokowy 
z wyciągiem 
krzesełkowym. 

Hałdy 
Szczygłowickie 

Czynne składowisko. Odzyskiwanie surowca pod 
budowę autostrad [9].  

Zazielenienie  
w miejscach 
zaprzestania 
składowania i odzysku 
surowców. Ścieżki do 
jazdy konnej. Strefa 
nieuciążliwego 
przemysłu 
wykorzystującego 
istniejącą kolej 
kopalnianą. 

Źródło: Opracowanie B. Stankiewicz, D. Skórecki, M. Jakobsze, B. Sulski. 

7.4.2. Hałdy pogórnicze w powiązaniu z projektowanymi szlakami 
turystycznymi – koncepcja studencka 

Przeprowadzono analizy dotyczące szerszego obszaru niż ten, na którym znajdują 

się zwałowiska, pod względem: dostępności komunikacyjnej, istniejącej bazy 

noclegowej, dodatkowych atrakcji dotyczących zabytków techniki i innych 

o wartościach kulturowych oraz miejsc o walorach rekreacyjnych. Na poniższej mapie 

zostały zaznaczone wszystkie wymienione elementy oraz naniesiono lokalizacje hałd 

i kopalń. 

Koncepcja pięciu tematycznych szlaków turystycznych, na przebiegu których mają 

się znaleźć hałdy, oraz powiązane z nimi inne atrakcje regionu obejmują szlaki: Poznaj 

Rybnicki Okręg Węglowy, Architektura Przemysłowa Rybnickiego Okręgu Węglowego, 

Zdrowie i Ruch, Szlakiem Punktów Widokowych Rybnickiego Okręgu Węglowego oraz 

Szlak Technik Górnictwa w Rybnickim Okręgu Węglowym. Trasy zostały 

zaprojektowane w taki sposób, aby się wielokrotnie spotykały i tworzyły pętle. 
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Rys. 7.2. Hałdy oraz znaczące dla koncepcji elementy zagospodarowania ich otoczenia  
Fig. 7.2. Heaps and the elements of their surroundings significant for the conception 
Źródło: Opracowanie własne: Daria Skórecki, Mateusz Jakobsze, Bartosz Sulski. 
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Rys. 7.3. Koncepcja przeprowadzenia tras turystycznych 
Fig. 7.3. The idea of conducting the tourist routes 
Źródło: Opracowanie własne: Daria Skórecki, Mateusz Jakobsze, Bartosz Sulski. 
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7.5. PODSUMOWANIE 

Głównym celem opracowania studenckiego było pokazanie potencjału hałd 

i terenów pokopalnianych w obszarze Rybnickiego Okręgu Węglowego. 

Antropogeniczne góry niewątpliwie są wartością kulturową. W koncepcji zostały 

dostrzeżone ich walory. Zdobyte o nich wiadomości wykorzystano w taki sposób, aby 

wraz z innymi atrakcjami otoczenia tworzyły perełki regionu. Obszar Rybnickiego 

Obszaru Węglowego jest przecięty trzema głównymi drogami: autostradą A1, drogami 

krajowymi 78 oraz 81, co daje ogromny potencjał i zwiększa dostępność terenu. Baza 

noclegowa jest dość dobrze rozbudowana. Obiekty hotelowe zlokalizowane są 

w głównych miastach: Rybniku, Żorach, Wodzisławiu Śląskim, oraz przy głównych 

drogach krajowych i wojewódzkich. Region jest bogaty w dodatkowe atrakcje; 

najciekawsze z nich to: Sztolnia – Górnicze Wyrobiska Ćwiczebne w Wodzisławiu 

Śląskim, pocysterski zespół klasztorno-pałacowy w Rudach, tężnia solankowa 

w Radlinie, Muzeum Ognia w Żorach, osiedle robotnicze kopalni Dębieńsko czy Park 

Krajobrazowy Cysterskie Kompozycje Rud Wielkich i wiele innych. Wszystkie te 

elementy tworzą bogatą mapę interesujących miejsc wartych zobaczenia. 

Koncepcja studencka dotyczy hałd, dla których jest planowane zagospodarowanie, 

oraz tych, które mają potencjał wart wykorzystania. W kilku przypadkach lokalne 

władze samorządowe zaczęły czynić kroki do realizacji założeń rewitalizacji. Na 

przykład: rewitalizacja hałdy Kościelniok w Krzyżowicach obejmuje powstanie 

rozbudowanej przestrzeni rekreacyjnej z boiskiem, torem saneczkowym, platformą 

widokową oraz tory do motocrossu. W tym przypadku rozpoczęto prace 

rekultywacyjne. Na hałdzie Krupiński w Suszcu ma powstać elektrownia szczytowo-

pompowa (nie podjęto jeszcze prac), na hałdzie Rymer w Rybniku – m.in. park rozrywki, 

palmiarnia, pole golfowe. Autorskie propozycje wzbogacają planowane inwestycje, np. 

w przypadku hałdy Rymer o zbudowanie punktu widokowego wraz z parkiem 

tematycznym dotyczącym rozwoju i wartości kulturowej kolei kopalnianej.  

Przez zaprojektowanie szlaków turystycznych obejmujących znaczące walory 

historyczne regionu rybnickiego, w tym hałdy, uzyskano systemową możliwość 

odkrywania tych wartości oraz scalenie w zorganizowany sposób walorów kulturowych 

i krajobrazowych Rybnickiego Okręgu Węglowego. 
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Tomasz BRADECKI22, Marta CABAJ23 

8. PARKI MIEJSKIE W MAŁYCH MIASTACH JAKO MODEL NOWYCH 

PRZESTRZENI PUBLICZNYCH? STUDIUM PRZYPADKU ODNOWY 

PRZESTRZENI: PARK RODZINNY W SOŚNICOWICACH 

8.1. WPROWADZENIE 

Zieleń w postaci parków, skwerów, zieleńców od zawsze towarzyszyła 

przestrzeniom miejskim i urozmaicała miejski krajobraz. Wilkosz-Mamcarczyk 

stwierdza, że: Zieleń jest istotnym czynnikiem miastotwórczym, a jej ilość i jakość są 

elementem decydującym o jego charakterze i proekologicznym podejściu w oparciu 

o zasady zrównoważonego rozwoju [9]. Zieleń w mieście definiuje przestrzeń 

mieszkańców i wpływa na jakość ich życia, między innymi umożliwiając dostęp do 

funkcji rekreacyjnych oraz wypoczynkowych [2].  Krzysztof Rostański pisze, że 

podkreślana jest konieczność właściwego kształtowania zieleni ze względu na jej rolę 

dla mikroklimatu [4]. Niestety wiele gruntów miejskich zajmowanych jest pod 

zabudowę, dlatego tereny biologicznie czynne przeznaczone na zieleń miejską stają się 

coraz mniejsze.  

W “Aksjologicznym ujęciu środowiska jako przestrzeni życiowej człowieka” można 

przeczytać, że rozwój cywilizacji przemysłowej i urbanistycznej, niekontrolowany przez 

wiele wieków, spowodował dewastację środowiska przyrodniczego [1]. 

                                                   

22 Wydział Architektury Politechniki Śląskiej, Katedra Urbanistyki i Planowania Przestrzennego. 
23 Wydział Architektury Politechniki Śląskiej, Katedra Urbanistyki i Planowania Przestrzennego. 
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Krzysztof Rostański pisze, że ważne jest zwrócenie uwagi na znaczenie różnorodności 

przyrodniczej środowiska miejskiego i na skutki, jakie niesie ignorowanie tego 

problemu. Jednocześnie podkreśla, że czas na to, aby przestać zazieleniać, a zacząć 

komponować zieleń [...] w celu możliwie łagodnego sposobu przywrócenia równowagi 

współżycia człowieka z przyrodą w mieście [5]. 

Można stwierdzić, że zieleń jest czynnikiem miastotwórczym, ponieważ 

atrakcyjność terenów zieleni w miastach może wpływać na szeroko rozumianą 

atrakcyjność miejsca zamieszkania, a tym samym zapobiegać procesowi rozlewania się 

miast. Potwierdzają to działania władz miejskich, które coraz częściej decydują się na 

rekultywację zdegradowanych terenów oraz rewitalizację już istniejących. 

Jednocześnie parki miejskie są formą przestrzenną typową dla miast zarówno ze 

względu na ich funkcje w skali miast, jak i na koszty utrzymania oraz liczbę 

użytkowników. 

W artykule przeprowadzono dyskusję, czy współczesne parkowe przestrzenie 

miejskie, które są najbardziej charakterystyczne dla dużych miast, sprawdzą się 

również w mniejszych miejscowościach. Autorzy stawiają tezę, że typowy model parku 

miejskiego się zmienia zależnie od skali założenia i przystosowania programu do 

potrzeb użytkowników, a atrakcyjne tereny zieleni mają znaczenie oraz przyszłość 

również w małych miejscowościach. 

8.2. PRZYKŁADY PARKÓW W MAŁYCH MIASTACH 

W miastach oraz mniejszych miasteczkach możliwość obcowania z przyrodą 

zapewniają parki lub naturalne tereny zieleni, np. lasy, zieleń nieurządzona albo pola 

uprawne. Obecność zadbanych terenów zieleni jest wyznacznikiem poziomu 

zaawansowania rozwoju gmin oraz jednocześnie gwarancją wyższej jakości życia 

mieszkańców [2]. Historycznie w Europie pierwsze parki powstawały przy klasztorach. 

W Polsce publiczne założenia ogrodowe znajdowały swoje miejsce w każdym ośrodku 

miejskim – niezależnie od jego wielkości – przyjmując odpowiednią do danych 

warunków skalę. [...] W pierwszej kolejności tworzono tego rodzaju reprezentacyjne 

obiekty w ośrodkach władz administracyjnych, leżących na trasach głównych szlaków 

komunikacyjnych i handlowych o wymiarze krajowym i międzynarodowym [3]. 
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W Polsce zachowane parki w małych miastach lub gminach mają zazwyczaj rodowód 

historyczny i są powiązane z założeniami parkowo-pałacowymi niż bardziej typowo 

promiasteczkowymi. Tak więc ich przeznaczenie pierwotne służyło prestiżowi 

i rekreacji właścicieli niż mieszkańcom. Tradycja realizacji parków w Wielkiej Brytanii 

różniła się od kontynentalnej. Rewolucja przemysłowa i związana z nią polityka 

przestrzenna (lub jej brak) ewidentnie miały wpływ na ograniczenie potencjalnego 

kontaktu ludzi z naturą. Aby temu zapobiec, w publicznych zieleńcach pojawiały się 

urządzona zieleń, imitujące stawy oczka wodne, ścieżki. To właśnie w Anglii w XIX wieku 

dostrzeżono edukacyjną rolę parków. Od tej pory stały się miejscami wydarzeń 

kulturowych oraz spotkań towarzyskich mieszkańców miast. Krzysztof Rostański pisze, 

że tendencje świadomego adaptowania form naturalnych znajdujemy już w angielskich 

parkach krajobrazowych XVIII wieku, choć z dużym naciskiem na upiększanie przyrody 

zastanej. Podobne podejście do okolicznego krajobrazu cechuje obiekty z okresu XIX-

wiecznych parków krajobrazowych o formach naturalistycznych [6]. 

Obecnie parki miejskie są miejscem spędzania wolnego czasu dla różnych 

użytkowników, w tym dla całych rodzin. Przyciągają do siebie zielenią, ofertą 

rekreacyjną oraz różnorodnością możliwych do wykorzystania aktywności 

tematycznych. Istnieje co najmniej kilka przykładów małych miast (poniżej 20 tysięcy 

mieszkańców), które mają zrewitalizowane zielone przestrzenie miejskie w postaci 

parków. Tak jak w XIX w. parki publiczne odegrały ważną rolę w rozwoju urbanistyki 

dużych miast, wpływając na urozmaicenie ich struktur, podnosząc walory estetyczne 

i funkcje społeczne [3], tak dzisiaj dzieje się to w przypadku mniejszych miejscowości. 

Historycznie w małych miastach parki nie były typową przestrzenią charakterystyczną 

dla ich krajobrazu. 

8.2.1. Park w Szczawnicy 

Przykładem miasta, w którym zrewitalizowany park poprawił jakość przestrzeni 

publicznej oraz życia mieszkańców, jest Szczawnica. Miejscowość słynie 

z uzdrowiskowego charakteru oraz charakterystycznego mikroklimatu. Szczawnica 

położona jest w województwie małopolskim, pomiędzy Pieninami a Beskidem 

Sądeckim. Liczba mieszkańców wynosi około 6 tys. [7]. W mieście znajdują się dwa 

parki: park Dolny i park Górny, jednak ze względu na położenie park Dolny ma większe 
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znaczenie.  Historia parku wiąże się z turystyką uzdrowiskową, która podupadła po 

II wojnie światowej. W ostatnim czasie niszczejący obszar został zrewitalizowany. Służy 

nie tylko odwiedzającym Szczawnicę turystom, lecz także mieszkańcom. Teren 

dostosowany jest do potrzeb wszystkich grup wiekowych. Oprócz okazałej zieleni 

znajdują się w nim elementy małej architektury takie jak staw (rys. 8.1), altana, 

kapliczka, obiekty gastronomiczne. Rewitalizacja parku Dolnego w Szczawnicy 

wpłynęła na zwiększenie konkurencyjności miasta wobec innych uzdrowiskowych 

miejscowości. Utworzono miejską przestrzeń wypoczynku, dającą możliwość integracji 

mieszkańców z ludźmi odwiedzającymi miasto, oraz stworzono zieloną enklawę 

w miejscu, w którym z roku na rok zwiększa się ruch kołowy.  

 
Rys. 8.1. Park Dolny w Szczawnicy po rewitalizacji w 2012 roku 
Fig. 8.1.  Lower Park in Szczawnica after revitalization in 2012 
Źródło:  https://s3-media4.fl.yelpcdn.com/bphoto/rwNeLWJQvmwXEWh55XJvIA/o.jpg,  
dostęp IV 2018.  
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8.2.2. Park w Aleksandrowie Kujawskim 

 

Rys. 8.3. Koncepcja zagospodarowania parku im. Jana Pawła II w Aleksandrowie Kujawskim 
Fig. 8.3.  Design plan for Aleksandrów Kujawski Park im. Jana Pawła II  
Źródło: http://palmett.pl/portfolio/109-park-miejski-aleksandrow-kujawski-2014, dostęp IV 2018. 
 

Kolejnym przykładem małego miasta, które zyskało na rewitalizacji parku, jest 

Aleksandrów Kujawski położony w województwie kujawsko-pomorskim. Miasto ma 

niewiele ponad 12 tys. mieszkańców. Park im. Jana Pawła II znajduje się przy dworcu 

kolejowym. Został on zrewitalizowany w 2014 roku. Usytuowanie w pobliżu dworca 

wpłynęło na oryginalną małą architekturę parku: ławki oraz fontanny w formie dysz 

wodnych nawiązują designem do dawnych pociągów. Park popularny jest wśród 

mieszkańców. Dostosowane ścieżki służą rekreacji oraz niepełnosprawnym. Pomimo 

udokumentowanych przypadków dewastacji [10] rewitalizacja parku dała możliwość 

dalszego rozwoju tego małego miasta (rys. 8.2). Mała skala parku24 (rys. 8.3) z jednej 

strony pokazuje chęć i potrzebę wykorzystania istniejącego terenu zieleni, a z drugiej 

odzwierciedla możliwości i potencjał do realizacji rewitalizacji tego typu przestrzeni 

przez małe miasto. 

                                                   

24 Przed rewitalizacją wspomina się raczej o zielonym skwerze niż o parku. 
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Rys. 8.2. Park im. Jana pawła II w Aleksandrowie Kujawskim 
Fig. 8.2. Aleksandrów Kujawski park im. Jana Pawła II 
Źródło: https://www.aleksandrowkujawski.pl/asp/galeria/park_jana_pawla_II_obecnie2015/obraz_5

32.jpg, dostęp IV 2018 

8.2.3. Park w Łomiankach 

Inny przykład parku w małej miejscowości to Łomianki (ok. 17 tys. mieszkańców) 

w województwie mazowieckim. Pomimo pozornie małej liczby ludności dla tego 

przypadku należy wziąć pod uwagę wysoką atrakcyjność gminy: jest zaliczana do 

aglomeracji warszawskiej, w bezpośrednim sąsiedztwie Warszawy i jednocześnie 

graniczy z Kampinowskim Parkiem Narodowym. Na potrzeby realizacji parku 

zrekultywowano tereny skażone wiele lat temu arsenem i chromem. Zaczęto od 

bagrowania dna Jeziora Fabrycznego, wytyczenia jego nowych linii oraz zabezpieczenia 

skarp. Teren obsadzono zielenią. Wytyczono alejki piesze oraz do turystyki rowerowej 

(rys. 8.4). W związku z rewitalizacją parku powstały: Dolina Mgieł, plac zabaw, tor 

rowerowy, siłownia terenowa, strefa workoutu. Woda jest ważnym elementem parku 

(rys. 8.5). Utworzono dwa pomosty, które umożliwiają spacery tuż przy niej. Ciekawym 
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elementem jest punkt wypoczynkowo-widokowy z widokiem na jezioro w jego 

najszerszym miejscu [11]. Park oddano do użytku jesienią 2018 roku. Wraz ze swoją 

bogatą ofertą, skierowaną do wszystkich grup wiekowych mieszkańców, stał się on 

nowym, bardzo atrakcyjnym miejscem w mieście.  

 

Rys. 8.4. Park w Łomiankach  
Fig. 8.4. Park in Łomianki  
Źródło: http://www.lomianki.pl/lomianki2/images/2018/01/_1.jpg, dostęp IV 2018. 
 

 
Rys. 8.5. Koncepcja zagospodarowania parku w Łomiankach 
Fig. 8.5. Design plan for park in Łomianki   
Źródło: http://zieleniprzestrzen.pl/wp-content/uploads/2014/12/%C5%81OMIANKI-PLANSZA-1s.jpg, 

dostęp IV 2018 

http://www.lomianki.pl/lomianki2/images/2018/01/_1.jpg
http://zieleniprzestrzen.pl/wp-content/uploads/2014/12/%C5%81OMIANKI-PLANSZA-1s.jpg
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8.2.4. Park w Rudach Raciborskich 

 
Rys. 8.6. Położenie parku na widoku satelitarnym  
Fig. 8.6. Location of the park on satellite photo 
Źródło: http://geoserwis.gdos.gov.pl/mapy/?showExternalObject=FE6BB819D521B2F3CC0A1ED45D5

5F0A8, dostęp 04.2018. 
 

Jednym z przykładów parków w małych miejscowościach jest położony w Rudach 

Park Krajobrazowy Cysterskie Kompozycje Krajobrazowe Rud Wielkich.  

Jest on położony w południowo-zachodniej części województwa śląskiego, we 

wschodniej części Kotliny Raciborskiej oraz w północnym fragmencie Płaskowyżu 

Rybnickiego. Park powstał w 1993 r. Obejmuje obszar 493,87 km², a powierzchnia 

otuliny wynosi 140,10 km². Ponad połowa tego obszaru to tereny leśne, resztę 

stanowią użytki rolne, wody powierzchniowe, tereny zurbanizowane i nieużytki [12], 

[13] (rys. 8.6). 

Stworzenie parku miało na celu ochronę walorów przyrodniczo-kulturowych, które 

kształtowały się od XIII w. i były związane z działalnością zakonu cystersów. Cechą 

charakterystyczną parku jest wzajemne przenikanie się elementów przyrodniczych 

http://geoserwis.gdos.gov.pl/mapy/?showExternalObject=FE6BB819D521B2F3CC0A1ED45D55F0A8
http://geoserwis.gdos.gov.pl/mapy/?showExternalObject=FE6BB819D521B2F3CC0A1ED45D55F0A8
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i kulturowych. W jego obrębie wyróżnić można przypałacowy park, leżący 

bezpośrednio przy kompleksie klasztorno-pałacowym w Rudach, oraz rezerwat 

przyrody Łężczok, który chroni cenne gatunki roślin, a także jest miejscem 

występowania bogatej ornitofauny. Przypałacowe założenie ogrodowe w Rudach 

położone jest w zachodniej części Parku Krajobrazowego Cysterskie Kompozycje 

Krajobrazowe Rud Wielkich. Ogród przypałacowy zaprojektowano w stylu angielskim, 

wyróżnia się walorami przyrodniczymi oraz kompozycją. Do elementów przyrodniczych 

można zaliczyć około dwudziestu pomników przyrody, kompozycje ogrodowej zieleni 

oraz zespoły łąkowe. 

  

Rys. 8.7. Przypałacowe założenie ogrodowe 
w Rudach  

Fig. 8.7. Palace Park plan in Rudy Raciborskie 
Źródło: http://www.rudy-

opactwo.pl/file_store/obrazy/mapa_park
_1.jpg, dostęp 04.2018. 

Rys. 8.8. Widok na zespół klasztorno-pałacowy  
Fig. 8.8. Palace-cloister Park view 
Źródło: http://malewypady.pl/wp-

content/uploads/2015/10/P1140329.j
pg, dostęp 04.2018. 

 

Przypałacowy park ma niezwykłe walory kompozycyjne; złożony jest z zespołów 

wnętrz parkowych oraz jego elementów.  W jego kompozycji można wyróżnić pięć osi 

w układzie gwiaździstym (rys. 8.7). W jego centrum znajduje się zespół pałacowy 

(rys. 8.8). Przypałacowe założenie ogrodowe w Rudach zachęca ofertą rozrywkową. 

Organizowane są tam ogniska, wydarzenia i konkursy dla dzieci oraz młodzieży. 

W pobliżu parku znajduje się kolejka wąskotorowa. Innym pobliskim walorem 

edukacyjnym jest Skansen Cysterskiego Górnictwa i Hutnictwa Rud Żelaza, gdzie można 

poznać historię pracy cystersów. W ofercie parku są również warsztaty ekologiczne, 

zajęcia terenowe oraz wydarzenia kulturalne. Park jest miejscem atrakcyjnym zarówno 

dla mieszkańców niewielkich Rud, jak i turystów. Jest to miejsce łączące walory 

historyczno-kulturowe, przyrodnicze oraz edukacyjne.  

http://www.rudy-opactwo.pl/file_store/obrazy/mapa_park_1.jpg
http://www.rudy-opactwo.pl/file_store/obrazy/mapa_park_1.jpg
http://www.rudy-opactwo.pl/file_store/obrazy/mapa_park_1.jpg
http://malewypady.pl/wp-content/uploads/2015/10/P1140329.jpg
http://malewypady.pl/wp-content/uploads/2015/10/P1140329.jpg
http://malewypady.pl/wp-content/uploads/2015/10/P1140329.jpg
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8.3. PRZYPADEK PARKU MIEJSKIEGO W SOŚNICOWICACH 

Sośnicowice są miastem gminnym w powiecie gliwickim, o powierzchni 116, 3 km². 

Tereny Sośnicowic położone są w wśród rozległych Lasów Raciborskich na pograniczu 

Niziny i Wyżyny Śląskiej. Użytki rolne zajmują 35% powierzchni, a lasy 59%, można więc 

uznać, że znaczną część obszaru miasteczka stanowią tereny zieleni. Liczba 

mieszkańców miasta wynosi 8,3 tys. osób. Sośnicowice znajdują się w odległości 10 km 

od Gliwic. Lotnisko w Katowicach oddalone jest 45 km, a w Krakowie – 90 km. Dzieje 

Sośnicowic sięgają poł. XIII w. Przed 1506 r. dotychczasowa osada targowa 

i rzemieślnicza otrzymała status miasteczka. Sośnicowice są gminą stosunkowo bogatą. 

Według rankingu „Bogactwo samorządów” w kategorii małych miast Sośnicowice 

znalazły się na 13. miejscu w Polsce. Jest to najwyższe miejsce w województwie śląskim. 

Ponadto gmina utworzyła „Strefę Aktywności Gospodarczej”, oferując prawie 13 ha 

uzbrojonych terenów pod działalność gospodarczą. W gminie prowadzi ją ponad 700 

firm, z czego najwięcej przypada na sektory budowlany i przemysłowy. Park 

w Sośnicowicach zlokalizowany jest pomiędzy gimnazjum a Ośrodkiem Sportu 

i Rekreacji, w odległości około 300 metrów od centrum (rys. 8.9). Obszar ten zajmuje 

około 5,1 ha. Teren był niezagospodarowany, a sam park miejski zaniedbany 

i nieatrakcyjny. Bezpośrednio przy samym parku przebiega czarny sośnicowicki szlak 

turystyczny. Zanim doszło do rewitalizacji parku, na jego terenie zrealizowano kilka 

inwestycji: dirtpark oraz korty i urządzenia w strefie sportowej, które były początkiem 

dalszych działań.  

  
Rys. 8.9. Skala i lokalizacja parku miejskiego 

w Sośnicowicach w skali centrum 
Fig. 8.9. Scale and location of the park in 

Sośnicowice 
Źródło: https://goo.gl/maps/cuKxLU9k9g2. 

Rys. 8.10. Plan zagospodarowania parku miejskiego 
w Sośnicowicach  

Fig. 8.10. Design plan for park in Sośnicowice  
Źródło: archiwum Studio BB Architekci.  
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Rewitalizacja obszaru rozpoczęła się w 2016 roku od złożenia wniosku 

o dofinansowanie z Programu Rozwoju Obszarów Wiejskich na lata 2014-2020. Projekt 

został oceniony pozytywnie. Na realizację operacji pn. „Zagospodarowanie terenu 

pomiędzy OSIR a Gimnazjum w Sośnicowicach – budowa obiektów strefy aktywnego 

wypoczynku” gmina uzyskała pomoc w wysokości 201 014 zł. Kolejną dotację uzyskano 

z budżetu Górnośląsko-Zagłębiowskiej Metropolii w ramach programu „Metropolitalny 

Fundusz Solidarności” w kwocie 1 367 545,00 zł.  Łączny koszt rewitalizacji wyniósł 

ponad 3 mln zł. Projekt powstawał w latach 2016 i 2017, a jego realizacja przebiegała 

w 2017 oraz 2018 roku.  

Projekt rewitalizacji obejmował tereny parku oraz obszary sportowo-rekreacyjne 

(rys. 8.10). Zrealizowany park rodzinny w Sośnicowicach zapewnia kilka stref: 

sportową, zlokalizowaną w sąsiedztwie OSIR, sportowo-rekreacyjną, spacerowo-

krajobrazową. Wszystkie są ze sobą powiązane ciągiem pieszo-rowerowym, mającym 

na celu połączenie obiektu Ośrodka Sportu, przedszkola i gimnazjum. Ścieżki piesze 

i pieszo-rowerowe są rozbudowane w stosunku do pierwotnego ich zarysu. Można 

również dokonać podziału na strefę rodzinną, która zapewnia: korty tenisowe, plac 

zabaw, wyznaczone miejsce na grillowanie, i strefę rekreacji aktywnej z widokiem na 

boisko, wyposażoną w skate park (rys. 8.11), plac do jazdy na rolkach, siłownie na 

świeżym powietrzu (rys. 8.12). Projekt zagospodarowania przestrzeni został podzielony 

na siedem etapów. Początkowo wyznaczono siłownię plenerową, plac zabaw, ścianki 

wspinaczkowe, a także skatepark oraz ukształtowana została górka saneczkowa. 
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Rys. 8.11. Widok na skate park w Sośnicowicach  
Fig. 8.11. Skate park in Sośnicowice 
Źródło: Archiwum Studio BB Architekci.  
 

 
Rys. 8.12. Siłownie na świeżym powietrzu  
Fig. 8.12. Outdoor gym zone 
Źródło: Archiwum Studio BB Architekci.  
 

Następnie wykonano boiska do siatkówki plażowej i kort tenisowy. Wymieniono 

podłoża na istniejącym korcie, wykonano wiaty grillowe, boiska do tenisa, oświetlenie, 

uporządkowano zieleń istniejącą, dodano elementy małej architektury – ławki oraz 

kosze na śmieci. W kolejnych etapach realizacji przekształcono obszar w sąsiedztwie 
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gimnazjum, który charakteryzuje się nierównym ukształtowaniem terenu i znacznym 

zróżnicowaniem wysokości. Pierwotnie wszystko porośnięte było nieuporządkowaną 

zielenią. Zaproponowano trzy rodzaje ścieżek, dostosowane do różnych użytkowników. 

Ścieżka główna pokryta została nawierzchnią pełną brukowaną, natomiast poboczne 

nawierzchnią ażurową. Architektom zależało na zachowaniu pierwotnego 

drzewostanu. W naturalnie obniżonym terenie, ze względu na czasowe zalewanie 

obszaru, zaprojektowano oczko wodne oraz zbiornik małej retencji, wykorzystujący 

naturalny kierunek spływu wody (rys. 8.14). Zaproponowano również kaskadę wodną 

z wykorzystaniem dużych głazów. Nad terenem czuwa kamienna figura św. Jana 

Nepomucena w sąsiedztwie strefy wypoczynkowej (rys. 8.13). W wyżej położonej 

części parku powstały strefa ćwiczeń wyposażona w drążki i drabinki oraz oryginalny 

tunel roślinny (rys. 8.15).  

 
Rys. 8.13. Widok na strefę wypoczynkową 
Fig. 8.13. View at the sitting area 
Źródło:   Archiwum Studio BB Architekci. 

 

Celem projektu były poprawa jakości życia mieszkańców oraz podniesienie walorów 

turystycznych gminy Sośnicowice przez umożliwienie lokalnej społeczności i osobom 

odwiedzającym miejscowość korzystania z ogólnodostępnej i bezpiecznej 

infrastruktury rekreacyjnej. Park służy wszystkim mieszkańcom dzięki umiejscowieniu 

obok siebie infrastruktury kierowanej do różnych grup wiekowych. Sprzyja to integracji 

lokalnego społeczeństwa. Bogata oferta rekreacyjna w Sośnicowicach przyczynia się do 
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promowania zdrowego stylu życia i poszerza ofertę infrastruktury rekreacyjnej na 

terenie Górnośląsko-Zagłębiowskiej Metropolii. Rewitalizacja tak dużego obszaru 

wpływa na poprawę ładu przestrzennego oraz stworzenie miejsca, gdzie poprzez 

aktywny udział lokalnej ludności może rozwijać się życie społeczne [14], [15], [16]. 

 
Rys. 8.14. Widok na Ośrodek Pomocy Społecznej z perspektywy zbiornika wodnego  
Fig. 8.14. View towards municipal Senior Club in Sośnicowice 
Źródło: Archiwum Studio BB Architekci. 

 

 
Rys. 8.15. Tunel roślinny  
Fig. 8.15. Landscape greenery tunel 
Źródło: Archiwum Studio BB Architekci. 
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8.4  PODSUMOWANIE 

Zestawienie przeanalizowanych przykładów przedstawiono w tabeli 8.1. 

Tabela 8.1  
Zestawienie porównawcze przeanalizowanych przykładów 

 
Rudy 
Raciborskie 

Szczawnica 
Aleksandrów 
Kujawski 

Łomianki Sośnicowice 

powierzchnia km² 0,95 0,05 0,03 0,07 0,05   

lokalizacja obrzeże centrum centrum obrzeże centrum 

powiązania 
z lokalnymi usługami 
w tym publicznymi 

+ + + + + 

liczba funkcji 2 2 2 5 5 

wartości 
krajobrazowe 

+ + - + + 

wartości historyczne + + - - - 

Źródło: opracowanie własne. 
 

Przedstawione dane są podobne do siebie, tak jak rodzaje wytypowanych parków. 

Porównanie pozwala na wnioski. Przede wszystkim skala analizowanych parków jest 

do siebie zbliżona. Ich powierzchnia mieści się w zakresie 0,03-0,95 km2. Lokalizacja 

parków w małych miastach znajduje się głównie w centrum założeń urbanistycznych. 

Wyjątkiem są tu zrekultywowane parki w Łomiankach oraz Rudach Raciborskich. 

Wszystkie parki mają wspólną cechę: powiązane są z lokalnymi udogodnieniami oraz 

usługami. Parki są popularne wśród mieszkańców, ponieważ liczba ich funkcji jest 

zadowalająca. Oprócz kontaktu z zielenią parki dostarczają również strefy rekreacyjne, 

ścieżki edukacyjne, place zabaw oraz miejsce do wydarzeń kulturalnych. 

Przeanalizowane parki mają bogate wartości krajobrazowe oprócz parku 

w Aleksandrowie Kujawskim, który znajduje się w ścisłym centrum miasta. Dziedziczne 

wartości mają parki w Rudach oraz w Szczawnicy. Pozostałe przykłady po rewitalizacji 

stały się nową wartością w przestrzeni.  

Przypadek parku w Sośnicowicach pokazuje, że można taką przestrzeń publiczną 

uznać za nietypową. Jest to efekt realizacji na większą skalę. Sąsiedztwo szkoły 

podstawowej oraz domu seniora dostarczają odbiorców różnych grup wiekowych. 

Użytkownicy otrzymali przestrzeń wysokiej jakości, jednak decyzje o realizacji szkoły 
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i domu seniora zostały powzięte na długo przed planami rewitalizacji parku. Na uwagę 

zasługują walory związane ze zbiornikiem wodnym, co ma wpływ na naturalne 

retencjonowanie i regulowanie przepływu wód opadowych. Jest to przykład działania 

w nurcie zrównoważonego rozwoju. Jednocześnie warto podkreślić typowo miejskie 

centrotwórcze funkcje parku w skali małego miasteczka, jakim są Sośnicowice. Ten 

aspekt można interpretować w zakresie społecznym: mieszkańcy mają lokalne miejsce 

spotkań, nie poza miasteczkiem. Z drugiej strony warto dodać, że skala parku i jego 

funkcje mogą być poważnym wydatkiem do utrzymania w czasie, który nigdy nie będzie 

przynosił bezpośrednich korzyści ekonomicznych. 

Efekt popularności parków w małych miastach bierze się z co najmniej kilku 

czynników. Między innymi wynika to z potrzeb mieszkańców mniejszych miejscowości, 

które pokrywają się z potrzebami mieszkańców dużych miast. Ludzie mają potrzebę 

przebywania w otoczeniu zieleni, dostępu do różnych form rekreacji oraz wypoczynku.  

Krzysztof Rostański pisze, że jeżeli nauczymy się żyć z rodzimą przyrodą wokół nas, na 

pewno wpłynie to pozytywnie na nasz stan psychofizyczny, a i krajobraz wokół nas 

nabierze wyjątkowych cech zgodnie z Konwencją o Różnorodności Biologicznej oraz 

Europejską Konwencją Krajobrazową [6]. W małych miastach również niezbędne są 

miejsca reprezentujące daną gminę, pełniące funkcję wizytówki przez ożywianie 

centrum oraz podkreślenie jego tożsamości (niejednokrotnie związanej z historią 

miejsca) [9]. 

Odpowiadając na pytanie, czy współczesne zielone przestrzenie miejskie, które 

obecnie projektowane są w miastach, sprawdzą się również w mniejszych 

miejscowościach, można powiedzieć, że tak. Na etapie planowania rewitalizacji 

obszarów zielonych w małych miastach oprócz aprobaty społecznej, zabezpieczenia 

finansowego i fachowości na etapie planowania, realizacji i pielęgnacji niezbędne jest 

uznanie terenów zieleni za inwestycję celu publicznego25. Podsumowując, można 

stwierdzić, że czynnikami, od których zależy powodzenie inwestycji, są: skala ich 

założenia, zróżnicowanie programu dostosowane do potrzeb użytkowników oraz 

                                                   

25 Wycichowska B., 2015, Zielona rewitalizacja w Strefie Wielkomiejskiej Łodzi. Zamierzenia i realizacje, 
[w:] Zieleń w programach rewitalizacji miast, red. naukowy M. Kosmala, Toruń, Wyd. Polskie Zrzeszenie 
Inżynierów i Techników Sanitarnych Oddział Toruń, październik, s.71. 
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główne założenia dla przestrzeni parku w szerszym kontekście urbanistycznym, w tym 

zwłaszcza powiązań z miastem i jego centrum.  

INFORMACJE 

Projekt parku w Sośnicowicach został zrealizowany kilkuetapowo w zespole 

wieloosobowym w pracowni projektowej STUDIO BB ARCHITEKCI. Projekt koncepcyjny 

w latach 2016-2017 opracowali Tomasz Bradecki, Paweł Gembalczyk, Aneta Osóbka. 

Wieloetapowy projekt budowlany oraz wykonawczy zrealizowali Tomasz Bradecki, 

Paweł Gembalczyk oraz Kamil Mołczyk. Realizacja miała miejsce w latach 2017-2018. 

Marta Cabaj opracowywała dokumentację i inwentaryzację powykonawczą parku. 
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Katarzyna KIELIN26 

9. THE PROBLEM OF ACCESSIBILITY AND AESTHETICS OF THE NEW MARKET 

SQUARE IN ZAMOŚĆ. THE ANALYSIS OF THE PAVING SYSTEM AND ITS 

IMPACT ON THE SPACE SAFETY  

9.1. INTRODUCTION 

The theme raised by the author has two-pronged motivation. Firstly, the chosen 

area has not been discussed in relation to its spatial organisation and safety. 

Furthermore, the concept of inclusive design principles, which are to be tackled later 

in the paper, is still relatively new phenomenon for an average citizen. Therefore, it is 

reasonable to clarify and show the applicability of the approach, especially in the 

context of the Town which was included in the UNESCO World Heritage List. The other, 

very pragmatic, reason behind probing into the subject is the author’s wish to alter the 

neighbourhood of her place of residence. Although neatly organised from the urban 

perspective, the public space of the New Market seems to be unclear and disorganised 

as viewed from the street level. Not only is it represented in the paving system but also 

around the Market, as in the display of advertising sources, inconsistent architectural 

forms of vending stands and pavilions. The space is frequented by the locals from the 

surrounding residential areas, new – comers from the nearby main bus station and 

people coming from the most immediate towns and villages (the New Market is 

                                                   

26 Lublin University of Technology, Faculty of Civil Engineering and Architecture, e-mail: k.kielin@pollub.pl 
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located on the historic Lviv Route). The greatest movement is observed on each 

Thursday which is a market day. 

9.2. THE IMPORTANCE OF UNIVERSAL DESIGN 

The notion of universal design was coined by an American architect Ronald L. Mace 

and the strategy sprung out from disability rights movement happening in the US 

before the 1980’ [1]. Before the emergence of the concept to its full bloom, two major 

federal laws were enacted: the Fair Housing Amendments Act (signed 1988) and the 

Americans with Disabilities Act (1990). Universal design promotes societal inclusion 

and equal access to space, product, environment by the greatest number of people 

without the need to create specialised, dedicated solutions [1]. Its underlying principle 

is to facilitate living and integrate people, praising the differences among them rather 

than creating divisions. Practically, it is allowing full access to the public space by means 

of, for example, lowering a kerb line, designing even paving surface to enable comfort 

and safety, building a ramp or creating rest points. Moreover, the universal approach 

especially targets the needs of aging societies boosting inter-generational interaction 

and activating people. One more thing, worth-mentioning is the fact that universal 

design is ,,applicable at all scales of built environment’’ [1] while at the same time 

striving to propose complete, widely – encompassing solutions. In other words, it 

functions as an overall philosophy. 

For the purpose of the comparative study the target group of users was limited to 

people with motoric impairments (permanent, temporary) such as for example: people 

with wheelchair, walking stick, or cane assistance, people with arms or legs paresis,  

senior adults, people with carriages, baby walkers, carrying a briefcase. The analysis, 

taking the problem of adequate paving system takes into account several key principles 

of universal design (formulated by a team of professionals: product designers, 

architects, environmental specialists27), such as [2]:  

 

                                                   

27 Principles developed in 1997 by a group of professionals under the guidance of Ronald L. Mace, the North 
Carolina State University. 
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 Equitable use 

 Flexibility in use  

 Simple and intuitive use 

 Perceptible information 

 Low physical effort 

 Tolerance for error 

 Size and Space for approach and use 

The seven rules have been supplemented by the eighth one which echoes Article 

19 of the Convention on the Rights of Persons with Disabilities, ,,Living independently 

and being included in the community’’ which stipulates ,,full inclusion and participation 

in the community’’ which should be realised by making community services and 

facilities (…) available on an equal basis to persons with disabilities as well as 

responsive to their needs [3]. The ,,Perception of Equality’’ principle was formulated 

by Kondrad Kaletsch in 2009 and safeguards the lack of feeling unequal or the so-called 

,other’ by the people with disabilities [4]. The equitable use rule postulates the design 

of space which refrains from stigmatizing users while providing sufficient degree of 

safety and privacy.  The second guide suggests creating spaces which allow moderation 

in walking pace. The most immediate beneficiaries of the rule are senior adults who 

necessitate additional number of resting places on the way or, due to coordination/ 

sense of balance impairment, severe medical problems concerning osteo-articular 

system (e. g. arthrosis), may be prone to a higher risk of kinetic system injury 

(e.g. spraining an ankle, tripping over, losing balance, fainting). The third rule 

prerequisites that a good design should reduce or unnecessary complexity. Perception 

of information refers primarily to CIS and smart city components, yet it may also be 

reflected in clear, good-taken-care-of road markings as well as reserving space for 

various functions by means of.  

9.3. GENERAL CHARACTERISTICS OF THE NEW MARKET PAVING SYSTEM 

Urban layout of the space follows the pattern of 4 equal zones each performing 

slightly different function. The south - west part includes stands and vending spots 

where food products are sold (mainly fruit and vegetables), south-west part provides 
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garden and home plants, whereas the north side is mainly devoted to clothing and 

domestic appliances of different sort. Even though each side is characterised by a 

mixture of paving types, there are some general regularities. Both the south and north 

side of the Market have cobblestone and clinker ‘floor’ but the one on the south-west 

side is original (No 8) whereas the red clinker (No 2) and cobblestone surface (No 7) 

parts on the south-east and north-west quarters were laid during the implementation 

of the New Market Revitalisation Project around 2011-2012 together with new 

wooden stalls, pieces of street furniture, information boards, plant pots, tables for 

recreation and commerce. Parking zones on both quarters were layered with grey 

granite small-element pavers (No 5, together with Nowy Rynek St.). The neighbouring 

streets are characterized with greater variation. Their positioning does not have a 

logical, coherent pattern taking into consideration the whole market platform and its 

closest streets: Spadek (No 12), Nowy Rynek (No 5), Zarwanica (No 4). The New Market 

platform all the examples, which are shown in the chart. 
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Fig. 9.1. Schematic overview of the New Market with the neighbouring streets 
Rys. 9.1. Schemat urbanistyczny, Nowy Rynek z otaczającymi ulicami 
Source: Author’s own scheme. 
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Traditional clinker pavers, herringbone pattern No 1 
 

Clinker pavers, very thin joints No 2 

  
Concrete paving elements No 3 
 

Rounded concrete pavers No 4 
 

  
Grey granite pavers No 5 
 

Excessive mix of paving elements No 6 
 

  
Grey granite pavers No 7 
 

Grey granite pavers No 8 
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Regular, rectangle concrete pavers No 9 
 

Concrete openwork panels No 10 
 

  
Old, historic clinker pavers No 11 
 

Bituminous surface No 12 
 

 

 

Concrete paving slabs No 13 
 

 

Fig. 9.2. Different types of paving in the New Market area 
Rys. 9.2. Różne rodzaje kostki brukowej w obszarze Nowego Rynku 
Source: author’s photos. 
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9.4. KEY FACTORS DISTORTING FULL ACCESSIBILITY 

 
Fig. 9.3. View on the south-west quarter 
Rys. 9.3. Widok na część południowo-zachodnią 
Source: own photo. 

 

 
Fig. 9.4. View on the south-east quarter 
Rys. 9.4. Widok na część południowo-wschodnią 
Source: own photo. 
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9.5. CONCLUSION 

The study has shown that the mixture/ accumulation of different paving variations 

on a relatively small area of the New Market Square and its surrounding streets causes 

confusion in terms of functional and communicational space division while, at the same 

time, tarnishing the aesthetical outlook of one of the most significant urban spaces on 

the map of Zamość. One of the core strategic objectives as stipulated in the Strategic 

Area: ,,The Zamość Potential and Recources ….. was sustaining a high degree of spatial 

integrity in the Town [5]. It is one of the goals which is to be fulfilled in the Town 

mission by 2020 [5]: ,,Zamość – a town that is favourable to all/ all – citizen - friendly, 

combining tradition with modernity, dynamic, safe, boosting economic and citizens’ 

energy and activity (,,Zamość miasto przyjazne dla wszystkich, łączące tradycję 

z nowoczesnością, dynamiczne, bezpieczne, pobudzające aktywność gospodarczą 

I obywatelską.’’) [5]  

In conclusion, there is a need of a complex thinking about the public space, 

especially the one of such a significant importance. Universal design principles are to 

be implemented at the conceptual stage consequently all the way through the next 

project phases taking into account the aesthetical outlook of the whole. It is observed 

that there is still too strong a tendency to cover minor design subjects without looking 

at the context of the place.  
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Magdalena WOJNOWSKA-HECIAK28, Jakub HECIAK29 

10. PUBLIC SPACE AFTER THE RAIN   

10.1. FORECASTED CLIMATE CHANGES: A NEW FUNCTION OF PUBLIC SPACES  

The climate forecast for precipitation changes in the future indicates that there will 

be an insignificant increase in the total number of days with precipitation; however, 

there will be a noticeable increase in number of days with extreme precipitation > 10 

mm / day, occurring mainly in cities in the eastern and southern parts of the country.  

This phenomenon intensifies in the next decades from 2010 to 2050. Heavy rainfalls 

are also a major threat to central Poland, in particular in the agglomerations and 

medium-sized cities of the Masovia Province [1]. Other precipitation simulations for 

Poland indicate an increase in winter precipitation and a reduction of summer 

precipitation by the end of the century [2]. All in all, Poland will have to face a recurring 

problem of excessive water during heavy rainfalls, resulting in flash floods, contrasted 

by periods of insufficient rainfall, resulting in droughts. With further development 

taking place in cities and with this increased building intensity as well as in reference 

to the already mentioned climate changes visible in Poland, there is a need to create 

green public spaces that not only serve the purposes of social interactions but also help 

to determine the quality of life within the city.  Hence, the way from the thermal 
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gardens in ancient Rome [3] to the public green squares in 19th century London [4] 

currently, takes direction into regulation of the city microclimate. 

In the face of these challenges, some architecture and landscape architecture 

studios have found their niche in this market by specialising in solutions that minimise 

climate threats through rainwater management. Definitely, one such ateliers is 

German Ramboll Studio Dreiseitl [5].  Amount the projects in their portfolio is Bishan-

Ang Mo Kio Park in Singapore, where the Dresietl Studio served as an expert in water 

management on different scales.  To understand this project will in itself demonstrates 

the ability of Ramboll Studio Dreiseitl to effectively deal with water management 

issues. The Bishan-Ang Mo Kio Park project is one of the most popular city parks in 

Singapore, covering 63 ha and was re-constructed in 2012.  As part of the park upgrade 

there were plans to improve the water management capabilities of the Kallang channel 

which ran along the edge of the park.  Work was carried out to transform the utilitarian 

concrete channel into a naturalized river environment, while creating new spaces in 

the park for the community usage.  The transformation of the park included taking 

a 2.7 km long straight concrete drainage channel and restoring it back into a natural 

sinuous river environment that now measured 3.2 km in length.  The result was that 

there were now sixty-two hectares of park space that was capable of accommodating 

the dynamic process of a river system and its fluctuating water levels, while 

simultaneously providing maximum benefit for park users.  Three playgrounds, 

a restaurant, and a new look out point constructed out of recycled material from the 

walls of the old concrete channel, as well as plenty of open green spaces were created 

to complement the natural wonder of an ecologically restored river in the heartland of 

the city.  This is a place to take your shoes off and get close to water and nature 

[Ibidem].  This project covered a river restoration that fits into contemporary water 

management trends on a larger scale. 

Another world renowned atelier focusing on water management related issues is 

the Dutch studio - H+N+S Landschapsarchitecten [6].  One of the most interesting 

urban water management strategies developed by them is dedicated to the city of New 

Orleans. The city is situated on a river delta which is causing the ground level of the 

city to slowly subside, forcing the city to be increasingly dependent on its dikes, 

however during rainfall peaks damage caused by flooding occurs several times a year. 

Considering the great losses caused by Hurricane Katrina in 2005 considerable effort 
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was put into improving the dike system and creating an improved flood strategy for 

the city.  This new approach looked at water management in a more encompassing 

way, rather than just improving and developing defence systems such as dikes they 

broadened their focus on the entire water system and ways of integrating it all the way 

down through to the small-scale neighbourhoods and down further all the way to 

individual plots of land. This meant that areas were now expected to be an active part 

of a working solution. Simply discharging excess water from individual plots into the 

drainage system was no longer acceptable, instead the water was to be capture and 

store, thereby reducing pressure on the water system.  Another design solution 

focused on retaining water locally, after which it can slowly be discharged into the 

system. In practise, the holding, storage and disposal of water (delay, store, drain) is 

smoothly integrated into a cohesive system.  Existing and new water courses within 

the city would no longer be diverting water straight into drainage gutters, but instead 

form part of a green network, the basis of an urban ecosystem.  The banks of river 

systems are to be as green as possible and feature hiking and cycling trails. Streets are 

renewed and newly profiled to offer plenty of space to slow water movement. Wadis 

and permeable paving are crucial in this area. The people of New Orleans have also 

been inspired by the new approach of a ‘delta town’ this can be seen on private plots, 

green roofs and rain gardens which are increasingly being incorporated [Ibidem]. An 

interconnected system of naturalized canals inspired by natural river ecosystems has 

reinforced the restoration trend in water management.  

10.2. SELECTED WATER MANAGEMENT STRATEGIES  

This paper reviews the implementation of three different concepts of spatial and 

functional solutions that have been awarded in competitions [7]. Each area is 

characterized by a different level of urbanization: from the green riverbanks of Silnica; 

through the historic lime tree alley in Komorów -garden city near Warsaw; to the 

densely built-up downtown city fabric covering a section of Bodzentyńska Street and 

St. Wojciech plaza in Kielce. Each situation requires an individualised approach to 

creating a suitable rainwater management strategy that is based upon a number of 

determining factors, including:  the type of land; the intensity of development; the 
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infrastructure present in the area. Therefore, there is no uniform preprescribed 

solution for the application of a common water management model, but rather it will 

always be some combination of particular solutions that are dedicated to each 

individual place.  In our case,  the projects ranged from the restoration of a natural 

water ecosystem based on oxbow lakes and pits to accommodate the main current of 

the river; to a strategy of using geometric shaping of the street surface in such way that 

water flows in a more predictable and controlled way; through methods for medium 

dense urban areas to implement new technologies, such as structural soil in order to 

increase the water retention capacity within built up areas. 

10.2.1. Silnica Valley, Kielce, Poland  

Due to earlier water courses regulations that primarily focused on the collection 

and removal of water, resulted in a system that had a significant reduction in its water 

retention capacity. This reduction was due to changes to the riverbank and nearby 

areas that irreversibly changed the relationship between water and the immediate 

vicinity surrounding the water course. Consequently, contemporary trends in urban 

river restoration are more and more prevalent and are gaining in appreciation.  The 

Investment necessary for restoring natural water ecosystems is extremely expensive, 

which is why they are often carried out on only on a part of the river as was the case 

of Izar River in Munich [8], where only an 8-km stretch of the riverbank was naturalised.  

It is noteworthy to mention that the Izar is in many ways comparable in scale to Silnica 

river in Kielce, therefore the experience gained by this intervention could prove 

especially valuable. This first case study also fits into the already described trend in 

river restoration.  As the aim of Silnica river project in Kielce is to protect the naturally 

located river spring area and the creation of high-quality public spaces – seemingly two 

opposed factors.  The solution put forward was a system of different depth pits to be 

connected by the river once reconstructed and with pathways that are raised above 

ground level to deter off-trail walks that would lead to degradation of the environment.  
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Fig. 10.1. Silnica river valley restoration in Kielce, Poland 
Rys. 10.1. Projekt nabrzeża rzeki Silnicy w Kielcach 
Source: JH Architekt. 
 

PHASES: Concept design – 1. prize in open competition in 2016 

SITE AREA: 25 000 sq. m  

FOOTPRINT AREA: 2200 sq. m  

CONSTRUCTION COSTS: 3,5 million PLN 

The project is an attempt to build the intricate links between water, nature, place 

and people. It covers the restoration of the aquatic ecosystems function by prolonging 

the ecological corridor running along the river, by the: restoration of the grassy 

embankments; preservation of natural meadow embankments; introduction of 

birdhouses, bat houses and similar structures to ensure fauna diversity; preservation 

of the existing trees and restoration of natural vegetation characteristic of alluvial 

areas; introduction of plants species that have a water treatment capacity 

(phytoremediation).  The plants planned in this project are to have strong filtering and 

water oxygenating properties, like Phragmites australis, Schoenoplectus, absorbing 

with their root system remove chemicals from the water. Additional special “floating 

islands”, that serve as a vegetation filter, are planned in the design area.  Project 

includes: zoning functions and a program for recreation; ensuring pedestrian 
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communication in the form of raised walkways above the ground as the least intrusive 

way to ensure the availability of the site for all types of visitors including people with 

disabilities; creation of places to stop in the form of wooden terraces, pavilions or 

specially designated zones for recreation; ensuring conditions for sunbathing and 

swimming in the river. The study area in the flood control plans is defined with the 

range with the probability of a 1% flood (once every 100 years). It includes the spring 

areas, a grassy bank, fragments of riparian vegetation and the Silnica river channel with 

a trapezoidal shape. One of the measures implemented in the concept is to expand the 

river and terrain in the form of water retention basins. Currently, oxbow lakes and 

wetland areas cover 3306,6 sq. m. The new planned area for water holding will be 

1242,7sq m. The total area of land dedicated to the deepening is about 11000 sq. m. 

The planned basins has a total of 2,500 m3 volume of the river valley. The area between 

Jesionowa street and IX Wieków Kielce street according to the document: Execution of 

the flood protection concept in the catchment area of Bobrza, Silnica, Sufragańca and 

Lubrzanki in the area of the city of Kielce is an area particularly vulnerable to flooding. 

The project, which ensures the protection of meadows, the riparian spring and the 

vegetation through the process of re-naturalsizing the river valley and widening the 

riverbed [Ibidem]. 

10.2.2. Maria Dąbrowska Avenue, Komorów, Poland 

Seemingly green and natural terrain is still not always able to take on all the 

forecasted precipitation. Over time, even mineral surfaces including ordinary soil can 

settle or become compacted by pedestrian and vehicular traffic and its properties 

change. This was the case in Komorów near Warsaw on the part of the historic lime 

tree alley along which, as a result of the intensive use of the area around the trees, 

additional car parking spaces, ramps, pedestrian-bicycles, resulted in the soil being 

compacted. It had a negative impact on the air-humidity conditions around the trees. 

In this case, an exchange of the soil in the immediate vicinity of the trees for structural 

substrate with adequate porosity and composition. 
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Fig. 10.2. Lime alley in Komorów revitalisation, Poland 
Rys. 10.2. Aleja lipowa w projekcie rewitalizacji, Komorów 
Source: JH Architekt. 
 

PHASES: Concept design – 1. prize in open competition, building permit, execution 

design in 2017 

SITE AREA: 31 700 sq. m  

CONSTRUCTION COSTS: 10 million PLN 

The project is the outcome of a design competition held in 2017. It deals with 

contemporary design solutions used to improve the habitat conditions of trees under 

conservation protection. The study area is located in Michałowice community, in 

Komorów near Warsaw. The proposed design solution belongs to modern methods 

that increase the penetration of the root system into the soil, resulting in better 

aeration and hydration of plants. At the same time, it is a non-invasive and ecological 

way to increase the natural water retention capacity of the area. The narrative of the 

newly designed program of Maria Dąbrowska Avenue refers to the idea of a city-

garden, a settlement structure shaped by residents for residents and a compromise 

between a flat in the countryside and work in the city, and also to the natural 

environment of Komorów, that is mostly pine forest. The main assumption is to 
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preserve and, where necessary, rebuild the historic lime alley - determined by the 

rhythmic planting of deciduous trees - small-leaved lime (Tilia cordata). Whereas, at 

nodal points, planting is planned from Scots pine (Pinus sylvestris) and Black pine (Pinus 

nigra) and appropriate overgrowth and undergrowth. On both the North and South 

sides of the avenue, “rain gardens” have been designed, whose main task is to take 

rainwater from the roadway and filter it into the ground. Designed pans in the deepest 

place are located 20-30cm below the edge of the roadway and are planted with native 

species of perennials and shrubs and covered with gravel. Rain gardens formed in the 

form of narrow, oblong pits refer to channels / ditches often created at the former 

avenue premises. The project provides for a partial exchange of land when creating 

“rain gardens”. Water permeable materials are another element supporting the water 

retention in the area of development: HanseGrand type mineral surface, wooden 

pavement, sand, a water-permeable joint in a concrete block [Ibidem]. 

10.2.3. Bodzentyńska Street, Kielce, Poland 

There are places where the combination of natural conditions such as underground 

clay deposits and urban intensity and density where the amount of concrete pavement 

that makes natural water infiltration impossible. Then the only solution is to manage 

water flow in a way that would be predictable and controlled.  An attempt to create 

a certain scenario for the street and plaza to manage water in a predictable way in case 

of a heavy rainfall was made at Bodzentyńska Street. According to expectations, the 

water will flood over specially designed levels minimalizing losses in infrastructure and 

extending the time of pedestrian use.  
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Fig. 10.3. Bodzentyńska Street in Kielce revitalisation, Poland  
Rys. 10.3. Rewitalizacja ulicy Bodzatyńskiej w Kielcach 
Source: JH Architekt. 
 

PHASES: Concept design – 2. prize in open competition in 2018,  

SITE AREA: 3 727 sq. m  

CONSTRUCTION COSTS: 1,5 million PLN 

The project consists of three parts separated by a road, one that will create a 

coherent urban and landscape composition. The idea is to recompose the plaza by 

increasing the total area providing natural vegetation. The system is based on the 

configuration of geometric shapes embedded into the surface regardless of projected 

level differences in the area and planted with perennials and annuals, shrubs and 

trees.  The aim is to encourage residents to stay longer in this space, limiting the 

possibility and effects of parked vehicles directly on a square that was intended for 

pedestrian traffic and to increase the biologically active area for increased rainwater 

retention. Plants were chosen because of the historical background inspired by 

Gertrude Jekyll’s works (19th century garden designer). This increases also biodiversity 

in the city and builds a new identity of the place that refers back to the old character 

of the place. The course of the former Silnica river (now flowing underground) and 

riverside vegetation systems is symbolized in the form of long softly curved paving. 

People move around like a stream of water meandering between islands overgrown 

by ornamental grasses. A part of the square, located in the west of the study area, has 

been raised by adding several steps. This action was taken to prevent access by cars 
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and eliminate the possibility of parking. Moreover, it helped to increase the retention 

capacity by using structural soil under the foundation and a water-permeable surface, 

creating a more natural and less formal character of the place. Another aspect was that 

pedestrian paths located on raised pavement could be used even during rainy days, as 

the street itself is going to be flooded first and serve as a kind of reservoir. According 

to the designers, the problem of the temporary flooding that occurs on this part of 

Bodzentyńska street was not possible to solve during the implementation of this single 

point investment that was used to re-compose the square, this was because the source 

of the water flowing into the square that caused the flooding could be attributed to 

run off from neighbouring areas. However, it is advisable to retain rainwater directly 

falling on the site by introducing water-permeable surfaces on the part of the square 

and the so-called “raingardens” (biorecentage areas), which are designed to take part 

of the rainwater and allow it to infiltrate deeper into the ground, and increase the 

share of ground cover vegetation and trees that evapotranspiration water, thanks to 

which water is quickly used and returned to the atmosphere. The longitudinal shape of 

“rain gardens” is optimal, according to the literature, ensuring the highest efficiency in 

this type of solutions. In addition, the project involves the increase of certain parts of 

the square serving as pedestrian communication, which should allow for the extension 

of the use of the space, even during rainfall compared to the current situation and the 

accumulation of rainwater on the street [Ibidem]. 

10.3. CONCLUSIONS 

In reference to the forecasted climate changes, there is the necessity of developing 

a strategy for the functioning of public space in respect to rainwater management. It is 

an element of long-term planning, which will help to reduce losses caused by local 

flooding, thus saving funds for maintaining good quality public spaces and ensures the 

possibility of using these places for a longer duration. Development of a long term 

vision for the maintenance and improvement of biodiversity, water management 

toassure the functioning of public spaces qualitatively. 

There are different strategies and methods for coping with an excess of rain water, 

such as: larger scale soft landscape solutions such as riverbank riparian ecosystem 
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restoration by shaping oxbow lakes; and on a smaller scale such as structural soil and 

rain gardens filled with greenery implementation or more holistic or strategic like 

planning certain levels at the study area to shape the water flow. However, water 

management strategy would work only when the whole design is oriented towards it. 

Therefore, public space design by an architect without landscape sensitivity nowadays 

is not enough. Only integral planning teams working at the early stages can facilitate 

the planning process and save time spent on design. Our studio is a natural 

combination of these two disciplines. 
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III.  

NARZĘDZIA KSZTAŁTOWANIA 

NOWYCH PRZESTRZENI 

TOOLS FOR SHAPING NEW URBAN SPACES 

  



164 
 

 

 

 

 



165 
 

 

 

Piotr PECENIK30 

11. RUCH USPOKOJONY W CENTRALNYCH STREFACH MIAST 

NA PRZYKŁADACH MIAST EUROPEJSKICH 

11.1. WPROWADZENIE 

Termin ruch uspokojony (traffic calming) istnieje od stosunkowo niedawna, ale 

w praktyce jest znany od czasu, gdy istnieją miasta. Uliczki miast, z małymi wyjątkami, 

do XVII wieku nie miały chodników, a ruch konny, kołowy i pieszy odbywał się na 

wspólnej przestrzeni (shared space). Systematyczne pojawianie się chodników 

w miastach wcale nie oznaczało obowiązku korzystania z nich. Dopiero XX wiek 

wprowadził pojęcie Kodeksu ruchu drogowego w skutek masowego rozwoju ruchu 

samochodowego [1]. 

W latach siedemdziesiątych XX wieku w Holandii opracowano ideę woonerf, czyli 

strefy o ruchu uspokojonym. Celem jej było zapewnienie priorytetu pieszego na 

wspólnej powierzchni używanej przez pieszych i samochody. W rezultacie 

zastosowanych rozwiązań geometrycznych w planie i profilu podłużnym ulicy uzyskano 

możliwość fizycznego ograniczenia prędkości pojazdów do 15 km/h. Propozycje tego 

typu zostały zaakceptowane w miastach na całym świecie jako rozwiązania prawnie 

ustanowione w prawach drogowych wraz ze specjalnym oznakowaniem. W większości 

krajów na świecie za maksymalną dopuszczalną szybkość jednak przyjęto 30 km/h. 

                                                   

30 Akademia Finansów i Biznesu Vistula, e-mail: p.pecenik@vistula.edu.pl  
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Rys. 11.1. Cztery sposoby rozwiązania konflików pomiędzy ruchem kołowym a miastem / dzielnicą  
Fig. 11.1. Four approaches to traffic through town / district 
Źródło: Traffic Engineering Handbook ITE, Washington DC 1999 [2]. 
 

W wyniku rozwoju wiedzy z zakresu bezpieczeństwa ruchu i psychologii 

użytkowników ruchu na całym świecie stosuje się rozwiązania wg schematu 

przedstawionego na rys. 11.1. 

11.2. STOSOWANY ZAKRES ROZWIAZAŃ 

Przez ostanie 40 lat na całym świecie wypracowano dziesiątki rozwiązań 

geometrycznych, które mniej lub bardziej ograniczają prędkość pojazdów kołowych na 

ulicach i zapewniają bezpieczeństwo i priorytet dla ruchu pieszego. Przedstawiono je 

w tabeli 11.1.  

Tabela 11.1 

Cel Rozwiązania 

Urządzenia do kontroli 
prędkości 

Zaokrąglony garb 

Garb poprzeczny 

Podniesione skrzyżowanie w poziomie chodnika 

Podniesiona ulica w poziomie chodnika 

Przejście dla pieszych w poziomie chodnika 

Poziome urządzenia do 
kontroli prędkości 

Przewężenie do jednego pasa ruchu na prostej 

Przewężenie do jednego pasa ruchu z załamaniem osi ulicy 

Ograniczenie prędkości ruchu na dwupasowej ulicy na odcinku prostym 

Ograniczenie prędkości ruchu na dwupasowej ulicy z załamaniem osi ulicy 

Wysepka ograniczjąca prędkość 
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Symulowane 
skrzyżowanie  

Środkowa wyspa rodzielająca kierunki ruchu 

Alternatywne miejsca parkingowe 

Zmiana formy 
i użytkowania ulicy, zmiana 
wizualnego charakteru ulicy  

Całkowita przebudowa ulicy, zmiana jej formy 

Zwężenie ulicy 

Wyesowanie osi ulicy 

Wizualna redukcja długości ulicy 

Poszerzenie chodników 

Realokacja wykorzystania 
ulicy  

Rewizja polityki parkingowej 

Unormowane przepisami prawnymi funkcje ulicy 

Określenie warunków 
szybkości w strefie  

Strefa podzielności ruchu (woonerf) 

Określenie granicznej prędkości 

Progi wjazdowe 

Brak fizycznego 
ograniczenia prędkości  

Konieczna obecność policji 

Elektroniczna kontrola prędkości i jej egzekwowanie 

Zmiana ruchu 
w połączeniach sieciowych  

Zamknięcia ulic 

Połowiczne zamknięcia ulic 

Średnicowe zamknięcia ulic 

Ruch tylko dla transportu zbiorowego i serwisowego 

Jeden kierunek ruchu 

Połączenia z narzuconą niską prędkością 

Poprawa połączeń arterialnych jako alternatyw dla ruchu 

Poprawa dostępu 
i połączeń dla ruchu pieszego 

i rowerowego  

Wysepki na środku ulic 

Ułatwienie ruchu rowerowego 

Zawężenie szerokości jezdni 

Przejścia dla pieszych w poziomie chodnika 

Wyznaczenie ścieżek rowerowych 

Kontrolowane przejścia uliczne (sygnalizacja) 

Oddzielone chodniki 

Rozdział ruchu pieszego od rowerowego 

Stacje rowerowe dla pieszych 

Źródło: Traffic Engineering Handbook ITE, Washington DC 1999 [2]. 
 

Katalog proponowanych rozwiązań mających na celu ograniczenie prędkości 

pojazdów i zwiększenia bezpieczeństwa pieszych w obszarach wspólnych wg 

opracowań amerykańskich31 przedstawia tabela 11.2. 

  

                                                   

31 Tu należy zaznaczyć, że przedstawione ilustracje są kompilacją rozwiązań stosowanych na świecie od ponad 
40 lat. 
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Tabela 11.2 

Typ rozwiązania Zalety Wady 

Próg wjazdowy 

  Dostarcza kierowcy jasnej 
informacji, że opuścił główną 
ulicę i wjechał do strefy 
lokalnej. 

 Redukuje prędkość 
wjazdową. 

 Daje możliwość modelowania 
otoczenia.  

 Mała prędkość zjazdu 
z ulicy głównej. 

 Wysoki koszt 
utrzymania. 

Garb poprzeczny 

  Jeśli jest prawidłowo 
zainstalowany, ogranicza 
prędkość pojazdów przed 
garbem. Jeśli stosuje się je 
seryjnie, to obniżają one 
prędkość na całej długości 
ulicy. 

 Zniechęcają kierowców ruchu 
tranzytowego. 

 Relatywnie tani 
w stosowaniu. 

 Można stosować na ulicy 
parkingowej.  

 Może ponieść poziom 
hałasu spowodowany 
alternatywnym 
hamowaniem 
i przyspieszaniem.  

 

Wyspa centralna 

  Najbezpieczniejszy rodzaj 
skrzyżowania. 

 Redukuje liczbę kolizji na 
skrzyżowaniu. 

 Redukuje szybkość przejazdu; 

 Poprawia obraz 
skrzyżowania. 

 Nie powoduje ograniczeń 
parkingowych. 

 Dobrze odbierane przez 
mieszkańców. 

 Daje możliwość dopasowania 
do pejzażu.  

 Może być problemem 
dla dużych pojazdów 
serwisowych 
(pogotowie, straż 
pożarna, śmieciarka, 
policja). 

 Koszt budowy może być 
wysoki, jeśli są 
wymagania pejzażowe. 

 Może wymagać 
specjalnego 
oświetlenia – dodatkowy 
koszt.  

Przewężenie do 
jednego pasa ruchu 

  Może ograniczać szybkość na 
dojeździe. 

 Często stosowane, może 
obniżyć prędkość na całej 
ulicy. 

 Zniechęca ruch tranzytowy. 

 Powoduje minimalne 
problemy dla mieszkańców. 

 Zwiększa bezpieczeństwo 
pieszych. 

 Daje możliwość rozwiązań 
pejzażowych.  

 Zainstalowana zieleń 
wymaga utrzymania. 

 Sprzeczne 
z oczekiwaniami 
kierowcy, jeżeli są 
stosowane pojedynczo. 

 Możliwość zwiększenia 
hałasu. 

 Powoduje straty miejsc 
parkingowych. 

 Nie kontroluje prędkości 
pojazdów.  

Wyesowanie osi ulicy 

  Identyczne z rozwiązaniem 
nr 4. 

 Daje duże możliwości dla 
projektów pejzażu ulicy.  
 
 
 

 Identyczne 
z rozwiązaniem nr 4. 
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Przewężenie do 
jednego pasa ruchu 
z załamaniem osi 

  Identyczne z rozwiązaniem 
nr 4. 

 Daje lepszą kontrolę 
prędkości niż przewężenie do 
jednego pasa ruchu. 

 
 

 Identyczne 
z rozwiązaniem nr 4. 

Ograniczenie 
prędkości ruchu na 
dwupasowej ulicy na 
odcinku prostym 

  Definiują i limitują poruszanie 
się pojazdów. 

 Mogą być projektowane wraz 
z wydzielonym pasem dla 
rowerów. 

 Regulują i protegują strefy 
parkingowe. 

 Ułatwiają pieszym 
przekraczanie ulicy.  

 W minimalnym stopniu 
ograniczają prędkość 
pojazdów. 

 Mogą utrudniać przejazd 
rowerom. 

 Powodują minimalne 
utrudnienia dla 
lokalnych użytkowników.  

 

Ograniczenie 
prędkości ruchu na 
dwupasowej ulicy 
z załamaniem osi 
ulicy 

  Identyczne z rozwiązaniem 
nr 4 z wyjątkiem poprawy 
bezpieczeństwa pieszych. 

 Identyczne 
z rozwiązaniem nr 4. 

 Generalnie mniej 
efektywne niż w innych 
rozwiązaniach. 

 Może ograniczać dostęp 
większych pojazdów 
(straż pożarna, 
śmieciarka, pogotowie). 

 Mało efektywne 
w ograniczeniu 
widoczności. 

 Może wyzwalać 
w kierowcach agresywne 
zachowanie. 

 Kosztowne utrzymanie 
spowodowane częstymi 
uszkodzeniami wysepki. 

Środkowa wysepka 
rozdzielająca 

  Daje ochronę dla pieszych 
i rowerzystów 
przekraczających ulicę. 

 Wizualnie rozszerza ulicę. 
 

 Nie ogranicza prędkości, 
zwężenie pasów ruchu 
może być problemem 
dla rowerzystów. 

Przesunięta wyspa 
centralna 

  Kontroluje prędkość 
pojazdów; 

 Wyspa centralna daje 
możliwości 
zagospodarowania pejzażu 
ulicy. 
 

 Powoduje konfuzję 
u kierowców, którzy 
mylą to z typową wyspą 
centralną. 

 Wysoki koszt utrzymania 
oznakowania 
poziomego. 

Zmodyfikowane 
skrzyżowanie 

  Redukuje prędkość 
w sąsiedztwie skrzyżowania. 

 może obniżyć prędkość 
pojazdów na ulicy, jeśli będą 
umieszczone w serii. 

 Mogą zniechęcać ruch 
tranzytowy; 

 Mogą służyć do zmiany 
pierwszeństwa ulic (po 
odpowiednim oznakowaniu).  

 Mogą być niebezpieczne, 
bo powodują konfuzję 
dotyczącą 
pierwszeństwa ulicy, jeśli 
nie są prawidłowo 
oznakowane. 

 Muszą być 
zaprojektowane zgodnie 
z Kodeksem ruchu 
drogowego. 
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 Zapewniają minimum 
strefy oczekiwania dla 
pojazdów skręcających 
z „T”.  

Zamknięcie ulicy po 
przekątnej 

  Eliminacja ruchu 
tranzytowego. 

 Możliwość projektów 
pejzażowych. 

 Redukuje punkty kolizji na 
skrzyżowaniu. 

 Poprawia bezpieczeństwo 
pieszych.  

 

 Może powodować 
trudności dla 
mieszkańców 
z dojazdem do posesji. 

 Zmniejsza ruch 
w przyległych ulicach. 

 Może ograniczać ruch 
pojazdów specjalnych 
(pogotowie, straż 
pożarna, policja). 

 Może powodować 
konfuzje. 

Wspólny obszar 

  Zapewnia małą prędkość, 
bezpieczeństwo dla pieszych 
i rowerzystów. 

 Poprawia sytuację bez 
ograniczenia dostępu. 

 Daje dowolność w określeniu 
miejsc parkowania. 

 Daje duże możliwości 
zagospodarowania 
powierzchni ulicy. 

 Wysoki koszt 
przebudowy. 

 Proponowany w nowych 
ulicach albo przy 
przebudowie ulic. 

Źródło: Traffic Engineering Handbook ITE, Washington DC 1999 [2]. 

 

Sposoby, jak można prawidłowo powiązać funkcje handlowe i transportowe 

w centrach miast, przedstawia tabela 11.3. 

Tabela 11.3 

 Konwencjonalna przestrzeń publiczna: 
ulica dopuszczająca ruch pieszy i kołowy w celu 
ułatwienia działalności handlowej. 
 
 

 Centrum handlowe: 
ulica piesza wykluczająca całkowicie ruch kołowy 
z wyjątkiem pojazdów uprzywilejowanych (straż 
pożarna, pogotowie, policja). Handel jest rozciągnięty 
na całej długości ulicy.  
 

 Pojedyncze centra handlowe: 
ulica podzielona na bloki, które są do wyłącznego 
użytku pieszego, ulicami poprzecznymi dopuszcza się 
często ruch kołowy. 
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 Zmodyfikowana przestrzeń publiczna:  
ulica dla ruchu pieszego i transportu zbiorowego 
z wykluczeniem pojazdów prywatnych.  
 
 
 

 Powiązania handlowe: 
połączenia w innym poziomie (górą lub dołem), 
w którym piesi mogą przejść od sklepu do sklepu na 
ważnych skrzyżowaniach bez konfliktów z ruchem 
kołowym.  
 
 

Źródło: Traffic Engineering Handbook ITE, Washington DC 1999 [2]. 

11.3. PRZKŁADY ROZWIĄZAŃ Z MIASTA STRASBOURG WE FRANCJI 

Aglomeracja Strasbourg jest siódma co do wielkości we Francji, o powierzchni 

78,26 km2 i liczbie mieszkańców 263 941. W 1967 roku została utworzona La 

Communauté Urbaine de Strasbourg (CUS), grupująca 28 okolicznych miasteczek, a na 

początku XXI wieku stworzono l’Eurodistrit Strasbourg/Ortenau, grupujący 

79 okolicznych miasteczek usytuowanych po obu stronach Renu i wspólnie zarządzany 

przez samorządy z Francji i Niemiec o łącznej powierzchni 2176 km2 i liczbie 

mieszkańców 868 014. Od 1990 roku władze Strasbourga zdecydowały się zmienić 

istniejącą politykę transportową miasta na politykę zrównoważonego rozwoju, co 

wynikało z następujących powodów [9]:  

 obecności Parlamentu Europejskiego w mieście,  

 zmiany statusu miasta na l’Eurométropole, 

 sytuacji permanentnego zatłoczenia ulic miejskich ruchem samochodowym, 

 degradacji systemu transportu zbiorowego, 

 decyzji o połączeniu Strasbourga z Paryżem linią kolejową dużej prędkości (TGV Est); 

oraz  

 decyzji o połączeniu Strasbourga z Lyonem linią kolejową dużej prędkości (TGV Rhin-

Rhône).  
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Przeprowadzono zasadnicze zmiany w organizacji ruchu samochodowego. W celu 

poprawy życia mieszkańców zrealizowano [3]:  

 ograniczenie i limitację czasu parkowania dla ponad 22 000 miejsc, 

 budowę parkingów P&R z przesiadką na tramwaj lub autobus na ponad 4000 miejsc,  

 Stworzono trzy strefy parkowania płatnego ze względu na czas parkowania 

w godzinach 9 – 12 i 14 – 19 z kosztami parkowania od 1,50 euro do 4,60 euro (w tym 

bilet powrotny na transport zbiorowy) – bardzo krótki, krótki i średni.  

Wprowadzono również: 

 dobową kartę do parkowania we wszystkich strefach miasta w cenie 7 euro,  

 parkowanie płatne telefonem komórkowym albo kartą bankową oraz  

 zainstalowano na terenie miasta 21 punktów ładowania samochodów 

elektrycznych. 

W zakresie przebudowy układu drogowego [3]:  

 zamknięto zachodnią obwodnicę miasta, zwaną Voie de Liaison Intercommunale 

Ouest, stanowiącą część autostrad A350 i A35, 

 w celu poprawy ruchu oraz wprowadzenia ścieżek rowerowych przebudowano 

drogę departamentalną RD 1083 pomiędzy Fegersheim i Ichtratzheim,  

 przebudowano autostradę A351 tak, aby wprowadzić pasy zarezerwowane dla 

transportu zbiorowego (site propre) oraz  

 dokończono drugą fazę budowy obwodnicy południowej, przeznaczoną głownie dla 

ruchu ciężarowego z ułatwieniem dostępu do portu lotniczego w Entzheim 

z terytorium Niemiec.  

W ciągu ostatnich 15 lat tramwaj stał się podstawowym środkiem transportu 

miejskiego, którym podróżuje ponad 300 tys. osób dziennie. System ten oferuje 

pasażerom udogodnione przesiadki pomiędzy innymi środkami transportu takimi jak 

[8]:  

 tramwaj – rower, 

 tramwaj – ruch pieszy,  

 tramwaj – autobus,  

 tramwaj – pociąg oraz  

 tramwaj – samochód.  
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W 2018 uruchomiono połączenie tramwajowe w ramach idei Eurodistritu pomiędzy 

miastem Strasbourg a niemieckim miastem Kehl po drugiej stronie Renu, zarządzane 

wspólnie przez oba miasta [4]. 

W zakresie transportu rowerowego zrealizowano [3]:  

 ścieżki rowerowe o długości 560 km, 

 stacje wynajmu rowerów – Vélhop w liczbie 4400,  

 360 jednokierunkowych ulic prowadzących dwukierunkowy ruch rowerowy,  

 wybudowano 19 000 miejsc parkingowych dla rowerów oraz  

 doprowadzono do sytuacji, w której mieszkańcy mają 310 000 rowerów.  

W celu poprawy organizacji ruchu pieszego władze miasta opracowały 10-

punktowy plan ruchu pieszego [3]:  

1. propagowanie przemieszczeń pieszych przez promowanie spacerów. W tym celu 

władze miasta zobowiązały się do organizowania imprez i inicjatyw partnerskich, 

a w ich wyniku stworzono mapy przemieszczeń ruchu pieszego;  

2. powiększenie przestrzeni dla ruchu pieszego przez opracowanie projektów 

i realizację przebudowy sieci ulicznej. Obecnie prawie 50% przestrzeni publicznej 

ulicy jest przeznaczona dla pieszych lub rowerzystów;  

3. zneutralizowanie konfliktów pomiędzy pieszymi a ruchem rowerowym. Władze 

miasta planują działania mające na celu rozwój alternatywnych tras rowerowych 

oraz systemu parkingów rowerowych przy wjeździe do strefy pieszej; 

4. w celu poprawy dostępności do obszaru miasta plany miejscowe mają zapewnić 

możliwość obsługi obszaru ruchem pieszym. Rozkład funkcji musi być tak 

zaprogramowany, aby wszystkie podstawowe funkcje były w zasięgu ruchu 

pieszego;  

5. idea chodzenia pieszo – „1% pieszych”, jest lansowana przez władze miasta 

w nowych projektach transportu publicznego takich jak tramwaj czy „pieszobus”. 

Celem jej jest zapewnienie pieszym dostępu do węzłów przesiadkowych transportu 

publicznego. Każdy nowy węzeł tramwajowy lub BRT32 jest analizowany pod kątem 

dyfuzji ruchu;  

                                                   

32 BRT – Bus Rapid Transit (Szybki Transport Autobusowy). 
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6. stymulowana jest idea chodzenia „pieszobusem” do szkół na terenie Strasbourga 

przez propagowanie procesu chodzenia uczniów grupami na przystanek 

autobusowy do i ze szkoły, nadzorowanego przez dorosłych wolontariuszy;  

7. wzmocnienie bezpieczeństwa ruchu pieszego na 50 głównych ulicach miasta 

poprzez poprawę widoczności na przejściach dla pieszych, poprawę oświetlenia, 

korekty krawężników itp.;  

8. dostosowanie skrzyżowań do ruchu pieszego przez reorganizację ich geometrii 

i programów sygnalizacji świetlnej;  

9. modernizacja konstrukcji inżynierskich na sieci ciągów pieszych, np. mostów nad 

kanałami wodnymi na terenie miasta oraz  

10. stworzenie sieci podstawowych ciągów pieszych pod nazwą „Mistral”, łączących 

centra przyległych dzielnic na dystansie krótszym niż dwa kilometry – rysunek 11.2.  

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
Rys. 11.2. Sieć ciągów pieszych w aglomeracji 
Fig. 11.2. Pedestrian network in agglomeration 
Źródło: Plan Piéton - Ville de Strasbourg”, 2012 [5]. 
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Dzięki przeprowadzonym ankietom domowym [5], [6], [7] okazało się, że: 

• 1/3 podróży odbywa się pieszo, 

• ½ podróży (52%) dotyczy mieszkańców miasta, 

• centralny dworzec kolejowy generuje prawie 24 tys. podróży pieszych, czyli 

ok. 40% podróży,  

• każdy przystanek tramwajowy generuje średnio 8100 podróży pieszych, 

• każdy przystanek autobusowy generuje średnio 1000 podróży pieszych,  

• dziennie wykonywanych jest prawie 800 tys. podróży oraz  

• prawie 532 tys. podróży dziennych realizowanych jest pieszo (niestety 25% 

podróży na odległość mniej niż 1 km odbywa się ciągle samochodem).  

Strasbourg jest również pierwszym miastem we Francji, które wprowadziło 

„autopartage”, czyli wolny wynajem samochodów osobowych na identycznych 

zasadach z wynajmem rowerów. Samochody znajdują się na określonych parkingach, 

gdzie są dostępne 24 h na dobę i można je pobierać na 1 godzinę, jeden dzień lub na 

tydzień. Opłata jest naliczana za czas używania i liczbę przejechanych kilometrów. 

Oddaje się pojazd na tym samym lub innym parkingu. Obecnie do dyspozycji jest 

kilkaset pojazdów od osobowych do minibusów. Od 2015 roku wprowadzono do 

użytku pojazdy o napędzie elektrycznym.  

Ilustracje od 11.3 do 11.5 przedstawiają kilka rozwiązań ze Strasbourga. 

 

 

 

 

 

 

 

Rys. 11.3. Ulica pieszo-tramwajowa. Wjazd do strefy o ruchu ograniczonym 
Fig. 11.3. Pedestrian-transit street. Entry to the traffic calming area 
Źródło: Autor. 
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Rys. 11.4. Plac o ruchu uspokojonym. Ulica piesza  
Fig. 11.4. Traffic calming square. Pedestrian street 
Źródło: Autor. 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

Rys. 11.5. Ulica piesza z ruchem dostawczym. Ulica łacząca dworzec z centrum miasta 
Fig. 11.5. Pedestrian street with delivery traffic. Link street between Railway Station and downtown 
Źródło: Autor. 
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Monika ARCZYŃSKA i Łukasz PANCEWICZ33 

12. PARTYCYPACYJNE METODY PROJEKTOWANIA ULIC W POLSCE – 

PRZEGLĄD PRAKTYK  

12.1. WPROWADZENIE 

Projektowanie ulic to niemal wyłącznie domena działań inżynierów budownictwa 

o specjalności drogowej. Wynika z obecnego podziału kompetencyjnego i branżowego, 

odzwierciedlonego zapisami prawa. W proces ten rzadko są angażowani architekci 

i urbaniści, a jeszcze rzadziej – użytkownicy. Jedną z przyczyn jest przypisywanie ulicom 

głównie roli infrastrukturalnej i transportowej, czyli w pierwszej kolejności 

prowadzenia ruchu drogowego. Podwaliny pod ten sposób myślenia powstawały 

w Stanach Zjednoczonych w okresie międzywojennym (Norton, 2008). W Polsce rozwój 

tych idei stał się możliwy przez rozwój masowej motoryzacji w latach 

siedemdziesiątych oraz modernistyczną doktrynę projektowania miast. Zarówno 

przepisy i normy projektowania, jak i wiedza techniczna zostały dostosowane do tych 

priorytetów. Premiowanie przepustowości, płynności ruchu pojazdów wpływało 

negatywnie na inne potrzeby użytkowników ulic – bezpieczeństwo pieszych 

i rowerzystów, ale także np. kwestie obrotu punktów handlu czy znaczenia ulic jako 

elementów sieci przestrzeni zieleni w mieście. 

                                                   

33 Politechnika Gdańska, Wydział Architektury Politechniki Gdańskiej, Katedra Urbanistyki i Planowania 

Regionalnego, e-mail: monarczy@pg.edu.pl lukpance@pg.edu.pl  
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Efektem jest zarówno wygląd i funkcjonowanie ulic, jak i sam sposób przygotowania 

projektów. Jest on bliski projektowaniu branżowemu, a niekoniecznie zintegrowanemu 

bądź kooperatywnemu (Bødker i inni, 1995; Saanders i inni, 2008). Projektanci zwykle 

nie są przygotowani do prowadzenia konsultacji społecznych, a zamawiający nie 

wpisują obowiązku takich działań w zamówienia publiczne. Sprawczość mieszkańców 

i organizacji pozarządowych jest niska i często ogranicza się do protestów, 

a niekoniecznie współprojektowania (Przepis, 2015). Zaangażowanie w pracę 

warsztatową, facylitacja czy mediacja, typowe dla działań kooperacyjnych, wymagają 

zresztą innego zestawu kompetencji niż typowe projektowanie inżynieryjne. 

Wyzwaniem są też przyzwyczajenia samych użytkowników, preferujących ruch 

samochodowy. 

Zmiana myślenia o ulicach i potraktowanie ich jako przestrzeni wielofunkcyjnych, 

łączących funkcje komunikacyjne i miejskie, otwiera możliwość dla testowania innych 

metodologii projektowania w duchu integracji. Działania projektowe inżynierów są 

uzupełnianie dzięki współpracy ze specjalistami z innych branż, niezwiązanych 

wyłącznie z drogownictwem. Przykłady kształtowania ulic w tym duchu powstawały już 

w latach dziewięćdziesiątych. Można w tym kontekście wymienić m.in. przebudowę 

ul. Nowy Świat w Warszawie (1996) czy modernizację ul. Świętojańskiej w Gdyni 

(2005). Projekty zmian tych ulic były sporządzane przez zespoły wielobranżowe pod 

kierownictwem architektów, lecz nie zawierały rozbudowanych elementów 

partycypacji. 

Najnowszą ewolucję w metodach projektowania ulic wyróżnia aktywny udział 

innych podmiotów – mieszkańców, aktywistów, właścicieli nieruchomości, 

użytkowników – już na etapie planowania i projektowania. Projektowanie 

kooperatywne pojawiało się niedawno, w perspektywie kilku ostatnich lat 

zrealizowano kilka takich procesów. Pozwalają one na próbę opisu i analizy 

metodologicznej działań. Na wdrożenie tych mechanizmów wpływają różne przyczyny. 

Może to wynikać ze świadomości władz – zarówno postaw progresywnych, jak i chęci 

rozładowania nieuchronnych konfliktów. Uruchomienie takich procedur bywa 

wynikiem innowacji wewnątrz urzędu i pracy urzędników. Modernizacja może też 

wynikać z presji zewnętrznej, takiej jak działania organizacji pozarządowych. Wpływ na 

to mają niewątpliwie praktyka innych miast i migracja wzorców. Nowe podejście 

wynika także ze zmiany w edukacji i pracy sposobu profesjonalistów, w tym młodszego 
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pokolenia inżynierów, na rzecz praktyki kooperatywnej34. Celem artykułu jest 

podsumowanie wyników analizy studiów przypadku metodologii działań 

kooperatywnych przy projektowaniu ulic. Analiza ta jest sporządzona pod kątem roli 

instytucji inicjującej i prowadzącej projekt. W tekście poddano analizie relację między 

tymi podmiotami a doborem metodologii pracy. 

12.2. METODOLOGIA PRACY BADAWCZEJ 

Na potrzeby analizy wytypowano sześć/siedem procesów zrealizowanych w Polsce 

ciągu ostatnich pięciu lat. Kryterium wyboru było zastosowanie metod pracy 

kooperatywnej. Termin został zapożyczony ze skandynawskich badań mechanizmów 

wspólnej pracy (Bødker i inni, 1995). Dla artykułu oznacza to działanie angażujące 

projektantów z różnych branż oraz przedstawicieli użytkowników i stron 

w projektowaniu (poza uzgadniającymi także właścicieli terenów, przedstawicieli 

organizacji pozarządowych, mieszkańców miasta). Procesy te mogą obejmować różny 

zakres ich zaangażowania - udziału w badaniach socjologicznych, wieloetapowego 

konsultowania projektu, wspólnego projektowania czy też delegacji części z zadań 

(np. prototypowania). W wyniku analizy wyróżniono podmiot prowadzący projekt, 

projektantów, główne metody konsultacyjne i ich relacje z procesem projektowym.  

12.3. PRZYKŁADY DZIAŁAŃ 

12.3.1. Procesy zainicjowane i prowadzone przez instytucje publiczne 

„Przepis na ulicę” w Toruniu 

                                                   

34 Przyszli inżynierowie transportu zdają sobie sprawę z wagi ulic oraz przestrzeni publicznych i sami poszukują 
możliwości dyskusji z urbanistami i architektami. Potwierdzają to takie inicjatywy studenckie jak GLUT na 
Politechnice Gdańskiej (Gdańskie Laboratorium Urbanistyczno-Transportowe), łączące w pracy warsztatowej 
studentów Wydziału Architektury oraz Inżynierii Lądowej na kierunku inżynieria transportu. 
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Nazwany „dialogiem drogowym” proces miał na celu zachęcenie mieszkańców 

Torunia i województwa kujawsko-pomorskiego do działań zmieniających ulice. 

W rezultacie wypracowano model metodologii konsultowania projektów drogowych 

z użytkownikami. Projekt realizowano od 2014 r. w ramach programu Obywatele dla 

Demokracji, finansowanego z Funduszy EOG35, jako pierwsze konsultując ulice Stara 

Droga (osiedle Rudak) i Polna. Główny nacisk położono na zieleń, integrację, poprawę 

płynności ruchu i bezpieczeństwa oraz współdzielenie przestrzeni drogowej. Twórcy 

programu – Pracownia Zrównoważonego Rozwoju – mieli ambicje, aby „Przepis” stał 

się standardem w polskich miastach, pozwalającym na przeprowadzenie spójnego, 

uporządkowanego procesu i godzenie często skrajnych oczekiwań użytkowników. Po 

procesie opublikowano zbiór dobrych praktyk wyjaśnionych na konkretnych 

przykładach. Proces obejmował kampanię informacyjną w skali województwa oraz 

wskazówki, jak wykorzystywać istniejące instrumenty partycypacyjne do wpływania na 

kształt ulic (inicjatywa uchwałodawcza, budżet obywatelski, regulamin konsultacji). 

„Zmieniamy ulice” – ulice na Starym Polesiu w Łodzi 

Proces, zlecony przez Wydział Rewitalizacji Urzędu Miasta Łodzi, obejmował 

fragmenty ulic położonych na Starym Polesiu: tzw. zaułek na połączeniu ul. Lipowej 

i ul. Próchnika, ul. Lipową – odcinek między ul. Więckowskiego a ul. Zieloną, a także 

dwa fragmenty ul. 28 Pułku Strzelców Kaniowskich – od ul. Więckowskiego do 

ul. Zielonej oraz od ul. Zielonej do ul. 6 Sierpnia. Oprócz głównego celu, czyli 

wypracowania koncepcji przebudowy lub remontu ulic zgodnie z potrzebami 

i preferencjami mieszkańców oraz lokalnych przedsiębiorców, proces zakładał 

realizację celów programu „Zielone Polesie”, przewidującego zwiększony odsetek 

powierzchni biologicznie czynnych w dzielnicy praktycznie pozbawionej terenów 

zieleni. Proces obejmował m.in. prowadzenie serii warsztatów projektowych: 

diagnostycznego, projektowego i weryfikacyjnego, oraz dyżurów konsultacyjnych. Na 

podstawie doświadczeń uzyskanych w konsultacjach wykonawcy procesu – A2P2 

architecture & planning oraz lokalne stowarzyszenie Społecznie Zaangażowani – 

opracowali instrukcję prowadzenia procesu partycypacyjnego w projektowaniu ulic. 

Ma ona być stosowana przy okazji kolejnych inwestycji drogowych w obrębie Łodzi 

(Arczyńska i inni, 2018).  

                                                   

35 Tak zwanych grantów norweskich. 

http://eeagrants.org/
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Rys. 12.1. „Zmieniamy ulice” – warsztaty projektowe z lokalnymi interesariuszami 
Fig. 12.1. ‘We Change the Streets’ – design workshop with local stakeholders 
Źródło:  Michał Sikora. 
 

„Na_Prawa ulic” – Warszawska Praga 

Proces został przeprowadzony z inicjatywy Wydziału Rewitalizacji Biura 

Architektury i Planowania Przestrzennego m.st. Warszawy. W ramach Programu 

Rewitalizacji zaplanowano przebudowę sześciu ulic na Pradze. Pilotażowy projekt 

„Na_Prawa Ulic” obejmował konsultacje – poznanie potrzeb i preferencji mieszkańców 

oraz zebranie opinii nt. koncepcji pracowni DAWOS. Wypracowano nie tylko 

rekomendacje odnośnie do samego projektu ulic, lecz także działań, jakie należy podjąć 

w ramach ich utrzymania. Podczas spotkań w punktach konsultacyjnych oraz w reakcji 

na tablice informacyjne i makiety konsultowani nawiązywali do zamkniętej przy okazji 

Żywej Ulicy Ząbkowskiej36 oraz festiwalu Otwarta Ząbkowska, odnosząc się 

bezpośrednio do obserwacji i doświadczeń z tych akcji (Sawicki, 2019; Ignatowicz i inni, 

2018). 

                                                   

36 Opis procesu poniżej. 
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12.3.2. Procesy inicjowane oddolnie i prowadzone instytucjonalnie 

Ulica Zacisze w Łodzi 

 
Rys. 12.2. Ul. Zacisze w Łodzi po przebudowie 
Fig. 12.2. Zacisze Street in Łódź after refurbishment 
Źródło: Urząd Miasta Łodzi. 
 

Projekt został wybrany w budżecie obywatelskim w 2015 roku. Mimo, że 

mieszkańcy ulicy oczekiwali zmian, początkowo nie wierzyli, że miasto zdecyduje się na 

realizację woonerfu37 poza bezpośrednim centrum Łodzi. Po głosowaniu Zarząd 

Inwestycji Miejskich przedstawił mieszkańcom wariantowe koncepcje, modyfikując je 

na podstawie uzyskanych podczas konsultacji opinii. Mieszkańcy byli zaangażowani nie 

tylko w sam projekt, lecz także w realizację, współpracując bezpośrednio  

z wykonawcą robót budowlanych i prowadząc „sąsiedzki nadzór”. 

  

                                                   

37 Tak zwany podwórzec miejski – przestrzenie ze spowolnionym ruchem, w których piesi, rowerzyści i samochody 
dzielą tę samą przestrzeń. Powstały w Holandii w latach 70. XX wieku.  
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„Zmieniamy Abrahama” w Gdyni 

 
Rys. 12.3. „Zmieniamy Abrahama” – spotkanie konsultacyjne z prezentacją koncepcji 
Fig. 12.3. “We are changing Abrahama” – consultation meeting with presentation of the concept 
Źródło: Monika Arczyńska. 
 

W 2016 roku Stowarzyszenie Starowiejska/Miasto Wspólne zgłosiło w Budżecie 

Obywatelskim projekt „Śródmieście wygodne dla pieszych – więcej zieleni, lepsze 

oświetlenie ulic i mała architektura”. Była to szczegółowo opracowana programowo 

propozycja przekształcenia fragmentu ulicy między ul. 10 Lutego a ul. Batorego 

w tzw. woonerf. Pomimo dość kontrowersyjnych dla części mieszkańców zapisów 

(zwłaszcza znacznego ograniczenia liczby miejsc postojowych do sześciu – obecnie cała 

długość ulicy jest zajęta przez parkujące ukośnie samochody), projekt zdobył prawie 

1500 głosów i został przyjęty do realizacji. Zapewnieniem udziału społecznego 

w dalszych decyzjach zajął się Urząd Miasta Gdyni. Najpierw we współpracy ze 

stowarzyszeniem i Wydziałem Architektury Politechniki Gdańskiej zorganizowano 

warsztaty i studencki konkurs na koncepcję i wystawę zgłoszonych prac 

(przedsięwzięcie sponsorowała trójmiejska firma deweloperska), a podczas 

opracowywania ostatecznego projektu zorganizowano spotkanie konsultacyjne dla 

wszystkich zainteresowanych z przedstawicielami urzędu i architektami. Obowiązek 
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udziału projektantów w takim spotkaniu był zapisany w warunkach przetargowych na 

projekt budowlany i wykonawczy.  

„Porozmawiajmy o Starowiejskiej” w Gdyni 

 
Rys. 12.4. „Porozmawiajmy o Starowiejskiej” – warsztaty projektowe 
Fig. 12.4. „Let’s talk about Starowiejska” – design workshop 
Źródło: Dawid Pesta. 
 

Strona społeczna dostrzegała już wcześniej niewykorzystany potencjał centralnie 

położonej ul. Starowiejskiej, proponując działania w kierunku poprawienia jej 

dostępności dla niezmotoryzowanych uczestników ruchu. Aby podjąć ostateczną 

decyzję nt. jej przyszłości, w 2018 r. prezydent Gdyni zlecił miejskiemu Laboratorium 

Innowacji Społecznych przeprowadzenie konsultacji, których celem miało być 

wypracowanie nowej wizji ulicy. Wraz z firmą A2P2 architecture & planning 

przeprowadzono cykl warsztatów projektowych z przedstawicielami mieszkańców 

i lokalnych przedsiębiorców, uzupełniony szczegółowymi ankietami, na podstawie 

których wypracowano warianty rozwoju ulicy. Koncepcja powstawała w trakcie 

warsztatów. Po zapoznaniu się z rezultatami procesu, wynikiem sondażu badania opinii 
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oraz analizie kosztów możliwych zmian prezydent podjął decyzję o przekształceniu jej 

w strefę przyjazną pieszym. 

12.3.3. Procesy inicjowane i prowadzone przez aktywistów  

„Żywa Ulica” 

 
Rys. 12.5.  Projekt “Żywa Ulica”, realizowany na ul. 3 Maja w Dąbrowie Górniczej przez Fundację 

Napraw Sobie Miasto i Urząd Miejski 
Fig. 12.5.  „Living Street” project at 3 Maja Street in Dąbrowa Górnicza, conducted by Napraw Sobie 

Miasto Foundation and Municipality 
Źródło:  Marek Dziurkowski. 
 

Jest to eksperymentalne działanie polegające na niskobudżetowym prowadzaniu 

zmian w zagospodarowaniu przestrzeni ulicy i testowaniu razem z lokalną 

społecznością zmian w przestrzeni miejskiej (Jaworski, 2016; 2017). Pozwala na to 

zbudowanie tzw. prototypu, który powstaje podczas warsztatów z mieszkańcami 

i przedsiębiorcami związanymi z opracowywaną ulicą. Działanie ma na celu wywołanie 

dyskusji, przetestowanie, jak działałoby miejsce po zmianach, oraz pokazanie 

użytkownikom, że ich aktywny udział jest kluczowy dla skutecznych przekształceń. Nie 

zakłada konieczności trwałej zmiany – może się do niej przyczynić, ale nie jest to 

założeniem procesu. Dwie pierwsze Żywe Ulice, jako jednodniowe wydarzenia 
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promujące zrównoważoną mobilność, odbyły się w 2016 roku na ulicy Warszawskiej 

w Katowicach. Kolejne były już ogólnopolskie – 22 kwietnia 2017 r. w trzech miastach 

równocześnie (w Warszawie na ul. Ząbkowskiej i Wileńskiej, Krakowie na ul. Józefa, 

oraz w Gliwicach przy ul. Zwycięstwa). Akcje mają zróżnicowane finansowanie, m.in. 

crowdfunding i budżety gminne. Obecnie inicjatorami procesów są także inni partnerzy 

(samorządy), dlatego na potrzeby artykułu zostały uwzględnione pierwsze przykłady, 

zainicjowane i przeprowadzone przez fundację.  

12.4. ANALIZA PROCESÓW – RELACJA MIĘDZY ROLĄ INICJATORA PROCESU  
A METODOLOGIĄ PROJEKTOWANIA 

Wymienione procesy mają różne cele i efekty: niektóre kończą się opracowaniem 

projektu budowlanego i wykonawczego oraz realizacją (Abrahama, Toruń), inne mają 

głównie działać edukacyjnie lub wskazywać, że ulica może stać się miejscem integracji 

(Żywa Ulica). Różnią się także ich inicjatorzy – instytucjonalni lub społeczni. Udział 

strony społecznej ma zróżnicowany charakter w poszczególnych procesach i pomimo 

zgody interesariuszy, że partycypacja jest tu kluczowym czynnikiem, jej poziom się 

różni. W projektach inicjowanych przez stronę publiczną przyszły kształt ulicy zwykle 

nie jest jeszcze określony: jego zdefiniowanie w wyniku konsultacji społecznych 

stanowi główny cel procesu. Działania nierzadko wynikają z projektu rewitalizacji, która 

ma także objąć przestrzenie publiczne, lub z partycypacyjnych ambicji i świadomości 

samorządu. Częstotliwość i powtarzalność inwestycji drogowych prowadzi do prób 

poszukiwania uniwersalnych metodologii współpracy. Stworzono je w postaci 

podręczników, m.in. w Toruniu i w Łodzi (Warszawa korzysta z własnego regulaminu 

konsultacji społecznych). Wypracowane metodologie stanowią przydatne narzędzie 

zarówno dla wykonawców procesów oraz projektów, jak i zlecających je samorządów. 

Łódzka instrukcja ma docelowo służyć przede wszystkim urzędnikom zaangażowanym 

w zmiany w przestrzeniach publicznych, w przypadkach gdy nie jest zagwarantowany 

budżet na udział zewnętrznego wykonawcy procesu (a sam samorząd nie dysponuje 

specjalną jednostką specjalizującą się w takich działaniach, jak m.in. w Gdyni). Rodzi to 

pytanie o jakość takiego procesu (prowadzenie działań partycypacyjnych wymaga 

doświadczenia), jednak w najskromniejszym przypadku prowadzący może 

skoncentrować się na konkretnych działaniach administracyjnych (sprawdzenie 
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sytuacji planistycznej, koordynacja między wydziałami urzędu) i prostych czynnościach 

informacyjno-konsultacyjnych takich jak rozpoznanie interesariuszy czy 

rozpowszechnienie ulotek albo plakatów. Ponadto między samorządami oraz 

wykonawcami odbywa się wymiana doświadczeń, m.in. podczas wyjazdów studialnych 

i takich wydarzeń jak odbywające się co roku Forum Praktyków Partycypacji. 

W przypadku oddolnych inicjatyw mieszkańcy lub aktywiści są już na samym 

początku przekonani o preferowanym wariancie zmian, a ich działania mają 

w założeniu prowadzić do jego wdrożenia. Dlatego w procesie rozpoczętym np. decyzją 

o realizacji pomysłu w budżecie obywatelskim w kolejnych etapach nie zawsze 

pojawiają się dalsze konsultacje projektu. Rozpiętość zaangażowania strony społecznej 

to wypadkowa aktywności strony społecznej oraz przyzwolenia albo zachęty strony 

publicznej do uczestnictwa w pracach prowadzących do realizacji. Niekiedy samorząd 

przejmuje prawie całą kontrolę nad zleceniem i koordynacją projektu oraz realizacji 

(Abrahama), w innych przypadkach zaprasza do współpracy pomysłodawców lub 

organizuje konsultacje z szerszą grupą mieszkańców (Zacisze). Zależy to od różnych 

czynników, takich jak poziom szczegółowości zgłaszanego projektu (od ogólnych 

założeń programowych po koncepcję), regulamin budżetu obywatelskiego, 

doświadczenie w prowadzeniu procesów partycypacyjnych czy autorstwo koncepcji 

(może powstawać w urzędzie lub być zlecona zewnętrznym wykonawcom). System 

„sztafetowy”, czyli wykonanie każdego kolejnego etapu procesu przez innego 

wykonawcę, może także wynikać z ograniczonego budżetu lub mocy przerobowych 

urzędu: trudno uzyskać spójność działań i komunikacji bez prowadzącego lidera – 

wewnętrznego lub zewnętrznego.  

Pomimo większej liczby niewiadomych w procesach inicjowanych oddolnie tu także 

przydatna wydaje się instrukcja działania dla mieszkańców lub aktywistów 

postulujących zmiany w przestrzeni miasta. Próbę jej opracowania podjął 

m.in. architekt Bartosz Zimny, inicjator realizacji pierwszego w Polsce woonerfu 

na ul. 6 Sierpnia w Łodzi, późniejszy autor kolejnych realizacji tego typu przestrzeni 

w Łodzi (już jako pracownik Zarządu Dróg i Transportu). Był także zaangażowany 

w proces projektowo-realizacyjny na ul. Zacisze. W swoim serwisie nt. projektowania 

stref pieszo-jezdnych umieścił instrukcję38 działania dla mieszkańców pragnących 

                                                   

38 http://www.woonerf.com.pl/7_BO.html 
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złożyć wniosek w budżecie obywatelskim. Wskazuje tam na ryzyko forsowania przez 

wnioskodawców rozwiązań korzystnych dla nich samych: „Podstawą jest zrozumienie, 

że zgłaszając wniosek do budżetu partycypacyjnego, nie stajemy się automatycznie 

autorami wprowadzanych zmian, ale jedynie przyczyniamy się do ich wprowadzenia”. 

Także „Przepis na ulicę” według deklaracji autorów ma być uniwersalny i stanowić 

instrukcję działania niezależną od sposobu zainicjowania i prowadzenia projektu. 

Wyjaśnia, gdzie można poszukiwać finansowania i wsparcia dla oddolnych pomysłów 

zmian w przestrzeni ulicznej. Instrukcje te obejmują jednak głównie pierwszy etap 

procesu, czyli zgłoszenie projektu i zainteresowanie nim decydentów lub mieszkańców, 

a nie przebieg procesu uzgadniania i konsultowania pożądanych zmian z przyszłymi 

użytkownikami przestrzeni. Tę lukę wydaje się wypełniać działanie takie jak „Żywa 

Ulica”, stanowiące pomost pomiędzy decyzją o zmianach a ich wdrożeniu, prowadząc 

przed prototypowaniem i w jego trakcie badania społeczne oraz konsultacje. 

12.5. PODSUMOWANIE 

Choć praktyki poddane analizie różnią się pod względem metodologii, istnieje kilka 

wspólnych cech procesów kooperatywnych. Ciągłość nadzoru nad procesem 

i wyróżnienie lidera (lub zespołu liderów) projektu wpływa na możliwość stosowania 

spójnej metodologii pracy. Cecha ta dotyczy zarówno podmiotów publicznych, jak 

i strony społecznej. W przypadku, w którym proces projektowy jest podzielony, 

np. inicjuje go strona społeczna, a realizuje publiczna, rośnie rola działań osób lub stron 

mediujących bądź negocjujących na kolejnych etapach projektowania. Mechanizm ten 

można nazwać „sztafetowym”. Z punktu widzenia projektu nadal istotna jest tu 

ciągłość zachowania kooperatywnego charakteru pracy (uszanowanie wcześniejszych 

założeń lub korekta przez konsultacje). W przypadku strony społecznej (metodologia 

Żywej Ulicy) utrzymanie ciągłości zaangażowania lidera projektu zwiększa pozycję 

nieprofesjonalistów w procesie dzięki wykorzystaniu mechanizmów angażowania 

oraz otwartemu charakterowi działania. Zakres warsztatowy i kroki projektowe są 

zbliżone.  
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Adam GÓRSKI39 

13. DIAGNOZA SPOŁECZNEJ PRZESTRZENI – UŻYTKOWNICY 

PRZESTRZENI MIEJSKIEJ 

13.1. WPROWADZENIE 

Współczesne miasta przez procesy urbanizacji, globalizacji stają się ośrodkami 

intensyfikacji życia społecznego-gospodarczego kraju. Oczywiście wspomniane procesy 

w każdym ośrodku miejskim zachodzą z różną intensywnością i różnym natężeniem 

w zależności od regionu, w którym się ono znajduje. Niemniej tym, co łączy wszystkie 

miasta, są jego mieszkańcy. Badania zarówno poczucia tożsamości lokalnej 

mieszkańców, ich funkcjonowania, jak i preferencji spędzania czasu wolnego stają się 

podstawą do podjęcia działań mających na celu włączenie społeczności lokalnych 

w tworzenie wizji rozwoju miasta. Tym samym włączenie społeczności miejskich 

w proces decyzyjny prowadzi nie tylko do sprawniejszego przebiegu tego procesu 

odnośnie do planowanych działań w przestrzeni miejskiej, lecz przede wszystkim do 

lepszego poznania uwarunkowań funkcjonowania miasta rozumianego jako zbiór 

jednostek ludzkich funkcjonujących w określonej przestrzeni. W wyniku tego proces 

partycypacji społecznej w planowaniu przestrzennym miast zyskuje wyższy poziom 

szczegółowości przez rozpoznanie potrzeb, aspiracji użytkowników przestrzeni 

miejskiej. Poznanie czynników determinujących postrzeganie i wartościowanie 

przestrzeni miejskiej umożliwia pełniejsze dostosowanie planowanych działań, tak aby 

                                                   

39 Uniwersytet Jana Kochanowskiego w Kielcach, e-mail: gorski.adam.sebastian@gmail.com. 
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w jak największym stopniu zaspokajały potrzeby mieszkańców, a jednocześnie nie 

prowadziły do procesu gentryfikacji. Tym samym badania nad czynnikami 

decydującymi o wartościowaniu przestrzeni miejskiej przez jej użytkowników, 

wyznaczają nowe kierunki zarządzania nią. 

Badania szkoły chicagowskiej wskazywały na heterogeniczność przestrzeni 

miejskiej. Choć skupiały się one wokół problemów wykluczenia i występowania gett 

w przestrzeni miejskiej, stały się podstawą do dalszych badań nad społecznościami 

miejskimi. Warto zwrócić uwagę, że nie tylko w badaniach geograficznych pojawiają się 

kwestie analiz i prób charakterystyki przestrzeni miejskiej. 

Od lat 40. XX wieku próbę oceny założeń modernizmu i jego wpływu na społeczność 

miejską podjęła Jane Jacobs, socjolog zajmująca się stygmatyzacją i funkcjonowaniem 

społeczności lokalnych w Nowym Jorku (Jacobs 2014). Wskazywała ona na znaczenie 

poczucia tożsamości lokalnej, a także na zwiększanie jakości i siły więzi społecznych 

w procesie zarówno planowania oraz tworzenia programów rewitalizacyjnych (plany 

przebudowy Nowego Jorku za kadencji jego burmistrza Moses’a), jak i budowy 

modernistycznych osiedli (Lewis Munford). Badania nad społecznością miejską 

w dziedzinie socjologii rozwinął również Castells (Castells 1982). W swoich pracach 

porusza kwestię klasyfikacji społeczności miejskiej i jej lokalizację w przestrzeni. Próby 

zobrazowania społeczeństwa miejskiego podejmowali również polscy badacze, jak 

chociażby Chojnicki (Chojnicki 2011), tworząc założenia terytorialnego systemu 

społecznego. 

Rozwój przestrzenny miast skłania również naukowców do próby wyznaczenia 

granic nowo tworzących się stref funkcjonalnych. W Polsce w dokumencie 

strategicznym, jakim jest Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju (KPZK 

2030), wykorzystano metodę wyznaczania Miejskich Obszarów Funkcjonalnych (MOF) 

zaproponowaną przez Śleszyńskiego (2013). Współcześnie jednak coraz więcej miejsca 

w badaniach nad społeczeństwem miejskim poświęca się jego funkcjonowaniu 

(Parysek, Mierzejewska 2013), tożsamości lokalnej mieszkańców (Lewicka 2010), 

a także jego postrzeganiu (Dymnicka 2011).  

Istotnym elementem, który coraz częściej skłania badaczy do podjęcia badań nad 

społecznościami miejskimi, jest przesunięcie punktu ciężkości z człowieka jako 

przedmiotu działań w przestrzeni miejskiej i zwrócenie uwagi na jego podmiotowość. 

To właśnie zapisy w ustawie o rewitalizacji, która jasno definiuje ten proces jako przede 
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wszystkim zmianę społeczną (Dz.U. 2015, poz. 1777), decydują o znaczeniu badań nad 

społecznościami miejskimi, ich funkcjonowaniem, przestrzennym zróżnicowaniem, 

a także wartościowaniem i stygmatyzacją przestrzeni miejskiej przez poszczególne 

społeczności. Ponadto pojawienie się nowych tendencji w zarządzaniu miastami 

(regionami), takich jak marketing terytorialny (Szromnik 2012), wskazują również na 

podmiotowość społeczności lokalnej jako ważnego elementu budowania strategii 

rozwoju jednostek samorządu terytorialnego. 

13.2. METODY BADAŃ 

Podstawowym założeniem badań była hipoteza, że mieszkańcy dwóch jednostek 

urbanistycznych zarówno odmiennie oceniają swoje miejsce zamieszkania, jak i inaczej 

odbierają przestrzeń miejską (społeczne formy przestrzenne). Tezami uzupełniającymi 

badania były:  

 mieszkańcy postrzegają przestrzeń w sposób subiektywny, uwarunkowany 

doświadczeniami, wewnętrznymi przekonaniami, a także noszą w swej świadomości 

obrazy i wyobrażenia, które pozwalają ustosunkować się do własnej przestrzeni 

życiowej, 

 wyobrażenia i przebieg procesów percepcji kształtują preferencje i zachowania 

przestrzenne. 

Podstawą badań było wyznaczenie dwóch obszarów badawczych w granicach 

administracyjnych Kielc. Obszary te pokrywają się z jednostkami urbanistycznymi 

wyznaczonymi przez urząd miasta. Dwa obszary badań to osiedla wielorodzinne 

o zróżnicowanym zagospodarowaniu, różnej dostępności komunikacyjnej, dostępności 

usług (tab. 13.1), a także zróżnicowane demograficznie (rys. 13.1, 13.2). 

Diagnoza społeczna miasta, a więc badanie poczucia tożsamości lokalnej, percepcji 

i waloryzacji przestrzeni przez dwie zbiorowości miejskie, została oparta na opiniach 

respondentów z dwóch jednostek urbanistycznych: Wielkopole (część osiedla KSM) 

oraz Ślichowice (część osiedla Ślichowice). Jednostki te zostały wybrane po analizie 

wszystkich 87 jednostek urbanistycznych, na jakie zostało podzielone miasto.  
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Tabela 13.1  

Wybrane cechy dwóch obszarów badawczych – jednostek urbanistycznych 
CECHA ŚLICHOWICE WIELKOPOLE 

POWIERZCHNIA 
(w km ²) 

1,15 0,7 

LUDNOŚĆ 
(stan na 31.12. 2015 r.) 

12 001 12 514 

ROK ROZPOCZĘCIA BUDOWY 1989 1965 

RODZAJ ZABUDOWY bloki czteropiętrowe 
kamienice, domy jednorodzinne, bloki 

czteropiętrowe, bloki dziesięciopiętrowe 

BLISKOŚĆ DO CENTRUM 
MIASTA 

oddalone od centrum sąsiaduje z centrum 

LOKALIZACJA BUDYNKÓW 
UŻYTECZNOŚCI PUBLICZNEJ 

1 szkoła podstawowa 
basen 

2 urzędy 
3 szkoły podstawowe 
1 szkoła średnia 
basen 

ZIELEŃ 
mało urozmaicona, bliskość 

rezerwatu przyrody 
urozmaicona pomiędzy blokami, park, 

bliskość rezerwatu przyrody 

Źródło: Opracowanie własne. 

  

Rys. 13.1. Struktura wieku badanych w jednostce 
urbanistycznej Wielkopole 

Fig. 13.1. The age structure of the respondents in 
the urban unit Wielkopole 

Źródło: Opracowanie własne. 

Rys. 13.2. Struktura wieku badanych 
w jednostce urbanistycznej Ślichowice 

Fig. 13.2. The age structure of the respondents 
in the urban unit Ślichowice 

Źródło: Opracowanie własne. 

 

Główną hipotezą badań jest środowisko zamieszkania i jego wpływ na postrzeganie 

oraz waloryzację przestrzeni miejskiej, toteż dwie wybrane jednostki prezentują 

odmienne środowisko zamieszkania: 

 Wielkopole – to stare osiedle, w większości bloki wielorodzinne 5-kondygnacyjne 

powstałe w latach 50., 60. i 70. ubiegłego wieku, jest to osiedle z dużą ilością 

zieleni, położone w sąsiedztwie centrum, gdzie nie występuje proces dogęszczania 

zabudowy, 
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 Ślichowice – to osiedle powstałe w latach 90. ubiegłego wieku na obrzeżach miasta, 

w jego zachodniej części, obserwuje się w tej jednostce stały wzrost nowych 

inwestycji mieszkaniowych. 

Dobór próby ankietowanych był celowy. W jednostce urbanistycznej po weryfikacji 

ankiet otrzymano 100 kompletnie wypełnionych kwestionariuszy, natomiast 

z drugiego obszaru badawczego (Wielkopole) uzyskano 65 kompletnych 

kwestionariuszy. Wyniki badania ankietowego zostały poddane weryfikacji 

statystycznej (test t-Student), otrzymano wskaźnik p < 0,05, co oznacza, że 95% 

odpowiedzi ankietowanych wykazuje powiązania statystyczne i są istotne 

statystycznie. Tym samym uzyskane wyniki mogły zostać poddane dalszej analizie. 

Oczywiście wykazanie zależności statystycznych nie determinuje zależności przyczyno-

skutkowych, niemniej testy statystyczne wskazują na poprawnie skonstruowany 

kwestionariusz ankiety oraz pozwalają na wskazanie ewentualnych różnic 

i podobieństw występujących pomiędzy dwiema zbiorowościami miejskimi – 

mieszkańcami dwóch jednostek urbanistycznych. Cechą łączącą te dwie jednostki jest 

liczba mieszkańców (około 12 000). Z tego względu możliwe stało się przeanalizowanie 

na podstawie tych dwóch obszarów badawczych, jak mieszkańcy oceniają swoje 

miejsca zamieszkania, czy występują różnice w tychże ocenach, a także możliwa stała 

się analiza, czy zamieszkiwanie w danej jednostce wpływa na postrzeganie miasta 

(przestrzeń produkcji, konsumpcji, wymiany, przepływów, symboliki). 

Podstawą przeprowadzonych badań oraz analiz stał się autorski kwestionariusz 

ankiety (Górski 2016), odnoszący się do następujących aspektów funkcjonowania 

jednostek w przestrzeni miejskiej: 

 podejście geograficzne – poznanie wybranych stron życia użytkowników przestrzeni 

miejskiej wraz z ich subiektywną oceną funkcjonalności niektórych elementów 

infrastruktury miejskiej (pytania odnoszące się do oceny miejsca zamieszkania: 

poczucie bezpieczeństwa, dostępność usług w najbliższej okolicy, dostępność 

komunikacyjna, kontakty z sąsiadami – pytania zamknięte: skala Likerta, preferencje 

spędzania czasu wolnego – pytania zamknięte: dyferencjał semantyczny), 

 podejście socjologiczne – rozpoznanie w przestrzeni miejskiej obiektów 

symbolicznych, stygmatyzowanych w przestrzeni miejskiej; identyfikacja form 

przestrzennych, będących efektem społecznego wytwarzania przestrzeni: produkcji, 
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konsumpcji, władzy, symboliki, wymiany (pytania zamknięte: jednokrotnego 

wyboru), 

 podejście psychologiczne – zbadanie wpływu poczucia tożsamości lokalnej na 

percepcję, waloryzację przestrzeni przez jej mieszkańców – poczucie przywiązania 

do miejsca jako zastanego, odkrywanego (pytania zamknięte: skala Likerta). 

13.3. WYNIKI 

Wyniki badania ankietowego wskazują na zróżnicowanie odpowiedzi mieszkańców 

dwóch obszarów badawczych. O ile w odniesieniu do oceny miejsca zamieszkania 

oceny te są bardzo zbliżone (wyjątek stanowi ocena kontaktów z sąsiadami, gdzie na 

bardziej zróżnicowanym obszarze pod względem zagospodarowania – Wielkopole, 

ocena ta była wyższa niż na młodszym, mniej zróżnicowanym obszarze – Ślichowice), 

o tyle społeczne formy przestrzenne wykazują duże zróżnicowanie (tabela 13.2), 

podobnie jak poczucie tożsamości lokalnej. 

Tabela 13.2 

Zestawienie częstości wskazań ankietowanych 
w odniesieniu do poszczególnych społecznych form przestrzeni 

FORMA SPOŁECZNEGO 
WYTAWRZANIAPRZESTRZENI 

ŚLICHOWICE WIELKOPOLE 

PRZESTRZEŃ KONSUMPCJI 

78%  - osiedle, na którym 
mieszkam 
15% - ulica Sienkiewicza (deptak 
miejski) 

86% - osiedle, na którym 
mieszkam 
9% - ulica Sienkiewicza 
(deptak miejski) 

PRZESTRZEŃ WŁADZY 
32% - budynek główny UM 
28% - budynek Starostwa 
Powiatowego 

46% - budynek główny UM 
18% - budynek Starostwa 
Powiatowego 

PRZESTZEŃ SYMBOLIKI 
38% - Pałac Biskupów 
Krakowskich 
17% - KCK 

37% - Pałac Biskupów 
Krakowskich 
18% - Bazylika Katedralna 

PRZESTRZEŃ PRODUKCJI 
35% - Kielecki Park 
Technologiczny 
16% - Kampus UJK 

45% - Kielecki Park 
Technologiczny 
18% - kampus Politechniki 

PRZESTRZEŃ PRZEPŁYWÓW 
73% - Dworzec PKS 
14% - Dworzec PKP 

88% - Dworzec PKS 
18% - Dworzec PKP 

Źródło: Opracowanie własne. 
 

Przestrzeń konsumpcji rozumiana jest jako miejsce związane ze społecznym bądź 

indywidualnym spożywaniem dóbr i usług oraz z prostą i rozszerzoną reprodukcją 

zdolności do pracy. Są to zatem mieszkania (osiedla), centra handlowe. Ponad ¾ 
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ankietowanych zamieszkujących jednostkę urbanistyczną Ślichowice uznaje, że ich 

osiedle jest miejscem, gdzie zaspokajają najwięcej swoich potrzeb,  gdzie dochodzi do 

realizacji usług i spożywania dóbr. 15% ankietowanych w tej jednostce urbanistycznej 

wskazało na ulicę H. Sienkiewicza (deptak miejski) jako miejsce zaspokojenia potrzeb 

i usług, a także konsumpcji dóbr. 

Blisko 90% ankietowanych zamieszkujących część osiedla KSM (jednostka 

urbanistyczna Wielkopole) uważa, że infrastruktura znajdująca się w ich najbliższym 

otoczeniu zaspokaja ich potrzeby. Jest to wynik pokrywający się z oceną dostępności 

i liczby usług znajdujących się na danym osiedlu, natomiast zaledwie 9% 

ankietowanych stwierdziło, że deptak (ulica H. Sienkiewicza) jest miejscem 

zaspokojenia ich potrzeb. Jest to wynik niższy niż na Ślichowicach, gdzie aż 15% 

ankietowanych wskazało deptak jako miejsce, gdzie ich potrzeby są zaspokajane 

w największym stopniu. Ankietowani zamieszkujący część osiedla KSM, mimo że mają 

znacznie bliżej do deptaku w porównaniu z mieszkańcami Ślichowic, nie uważają go za 

podstawowe miejsce, gdzie różnorodność i dostępność usług może zaspokoić ich 

potrzeby. 

Przestrzeń produkcji to nie tylko miejsca pracy (największe zakłady przemysłowe), 

lecz także coraz częściej jednostki naukowo-badawcze, w których dochodzi do 

tworzenia wiedzy, informacji. Dla mieszkańców zarówno Ślichowic, jak i KSM 

przestrzenią produkcji w obszarze miejskim jest Kielecki Park Technologiczny 

(odpowiednio 35% i 45% wskazań ankietowanych). Na drugim miejscu znalazły się 

kampusy dwóch największych uczelni w mieście. Dla ankietowanych z jednostki 

Ślichowice jest nim kampus UJK (16%), dla mieszkańców Wielkopola zaś kampus 

Politechniki Świętokrzyskiej. Tradycyjne przestrzenie produkcji kojarzące się 

z przemysłem uzyskały w opinii ankietowanych poniżej 5%. 

Przestrzenią władzy dla 32% ankietowanych zamieszkujących jednostkę Ślichowice 

jest budynek urzędu miasta na kieleckim rynku. Nieznacznie mniej ankietowanych 

(28%) uważa, że budynkiem symbolizującym władzę w przestrzeni miejskiej jest nowy 

obiekt starostwa powiatowego. Co ważne, budynek ten jest zlokalizowany na 

obrzeżach, w południowej części miasta, a więc w znacznej odległości od jednostki 

urbanistycznej. 

Dla blisko połowy respondentów (46%) z części osiedla KSM również budynek 

urzędu miasta na rynku stanowi symbol władzy w przestrzeni miejskiej. Zaledwie co 
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piąty ankietowany uważa, że takim budynkiem jest starostwo powiatowe, natomiast 

mieszkańcy Wielkopola wskazali również (11%) budynek sądu okręgowego 

mieszczącego się przy ul. Seminaryjskiej jako ważny element przestrzeni miejskiej, 

symbolizujący władzę. Dla mieszkańców Ślichowic tę samą liczbę wskazań (11%) 

otrzymał budynek, w którym mieści się siedziba komendy wojewódzkiej policji. Tym 

samym ulica Seminaryjska, przy której znajdują te dwie instytucje, stanowi miejsce 

utożsamiane z przestrzenią władzy w mieście dla łącznie co piątego ankietowanego. 

Dla ponad 60% ankietowanych zamieszkujących zarówno KSM, jak i Ślichowice budynki 

administracji samorządowej stanowią ikonę władzy w mieście. 

Dla ponad połowy ankietowanych zamieszkujących Ślichowice, jak również KSM 

Wzgórze Zamkowe, gdzie znajduje się Pałac Biskupów Krakowskich, i bazylika 

katedralna stanowią miejsca symboliczne, utożsamiane z miastem. Dla ankietowanych 

z jednostki urbanistycznej Ślichowice równie istotnym elementem przestrzeni miejskiej 

jest Kieleckie Centrum Kultury, które dla 17% ankietowanych (drugie miejsce pod 

względem liczby wskazań po Pałacu Biskupów Krakowskich) stanowi ważne miejsce 

w przestrzeni miasta, stanowiąc jego wizytówkę. 

Dla mieszkańców jednostki urbanistycznej Wielkopole ważnym obiektami, 

budynkami są kościół św. Wojciecha oraz pomnik H. Sienkiewicza (po 12% wskazań). 

9% ankietowanych mieszkających na Ślichowicach i na KSM wskazało Wojewódzki Dom 

Kultury jako ważny obiekt świadczący o tożsamości miasta. 

Dla 73% ankietowanych zamieszkujących jednostkę Ślichowice dworzec PKS 

stanowi przestrzeń przepływów, a więc miejsce, gdzie natężenie ruchu, wymiany 

i mobilność mieszkańców są najbardziej widoczne. Drugim obiektem jest dworzec PKP, 

który uzyskał zaledwie 14% wskazań. Jednak biorąc pod uwagę fakt, że dwa te dworce 

położone są obok siebie, to 87% ankietowanych uważa za przestrzenie przepływów 

właśnie dworce.  

Również dla 68% ankietowanych – mieszkańców części osiedla KSM – dworzec PKS 

stanowi miejsce identyfikowane z przemieszczaniem się, mobilnością. Wraz z dworcem 

PKP uzyskały one 86% wskazań ankietowanych z tej części miasta. Co dziesiąty 

ankietowany wskazał Miejski Plac Targowy znajdujący się przy ulicy Seminaryjskiej jako 

miejsce związane z mobilnością, wymianą, przemieszczaniem się. Ankietowani z dalej 

położonej jednostki – Ślichowice, w niewielkim stopniu (6%) przestrzeń tzw. bazarów 

utożsamiają z przepływem ludzi, dóbr, usług, a więc z przestrzenią wymiany. 
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Istotnym czynnikiem przy doborze respondentów było ich miejsce zamieszkania. 

Wyniki ankiet wskazują, że obie lokalizacje są pozytywnie ocenione jako miejsca 

zamieszkania spełniające podstawowe potrzeby ankietowanych. 89% ankietowanych 

ocenia Ślichowice jako dobre lub bardzo dobre miejsce zamieszkania, KSM zaś 75% 

ankietowanych. Jednak ogólna ocena miejsca zamieszkania została poszerzona o takie 

aspekty jak: 

 dostępność komunikacji miejskiej, którą wyżej oceniają mieszkańcy Ślichowic (84% 

uważa dostępność za dobrą i bardzo dobrą), a tylko 75% mieszkańców KSM uważa 

ją za zadowalającą; co ważne, zarówno w jednej, jak i drugiej jednostce pojawił się 

odsetek ankietowanych, którzy skomunikowanie osiedli uważają za złe, 

niewystarczające i dla Ślichowic ten odsetek wyniósł 6% ankietowanych, dla KSM zaś 

3%, 

 kontakty z sąsiadami – tutaj widać znaczne różnice, ponieważ aż 95% ankietowanych 

zamieszkujących KSM uważa kontakty z sąsiadami za dobre lub bardzo dobre, 

natomiast 80% ankietowanych mieszkających na Ślichowicach ocenia je w ten sam 

sposób; co ważne, wśród mieszkańców Ślichowic 4% ankietowanych uważa te 

kontakty za złe, 

 zróżnicowanie i dostępność usług na osiedlu – mimo że Ślichowice położone są na 

obrzeżach miasta, gdzie nie znajdują się instytucje państwowe czy też szkoły 

ponadpodstawowe, to aż 89% mieszkańców tej jednostki uważa liczbę 

i zróżnicowanie dostępnych usług na osiedlu za dobre lub bardzo dobre, natomiast 

na KSM takie poglądy deklaruje 83% mieszkańców, 

 poczucie bezpieczeństwa – w tym aspekcie również mieszkańcy Ślichowic oceniają 

swoje bezpieczeństwo wyżej (90% ankietowanych uznało swoje poczucie 

bezpieczeństwa za dobre lub bardzo dobre), natomiast 85% mieszkańców KSM 

uważa, że w swoim miejscu zamieszkania poczucie bezpieczeństwa może ocenić jako 

dobre lub bardzo dobre. 

Zróżnicowana częstość wskazań form społecznego wytwarzania przestrzeni 

(przestrzenie produkcji, konsumpcji, wymiany, przepływów i symboliki), a także ocena 

miejsca zamieszkania znalazły odbicie w poczuciu tożsamości lokalnej mieszkańców 

dwóch badanych jednostek urbanistycznych (rysunki 13.3, 13.4). Pomimo dużego 

deklarowanego poczucia tożsamości lokalnej ankietowanych dwóch jednostek 

urbanistycznych większy odsetek mieszkańców Ślichowic deklaruje postawę obojętną 
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wobec swojego miejsca zamieszkania. Tym samym młodsze osiedle pod względem 

urbanistycznym nie przejawia zakorzeniania co do swojego układu i jego 

zagospodarowania, a także niżej ocenia kontakty z sąsiadami. Wyniki te mogą 

wskazywać na pozytywny wpływ zagęszczenia i zróżnicowania zabudowy na obszarze 

Wielkopola jako czynnik sprzyjający rozwojowi więzi społecznych. Ponadto można 

uznać, że starsze osiedle pod względem genetycznym wytworzyło trwalsze 

i mocniejsze więzi oraz poczucie przywiązania do miejsca. 

 

Rys. 13.3. Poczucie tożsamości lokalnej badanych w jednostce urbanistycznej Ślichowice 
Fig. 13.3. Local identity of the respondents in the Urban unit Ślichowice 
Źródło:  Opracowanie własne. 
 

Na podstawie zaprezentowanych wyników badania ankietowego można 

wnioskować o występowaniu dwóch zróżnicowanych zbiorowości miejskich. Mimo 

tych samych wskazań głównych przestrzeni symboliki i władzy, a więc obszarów 

stanowiących o wizualnej identyfikacji miasta, częstość wskazań odnosząca się do 

pozostałych przestrzeni wykazuje duże zróżnicowanie. 
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Rys. 13.4. Poczucie tożsamości lokalnej badanych w jednostce urbanistycznej Wielkopole 
Fig. 13.4. Local identity of the respondents in the Urban unit Wielkopole 
Źródło: Opracowanie własne. 

13.4. PODSUMOWANIE 

Mieszkańcy miasta funkcjonujący na co dzień w przestrzeni miejskiej odmiennie 

odbierają przestrzeń, odmiennie ją wartościują oraz mają do niej zróżnicowany 

stosunek emocjonalny (poczucie tożsamości lokalnej). Na podstawie badań wskazano, 

że różnice te mogą stać się podstawą wyróżnienia dwóch zbiorowości miejskich 

o określonych cechach emocjonalnego stosunku do przestrzeni. Zbiorowości te 

zamieszkują odmienne jednostki urbanistyczne, tym samym można wskazać, że 

środowisko zamieszkania wpływa na percepcję i waloryzację przestrzeni miejskiej 

i jednocześnie może stać się podstawą wyznaczenia określonych zbiorowości 

miejskich, które w zróżnicowany sposób funkcjonują i odbierają otaczającą je 

przestrzeń miejską. Określony sposób zagospodarowania terenu, dostępność usług 

decydują o ocenie funkcjonalnej danej przestrzeni, ale także wpływają na ocenę 

kontaktów międzyludzkich oraz na postrzeganie przestrzeni miejskiej. Tym samym 
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zróżnicowana zabudowa może stanowić kryterium wyznaczenia zbiorowości miejskich 

i jednocześnie pełniejszego poznania interesariuszy przestrzeni. 
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Anna Bielak-Dworska, Piotr Bańczyk40 

14. WYKORZYSTANIE METODOLOGII SERVICE DESIGN SPRINT 

W PROJEKTOWANIU USŁUG NA OBSZARACH REWITALIZOWANYCH 

NA PRZYKŁADZIE MIĘDZYNARODOWEGO SYMPOZJUM 

„URBAN RENEVAL – CO-DESIGN YOUR P(A)LACE” 

14.1. WPROWADZENIE 

Marząc o przywracaniu zaniedbanych lub zdegradowanych miejsc i obiektów do 

dawnej świetności oraz projektując ich nowe funkcje, inwestorzy mogą korzystać 

z różnych narzędzi i metod. Ważne jest jednak, aby prowadzone działania związane 

z projektowaniem i planowaniem inwestycji oraz przyszłych funkcjonalności 

uwzględniały konteksty: historyczny, artystyczny i naukowy, które stanowią podstawę 

działań dotyczących renowacji zabytków, oraz uwarunkowania kulturalne, społeczne 

i ekonomiczne, co pozwoli ożywić rewitalizowaną przestrzeń i zapewni jej stabilne 

funkcjonowanie po zakończeniu prac. O ile zagadnienia z zakresu konserwacji 

zabytków i regulacje w tym obszarze są znane i stosowane, o tyle inwestorzy stają 

często przed wyzwaniem znalezienia odpowiednich metod i narzędzi pozwalających 

zaprojektować usługi, które z powodzeniem będą w tych obiektach realizowane po 

zakończeniu ich modernizacji. Jedną z metodologii mogących mieć w tym przypadku 

zastosowanie jest podejście Service Design, które pozwala na wspólne tworzenie usług 
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i które stało się kluczową metodologią wykorzystywaną w projektowaniu usług dla 

wielu procesów rewitalizacyjnych na całym świecie.  

Celem niniejszego artykułu jest zaprezentowanie możliwości, jakie daje 

metodologia Service Design w procesach rewitalizacyjnych. Potencjał tej formy 

projektowania usług zostanie pokazany na przykładzie rewitalizacji Kompleksu 

Pałacowo-Parkowego w Siemianowicach Śląskich i realizowanego na jego terenie 

Międzynarodowego Sympozjum „Urban Reneval – Co-Design Your P(a)lace”, którego 

istotną częścią był pięciodniowy sprint projektowy, a jego celem było przywrócenie 

tego obiektu do życia. 

14.2. OD RENOWACJI DO REWITALIZACJI 

Idee rewitalizacji w Polsce sięgają początku przemian gospodarczych i społecznych, 

czyli ostatniej dekady XX wieku. Jak słusznie zauważa Bohdan Skrzypczak, 

„w pierwszym okresie swoistego „boomu” rewitalizacyjnego uwaga koncentrowała się 

na renowacji (substancji mieszkaniowej, obiektów zabytkowych, architektonicznie 

definiowanej przestrzeni publicznej), a więc przede wszystkim na stronie 

inwestycyjnej” [1]. Tego typu działania nie zmieniały jednak sytuacji obszarów 

zdegradowanych, które dotknięte były zwykle o wiele bardziej złożonymi problemami 

natury społeczno-gospodarczej, na co zwracają uwagę Paweł Kołacz i Piotr Wielgus 

poszukujący podstaw kryzysu polskich miast i sposobów ich rozwiązywania [2]. Jak 

słusznie zauważają nie tylko ww. autorzy, lecz także cała rzesza socjologów, 

psychologów, architektów, urbanistów i samorządowców, działania związane 

z renowacją obiektów bez spojrzenia na szerszy kontekst społeczny i zmianę 

funkcjonowania całych obszarów powiązanych z terenami rewitalizowanymi nie tylko 

nie zmieniały sytuacji tych obszarów, lecz wręcz pogłębiały sytuacje problemowe. 

Modernizowane obiekty były ponownie niszczone, a mieszkańcy obszarów 

rewitalizowanych znajdujący się w trudnej sytuacji nierzadko podlegali gettoizacji 

z uwagi na przenoszenie lokali socjalnych i komunalnych z przestrzeni 

rewitalizowanych w miejsca, w których następowała kumulacja zjawisk problemowych. 

Pojawiła się więc konieczność zintegrowania działań infrastrukturalnych z włączaniem 

społeczności w procesy zmieniania przestrzeni miejskich, które zainicjowane zostały 
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m.in. przez organizacje pozarządowe takie jak Centrum Aktywności Lokalnej i Forum 

Rewitalizacji.  

Integracja ta doprowadziła w konsekwencji do uchwalenia Ustawy z dnia 

9 października 2015 roku o rewitalizacji (t.j. Dz.U. z 2018 roku, poz. 1398), która 

traktuje rewitalizację jako proces wyprowadzania ze stanu kryzysowego obszarów 

zdegradowanych. Proces ten, zgodnie z zapisami ustawy, powinien być prowadzony 

kompleksowo, z uwzględnieniem działań na rzecz społeczności, przestrzeni 

i gospodarki. Ważną rolę odgrywają w nim jasne określenie obszaru poddawanego 

rewitalizacji oraz zaangażowanie możliwie szerokiego grona interesariuszy. 

Z punktu widzenia prowadzonych działań w definicji tej warto zwrócić uwagę na 

kluczowe określenia procesu rewitalizacji, którymi są: kompleksowość procesu, 

włączanie społeczności oraz zwrócenie uwagi zarówno na wyprowadzanie obszarów 

zdegradowanych ze stanu kryzysowego, jak i na kwestie gospodarcze, w tym na 

konieczność późniejszego utrzymania tych miejsc. 

Podobnie do ustawowej definicji o rewitalizacji mówią dokumenty określające 

zasady realizacji projektów rewitalizacyjnych finansowanych ze środków Unii 

Europejskiej. Co więcej, wobec realizowanych w części regionów Polski programów 

dotacyjnych postanowiono zastosować mechanizm komplementarności projektów, 

gdzie podstawą realizacji działań infrastrukturalnych jest wskazanie potrzeby 

i realizacja konkretnych działań społecznych. Przykładowo, w Regionalnym Programie 

Operacyjnym Województwa Śląskiego na lata 2014-2020 realizacja projektu 

społecznego jest podstawą do ubiegania się o środki na realizację projektów 

inwestycyjnych w obszarze rewitalizacji, w ramach których finansowane mogą być: 

 roboty budowlane w obiektach poprzemysłowych, powojskowych, 

popegeerowskich i pokolejowych wraz z zagospodarowaniem przyległego 

otoczenia, 

 zagospodarowywanie przestrzeni miejskich, w tym roboty budowlane w obiektach 

wraz z zagospodarowaniem przyległego otoczenia, 

 roboty budowlane w zdegradowanych budynkach wraz z zagospodarowaniem 

przyległego otoczenia.  

Tak więc działania związane z remontami i modernizacją obiektów lub przestrzeni 

mają charakter uzupełniający w stosunku do działań społecznych, które odgrywają 

przewodnią rolę w rozwiązywaniu zidentyfikowanych problemów. W związku z takimi 
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założeniami rewitalizacja Kompleksu Pałacowo-Parkowego w Siemianowicach Śląskich, 

o którym będzie mowa w dalszej części opracowania, prowadzona jest także 

dwutorowo:  

1. w ramach projektu dofinansowanego ze środków Europejskiego Funduszu 

Społecznego pn. „Ogród Możliwości – szansą na aktywizację społeczną i zawodową 

mieszkańców Siemianowic Śląskich”, którego celem jest aktywizacja społeczna 

i zawodowa osób zamieszkujących obszary rewitalizowane Siemianowic Śląskich 

przy wykorzystaniu potencjału rewitalizowanych obiektów pałacowych oraz 

2. w ramach projektu dofinansowanego z Europejskiego Funduszu Rozwoju 

Regionalnego pn. „Rewitalizacja Kompleksu Pałacowo-Parkowego 

Donnersmarcków wraz z terenami przyległymi w Siemianowicach Śląskich”, 

zorientowanego na stworzenie infrastruktury niezbędnej do realizacji projektów 

społecznych, kulturalnych, gospodarczych, edukacyjnych i rekreacyjnych oraz 

rewitalizację zdegradowanego obszaru. 

W planowanie procesu rewitalizacji siemianowickiego pałacu zaangażowane 

zostały różne zespoły składające się zarówno z mieszkańców miasta, jak 

i z potencjalnych użytkowników tego miejsca, specjalistów z zakresu architektury 

i rewitalizacji społecznej. W wyniku tych spotkań zrodziła się idea organizacji 

Międzynarodowego Sympozjum „Urban Reneval – Co-Design Your P(a)lace”.  

Prelegenci i uczestnicy wydarzenia, którzy w różnych kontekstach wypowiadali się 

o rewitalizacji, do jej nazywania używali trzech zbliżonych do siebie pojęć, które 

w interesujący sposób ukazywały złożoność tego zjawiska. 

Pierwsze i zarazem najczęściej padające z ust prelegentów to „rewitalizacja” 

(łac. re+vita – przywrócenie do życia, ożywienie), które obejmuje przywracanie 

określonych obszarów do życia przez modernizację infrastruktury i włączenie 

społeczności w proces ożywiania miejsca. Chcąc zobrazować ten proces, warto 

odwołać się do przykładu aktywności prowadzonych na terenie katowickiego 

Nikiszowca, gdzie cały proces rozpoczął się od angażowania mieszkańców w dbanie o 

czystość osiedla, a kolejne działania społeczne (edukacyjne i budujące społeczność 

lokalną) oraz działania związane z poprawą infrastruktury były ich następstwem. Dziś 

osoby inicjujące pierwsze działania na tym terenie prowadzą stowarzyszenie Fabryka 

Inicjatyw Lokalnych, które organizuje nie tylko aktywności adresowane do społeczności 

osiedla, lecz także wydarzenia mające zasięg ponadregionalny (np. Jarmark na Nikiszu). 
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Druga nazwa nadawana procesowi rewitalizacji, z którą można było się spotkać 

podczas wydarzenia, związana jest z modernizacją obiektów, nadawaniem im nowych 

funkcji i przyciąganiem społeczności do korzystania z tych miejsc. Takie działania 

nazwać można „regeneracją” (odtwarzaniem, odbudową) i ku takiemu nazywaniu 

procesów rewitalizacyjnych skłania się część środowiska architektów. Tak nazywał 

rewitalizację m.in. Przemo Łukasik z Medusa Group. Ponadto nazwa ta pojawia się 

także w tekstach anglojęzycznych, w których na określenie rewitalizacji używane jest 

angielskie słowo „regeneration”. Taki przebieg ma również rewitalizacja 

siemianowickiego Kompleksu Pałacowo-Parkowego czy działania prowadzone przez 

miasto Dąbrowa Górnicza w Fabryce Pełnej Życia – rewitalizowanej fabryce tokarek, 

która ma pełnić funkcję nowego centrum miasta. 

Trzeci termin określający z nieco innej perspektywy to samo zjawisko to 

„rehabilitacja”, czyli przywracanie funkcji miejscom i społecznościom. Takie działania 

można zauważyć np. w Goczałkowicach-Zdroju, gdzie rewitalizacja budynku dworca 

kolejowego sprawiła, że zaczął on ponownie pełnić swoją funkcję, stając się miejscem 

oczekiwania na pociąg, podkreślającym uzdrowiskowy charakter miejscowości oraz 

zapewniającym pasażerom dostęp do informacji turystycznej. Takie przywrócenie 

funkcji widać także wyraźnie w dawnych halach fabrycznych w Cieszynie, w których 

fundacja Być Razem utworzyła pracownie warsztatowe, w których następuje proces 

aktywizacji zawodowej osób wykluczonych społecznie oraz funkcjonuje kilka 

produkcyjnych i usługowych spółdzielni socjalnych. 

14.3. KONTEKSTY REWITALIZACJI NA PRZYKŁADZIE KOMPLEKSU PAŁACOWO-
PARKOWEGO W SIEMIANOWICACH ŚLĄSKICH 

Chcąc poznać szczegółowo proces rewitalizacji Kompleksu Pałacowo-Parkowego 

w Siemianowicach Śląskich, trzeba zagłębić się w uwarunkowania zarówno 

geograficzne, historyczne, jak i społeczno-gospodarcze mające wpływ na ten proces. 
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14.3.1. Region i miasto 

W XXI wieku województwo śląskie utraciło wiele swoich walorów społecznych, 

urbanistycznych czy ekonomicznych. Historyczne centra górniczo-przemysłowe 

w odpowiedzi na wyczerpywanie się zasobów, zanieczyszczenie środowiska, wzrost 

kosztów pracy czy postęp technologiczny musiały poszukiwać nowych funkcji i podstaw 

dla lokalnej gospodarki. Stanięto wobec niepokojących danych dotyczących, kiedyś 

uważanego za „dobrze rozwinięty”, województwa: m.in. niekorzystnych perspektyw 

demograficznych wynikających z ujemnego przyrostu naturalnego, ujemnego salda 

migracji, jak również wyludnienia miast na rzecz wsi [3], wysokiego zanieczyszczenia 

powietrza (36 z 50 najbardziej zanieczyszczonych pyłami PM10 oraz PM2.5 miast 

w Europie leży w Polsce, z czego aż 13 znajduje się w obrębie województwa śląskiego 

[4]), najwyższego udziału terenów zdegradowanych i zdewastowanych w powierzchni 

regionu w skali kraju [4], problemów społecznych, w tym patologii, objawiających się 

ze szczególną intensywnością na obszarach objętych programami rewitalizacji, a więc 

tych dotkniętych restrukturyzacją tradycyjnych gałęzi przemysłu (wskaźnik patologii 

plasuje Śląsk w końcówce rankingu, na 13. miejscu, razem z województwami lubuskim, 

pomorskim i zachodniopomorskim [5]).  

Niniejsze czynniki stanowią jedne z najistotniejszych kontekstów problematyki 

rewitalizacji. Równie ważnym elementem wartym podkreślenia w przedmiotowym 

obszarze są zróżnicowane formy finansowania inwestycji i stopień aktywności 

społecznej. Jak pokazują najlepsze praktyki z Zagłębia Ruhry, oparcie transformacji 

regionu na partnerstwie publiczno-prywatnym czy właśnie inicjatywach oddolnych 

stanowi ogromny potencjał rewitalizacyjny. Niestety w skali kraju można mówić 

jedynie o 13 inwestycjach realizowanych w formule PPP, z czego 3 w województwie 

śląskim (Mikołów, Katowice, Tarnowskie Góry) [6]. Dodatkowo występuje problem 

niskiej aktywności społecznej. „Ranking aktywności społecznej” badający cztery 

wymiary aktywności społecznej w polskich gminach, przeprowadzony przez pismo 

samorządowe „Wspólnota”, wykazał, że aktywność społeczna w województwie śląskim 

jest bardzo niska. Wśród miast powyżej 100 tys. mieszkańców, cztery ostatnie miejsca 

zajęły miasta śląskie: Bytom – miejsce 39. (ostatnie), Zabrze – 38., Sosnowiec – 37., 

Dąbrowa Górnicza – 36., a Chorzów – miejsce 33. Cztery inne śląskie miasta znalazły 

się poniżej średniej krajowej.  Wśród 48 sklasyfikowanych średnich miast (50-100 tys. 
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mieszkańców) aż 11 miast śląskich jest poniżej średniej krajowej [7]. Również liczba 

organizacji pozarządowych na 1000 mieszkańców jest w regionie zbyt mała. 

Województwo zajmuje ostatnie miejsce w kraju (1,40 przy średniej 1,95) [8]! Te 

alarmujące dane pokazują, że istnieje spory deficyt aktywności obywatelskiej 

mieszkańców Śląska w porównaniu z innymi regionami Polski, który ma istotny wpływ 

na jakość działań podejmowanych na terenach dotkniętych restrukturyzacją.  

Aktualnie 98 gmin województwa śląskiego realizuje programy rewitalizacji, które 

mają przyczynić się do odrodzenia obszarów zdegradowanych [9]. Zwiększenie skali, 

jak również zakresu programów rewitalizacji obszarów zdegradowanych wdrażanych 

w województwie śląskim ma na celu systemowe wsparcie rozwoju gospodarczego, 

infrastrukturalnego i społecznego przez podniesienie jakości życia i wzmocnienie 

spójności społecznej w regionie [4]. Niemniej jest to zagadnienie sięgające daleko 

głębiej niż renowacja tkanki materialnej miast. W centrum strefy objętej rewitalizacją 

musi być człowiek – osadzony we wspólnocie lokalnej, żyjący w tym miejscu, pracujący 

i współpracujący z innymi. Szansą dla skutecznej rewitalizacji jest zwiększenie 

aktywnego uczestnictwa w życiu społecznym i gospodarczym mieszkańców, 

przedsiębiorców, przedsiębiorców społecznych, podmiotów ekonomii społecznej przez 

tworzenie i rozwój partnerstw oraz międzysektorowy przepływ wiedzy 

i doświadczenia. Na chwilę obecną proces ten jest trudny do przeprowadzenia 

ze względu na niski poziom aktywności obywatelskiej, a nawet brak – w podstawowym 

zakresie – zainteresowania najbliższym otoczeniem własnego zamieszkania [10]. 

Zmiany na obszarach rewitalizowanych są również trudne do przeprowadzenia ze 

względu na niewystarczające kompetencje przedsiębiorcze wśród liderów organizacji 

pozarządowych i przedsiębiorców społecznych, które umożliwiałyby usamodzielnianie 

się podmiotów ekonomii społecznej od finansowania grantowego w długiej 

perspektywie oraz zapewniałyby trwałość wdrażanych rozwiązań. Większość badanych 

organizacji non profit w 2016 roku prowadziła wyłącznie nieodpłatną działalność 

statutową – 70%. Pozostałe 30% prowadziło dodatkowo odpłatną działalność 

statutową lub działalność gospodarczą. Wskazuje to na niski poziom ekonomizacji 

sektora i niewykorzystany potencjał do działania w formie przedsiębiorstwa 

społecznego [11]. Z drugiej strony, jak wskazują badania podsumowane w raporcie 

zatytułowanym: „Przedsiębiorstwo społeczne, innowacje społeczne 

i przedsiębiorczość społeczna w Polsce: raport krajowy”, opublikowane przez 
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Uniwersytet Warszawski, rozwój sektora przedsiębiorczości społecznej wpływa na 

poprawę jakości mechanizmów integracji i reintegracji, mających kluczowe znaczenie 

dla budowania więzi społecznych oraz tworzenia kapitału ludzkiego [11], które są 

najbardziej potrzebne na obszarach zdegradowanych. 

Powyższe dane, a także prowadzone przez właściciela Kompleksu Pałacowo-

Parkowego w Siemianowicach Śląskich – firmę Inspiration Point S.A. wraz z Fundacją 

Stajnia i Stowarzyszeniem Przyjaciół Pałacu Donnersmarcków konsultacje i działania na 

terenie rewitalizowanego obiektu, wskazują, że do jednych z najlepszych działań 

wspierających procesy rewitalizacyjne, w szczególności w obszarze społecznym, 

należą: działania związane z edukacją przedsiębiorczą i aktywizacją społeczną 

mieszkańców, rozwój mechanizmów przedsiębiorczości społecznej, budowanie 

szerokich partnerstw międzynarodowych oraz transfer wiedzy. Proces rewitalizacji 

przeprowadzony metodą uspołecznioną pozwala na wykreowanie wielu nowych 

rozwiązań. W tym celu od 2017 roku prowadzone są działania włączające lokalną 

społeczność w procesy rewitalizacyjne z wykorzystaniem metodologii Service Design.  

14.3.2. Kompleks Pałacowo-Parkowy 

Rewitalizowany Kompleks Pałacowo-Parkowy w Siemianowicach Śląskich jest 

jednym z najcenniejszych zabytków w województwie śląskim, wpisanym do rejestru 

zabytków pod numerem A/1289/82. Budowę tego historycznego założenia 

zapoczątkował w XVII wieku ród Mieroszewskich. Obiekt został wzniesiony w stylu 

barokowym, a następnie rozbudowany w stylu klasycystycznym. Od 1718 roku pałac 

stał się siedzibą rodową rodziny Henckel von Donnersmarck. Gruntowną odbudowę 

rozpoczął nowy właściciel, Inspiration Point S.A., w 2014 roku. W ciągu czterech lat 

obiekt został wyprowadzony ze stanu katastrofy budowlanej. Część budynku ma już 

odbiory budowlane i techniczne umożliwiające bezpieczne korzystanie z obiektu. 

W trzechsetną rocznicę zakupu nieruchomości przez rodzinę Donnersmarcków pałac 

otrzymał nową nazwę nawiązującą do obecnej spółki właścicielskiej i aktualnej misji 

tego miejsca – Pałac Inspiracji. W najstarszym skrzydle umiejscowiono Browar 

Pałacowy z instalacją warzelniczą wiedeńskiej firmy SALM, jednego z najstarszych 

w Europie producentów urządzeń browarniczych. 
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Historyczny kompleks wraz z terenami przyległymi tworzy obszar rekreacyjny 

o znaczeniu ponadregionalnym. W skład założenia wchodzą: ok. 20-hektarowy park, 

pałac klasycystyczny z elementami baroku, budynki gospodarcze, stajnie, ujeżdżalnia, 

tereny ogrodnicze oraz dawny folwark ze spichlerzem, a razem z pobliskim parkiem 

Rzęsa to ok. 200 ha terenów zielonych.  

 
Rys. 14.1. Wizualizacja Kompleksu Pałacowo-Parkowego w Siemianowicach Śląskich 
Fig. 14.1. Visualization of the Palace and Park Complex in Siemianowice Śląskie 
Źródło: Inspiration Point S.A. 
 

Założenia projektu „Rewitalizacji Kompleksu Pałacowo-Parkowego 

Donnersmarcków”, realizowanego z poddziałania: 10.3.1. Rewitalizacja obszarów 

zdegradowanych, finansowanego w ramach Regionalnego Programu Operacyjnego 

Województwa Śląskiego, uwzględniają stworzenie w pierwszym etapie inwestycji 

infrastruktury na potrzeby projektów społecznych i kulturalnych. W zabytkowych 

salach, oddanych do ponownego użytkowania w 2018 roku, znajdują się warzelnia oraz 

pozostałe pomieszczenia browaru. W najbliższej przyszłości planuje się uruchomienie 

restauracji browarnianej, kawiarni społecznej, przestrzeni kreatywnej, sali tradycji 

(nazywanej Story Pointem), biblioteki oraz czytelni, a także przestrzeni przeznaczonej 

dla organizacji pozarządowych i przedsiębiorstw społecznych. W drugim etapie 

inwestycji, realizowanym w latach 2019-2021, powstaną hotel, strefa co-workingowa 

oraz maneż eventowy. 
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Zakładany program edukacyjny i proces budowania międzysektorowej sieci 

współpracy ma za zadanie sprzyjać przepływowi i kumulowaniu wiedzy oraz rozwojowi 

sektora przedsiębiorczości społecznej przez wymianę doświadczeń pomiędzy: 

 stroną biznesową mającą silne kompetencje w zakresie: budowania propozycji 

wartości, rozwijania dystrybucji, zwiększania skuteczności realizowanych 

przedsięwzięć, wdrażania i realizacji projektów,  

 stroną reprezentowaną przez organizacje pozarządowe mającą silne kompetencje 

społeczne, przejawiające się w bliskości i rozumieniu potrzeb mieszkańców, 

umiejętności budowania dialogu i zaufania społecznego oraz  

 sektorem publicznym mającym silne zaplecze formalnoprawne, posiadającym 

wiedzę i doświadczenie w dziedzinie administracji oraz dane statystyczne czy 

diagnozy dotyczące najpilniejszych działań społeczno-gospodarczych w danym 

regionie.  

Takie podejście umożliwiłoby stworzenie trwałej sieci współpracy, opartej na 

wspólnych wartościach i celach, przez prof. Jerzego Hausnera i Mateusza Zmyślonego 

nazwanej „Archipelagami Wartości”. Są to wspólnoty – wyspy, które nawiązują 

i utrzymują ze sobą kontakt. W archipelagach istotą jest wymiana doświadczeń, 

przepływ wiedzy i wzajemna inspiracja, która może prowadzić do zaistnienia bardziej 

skomplikowanych procesów społecznych, prowadzących do tworzenia się 

zaawansowanej sieci, społeczności, plemienia lub grupy skupionej wokół określonego 

zestawu wartości wspólnych [13]. 

14.4. METODOLOGIA, METODY, NARZĘDZIA 

W celu osiągania zakładanych celów procesu rewitalizacyjnego i doprowadzenia do 

faktycznego ożywienia historycznych wnętrz pałacu oraz przestrzeni parkowych 

prowadzone są liczne działania związane z projektowaniem usług mających znaleźć 

odbiorców wśród mieszkańców aglomeracji i gości odwiedzających Śląsk, do których 

wykorzystywane są metodologia i narzędzia Service Design. 
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14.4.1. Metodologia Service Design 

Service Design to proces projektowy, w którego centrum stoją człowiek i jego 

potrzeby. Uwzględnia ważne konteksty i problemy społeczne, z którymi mierzy się 

współczesny świat. Metodologia oparta jest na procesie kreatywnym 

charakteryzującym się sekwencyjnością, iteracjami, włączaniem użytkowników 

w proces projektowy, współtworzeniem w interdyscyplinarnych zespołach oraz 

holistycznym podejściem do projektowania.  

14.4.2. Międzynarodowe seminarium i warsztaty „Urban Reneval – Co-
design Your P(a)lace”  

Tematyka rewitalizacji była szeroko omawiana podczas Międzynarodowego 

Sympozjum „Urban Reneval – Co-Design Your P(a)lace”, które w dniach 20-25 sierpnia 

2018 roku odbyło się w odrestaurowywanym obecnie Kompleksie Pałacowo-

Parkowym Donnersmarcków w Siemianowicach Śląskich, nazywanym Pałacem 

Inspiracji. Organizacja sympozjum była wynikiem oddolnej inicjatywy działaczy 

i projektantów z Fundacji Stajnia, wspierających proces rewitalizacji Kompleksu 

Pałacowo-Parkowego w Siemianowicach Śląskich, oraz studentów z London College of 

Communication, z kierunku service design and innovation. Blisko roczne 

przygotowania, rozmowy, dyskusje i warsztaty zaowocowały międzynarodowym 

sympozjum poświęconym projektowaniu usług na obszarach rewitalizowanych. 

Podczas wydarzenia odbyło się 20 inspirujących wykładów, 5-dniowe warsztaty service 

design sprint, 4 wizyty studyjne, a interdyscyplinarna grupa 25 projektantów 

i przedsiębiorców z 15 krajów zaangażowana była w proces projektowy. Mury 

siemanowickiego pałacu gościły wykładowców i projektantów z Brazylii, Chin, Danii, 

Gwatemali, Hiszpanii, Nepalu, Korei, Niemiec, Norwegii, Słowacji, Tajwanu, Tajlandii, 

Włoch, Wielkiej Brytanii i Polski, którzy wspólnie w duchu kokreacji pracowali nad 

innowacyjnym rozwiązaniem wspierającym procesy rewitalizacyjne ukierunkowane na 

rozwój usług biznesowych i społecznych, które mogą zostać wdrożone na terenie 

rewitalizowanego Pałacu Inspiracji oraz w jego otoczeniu. W wydarzenie włączyły się 

uczelnie zajmujące się projektowaniem przestrzeni oraz usług społecznych 

i biznesowych w Europie, tj. Wydział Architektury Politechniki Śląskiej, Uniwersytet 

Śląski, London College of Communication i Copenhagen Business School, oraz 
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instytucje publiczne: gmina Siemianowice Śląskie wraz z podległymi instytucjami 

i Górnośląsko-Zagłębiowska Metropolia.  

W trakcie pięciu dni warsztatowych pięć zespołów projektowych wypracowało pięć 

konceptów usług. Warsztaty zostały przeprowadzone w formule i metodologii agile-

sprint. Warsztat tego typu to precyzyjnie zorganizowane i ograniczone czasowo 

doświadczenie służące zaprojektowaniu rozwiązania dla wcześniej zdefiniowanego 

wyzwania. Inspiration Point S.A. – właściciel i zarządca inwestycji – poszukiwał 

oryginalnego i wdrażalnego rozwiązania wspierającego proces rewitalizacji pałacu, 

który zaangażowałby w realizację działań biznesowych i społecznych przedsiębiorców 

z sektora kreatywnego i kulturowego na terenie obiektu. Istotą projektu było 

zbudowanie usługi trwale włączającej grupę docelową w życie pałacu, by na jego 

terenie mogli wytwarzać innowacyjne, kulturalne, społeczne i biznesowe wartości 

rozwijające ich działalność, pałac i lokalną społeczność.  

Na potrzeby niniejszego projektu została przyjęta metodologia Service Design. 

W pierwszym etapie procesu projektowego (tzw. discover) zostały wykorzystane 

metody i narzędzia takie jak badania desk research, badania terenowe, shadowing, 

obserwacje oraz wywiady pogłębione z mieszkańcami. Ich celem było lepsze 

zrozumienie potrzeb, zachowań, postaw oraz kontekstów wynikających z procesów 

rewitalizacyjnych zachodzących na historycznym obszarze będącym przedmiotem 

badań i warsztatów. W drugim etapie (tzw. define) uczestnicy procesu skoncentrowali 

się na zdefiniowaniu problemów i wyzwań stojących za działałaniami 

rewitalizacyjnymi. Do wywiadów pogłębionych zostali zaproszeni przedsiębiorcy 

z sektorów kreatywnego i kulturowego. Dzięki zebranym informacjom badawczym 

zostały zbudowane persony, a następnie najważniejsze kryteria stanowiące 

o użyteczności projektowanych przez zespoły usług. Ważnym elementem było 

uchwycenie motywów i motywacji budujących zaangażowanie oraz poczucie 

przynależności do miejsc i podejmowanych działań z uwzględnieniem poszukiwanych 

przez przedsiębiorców korzyści. Trzeci etap to faza ideacji, podczas której uczestnicy, 

odnosząc się do wcześniej zdiagnozowanych kontekstów, zdefiniowanego problemu, 

zbudowanych person i kluczowych kryteriów usługi, generowali pomysły i rozwiązania 

odpowiadające na postawione wyzwanie projektowe. Po kluczowym etapie selekcji 

pomysłów i wyboru rozwiązania podlegającego dalszemu opracowaniu w kolejnych 

krokach powstały prototypy, które następnie zostały przetestowane z użytkownikami. 
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Wypracowane projekty usług zostały zaprezentowane mieszkańcom miasta podczas 

konferencji podsumowującej, której nadano tytuł: „Rewiatalizacja – Akcja – Społeczna 

Innowacja”.  

Uczestnicy projektu Co-design Your P(a)lace w interdyscyplinarnych zespołach 

wypracowali pięć konceptów usług. Stworzone przez nich rozwiązania nawiązują do 

wizji Pałacu Inspiracji jako miejsca gościnnego i otwartego na międzynarodowe 

doświadczenia, integrację lokalną i międzynarodową, wymianę wiedzy, kontaktów, 

dobrych praktyk oraz wszystkiego, co wspiera innowacje w biznesie i społeczeństwie. 

Są to:  

 Hostel of Minds – koncepcja nawiązująca do metafory hostelu, gdzie podróżnikami 

są przedsiębiorcy przyjeżdżający do pałacu, by w spokoju pomyśleć, poczytać, 

popracować, ale też spotkać innych przedsiębiorców poszukujących skupienia czy 

wymiany myśli. Dzięki wypracowanemu rozwiązaniu odwiedzający „Hostel of 

Midns” wspólnie będą mogli wybrać się w intelektualną podróż, dyskutując swoje 

rozwiązania w atrakcyjnej przestrzeni pałacu i otaczającego go parku, 

 Co-Nest – budowanie społeczności przedsiębiorców na platformie, której celem 

byłyby połączenie, wzajemne inspirowanie i wzrost lokalnych oraz regionalnych 

przedsiębiorców, 

 The Cavaliers – projekt zakładał otwarcie rezydentury na pałacu, której celem byłaby 

“praca w Pałacu i dla Pałacu”. Rezydenci budowaliby swoje portfolio, odpowiadając 

na liczne potrzeby pałacu i powstałych w nim usług, 

 Co-Wing – system budowania społeczności pałacu, oparty na wspólnej grze 

i twórczości. Powstała w pałacu przestrzeń co-workingowa cechowałaby się 

łatwością adaptacji i dostosowania do specyficznych potrzeb różnych grup w niej 

przebywających. Zaprojektowana przestrzeń miałaby na celu zachęcać kreatywną 

społeczność do rozwoju i wzajemnej wymiany swoich umiejętności, 

 Palac Academy – zorganizowana w pałacu akademia rozwoju.  

Jury, w skład którego wchodzili przedstawiciele spółki zarządzającej Kompleksem 

Pałacowo-Parkowym, przedsiębiorcy i projektanci, wybrało jeden projekt, który 

według niego najbardziej spełniał postawione przed projektantami kryteria. Projektem 

tym był stworzony przez grupę Hi5preneurs Hostel of Minds. Sami twórcy tak go 

opisują: „Podczas pracy nad projektem doszliśmy do wniosku, że stworzenie w Pałacu 

typowej przestrzeni co-workingowej nie pozwoli w pełni wykorzystać niezwykłego 
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potencjału tego miejsca. Uznaliśmy, że dużo ciekawszym pomysłem od wynajmowania 

przestrzeni biurowej jest stworzenie miejsca, do którego ludzie chcą przyjeżdżać, 

w którym chcą być, do którego chcą wracać. Metaforą, która dobrze odpowiada 

naszemu pomysłowi, jest hostel – miejsce, które cechuje doskonała atmosfera, jest 

pełne podróżników, którzy mogą samodzielnie lub z osobami, które poznają na 

miejscu, wybrać się w dalszą podróż, a w niedalekiej przyszłości wrócić do hostelu. 

W naszej koncepcji podróżnikami są przedsiębiorcy, którzy będą przyjeżdżać do pałacu, 

by w spokoju pomyśleć, poczytać, popracować, ale też spotkać innych 

przedsiębiorców, którzy poszukują skupienia i wyciszenia. Wspólnie będą mogli wybrać 

się w intelektualną podróż, dyskutując w atrakcyjnej przestrzeni pałacu i otaczającym 

go parku, popijając lemoniadę. Planujemy również cyklicznie prezentować „wyzwania 

społeczne” zgłaszane przez osoby z lokalnej społeczności, organizacje pozarządowe 

oraz władze miasta. Chcemy, by nasz „Hostel umysłów” pozwalał na wykorzystanie 

potencjału intelektualnego i mądrości odwiedzających go podróżników, do 

rozwiązywania problemów istotnych dla mieszkańców Siemianowic Śląskich 

i sąsiadujących z nim miast.” – mówi o projekcie Paweł Nowak, członek zespołu 

Hi5preneurs. Projekty wykonane w ramach Sympozjum są obecnie szczegółowo 

opracowywane i przygotowywane do wdrożenia na terenie Kompleksu Pałacowo-

Parkowego w Siemianowicach Śląskich w modelach społeczno-biznesowych. 

 

Rys. 14.2. Uczestnicy Międzynarodowego Sympozjum „Urban Reneval – Co-Design Your P(a)lace” 
Fig. 14.2. Participants of the International Symposium “Urban Reneval – Co-Design Your P(a)lace” 
Źródło: Fundacja Stajnia (fot. Bartosz Dworski). 
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14.5. PODSUMOWANIE 

Będąc na etapie przygotowania wdrożenia usługi zaprojektowanej przez 

uczestników Międzynarodowego Sympozjum „Urban Reneval – Co-Design Your 

P(a)lace”, widać, jak ważnym doświadczeniem było przeprowadzenie pięciodniowego 

sprintu projektowego opartego na metodologii Service Design. Zarówno podczas 

przygotowania warsztatu, jak i na poszczególnych etapach jego realizacji była 

możliwość poznawania i konsultowania projektowanych usług z mieszkańcami 

i potencjalnymi użytkownikami. Jednocześnie zaangażowanie do udziału w wydarzeniu 

interdyscyplinarnego i zarazem międzynarodowego zespołu pozwoliło otworzyć oczy 

na najnowsze trendy pojawiające się w rewitalizacji nie tylko w regionie, lecz przede 

wszystkim w Europie i na świecie. Proces ten wzmocniły dodatkowo wykłady 

inspiracyjne oraz wizyty studyjne na rewitalizowanych obszarach katowickiego 

Nikiszowca i dąbrowskiej Fabryki Pełnej Życia. Dzięki tak różnorodnym formom pracy, 

a jednocześnie strukturze pozwalającej na integrowanie zbieranych informacji 

zaprojektowane usługi, które będą wdrażane na terenie rewitalizowanego obiektu, 

adresowane będą do bardzo konkretnych odbiorców zamieszkujących głównie na 

terenie aglomeracji śląskiej, ale ich funkcjonalność wykraczała będzie zdecydowanie 

poza granice regionu czy kraju. 

Przeprowadzenie warsztatów Service Design pozwala znacznie bardziej 

zaangażować ostatecznych odbiorców w proces konsultacji projektów, niż dzieje się to 

podczas standardowych procesów konsultacyjnych, co sprzyja później prowadzeniu 

bardziej adekwatnych działań rewitalizacyjnych, i to bez różnicy, czy procesowi 

współprojektowania podlegają działania społeczne, czy infrastrukturalne, czy cała 

wiązka działań związanych z przywróceniem do życia zdegradowanego obszaru lub 

obiektu. Postawienie człowieka, będącego odbiorcą działań, w centrum procesu 

projektowego pozwala zaplanować i zrealizować rewitalizację odpowiadającą na jego 

potrzeby. 
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Elżbieta RASZEJA41, Maksymilian SAWICKI42 

15. PRZESTRZENIE UTRACONE – PRZESTRZENIE ODZYSKIWANE. 
UWARUNKOWANIA I PROCES KREOWANIA NOWEGO ŚRODOWISKA 

MIEJSKIEGO NA PRZYKŁADZIE STAREJ GAZOWNI W POZNANIU 

15.1. WPROWADZENIE 

Współczesne środowisko miejskie podlega ciągłej redefinicji pod wpływem różnych 

idei, procesów naturalnych i kulturowych, mechanizmów ekonomicznych, społecznych 

i politycznych. Podjęty problem odzyskiwania zdegradowanych przestrzeni stał się 

pretekstem do stworzenia koncepcji zagospodarowania terenów poprzemysłowych, 

jak również do opracowania i przetestowania autorskiej metody projektowania 

urbanistycznego. Jej istotą jest określenie warunków brzegowych procesu 

projektowego prowadzącego do recyklingu przestrzeni miejskiej oraz nadawanie 

nowego znaczenia istniejącym elementom budującym miejską tkankę w nowym 

kontekście przestrzenno-funkcjonalnym. Jest to szczególnie ważne w strefach 

śródmiejskich, gdzie, zgodnie z ideą miasta zwartego, następuje odzyskiwanie 

utraconych przestrzeni i włączanie ich w istniejącą strukturę urbanistyczną.  

                                                   

41 Uniwersytet Artystyczny w Poznaniu, Wydział Architektury i Wzornictwa, Katedra Architektury i Urbanistyki,  
e-mail: elzbieta.raszeja@uap.edu.pl 
42 Uniwersytet Artystyczny w Poznaniu, Wydział Architektury i Wzornictwa, Katedra Architektury i Urbanistyki, 
e-mail: maksymilian.sawicki@uap.edu.pl 
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Tereny poprzemysłowe, niegdyś lokowane poza miastem, dziś często znajdują się 

w jego ścisłym centrum. Ich redefinicja jest warunkiem stworzenia kontinuum 

przestrzennego, społecznego i kulturowego w tej strefie miasta. Wiele takich miejsc nie 

poddało się jeszcze procesom rewitalizacyjnym, ale wciąż funkcjonują one w zbiorowej 

pamięci jako przestrzenie ważne w strukturze miasta. Tworzą dziś przestrzenne 

matryce, które wymagają nie tyle spektakularnych transformacji architektonicznych, 

ile wydobycia z nich nowej jakości tożsamościowej i znaczeniowej43 [10]. Mają olbrzymi 

potencjał miastotwórczy i centrotwórczy, który może zostać wykorzystany lub 

zaprzepaszczony.  

Obszarem badań i eksperymentu projektowego stała się Stara Gazownia 

w Poznaniu.44 Celem były: ukazanie, w jaki sposób dochodzi do redefinicji elementów 

danego środowiska miejskiego w kontekście ciągłych transformacji, oraz symulacja 

nowego układu przestrzennego w zabytkowej tkance. Pierwszym (studialnym) etapem 

pracy było utworzenie zbioru elementów reprezentujących charakter miejsca oraz jego 

formalny zapis, który stał się narzędziem projektowym. Wyodrębnione elementy 

zostały potraktowane jako tworzywo miastotwórcze – efekt nawarstwień 

historycznych tworzących miejski palimpsest. Drugim etapem (projektowym) było 

opracowanie koncepcji przekształcenia terenu Starej Gazowni w wielofunkcyjną 

przestrzeń współczesnego miasta. Założeniem było twórcze wykorzystanie potencjału 

zabudowy poprzemysłowej i uzupełnienie jej nowymi obiektami, w indywidualny 

sposób kształtującymi wnętrza urbanistyczne. 

15.2. PRZESTRZENIE UTRACONE 

Problem miejsc utraconych występuje niemal w każdym współczesnym mieście, 

które aspiruje do bycia nowoczesnym. Miejsca, które z różnych względów nie pełnią 

funkcji, do których zostały powołane, tracą swoją wartość, a ich treść zostaje 

                                                   

43 Lynch wymienia trzy składowe obrazu środowiskowego, tj.: tożsamość, strukturę i znaczenie. 
44 Badania i projekt zostały wykonane w ramach pracy magisterskiej „Między masą a płynną substancją. Warunki 
tworzenia nowego środowiska miejskiego na przykładzie Starej Gazowni w Poznaniu”, zrealizowanej na Wydziale 
Architektury i Wzornictwa Uniwersytetu Artystycznego w Poznaniu, autor: Maksymilian Sawicki, promotor: 
dr hab. inż. arch. Elżbieta Raszeja, prof. nadzw. UAP. 
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wymazana z pamięci społecznej. Skutek globalnych procesów, od których zdaje się dziś 

nie być ucieczki, jest odczuwalny zwłaszcza we współczesnym obrazie miast, które 

coraz bardziej upodobniają się do siebie, ujawniając wspólną logikę tworzenia się 

miejsc utraconych. „Podstawę tego podobieństwa tworzy przekonanie, że miasta 

postindustrialne przełomu XX i XXI w. odrywają się coraz wyraźniej od swojego 

rdzenia – polis – i dryfują w kierunkach, których rozpoznanie stanowi wyzwanie dla 

wielu dyscyplin nauki” [16]. W związku z tym niezbędna jest identyfikacja czynników 

ekonomicznych, środowiskowych i społecznych, wpływających na ten proces. 

15.2.1. Czynnik ekonomiczny 

Chronologia etapów rozwoju miast nowożytnych ukazuje proces ciągłego 

redefiniowania jego składowych, prowadzący do ukształtowania miasta jako narzędzia 

do wykonania konkretnych zadań [12]. Globalne przepływy kapitału, dóbr, surowców 

ale także informacji i danych (technologia Big data) stanowią fundamenty 

współczesnego miasta. W zasadniczym stopniu ten właśnie aspekt jest powodem 

utracenia wielu postprzemysłowych przestrzeni, które niegdyś pracowały, by zapewnić 

miastu energię, ciepło czy żywność. Dzisiejsze myślenie oparte jest na holistycznym 

podejściu do miasta i kreowaniu jego zrównoważonej struktury (Smart City, Compact 

City). Warto jednak pamiętać, że przestrzeń miasta ma swoją historię i tworzy 

palimpsest, w którym kolejne warstwy wzajemnie się przenikają, tworząc złożony 

organizm miejski. Jego współczesne przekształcanie wymaga odpowiedzi na pytania, 

w jaki sposób wykorzystać przestrzeń, która jest zasobem wyczerpywalnym, jak 

odpowiedzialnie przeprowadzić recykling utraconych miejsc, by włączyć je w tkankę 

miejską, zachowując ich tożsamość i odpowiadając na wyzwania współczesnego 

użytkownika, a jednocześnie podnosząc ich wartość ekonomiczną. 

15.2.2.  Czynnik społeczny 

Przestrzenie utracone to te, do których użytkownik nie ma lub nie chce mieć 

dostępu, miejsca, które również ze względu na „zły adres” są nieakceptowalne 

społecznie. Brak dostępności i izolacja wybranych fragmentów eliminują możliwość 

współdzielenia zasobów, dóbr, przestrzeni czy doświadczeń, która jest kluczowa dla 
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zachowania żywotności miasta [11]. Przestrzenią utraconą dla niektórych grup 

społecznych może być samo centrum miasta. Brak dostępnego i bezpiecznego 

transportu  eliminuje najuboższych  z czynnego udziału z życiu miejskim45. Znaczny 

wpływ na jakość przestrzeni mają również struktura społeczna, poziom wykształcenia 

czy zamożność mieszkańców [21]. W większych miastach, takich jak Berlin, odsetek 

ludzi zamożniejszych rośnie w miarę oddalania się od centrum, tym samym 

doinwestowuje się peryferie miast, podczas gdy centra stopniowo tracą przestrzenie 

znaczeniotwórcze [8]. Siłę napędową miast stanowi ich różnorodność, kapitał 

finansowy i ludzki, niekończąca się liczba procesów i zależności. Bez tego „nawet 

miliony ludzi skupione na małej przestrzeni wciąż są tłumem, a nie miastem” [13]. 

15.2.3. Czynnik środowiskowy 

Relacja miasta ze środowiskiem naturalnym zmieniała się wraz z rozwojem 

urbanizacji i następowała w kolejnych fazach: 1. miasto w opozycji do natury (miasta 

starożytne i średniowieczne)46, 2. miasto z widokiem na naturę (założenia barokowe), 

3. miasto wykorzystujące i degradujące naturę (miasto przemysłowe), 4. nowa natura 

w mieście (współczesne metropolie) [1], [7]. 

Dziś oddzielenie miasta i natury nie jest już możliwe, co więcej, miasto bierze 

odpowiedzialność za stan natury. Interakcja, w jaką wszedł człowiek z przyrodą 

w epoce tzw. antropocenu, dowodzi, że nie istnieje szansa na przywrócenie „naturalnej 

równowagi” pomiędzy naturą a człowiekiem; trzeba tworzyć stan „nowej równowagi”. 

Przykładem wykształcenia się nowej jakości środowiska przyrodniczego miasta może 

być roślinność ruderalna, która pojawia się na terenach zdegradowanych przez 

działalność człowieka. Rozwijają się organizmy zdolne zaadaptować się do nowych 

warunków. Wartość takich terenów wykorzystywana jest m.in. w projektach parków 

naturalistycznych [17]. Dzisiejsze rozumienie środowiska i jego ochrony nie ogranicza 

się do działań konserwatorskich. Nie można już mówić o rozwiązaniu tych problemów 

bez związków z technologią, przepływem informacji czy przetwarzania danych na 

                                                   

45 Przykładem jest kolumbijskie Medellin. Problem został rozwiązany wraz z budową kolejki linowej zapewniającej 
szybki i bezpieczny transport do centrum. Zob. [14] 
46 Relacja przyjaciel-wróg była spowodowana zagrożeniami i wyzwaniami, przed którymi stali ówcześni 
mieszkańcy miast. Jednostka osadnicza postrzegana była zawsze w kategorii wnętrze-zewnętrze. 
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temat odpadów i zanieczyszczeń. Technologia musi w końcu zostać uznana za kolejną 

formę ewolucji, co powiązane jest ze zmianą stanowiska względem jej samej. Wiele 

problemów współczesnego miasta może być rozwiązanych przy użyciu nowoczesnych 

technologii [18]. 

15.3. PRZESTRZENIE ODZYSKIWANE 

Urbanistyka, nawiązując do myśli I. Cerdy, stanowi narzędzie do zarządzania 

współczesnym miastem [6]. W tym kontekście architektura i polityka stanowią monolit. 

Początkiem powstania większości struktur urbanistycznych była decyzja polityczna 

(„decisio”, z łac. odcięcie) [2]. Również dzisiaj proces odzyskiwania przestrzeni musi 

zostać zapoczątkowany przez decyzję opartą na ocenie potencjału przestrzeni i nadaniu 

jej nowych znaczeń. Konsekwencją podjętej decyzji jest proces realizacji inwestycji, 

poprzedzony twórczym działaniem projektowym. 

15.3.1. Proces przewartościowania – decyzja 

Ewa Rewers wymienia „(…) cztery sposoby myślenia o przestrzeni. (…) Są nimi: 

ontologia śladu, zdarzenia, światła i (…) między-przestrzeni” [16]. Na tej podstawie 

opisuje metodę powołania nowej międzyprzestrzeni w zabytkowej tkance miejskiej. 

Powołując się na realizacje Tchumiego, wskazuje miejsca, które nie powstały w wyniku 

typowej interwencji architektonicznej, ale z powodu wypracowania pewnych 

możliwości i potencjalności, umożliwiających kreację, nazywaną architekturą zdarzenia 

[19]. W takim podejściu zaciera się granica pomiędzy architekturą a urbanistyką, 

tworząc nową jakość w przestrzeni miejskiej. Przykładem jest Le Fresnoy Art Center 

projektu B. Tschumiego. Idea założenia polega na zbudowaniu zadaszenia nad 

zabytkowym kwartałem miasta. Przez fizyczną interwencję nastąpiła redefinicja 

miejsca, wskazując jedynie obszar, w którym owe zdarzenia mają się materializować. 

Innym przykładem procesu przewartościowania jest adaptacja kompleksu kopalni 

i koksowni Zollverein w Essen projektu holenderskiej pracowni OMA: „(…) konserwacja 

staje się usuniętym w cień sposobem suplementacji, którego celem jest przywracanie 

kulturowego znaczenia architektury za pośrednictwem całościowego przekształcania 



224 
 

 

publicznego odbioru budynków bez ściągania na siebie uwagi. Konserwacja przejawia 

się w obrazie architektury, przybierając istniejącą już formę” [14]. Proces oparty na 

warstwie znaczeniowej i niematerialnych wartościach danego miejsca poszerza zakres 

działań projektanta, które mogą opierać się nie tylko na tworzeniu formy 

architektonicznej, lecz także na kreowaniu miejsc pośród gęstości i niejednorodności 

przestrzeni [5]. 

15.3.2. Proces projektowy – kreacja 

Kreowanie nowego środowiska miejskiego jest działaniem złożonym 

i wielowymiarowym, co skutkuje koniecznością odejścia od tradycyjnego procesu 

linearnego (dokumentacja miejsca, ocena możliwości, przyjęta strategia, realizacja). 

Odzyskiwanie przestrzeni miejskiej powinno być realizowane w procesie sieciowym, 

uwzględniającym wszystkie elementy środowiska miejskiego. Analiza powiązań, jakie 

powstały w skutek (de-) kontekstualizacji, oraz niematerialna sieć powiązań między 

nimi (vibrant matter) [3] pozwalają na wieloaspektową ocenę przestrzeni. Elementy 

z pozoru nieistotne i zapomniane są w stanie uzyskać nową jakość, co może wpływać 

na zmianę ocen, strategii i założeń projektowych, a także wariantowość i elastyczność 

rozwiązań (rys 15.1). Model ten polega na odszukaniu potencjału miejsc utraconych 

i wskazuje na potrzebę innego myślenia o procesie projektowym, adekwatnym do 

złożoności i wielowymiarowości miasta. 

Rys. 15.1. Przebieg procesu projektowego: A. linearny, B. Sieciowy 
Fig. 15.1. The course of the design process: A. linear, B. net 
Źródło: Opracowanie własne. 
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15.4. EKSPERYMENT PROJEKTOWY 

15.4.1. Miejsce  

Obszarem eksperymentu projektowego stała się Stara Gazownia w Poznaniu. 

Decyzję o powstaniu zakładów w roku 1853 podjął ówczesny nadburmistrz Eugen 

Naumann [22]. Skutkowało to lokalizacją i wytyczeniem konkretnego obszaru. Jednym 

z warunków była bliskość rzeki, która zdeterminowała formę całego założenia. 

W okresie funkcjonowania gazowni Warta wytyczała jej północną granicę. 

Materialnym znakiem decyzji powołania gazowni stał się mur wzniesiony od strony 

północnej. Powierzchnia zakładów oddalonych o 700 m od płyty Starego Rynku to 

ok. 6,3 ha. Dziś obszar gazowni utracił swoją dawną funkcję i tożsamość w strukturze 

urbanistycznej Poznania. Miasto od roku 2008 stara się uchwalić plan miejscowy, 

w którym pokładane są nadzieje na stworzenie nowego kulturalnego centrum. 

Całkowita rozbiórka któregokolwiek z zabytkowych budynków po to, by dać miejsce 

pod nową zabudowę, jest nieakceptowalna prawnie i społecznie, „stare wydaje się 

kulturowo bardziej znaczące od tego, co nowe” [15]. Elementami, które dzisiaj 

definiują obszar Gazowni, jak również jego sąsiedztwo, są dominanta wysokościowa 

(45 m) w postaci komina oraz mur biegnący wzdłuż zakopanego koryta Warty. 

Zabudowa pochodzi z różnych okresów, niektóre obiekty objęte zostały ochroną 

konserwatorską. Obecnie obszar utracił swój homogeniczny przemysłowy charakter na 

rzecz funkcji administracyjno-biurowych. 

15.4.2. Idea 

Eksperyment projektowy ukazuje autorskie podejście do odzyskiwania utraconych 

przestrzeni miejskich. Opiera się na idei wykorzystania potencjału miejsc, elementów 

i relacji miedzy nimi. W odniesieniu do projektowania urbanistycznego oznacza to 

spożytkowanie aktualnej struktury jako swego rodzaju matrycy przestrzenno-

krajobrazowej. Interwencja architektoniczna musi uwzględniać kontekst historyczny, 

zapisany w pierwotnym układzie przestrzennym, a także stan istniejący i formę 

obiektów. Istotnym założeniem jest zwrócenie uwagi nie tylko na obiekty zabytkowe 

objęte ochroną konserwatorską. Ważną rolę odgrywają elementy, które powstały 
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samoistnie, a które w widoczny sposób wpłynęły na sposób funkcjonowania obszaru 

i stały się jego wyróżnikami. W procesie recyklingu przestrzeni należy właściwie ocenić 

potencjał miejsca, uwzględnić wymagania współczesnego użytkownika, 

uwarunkowania społeczne i kulturowe, ograniczenia prawne, a przede wszystkim 

rozpoznać tożsamość danego obszaru. 

15.4.3.  Metoda 

Metoda projektowa polega na sformułowaniu warunków kształtowania nowego 

środowiska miejskiego w odniesieniu do trzech aspektów: fizycznego (masa) 

i kulturowego (substancja płynna + masa), a także zidentyfikowanych procesów 

(globalnych i lokalnych) definiujących miejsce (proces/czas). Warunki stanowią 

podstawę późniejszego procesu twórczego. 

1. Masa: Jej istotą jest fizyczna obecność i trwałość. Na terenie Starej Gazowni 

specyficzne ucieleśnienie tego warunku stanowi mur, dlatego za niezbędne uznano 

wzmocnienie jego roli i znaczenia przez ukształtowanie jego odpowiedniej struktury. 

Celem było uzyskanie strefy styku (ekotonu), łączącej środowisko naturalne (dolina 

rzeki) i zbudowane (Gazownia). Warunek pierwszy spełnia się przez uczytelnienie 

muru, odbieranego jako układ liniowy. 

2. Substancja płynna: Zmienność oraz przepływy formy i funkcji stanowią podstawę 

organizacji przestrzennej wewnętrznego obszaru Gazowni. Bierny charakter 

utraconej przez lata przestrzeni narodził nowy rodzaj stabilności. Sposób powołania 

nowego środowiska nie skupia się na aspekcie formalnym, lecz ma tworzyć warunki 

do mediacji między odbiorcą a wnętrzem urbanistycznym, miastem a pozostałością 

po gazowni. 

3. Proces/czas: Proces ciągłego rozrostu miasta przekłada się bezpośrednio na sposób 

odbierania danego miejsca. Gazownia utraciła swoją homogeniczność, przez co 

zaczęła częściowo pełnić funkcje śródmiejskie bez uprzedniego namysłu nad tym, 

w jaki sposób włączyć teren w struktury miejskie. Proces ten jest jednak 

nieunikniony z powodu wielu uwarunkowań, między innymi polityczno-

ekonomicznych i własnościowych. Od strony południowej (od ulicy Grobla) 

postępuje proces przejmowania postindustrialnych terenów przez miasto (rynek 

nieruchomości).  
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Po zdefiniowaniu warunków brzegowych, które dzielą analizowany teren na trzy strefy, 

utworzono zbiór elementów wypełniających cały obszar. Jest on fizyczną rejestracją 

wielu form i kształtów. Każdy element zbioru jest unikatowy i stanowi zapis 

konkretnego miejsca. Kolejny etap zakłada pracę na zbiorze (analiza warunków, 

symulacja zdarzeń, redefinicja), której wynikiem jest koncepcja nowej jakości 

przestrzeni. 

Rys. 15.2. Praca na zbiorze. A. Elementy tworzące matrycę, B. elementy w strukturze Gazowni 
Fig. 15.2. Work on the set. A. Elements forming the matrix, B. elements in the Gasworks structure 
Źródło: Opracowanie własne. 

15.4.4. Projekt 

Rezultatem zastosowanej metody badawczej i projektowej jest propozycja stworzenia 

sekwencji wnętrz urbanistycznych o zróżnicowanym charakterze i odmiennym stopniu 

dostępności. Zbiór przestrzeni publicznych na obszarze Starej Gazowni tworzą ciągi 

komunikacyjne sprzężone z miastem oraz place i dziedzińce otoczone ścianami 

o zróżnicowanym stopniu zwartości oraz ażurowości. Struktura muru, będącego 

wyróżnikiem założenia, została rozbudowana i włączona w system wielopoziomowej 

komunikacji. Połączone z nim tarasy i platformy widokowe dają możliwość otwarć 

widokowych na dominanty miejskie i dolinę Warty (komfort dalekiego widzenia). 

Powstaje przestrzeń interakcji. Płynność i dostępność miejsca stają się platformą 

wymiany i współdzielenia, tworząc pełnowartościowe środowisko miejskie. Teren 
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Starej Gazowni, poddany procesowi przewartościowania i redefinicji, zostaje 

odzyskany przez miasto i sam staje się tworzywem miastotwórczym. Dogęszczenie 

i utworzenie zwartej zabudowy w centrum miasta podnosi wartość ekonomiczną 

i społeczną tej przestrzeni. Specjalnego znaczenia nabiera „nowa natura” – roślinność 

ruderalna zostaje włączona w system indywidualnie ukształtowanych terenów zieleni. 

Założenie projektowe oparte na architekturze — zdarzeniu stanowić ma przestrzenny 

interfejs, budując powiązanie pomiędzy architekturą a technologią włączając i ją 

w proces kreowania nowego środowiska. 

Rys. 15.3. Proces przetwarzania istniejącej substancji w chmurę punktów 
Fig. 15.3. The process of converting an existing substance into a point cloud 
Źródło: Opracowanie własne. 

15.5. PODSUMOWANIE 

Odzyskiwanie utraconych przestrzeni jest złożonym procesem, który wymaga 

przede wszystkim uświadomienia sobie, że przy kształtowaniu miast kształtowani są 

także ich mieszkańcy. Świadomość owej zależności mogłaby doprowadzić do 

wniosków, że w kontekście ciągłej akumulacji kapitału prowadzącego do 

nieokiełznanego i niekontrolowanego rozrostu miast kluczowa byłaby transformacja 

w sposobie funkcjonowania ludzi. W innym razie prawo do miasta ulokowane będzie 

poza nim samym. Świadomość ludzkiego uczestnictwa w lokalnej społeczności i wiedza 
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Rys. 15.4. Widok z wnętrza projektowanego obiektu na temat globalnych przepływów 

są kluczem do zrównoważonego systemu miejskiego. Zmiana stosunku do utraconych 

przestrzeni miejskich mogłaby bowiem doprowadzić do zmiany w obrębie praktyk 

projektowych, ukierunkowanych dziś przede wszystkim na maksymalizację zysków. 

Fig. 15.4. A view from the interior of the designed object 
Źródło: Opracowanie własne 

 
Wynikiem sieciowego podejścia do projektowania jest propozycja symulacji 

zdarzenia projektowego, utworzona na podstawie wypracowanych warunków 

brzegowych. Stara Gazownia w Poznaniu stała się obszarem badań i eksperymentu 

projektowego w zakresie tworzenia nowego środowiska na podstawie istniejącej 

tkanki miejskiej. Kształtowanie struktury gazowni stanowi istotne zagadnienie 

projektowe w skali miasta. Zadaniem było ukazanie, w jaki sposób dochodzi do 

redefinicji elementów danego środowiska w kontekście ciągłych transformacji i zmian. 

Przedstawiona metoda projektowania środowiska miejskiego może mieć zastosowanie 

w różnych uwarunkowaniach kulturowych i naturalnych, gdzie każda kolejna będzie 

wiązała się z unikatowym, przypisanym tylko do jednego miejsca rezultatem. 
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Łukasz HARAT47 

16. KULTURA JAKO NARZĘDZIE KREOWANIA NOWYCH PRZESTRZENI 
MIEJSKICH  

16.1. WPROWADZENIE 

Kultura staje się coraz ważniejszym czynnikiem rozwojowym w obszarze miast. 

Świadczą o tym powstające na przestrzeni lat dokumenty strategiczne o wymiarze 

międzynarodowym (Do 2030 roku zapewnić, że wszyscy (...) przyswoją wiedzę i nabędą 

umiejętności potrzebne do promowania zrównoważonego rozwoju poprzez (...) 

docenienie wkładu kultury w zrównoważony rozwój [18]), unijnym (Miasta, które 

inwestują w kulturę, mogą czerpać znaczne korzyści, stanowią atrakcyjne miejsce dla 

większej liczby miejsc pracy i kapitału ludzkiego niż inne porównywalne miasta [15]) 

oraz polskim i regionalnym (Miejskość ujawnia się poprzez życie kulturalne miasta. Jest 

ono formą uspołecznienia mieszkańców i tworzenia wartości w sferze publicznej (...). 

Tak rozumiana sfera kultury należy do podstawowych zasobów miasta [4]). Kultura 

stanowi nie tylko wartość artystyczną skierowaną dla mas lub elitarnych grup, lecz 

także staje się istotnym narzędziem niezbędnym do tworzenia miejskich potencjałów 

przestrzenno-środowiskowych, ekonomicznych, społecznych. W matematycznym 

ujęciu kultura jest jednym z wielu składników składających się na ocenę jakości życia, 

atrakcyjności inwestycyjnej, rynku zamieszkania i turystyki. Bezpośrednio wpływa na 
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wszystkich miejskich aktorów: obywateli, media, świat biznesu, urzędników 

i przedstawicieli władzy oraz organizacje obywatelskie i pozarządowe [2]. 

W Polsce wciąż trwają procesy kulturotwórcze związane z poszukiwaniem nowej 

tożsamości miejskiej. Uwarunkowane są one transformacją podstaw gospodarczych 

miast. Dopiero w XXI w. zaczęło się dokonywać przekształcenie polskiego 

społeczeństwa o demograficznie wiejskim obliczu, wywodzące się w swej masie ze 

środowiska wiejskiego (...), którego świadomość, kultura i ideologia są najsilniej 

zdeterminowane świadomością, kulturą i ideologią chłopską [12]. Prowadzi to do wielu 

trudności spowodowanych rozchwianiem systemu tożsamości kulturowej 

mieszkańców miast [7].  

Proces kreowania nowych przestrzeni miejskich przez kulturę w Polsce wciąż jest 

zjawiskiem nowym, który opatrzony jest dualizmem wzorców miejskich i wiejskich [6]. 

Przez to każdy proces społeczno-kulturowy wymaga tworzenia nowych i unikatowych 

metod i technik zarządczych lub modyfikowania istniejących rozwiązań. Są to czynniki, 

które powodują chaos informacyjny, niechęć i brak umiejętności wykorzystywania 

kultury jako narzędzia zmiany przez polskie władze narodowe i samorządowe. Jednak 

dzięki akcesji do Unii Europejskiej zaczęto kreować tak zwaną gospodarkę symboliczną, 

opartą na rynku usług, turystyce, przemyśle kreatywnym, a tym samym kulturze [14].  

16.2. KULTURA A PRZESTRZEŃ MIEJSKA 

Pierwszym krokiem w zrozumieniu procesu kreowania przestrzeni miejskiej przez 

kulturę jest zdefiniowanie obu wielowymiarowych i różnie rozumianych pojęć. 

Stanowią one podstawę do dalszych rozważań teoretycznych oraz umożliwiają 

empiryczną ocenę wybranych realizacji.  

16.2.1. Kultura i przestrzeń miejska 

Kultura jest całokształtem ludzkiej działalności [3]. Można ją rozumieć poprzez 

przyjęty przez społeczeństwo sposób myślenia, odczuwania i działania spośród 

nieskończonej liczby różnorodnych możliwości potencjalnych sposobów bycia 
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[5]. W literaturze znaleźć można również definicje kultury odnoszące się bezpośrednio 

do przestrzeni miejskiej. Kultura miejska odnosi się do wytworów i aktywności 

specyficznych dla miejskiej przestrzeni publicznej lub tam powstałych [16], natomiast 

kultura przestrzeni to według Marcina Skrzypka hierarchia wartości, według której 

człowiek przekształca otaczającą go przestrzeń [16] w stosunku do znaków, które 

odciska w przestrzeni i do relacji, które nawiązuje poprzez różne jej elementy [16]. 

Spośród wielu definicji te prezentują podstawowe jej elementy oraz wskazują jej 

dualizm – materialność i niematerialność. Podobne cechy można znaleźć w eksplikacji 

pojęcia przestrzeni miejskiej. Według Andrzeja Majera jest to zbiór wielu informacji, 

nieustannie odbieranych przez ludzi [8]. Jeszcze szerzej definiuje ją Kazimierz Wejchert, 

pisząc: 

Najprecyzyjniejsze ich klasyfikacje, podziały nie mogą wyczerpać wszystkich 

przypadków różnych form przestrzeni, odmiennej ich funkcji, nastroju, stanu 

technicznego, sposobu władania terenem ani charakteru i stopnia intymności 

przestrzeni... [13]. 

Tym samym nie można mówić o oderwaniu kultury od przestrzeni miejskiej. Należy 

wręcz podkreślać jej wpływ na kreowanie miasta jako stanu ducha, zespołu zwyczajów 

i tradycji, postaw i sentymentów, nieodłącznie powiązanych z tymi zwyczajami 

i transmitowanych przez tradycję [11]. Społeczeństwo przez każde działanie wytwarza 

kapitał kulturowy, uwarunkowany podstawową potrzebą postrzegania swojego 

otoczenia jako sensowej całości, próbując odnaleźć właściwą dla siebie jego 

interpretację [1].  Według Marka Krajewskiego (...) trudno nam dziś znaleźć cokolwiek, 

co by miastem nie było, co wymykałoby się miastu jako społecznemu procesowi 

uspołecznienia. Współczesność charakteryzuje się więc tym, że kłopotliwe jest 

wskazanie jakiegokolwiek aspektu naszego życia, jego sfery, ale też obszaru 

geograficznego, który nie byłby chociażby infiltrowany przez wytwory i produkty 

miasta, przez jego atmosferę i obowiązujące w nim zasady [5]. 

Podsumowując, należy stwierdzić, że na kreację nowych przestrzeni miejskich 

składają się wszystkie aktywa fizyczne i niefizyczne zawarte w granicach 

geograficznych miasta takie jak m.in.: polityka, logistyka, społeczeństwo, ekonomia, 

architektura, urbanistyka, nowe technologie, sztuka, środowisko oraz kultura. Każdy 

z wymienionych aspektów może być nie tylko determinantą, lecz także użytecznym 

narzędziem utworzenia nowych przestrzeni miejskich (odmiennym od najbardziej 
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popularnych architektoniczno-budowlanych, związanych z generowaniem lub 

przekształceniem zabudowy, infrastruktury, układów komunikacji i przestrzeni 

zielonych [8]). Może być niematerialnym nadaniem nowej funkcji, treści lub znaczenia 

tejże przestrzeni.  

16.2.2. Współzależność kultury i przestrzeni miejskiej 

Opisywane próby zdefiniowania kultury i (nowych) przestrzeni miejskich mają 

elementy wspólne. Najważniejszą jest CZŁOWIEK, rozumiany jako twórca i zarazem 

odbiorca niezbędny do zaistnienia obu rzeczywistości społecznych. Tam, 

gdzie w granicach administracyjnych miasta będzie jakikolwiek element działalności 

ludzkiej, można mówić zarówno o przestrzeni miejskiej, jak i o kulturze. Są one 

współzależne w swoistym kontinuum tworzącym domknięty zbiór z quasi-składowych 

punktów [10].  Sprawia to, że kultura może być narzędziem do kreowania nowych 

przestrzeni miejskich i na odwrót.  

 

Rys. 16.1. Schemat 1. Miasto jako kontinuum składające się z domkniętych zbiorów z quasi-składowych 
punktów (przestrzeń miejska, kultura i inne elementy składowe miasta) 

Fig. 16.1. Scheme 1. A city as a continuum consisting of closed sets of quasi-elementary points (urban 
space, culture and other constituent elements of the city) 

Źródło:  Opracowanie własne. 
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Tym samym przez kulturę możliwe jest wykreowanie nowej przestrzeni miejskiej na 

3 sposoby: 

1. Kultura jako czynnik (stały lub punktowy) zmiany, dążący do przekształcenia 

przestrzeni miejskiej w nową przestrzeń miejską. 

2. Kultura jako czynnik (stały lub punktowy) zmiany, w którym wypadkową jest 

wykreowanie nowej przestrzeni miejskiej. 

3. Kultura jako czynnik (stały lub punktowy) uzupełniający nową przestrzeń miejską. 

Opisana teoria współzależności w prosty sposób odnosi się do znajdujących się 

w artykule przykładów użycia kultury jako narzędzia kreowania nowych przestrzeni 

miejskich. Najpopularniejszy jest 3. sposób: Kultura jako czynnik (stały lub punktowy) 

uzupełniający nową przestrzeń miejską. Trudno znaleźć w dzisiejszych czasach 

inwestycję architektoniczną lub urbanistyczną, która po zakończeniu nie łączy się 

z wydarzeniami kulturalnymi. Dlatego sposób ten zostanie pominięty w wybranych 

przez autora przykładach.  

 

Rys. 16.2.  Schemat 2. Procesowe sposoby kreowania przez kulturę nowej przestrzeni miejskiej 
Fig. 16.2.  Scheme 2. Process ways of creating a new urban space through culture 
Źródło:  Opracowanie własne. 
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16.3. KULTURA JAKO NARZĘDZIE KREOWANIA NOWYCH PRZESTRZENI 
MIEJSKICH 

16.3.1. Metodologia 

W celu przedstawienia i analizy przykładów użycia kultury jako narzędzia do 

kreowania nowych przestrzeni publicznych przyjęto metodologię studium przypadku 

opartą na następującym podziale empirycznym: lokalizacja (brane są pod uwagę tylko 

przykłady na terenie Polski), inicjator (inicjatorem zmian może być jednostka 

samorządu terytorialnego – np. urząd miasta, instytucja kultury – biznes i jego 

otoczenie oraz organizacje pozarządowe i grupy nieformalne), typ sposobu kreowania 

nowej przestrzeni miejskiej przez kulturę (na podstawie opracowania własnego 

w pkt 2.2), funkcja przestrzeni (jak dana przestrzeń miejska zmieniła swoje 

przeznaczenie), opis (proces zmian), trwałość projektu (jakie były rezultaty i czy były 

one krótkoterminowe lub długoterminowe). Następujący podział ułatwia 

ustrukturyzowanie treści oraz umożliwia porównanie wybranych przykładów. 

16.3.2. Techno Rączka – cykl wydarzeń w opuszczonych fabrykach 
w centrum Krakowa 

Lokalizacja: Kraków, ul. Gromadzka 46 

Inicjator: Fundacja Promocji Sztuki Tor – organizacja pozarządowa 

Sposób kreowania poprzez kulturę nowej przestrzeni miejskiej: 

1. Kultura jako czynnik punktowy zmiany dążący do przekształcenia przestrzeni 

miejskiej w nową przestrzeń miejską. 

Funkcja przestrzeni (przed i po): 

Funkcja przed wydarzeniem: przemysł – opuszczona fabryka. Funkcja po wydarzeniu: 

biurowa, rekreacja i rozrywka 

Opis: Fundacja Promocji Sztuki TOR ma na celu rozwój kultury i sztuki alternatywnej 

w przestrzeni miejskiej. Jej działania skupiają się na organizacji wydarzeń muzycznych 

w zapomnianych i opuszczonych miejscach o charakterze industrialnym. Jednym 

z przykładów jest impreza Techno Rączka pres. TOR2, zorganizowana w opuszczonej 

fabryce w krakowskim Podgórzu [29]. Pojedyncze wydarzenie, które miało charakter 
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czysto rozrywkowy, przyczyniło się do odkrycia na nowo tego obiektu dzięki 

pozytywnemu wpływowi muzyki i sztuki alternatywnej na rozwój nie tylko przestrzeni 

miejskiej, lecz przede wszystkim społeczeństwa obywatelskiego [29]. Wydarzenie 

w bezpośredni sposób spowodowało wzrost zainteresowania inwestycyjnego (zagościł 

tam biznes) i społecznego (przestrzeń wokół fabryki została udostępniona dla szerokiej 

publiczności miejskiej) [20]. 

Trwałość projektu: Rok projektu: 2018 

Niekomercyjny projekt krótkoterminowy, który przyczynił się do długoterminowych 

rezultatów (powstała przestrzeń biurowa i rekreacyjna). 

16.3.3. Forum Przestrzenie – alternatywne centrum kultury  

Lokalizacja: Kraków, Marii Konopnickiej 28 

Inicjator: Forum S. C. Dominika Kmieć, Maciej Malinowski, Artur Michałowski - 

przedsiębiorca – spółka cywilna 

Sposób kreowania poprzez kulturę nowej przestrzeni miejskiej: 

2. Kultura jako czynnik stały zmiany, w którym wypadkową jest wykreowanie nowej 

przestrzeni miejskiej. 

Funkcja przestrzeni (przed i po): 

Funkcja przed projektem: hotelowa – opuszczony hotel. Funkcja w trakcie trwania 

projektu: rozrywkowa, rekreacyjna, biurowa 

Opis: Forum Przestrzenie to projekt powstały w 2013 roku w hotelu Forum, 

zlokalizowanym przy rzece Wiśle w Krakowie. Opuszczony hotel poza typowym 

szlakiem między Rynkiem Głównym a Kazimierzem przez wiele lat był miejscem 

odstraszającym od spędzenia czasu nad Wisłą, budzącym ambiwalentne emocje 

związane z jego estetyką [25]. Lokalni przedsiębiorcy postanowili otworzyć tu hybrydę 

baru z domem kultury. Przez setki zorganizowanych wydarzeń (m.in. kiermasze 

z polskimi markami, festiwale muzyczne (m.in. Unsound), koncerty, wystawy i kino 

plenerowe), ogólnodostępne przestrzenie kreatywne dla start-upów i twórców 

kreatywnych, studia tatuażu, radia, butików niszowych marek, pracownię artystyczną 

udało się stworzyć nowe, unikatowe miejsce, które ma nieustanny wpływ na otoczenie 

brzegu Wisły [31]. Dzięki projektowi ludzie zaczęli chętniej spędzać czas nad Wisłą, 
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mając do dyspozycji mnogość możliwości kulturalno-rekreacyjnych [19]. Z roku na rok 

wokół Forum Przestrzenie zaczęły pojawiać się nowe punkty gastronomiczne 

i rozrywkowe. Miejsce i cały południowy brzeg Wisły zmieniły swój charakter oraz 

funkcję, stając się nową przestrzeń miejską [22].  

Trwałość projektu: Lata trwania projektu: 2013 – 2019 

Komercyjnie projekt długoterminowy, bezpośrednio wpływający na otoczenie 

architektoniczne, ekonomiczne, środowiskowe i społeczne miejsca.  

16.3.4. Nikiszowiec – poprzemysłowe osiedle z ponadczasową tożsamością 

Lokalizacja: Katowice, os. Nikiszowiec 

Inicjator: Fabryka Inicjatyw Lokalnych – organizacja pozarządowa 

Sposób kreowania poprzez kulturę nowej przestrzeni miejskiej: 

2. Kultura jako czynnik stały zmiany, w którym wypadkową jest wykreowanie nowej 

przestrzeni miejskiej. 

Funkcja przestrzeni (przed i po): 

Funkcja przed projektem: mieszkaniowa – wysoki stopień występowania patologii 

społecznych.  

Funkcja w trakcie trwania projektu: mieszkaniowa, rozrywkowa, turystyczna. 

Opis: Osiedle Nikiszowiec, pomimo wartości urbanistyczno-architektonicznej, 

stanowiło ekskluzywną enklawę klasy niższej. Wzmacniało to rozwój przyczyn 

i przejawów patologii społecznej. Statystyki Komendy Miejskiej Policji w Katowicach 

potwierdzają, że osiedle wówczas uważane było za niebezpiecznie zarówno przez 

mieszkańców, jak i przyjezdnych [34].  W roku 2008 Fabryka Inicjatyw Lokalnych zaczęła 

aktywnie działać na rzecz osiedla przez projekt o charakterze kulturalnym, 

przestrzennym, ekonomicznym i społecznym “Wieloaspektowy Rozwój Nikiszowca” 

[28]. Głównym celem był rozwój społeczności lokalnej przez działania kulturotwórcze, 

które w bezpośredni sposób miały przyczynić się do poprawy jakości życia na 

Nikiszowcu. Oprócz małych osiedlowych projektów, skierowanych do mieszkańców 

(m.in. Centrum Zimbardo), zaczęto organizować m.in.: Święto Sąsiadów, Odpust 

u babci Anny, Jarmark na Nikiszu [30]. Wpłynęło to na znaczne zmniejszenie liczby 
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przestępstw w osiedlu, powstanie nowych organizacji społecznych, przedsiębiorców, 

sprawdzenie się nowych lokatorów. Wszystko to przy zachowaniu rdzennej tożsamości 

mieszkańców oraz poszanowaniu górniczych wartości [34]. Nikiszowiec z roku na rok 

stawał się miejscem bardziej przyjaznym dla mieszkańców i przyjezdnych. Obecnie 

stanowi on jedną z ważniejszych atrakcji turystycznych w województwie śląskim oraz 

inkluzywną przestrzeń dla mieszkańców, przedsiębiorców i organizacji społecznych.  

Trwałość projektu: Lata trwania projektu: 2008 – 2019 

Komercyjnie projekt długoterminowy, bezpośrednio wpływający na otoczenie 

architektoniczne, ekonomiczne, środowiskowe i społeczne miejsca.  

16.3.5. Teatr Żelazny – kulturotwórcza przestrzeń kolejowa 

Lokalizacja: Katowice, ul. Franciszkańska 1 (dworzec PKP) 

Inicjator: Stowarzyszenie Teatr Żelazny – organizacja pozarządowa  

Sposób kreowania poprzez kulturę nowej przestrzeni miejskiej: 

1. Kultura jako czynnik punktowy zmiany, dążący do przekształcenia przestrzeni 

miejskiej w nową przestrzeń miejską. 

Funkcja przestrzeni (przed i po): 

Funkcja przed projektem: transport. 

Funkcja w trakcie trwania projektu: transport, rozrywkowa. 

Funkcja po projekcie: transport, usługowa. 

Opis: Stowarzyszenie Teatr Żelazny to katowicki teatr, którego główną zasadą jest 

wzajemna relacja twórców i widzów [32]. W 2012 roku grupa twórcza zaczęła swoją 

działalność w zaniedbanym dworcu PKP Katowice Ligota, który zniechęcał do 

korzystania z transportu kolejowego. Teatr działał tam jako Przestrzeń Twórcza Stacja 

Ligota i Teatr Żelazny. Przestrzeń dworca stała się miejscem dla artystów różnych 

dyscyplin – organizowano wernisaże, wystawy, jam sessions, spotkania autorskie, 

a także akcje czytania. Miejsce przyciągało okolicznych mieszkańców, widzów 

teatralnych szukających nowych propozycji, a przede wszystkim artystów [23]. 

W 2014 roku zaczął się generalny remont obiektu dworcowego, co spowodowało 

potrzebę zmiany miejsca przez Teatr Żelazny. Inwestor w projekcie założył jednak, że 

stowarzyszenie w przyszłości będzie chciało wrócić na teren PKP Katowice Ligota. To 
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jednak nigdy się nie stało z powodów finansowych (oczekiwany czynsz znacznie 

przewyższa możliwości organizacji pozarządowej). W konsekwencji obecnie działają 

tam kawiarnia i apteka [21]. Działania Teatru Żelaznego to przykład punktowego użycia 

kultury, która doprowadziła do zmiany wizerunku przestrzeni dworca PKP Katowice 

Ligota oraz pozwoliła na wykreowanie w obiekcie przestrzeni usługowych.  

Trwałość projektu: Lata trwania: 2012 – 2014 

Projekt krótkoterminowy, który przyczynił się do długoterminowych rezultatów 

(transport, usługi) 

16.3.6. Wyspa Słodowa – zmiany w obliczu nacisku społecznego  

Lokalizacja: Wrocław, Wyspa Słodowa 

Inicjator: oddolna inicjatywa 

Sposób kreowania przez kulturę nowej przestrzeni miejskiej: 

2. Kultura jako czynnik stały zmiany, w którym wypadkową jest wykreowanie nowej 

przestrzeni miejskiej. 

Funkcja przestrzeni (przed i po): 

Funkcja przed projektem: rekreacja 

Funkcja w trakcie trwania projektu: rekreacja, kultura, rozrywka 

Opis: Wyspa Słodowa to zlokalizowana na Odrze, w centrum Wrocławia wyspa. Po 

zniszczeniach poczynionych podczas II wojny światowej miejsce to niszczało do końca 

XX wieku. W 1999 wyznaczono tu nadodrzańskie trasy spacerowe. Był to moment 

przełomowy z punktu widzenia historii tego terenu. Z obszaru zaczęli intensywnie 

korzystać młodzież i studenci, którzy korzystając z nieprecyzyjnych przepisów polskiego 

prawodawstwa, spożywać mogli legalnie alkohol. Zorganizowano tutaj wiele imprez 

o charakterze masowym i lokalnym (m.in. juwenalia wrocławskie, festiwale muzyczne 

i filmowe, Dni Rodziny) [35]. Odbywały się tutaj również towarzyskie spotkania, 

rodzinne spacery oraz turystyczne wycieczki. Inicjatorami wydarzeń były prywatne 

przedsiębiorstwa, organizacje pozarządowe i studenckie oraz jednostki miejskie 

(np. Centrum Aktywności Lokalnej). Przestrzeń ta została wypełniona życiem 

rozrywkowo-kulturalnym [35]. Sytuacja zmieniła się w roku 2015, kiedy wrocławscy 

radni na wniosek okolicznych mieszkańców zamknęli wyspę oraz zakazali spożywania 
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alkoholu i organizacji na niej imprez masowych [26] [33]. Spotkało się to z dużym 

niezadowoleniem społecznym – zarządzenie nie było respektowane. Społeczność 

wyspy wciąż intensywnie korzystała z tego miejsca pomimo wielokrotnych interwencji 

policji i straży miejskiej [27]. W roku 2018 Urząd Miasta Wrocław postanowił ponownie 

oddać wyspę jej użytkownikom. Spowodowało to ustrukturyzowanie zasad 

dotyczących tej przestrzeni. Nie zmniejszyło to popularności tego miejsca. Wyspa 

Słodowa stała się legalnym miejscem kultury i rozrywki [24]. Był to impuls do 

aktywnego działania na rzecz pozostałej częściej wysp – Wyspy Bielarskiej, Wyspy 

Piasek, Wyspy Młyn oraz Tamki. Nieużytki zmieniły się i oblicze Wrocławia dzięki 

długoterminowym procesom kulturotwórczym.  

Trwałość projektu: Lata trwania: 1999 – 2019 

Spontaniczny projekt długoterminowy, który przyczynił się do długoterminowych 

rezultatów (przestrzeń reakcja, kulturalna, rozrywkowa) 

16.4. PODSUMOWANIE 

Kultura jako integralna część przestrzeni miejskiej i przestrzeń miejska jako 

integralna część kultury to nierozłączny duet, który zawsze będzie istnieć. Jednak jego 

kontrola jest niezwykle trudnym i wymagającym zadaniem. Kultura może być 

narzędziem do kreowania nowych przestrzeni miejskich. Ten sposób działania jest 

jednak mało popularny w Polsce. Szczególnie brakuje wzorców i dobrych praktyk, które 

można w prosty sposób implementować w wielu miastach. Wykorzystywana jest 

przede wszystkim przez organizacje pozarządowe i oddolne inicjatywy. Szczególnie 

widoczne jest to w przedstawionych w artykule przykładach. Impreza z cyklu Techno 

Rączka, organizowana przez Fundację Promocji Sztuki Tor oraz Teatr Żelazny, przez 

przypadek wykreowała nową przestrzeń miejską. Nie istniał długoterminowy plan 

działania, który mógłby w sposób systemowy i ustrukturyzowany zaprogramować 

osiągnięty rezultat. Przypadki Wyspy Słodowej i Forum Przestrzeni skazane były na 

sukces. We Wrocławiu ogromna grupa społeczna domagała się przestrzeni 

rekreacyjnej w centrum miasta, natomiast w Krakowie decydującym czynnikiem było 

ważne dla tożsamości lokalnej miejsce – brzeg Wisły. W każdym z tych miast udało 

wytworzyć się ponadlokalny kapitał społeczny przez użycie kultury. Najbliżej ideału jest 
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proces związany z osiedlem Nikiszowiec w Katowicach. Przez zaplanowane 

długoterminowe i wieloaspektowe działania udało się zjednoczyć ludzi przy 

poszanowaniu ich tożsamości, tworząc przy tym wartościową, wielokulturową 

i otwartą przestrzeń miejską.  

Wymienione przypadki stanowią przykład niewielkiego udziału kultury w kreowaniu 

przestrzeni miejskich. Wciąż głównym narzędziem pozostają inwestycje 

infrastrukturalne, architektoniczne i urbanistyczne pomimo tego, że są znacznie 

droższe. Jednak mają one zdefiniowane w polskim prawie schematy postępowania, co 

jest znacznym ułatwieniem. Dopóki nie będzie standardów związanych z kulturą jako 

narzędziem dopóty jesteśmy skazani na spontaniczność. 
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