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AKADEMICKIEJ W GLIWICACH

Streszczenie. Pomiary hatasu $rodowiskowego w dzielnicy akademickiej przeprowa-
dzono w celu uzyskania obiektywnych danych o ksztattowaniu sie parametréw hatasu i ogol-
nej informacji o warunkach akustycznych. Na podstawie pomiarow przedstawiono oceneg
klimatu akustycznego w obszarze badan oraz zaproponowano realizacje zabiegéw z punktu
widzenia zapewnienia odpowiednich warunkéw akustycznych koniecznych dla efektywnej
dziatalnosci i potrzeb rekreacyjnych cztowieka, majacych na celu eliminacje lub powazne
ograniczenie hatasu.

RESEARCH ON AMBIENT NOISE LEVEL IN THE CAMPUS OF GLIWICE

Summary. The aim of measurements carried out in the campus of Gliwice was to obtain
objective data, representing the noise parameters, and the general information about acoustic
conditions. On the grounds of the performed measurements, an evaluation of the acoustic
climate existing in the area covered by the research has been presented as well as measures
have been proposed in respect of proper conditions as required for effective human activities
and for satisfying the man's recreation needs. The objective of the measures to be taken is to
suppress or to abate considerably the noise.

1. Wprowadzenie

Hatas jest specyficznym rodzajem klimatu akustycznego srodowiska, ktorego ucigzliwosé
towarzyszy cztowiekowi, zwtaszcza mieszkancowi duzych aglomeracji miejskich na kazdym
kroku w zyciu codziennym. Poprzez hatas srodowiskowy, zwany réwniez hatasem otoczenia,
nalezy rozumie¢ wszystkie dzwieki wystepujace w danej sytuacji i danym czasie, zwykle
bedgce suma dzwiekdw, pochodzacych z wielu Zrédet potozonych w r6znych odlegtosciach
od punktu obserwacji [2]. Kazdy sktadnik hatasu otoczenia, ktéry moze by¢ jednoznacznie
zidentyfikowany metodami akustycznymi i mozna go zwigza¢ z danym okresSlonym zrodiem,
jest hatasem jednostkowym [2]. Z pojeciem hatasu wigze sie pojecie klimatu akustycznego,

czyli zespotu zjawisk akustycznych wystepujacych na danym obszarze, niezaleznie od zrédet
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je wywotujgcych. Klimat akustyczny najczesciej ocenia si¢ iloSciowo za pomocg poziomu
hatasu.

Powszechnymi, a jednocze$nie najbardziej ucigzliwymi zrédtami hatasu sg trasy
komunikacji samochodowo - tramwajowej, kolejowej i lotniczej, obiekty komunikacyjne i
przemystowe oraz komunalne. Coraz wigksze zagrozenie dla $rodowiska stanowi hatas
wywotany przez dziatalnos¢ transportowa, a zwtaszcza przez transport zmotoryzowany, ktory
jest gtownym nosnikiem hatasu komunikacyjnego. Jego ogromna ucigzliwos$¢ wynika stad, ze
stale zwieksza sie liczba samochodow zaréwno osobowych, jak i ciezarowych, co z kolei
powoduje zwiekszenie poziomu hatasu niezaleznie od postepu nad ich wyciszeniem. Przy
réwnoczesnym zasiegu oddziatywania hataséw wzrasta réwniez liczba godzin w ciggu doby
0 maksymalnym natezeniu ruchu, a wiec 0 maksymalnym poziomie hatasu.

Znaczng ucigzliwos$¢ dla srodowiska zewnetrznego stanowig tez zaktady przemystowe,
przede wszystkim ze wzgledu na hatasliwe procesy technologiczne, hatasliwe urzadzenia
1 maszyny, jak tez wadliwg lokalizacje w $rodowisku. W budynkach mieszkalnych
i uzytecznosci publicznej moga wystepowaé rédwniez hatasy spowodowane wadliwym
funkcjonowaniem instalacji wodno-kanalizacyjnych, centralnego ogrzewania, dzwigow,
hydroforéw, zsypoéw. Szacuje sie, ze 21% powierzchni Polski ma ponadnormatywny poziom
hatasu [7], a jego wptyw na cztowieka jest bagatelizowany, poniewaz skutki nie sg
dostrzegalne natychmiast. Tymczasem hatas jest czynnikiem wptywajacym niekorzystnie na
samopoczucie, zdrowie, wydajno$¢ i jako$¢ pracy cztowieka, a jego zwalczanie musi by¢

rozpatrywane nie tylko pod katem zdrowia, lecz takze w aspekcie ekonomicznym.

2. Pomiary hatasu srodowiskowego

Zasady wykonywania pomiarow hatasu $rodowiskowego, czyli hatasu w miejscu
przebywania ludzi podaje norma PN-81/N-01306 [4]. Ze wzgledu na zrédto i miejsce
wystepowania hatasu w $rodowisku wyr6znia sie hatasy przemystowe, komunikacyjne,
komunalne, mieszkaniowe. W obszarze objetym badaniami, tj. w dzielnicy akademickiej,
gtownym czynnikiem ksztattujgcym klimat akustyczny w tym rejonie jest jeden z hataséw
komunikacyjnych, tzn. hatas drogowy. Nalezy mie¢ na uwadze, iz oddziatujg tu w pewnym
stopniu réwniez pozostate elementy hatasu Srodowiskowego, jednak ich wptyw na warunki
akustyczne w tym rejonie jest tak maty, ze przy okres$laniu poziomu hatasu $rodowiskowego
w dzielnicy akademickiej mozna je poming¢, koncentrujac sie jedynie na hatasie drogowym

stwarzajagcym najwieksze zagrozenie. W zwigzku z powyzszym dokonano pomiardw hatasu
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drogowego zgodnie z polskag normg PN-83/S-04051 [5], regulujaca tok postepowania w
przypadku pomiaréw hatasu zewnetrznego pojazdéw samochodowych zarédwno w czasie
jazdy, jak i na postoju. Pomiary te mialy charakter orientacyjny, to jest przeprowadzone byty
w celu uzyskania og6lnej informacji o wartoSciach parametrow hatasu i przedziatach ich
zmiennos$ci przy uzyciu znormalizowanych przyrzadéw pomiarowych.

W przypadku komunikacji samochodowej jej ucigzliwo$¢ dla otoczenia wigze sie
z klasyfikacjg drog, odpowiadajacg ich znaczeniu komunikacyjnemu. Z punktu widzenia
akustyki pojazdy samochodowe stanowig zbiér pojedynczych, ruchomych Zzrodet hatasu,
z ktérych kazde charakteryzuje sie inng moca akustyczng, przemieszczajgcych sie z rézna
predkoscig i z r6znym obcigzeniem. Hatas drogowy emitowany przez $rodki komunikacji
drogowej jest ujmowany w sposéb kompleksowy, co oznacza, ze jest on identyfikowany
z tacznym efektem emisji wszystkich pojazdéw biorgcych udziat w ruchu, a nie z emisja
hatasu z pojedynczych samochodéw [3].

Do oceny hatasu drogowego i stopnia zagrozenia dokonano pomiaru podstawowego
parametru akustycznego, tj. poziomu dzwieku A w 10 punktach pomiarowych, o nastepujacej
lokalizacji:

Pkt nr 1: ul. Kujawska, przed Domem Studenckim ,,Karlik”.
Pkt nr 2: ul. Kujawska, 20 m od skrzyzowania z ul. M. Sktodowskiej-Curie.
Pkt nr 3: ul. Luzycka, przy skrzyzowaniu z ul. Krzywoustego.

Pkt nr 4: ul. Akademicka, przed Wydziatem Automatyki, Elektroniki i Informatyki.
Pkt nr 5: ul.

Akademicka, przed Wydziatem Gérnictwa i Geologii.

Pkt nr 6: ul.

Krzywoustego, przed Wydziatem Budownictwa.
Pkt nr 7: ul. Ks. M. Strzody, przy skrzyzowaniu z ul. Wroctawska.

Pkt nr 8: ul. Ks. M. Strzody, przed Wydziatem Chemicznym.
Pkt nr 9: ul.

Konarskiego, przy skrzyzowaniu z ul. Czestochowskai ul. Zimnej Wody.
Pkt nr 10: ul. Konarskiego, przed Wydziatem Inzynierii Srodowiska i Energetyki.

Nalezy zaznaczy¢, ze pomiary byty przeprowadzane, w czasie gdy ul. Czestochowska
zostata zamknieta z powodu remontu wiaduktu, a caty ruch (zarowno lokalny, jak
i tranzytowy) przejeta ul. Konarskiego.

Do pomiaréw wykorzystano miernik poziomu dzwieku typu 1-01, wyprodukowany przez
Zjednoczone Zaktady Produkcji Aparatury Naukowej ,,Sonopan”. Pomiary poziomu dzwieku
przeprowadzono wedtug krzywej korekcyjnej A oraz charakterystyki ,,S” - Slow - wolno,
0 duzej statej czasowej. Punkty pomiarowe zlokalizowane bylty na chodniku

w odlegtosci 1 m od krawedzi jezdni na wysokos$ci 1,2 m.



352 A. Szymczyszyn

Hatas drogowy jest hatasem nieustalonym, tj. zmiennym w czasie, dla ktérego poziom
dzwieku A zmienia sie podczas obserwacji ponad 5 dB. Pomiary tego typu hatasu polegaty na
dokonaniu bezposrednich odczytow chwilowych warto$ci poziomow dzwieku ze wskazan
przyrzadu pomiarowego. Na podstawie tych odczytow obliczono poziom réwnowazny
(ekwiwalentny) dzwieku A, dla przedziatu czasu odniesienia rownego 16 godzinom (od 6.00

do 22.00) wedtug wzoru [1]:

0)

gdzie:
LAi- poziom dzwieku A oddziatujagcego w przedziale czasowym t,, [dB],
ti- czas oddziatywania hatasu o poziomie LAb [s],
n- liczba przedziatéw czasowych,
T —czas oddziatywania hatasu, dla ktérego okresla sie poziom réwnowazny, przy czym

n

(2)

Przez poziom réwnowazny LA nalezy rozumie¢ tak usredniong warto$¢ hatasu o poziomie
zmiennym w czasie, ze pod wzgledem oddziatywania na cztowieka jest ona réwnowazna
z warto$cig hatasu o poziomie ustalonym, czyli takim, ktérego poziom waha sie w granicach
nie wiekszych od 5 dB.

Obliczen dokonano dla kazdego punktu pomiarowego, dla pieciu dni tygodnia, od
poniedziatku do pigtku.

Poziom hatasu drogowego zalezy od og6lnej liczby i rodzaju pojazdéw w strumieniu
ruchu. Szczeg6lnie wazny jest tutaj procentowy udziat transportu ciezkiego w ogo6lnym
natezeniu ruchu, ktéry wptywa zdecydowanie na zwiekszenie poziomu hatasu. Z uwagi na to
pomiary poziomu hatasu drogowego zostaty poprzedzone analizg natezenia ruchu. Podczas
pomiaréw przeliczono liczbe pojazdéw i zaszeregowano je do dwoch grup: - pojazdy lekkie
(osobowe); - pojazdy ciezkie, hatasliwsze (ciezarowe). Pomiary natezenia ruchu zostaty
przeprowadzone dla ulic: Kujawskiej, tuzyckiej, Akademickiej, Ks. M. Strzody i
Konarskiego.

Obliczone réwnowazne poziomy dzwieku A poréwnano z wartosciami dopuszczalnymi
okre$lonymi Rozporzadzeniem MOSZNiL z dnia 13 maja 1998 r. w sprawie dopuszczalnych

poziomoéw hatasu w srodowisku [6],
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3. Interpretacja wynikow pomiaréw

Wedtug Rozporzadzenia Ministra Ochrony Srodowiska, Zasobéw Naturalnych
i Lesnictwa z dnia 13 maja 1998 r. [6] dopuszczalny poziom hatasu powodowany przez
komunikacje drogowg wyrazony rownowaznym poziomem dzwieku A dla pory dnia
(przedziat czasu odniesienia rowny 16 godzinom) dla terenéw w strefie srodmiejskiej miast
powyzej 100 tysiecy mieszkancéw ze zwartg zabudowa mieszkaniowg i koncentracja
obiektdw administracyjnych, handlowych i ustugowych wynosi 65 dB. Na podstawie
przeprowadzonych pomiaréw stwierdza sie, iz niemal we wszystkich punktach, gdzie byty
one prowadzone, dopuszczalne warto$ci zostaty przekroczone. Wyjatek dotyczy punktu
pomiarowego nr 6 zlokalizowanego przy ul. Krzywoustego, przed Wydziatem Budownictwa,
w ktérym jako jedynym zmierzone poziomy ekwiwalentne byty nizsze od dopuszczalnych.
W pozostatych punktach pomiarowych normy zostaly przekroczone o okoto 10%, a na
najbardziej ruchliwych ulicach jak ul. Ks. M. Strzody czy ul. Konarskiego o0 20% i wiecej.

Wyniki pomiaréw zostaty zestawione w tabl. 1.

Najwieksze wartosci poziomow ekwiwalentnych - 78-79 dB - zarejestrowano na
ul. Ks.M. Strzody, w rejonie Wydzialu Chemicznego. Ma to zwiazek z najwiekszym
natezeniem ruchu na tej ulicy, dochodzagcym w godzinach szczytu do 1840 pojazdéw/godzine
i niebagatelnym udziatem w nim wielotonowych TIR-6w (tabl. 2). Sytuacje pogarsza fakt, ze
jest to ulica typu ,waw06z” - waska i otoczona z dwoch stron wysokimi budynkami.
Z akustycznego punktu widzenia jest to bardzo niekorzystne, gdyz wytwarza sie specyficzne
pole akustyczne na skutek wielokrotnego odbicia fal od $cian budynkéw. Przynosi to efekty
wzmacniajgce poziom hatasu. Rownie niekorzystnie oddziatuje tu w godzinach szczytu
sygnalizacja $wietlna. W powigzaniu z faktem, ze pojemno$¢ ulicy jest niewystarczajgca dla
tylu przejezdzajagcych samochoddéw, staje sie ona przyczyng poteznych ,korkéw”,
zmuszajacych uczestnikow ruchu do wielokrotnego zatrzymywania sie i ruszania z miejsca
przy zwiekszonej predkosci obrotowej silnikéw. Zwieksza to znaczaco moc akustyczna

generowang przez poszczegolne zrédta, wptywajac na ogolne zwiekszenie poziomu hatasu.
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Zestawienie poziomow ekwiwalentnych dzwieku A w [dB]

Punkt

pomiarowy
Pktnr 1
ul. Kujawska
DS Karlik
Pktnr 2
ul. Kujawska
skrzyzowanie
Pktnr 3
ul. Luzycka

Pktnr 4

ul. Akademicka
W. Automatyki
Pktnr5

ul. Akademicka
W. Goérn. i Geol.
Pkt nr 6

ul.
Krzywoustego
Pkt nr 7
ul.Ks.M. Strzody
skrzyzowanie
Pkt nr 8
ul.Ks.M.Strzody
W. Chemiczny
Pkt nr 9

ul. Konarskiego
skrzyzowanie
Pktnr 10

ul. Konarskiego
W.Inz.Srod. i En

Poniedz.

73,31

74,73

72,60

68,27

71,35

61,45

76,76

78,98

78,63

77,23

73,24

74,47

70,55

68,08

69,02

59,11

76,19

78,54

77,61

75,98

Sroda

72,58

74,43

70,34

68,45

72,23

61,57

76,67

78,89

77,88

76,47

Poziom ekwiwalentny L Aeq [dB]
Wtorek

Czwartek

73,49

74,87

73,03

68,14

69,96

61,09

77,23

79,14

78,59

76,82

A. Szymczyszyn

Tablica 1

Pigtek

74,45

75,31

73,37

68,76

72,73

62,35

77,37

79,38

78,72

77,85

Podobnym typem ulicy - ,,wawdéz” jest ul. Konarskiego. W tym wypadku jednak na

korzy$¢ dziata fakt, ze jest to ulica szersza od ul. Ks.M. Strzody, oraz posiada dwa pasy ruchu

w jednym kierunku, co poprawia ptynno$¢ ruchu, nie zmuszajac do czestych zatrzymywac

i przyspieszen. Znajduje to odbicie w poziomach ekwiwalentnych dzwieku A, ktérych

wartosci sg nieco nizsze (76-78 dB) anizeli na ul. Ks.M. Strzody (tabl. 1). Niekorzystnym

zjawiskiem dla ul.

Konarskiego jest to,

ze stanowi

ona trase jazdy dla wielu

linii

autobusowych, przejezdzajgcy autobus za$ generuje dzwiek rzedu 90 dB (starsze typy 94 dB).
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W przypadku pozostatych ulic: Kujawskiej, tuzyckiej oraz Akademickiej udziat
samochodow ciezarowych i autobuséw w potoku ruchu mozna oceni¢ jako niewielki, stad
niewielki tez ich wplyw na ksztattowanie poziomow ekwiwalentnych. Sg to jednak ulice
umozliwiajagce rozwiniecie wiekszych predkosci przez pojazdy, bedace przyczyng wzrostu
poziomu hatasu drogowego. Potwierdzeniem tego moze by¢ poréwnanie poziomow
ekwiwalentnych w dwéch punktach pomiarowych 4 i 5, obydwu zlokalizowanych przy
ul. Akademickiej, z tym ze punkt nr 4 znajduje sie przed Wydziatem Automatyki, gdzie ulica
zatamuje sie pod katem prostym, a punkt nr 5 przed Wydziatem Gdrnictwa i Geologii, gdzie
z kolei ulica jest prosta, umozliwiajaca osigganie wiekszych przyspieszen. Z pomiarow
wynika, ze w rejonie punktu nr 4, gdzie kierowcy zmuszeni sg zredukowac predkosc,
poziomy ekwiwalentne sg 0 okoto 3 dB nizsze anizeli w punkcie nr 5.

»Najcichszym” miejscem w dzielnicy akademickiej jest odcinek ul. Krzywoustego
w rejonie Wydzialu Budownictwa. Spowodowane jest to niewielka liczbg samochodow
tamtedy przejezdzajacych oraz tym, ze nie mogg one rozwija¢ duzych predkosci z uwagi na
licznie przechodzacych ulica studentow.

Jak wynika z obserwacji, dniem o zdecydowanie najbardziej niekorzystnych warunkach
akustycznych, tj. dniem o najwiekszym natezeniu ruchu, a co za tym idzie o najwiekszych
wartosciach poziomow ekwiwalentnych dzwieku, jest pigtek. Dla tego dnia przedstawiono
natezenie ruchu na ulicach:  Kujawskiej, tuzyckiej, Akademickiej, Strzody
i Konarskiego (tabl. 2) oraz rozkltad poziomu dzwieku A w czasie dla punktow
o maksymalnych i minimalnych warto$ciach poziomu ekwiwalentnego, tj. pkt nr 6,7,10

(rys.l).
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Tablica 2
Natezenie ruchu samochodowego - PIATEK

ul. Kujawska ul. Luzycka ul.Akademicka ul. Strzody ul.Konarskiego

Godz. sam. sam. sam. sam.  sam. sam.  sam. sam.  sam. sam.
osob. ciez. osob. ciez. osob. ciez. osob. ciez. osob. ciez.
6.00- 414 12 318 6 456 6 906 102 930 84
7.00
7.00- 504 24 384 24 702 12 984 174 1188 114
8.00
8.00- 696 48 306 30 540 24 1146 210 744 120
9.00
9.00- 684 18 444 12 630 0 1218 96 882 90
10.00
10.00- 672 12 492 24 726 30 996 120 1104 126
11.00
11.00- 744 24 516 36 834 12 1416 204 1326 108
12.00
12.00- 714 18 552 24 804 24 1518 126 1044 96
13.00
13.00- 828 30 624 18 690 42 1566 270 1176 132
14.00
14.00- 804 48 570 6 858 30 1410 270 1392 126
15.00
15.00- 936 36 804 36 1014 30 1080 138 1512 138
16.00
16.00- 774 18 750 18 906 6 984 90 1206 72
17.00
17.00- 654 6 564 12 684 6 978 102 930 54
18.00
18.00- 606 18 456 24 636 12 840 78 960 72
19.00
19.00- 498 6 432 12 588 12 702 78 882 54
20.00
20.00- 402 12 288 6 462 0 696 72 762 30
21.00
21.00- 210 0 114 0 204 6 300 30 462 18

22.00
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Pkinr 6 ul. Krzywoustego
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Rys. |. Rozktad poziomu dZwieku A w czasie dla punktéw pomiarowych nr 6, 7 i 10 - PIA TEK
Fig. 1L The arrangement of the level of the ,A” sound in time for measuring points number 6.7,10

4. Podsumowanie i wnioski

Na podstawie przeprowadzonych pomiar6w poziomu dzwieku A stwierdza sie.
ze decydujacy wptyw na klimat akustyczny w dzielnicy akademickiej w Gliwicach ma hatas
drogowy. Poziom hatasu drogowego jest uzalezniony od: natezenia ruchu, liczby pojazdow
nalezacych do grupy najbardziej hatasliwych (autobusy, samochody ciezarowe), S$redniej
predkos$ci potoku ruchu, zatrzymywania sie, ruszania i przyspieszania pojazdow.

Ze wzgledu na charakter dziatania w funkcji czasu hatas komunikacji samochodowej jest
hatasem ciggtym, lecz o zmiennych wartosciach poziomu dzwieku, wykazujacych duze

wahania, od warto$ci minimalnych 44 dB do maksymalnych 94 dB (rys. 1).
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Obliczone na podstawie pomiaréw natezenia dzwieku poziomy réwnowazne dzwieku A
w wybranych punktach pomiarowych przekroczyty dopuszczalng warto$¢ 65 dB okre$long
Rozporzadzeniem MOSZNIL z dnia 13 maja 1998 r. [6] . Jak wynika z pomiaréw, ulicami
najbardziej ,,zanieczyszczonymi” hatasem sg ul.Ks.M. Strzody - LAtg max=79,38 dB oraz
ul. Konarskiego - LAeqnmax=78,72 dB (tabl. 1). Wptywa na to: natezenie ruchu, niekorzystne
parametry arterii ograniczajace ptynnos$¢ ruchu oraz niekorzystna lokalizacja ulic.
Szczego6lnie istotnym elementem, wptywajacym na zwiekszenie stopnia ucigzliwosci hatasu
drogowego, jest procentowy udziat transportu ciezkiego w ogolnym natezeniu ruchu. Na
ulicach Ks.M. Strzody i Konarskiego udziat ten dochodzi do 20% pojazdéw ciezarowych
w 0g6lnym strumieniu ruchu (tabl. 2).

Wedtug [1] okoto 40% pojazdéw ciezkich odznacza sie poziomem A wiekszym od
85 dB, a 80% wytwarza hatas o poziomie A wiekszym od 80 dB.

W celu zahamowania dalszego wzrostu zagrozenia $rodowiska hatasem wywotanym
przez srodki transportu drogowego konieczne staje sie podjecie szeregu skoordynowanych
dziatan zarowno w zakresie bezpos$redniej dziatalnosci technicznej ingerujacej w konstrukcje
pojazdu celem jego wyciszenia, jak réwniez w zakresie dziatalnosci administracyjno-prawno-
organizacyjnej obejmujacej wszelkiego rodzaju przepisy w zakresie ochrony s$rodowiska
przed hatasem, oraz dziatania zwigzane z zabezpieczeniem odbiorcy przed wptywem hatasu,
takie jak: strefowanie i ekranowanie akustyczne, wtasciwa lokalizacja i konstrukcja drogi,
izolacja przeciwdzwiekowa budynkéw, koncentracja potokoéw transportowych i ich wtasciwe
rozmieszczenie.

W przypadku juz istniejgcego uktadu komunikacyjnego i urbanistycznego, jakim jest
dzielnica akademicka, mozliwe stajg sie posuniecia zmierzajgce do ograniczenia hatasu juz
emitowanego przez rozne zrédta. Najskuteczniejszym wobec istniejgcej sytuacji sposobem
obnizenia hatasu i jednoczes$nie odcigzenia miasta bytoby skierowanie pojazdow na
obwodnice. Przyczynitoby sie to do zmniejszenia natezenia ruchu w ogoéle, a w szczegolnosci
zapobiegtoby wnikaniu ruchu tranzytowego w miejsca pracy i nauki studentéw
i pracownikéw i obnizytoby emisje szkodliwych decybeli. Przeprowadzone pomiary
i uzyskane na ich podstawie informacje o ksztattowaniu sie parametrow hatasu drogowego sa

potwierdzeniem stusznosci szybkiej realizacji inwestycji.
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Abstract

The intensive development of technology, industry, means of transport involves an
increase in noise exposure. The noise is an environment polluting agent that brings about a
number of negative effects both of social and of economic nature. In view of the fact, that
noise sources are numerous and ecountered universally, the problem of noise control becomes
more and more vital and constitutes one of the most difficult tasks of the environmental
protection at the same time. The aim of measurements carried out in the campus of Gliwice
was to obtain objective data, representing the noise parameters, and the general information
about acoustic conditions. On the grounds of the performed measurements, an evaluation of
the acoustic climate existing in the area covered by the research has been presented as well as
measures have been proposed in respect of proper conditions as required for effective human
activities and for satisfying the man's recreation needs. The objective of the measures to be

taken is to suppress or to abate considerably the noise.



