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RECENZJA
pracy doktorskiej mgr. Wojciecha Kaminskiego
pod tytulem

»Opracowanie metody oceny funkcjonowania sieci kolejowej wybranych
regiondow Polski”

napisanej pod kierunkiem naukowym prof. dr. hab. Aleksandra Stadkowskiego
oraz promotor pomocniczej dr. hab. Katarzyny Markowskiej Profesor PS

1. Ocena zatozen badawczych, wlkladu naukowego i znaczenia praktycznego pracy

Przedmiotem rozprawy mgr. Wojciecha Kaminskiego jest ocena efektywnosci
linii kolejowych (przed ewentualng decyzja o ich modernizacji). Autor dostrzega i podkresla
znaczenie infrastruktury transportu kolejowego dla zwigkszenia wydajnodci systemu
transportowego Polski — potencjal infrastrukturalny jest na tle wielu innych krajow znaczacy,
jednak przeszkodg wzrostu przewozow jest stan techniczny i ograniczona przepustowosé linii.
Przedmiot rozwazafh w warunkach wzrostu gospodarczego i przemyslowej roli Polski w
budowaniu autonomii strategicznej Unii Europejskiej ma istotne znaczenie praktyczne —
teoria zas powinna stuzyé praktyce, co szczegélnie wida¢ w naukach technicznych i

ekonomicznych.

Konstrukeja zalozen badawczych oparta zostala na celu, ktérym jest ,,opracowanie
nowej metody analizy efektywnosci funkcjonowania linii kolejowych” oraz tezie
sformulowanej nastgpujaco: ,,wykorzystanie wag poszczegdlnych czynnikéw wplywajgcych
na ruch pociggéw pasazerskich i towarowych, otrzymanych z uzyciem wspolczynnikéw
korelacji czgstkowej, pozwala na przeprowadzenie analizy wielokryterialnej linii kolejowych
bez koniecznosci wykorzystania ocen ekspertow”. Zalozenia badawcze oceniam jako
poprawne. W przysztej pracy badawczej Doktoranta zalecalbym jednak podejmowanie
wysitku formutowania hipotez badawczych — w tym przypadku dotyczacych np.

zalet/przewag teoretycznych lub praktycznych nowej metody.

Oryginalno$é zaprezentowanych badan i ich wklad w rozw6j nauki dostrzegam w
kompleksowym przegladzie metod badan oceny efektywnosci linii kolejowych, empirycznych

badaniach pierwotnych dotyczgcych wybranych linii kolejowych w Polsce oraz
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przygotowanym modelu oceny funkcjonowania linii. Kapitatochtonnosé inwestycji
infrastrukturalnych (w tym kolejowych) w powigzaniu z dlugim okresem uzytkowania
stwarza ryzyka bledu decyzji inwestycyjnej — stgd precyzyjny, wieloczynnikowy rachunek
efektywnosci ma szczegdlne znaczenie. W Polsce na przestrzeni ostatnich dekad nastgpowata
degradacja potencjalu infrastruktury kolejowej, co spowodowalo ze efektywny i
zrownowazony transport szynowy zostal zepchnigty na margines przez transport drogowy.
Tymczasem wyzwania klimatyczne oraz strategiczne potrzeby uniezaleznienia si¢ od
weglowodoréw  powoduja, ze ekologicznie efektywniejszy od drogowego, czgsto
zelektryfikowany, transport kolejowy staje si¢ rzeczywistg alternatywa w roéwnowazeniu i
dekarbonizacji transportu i mobilnosci.

Praktyczny wymiar pracy polega na mozliwoéci wykorzystania opracowanej metody
w praktyce polityki transportowej — podejmowania decyzji dot. modernizacji i budowy linii

kolejowych.

2. Ocena ulkladu pracy

Rozprawa liczy 96 stron. Jak na praktyke doktoratéw, ktoére recenzowatem na
przestrzeni ponad 15 lat, jest ona wyjatkowo zwarta i syntetyczna, Ma to swoje zalety, ale tez
i niesie pewne zagrozenia, o ktorych wspomng dalej. Generalnie jednak wysoko oceniam
umiejetno$¢ syntetycznego przedstawienia problemu badawczego, jego rozwigzania i
whnioskow.

Pracg podziclono na punkty. Jest ich 14. Po przedstawieniu problemu badawczego
(pkt. 2 i 3) sformulowano cel, tezg¢ i zakres pracy (pkt. 4). W pkt. 5-7 pokazano zarys
ptoponowanych rozwigzaf na tle wykorzystywanych do oceny efektywnosci linii kolejowych
metod wiclokryterialnych. W kolejnych punktach na przyktadach linii kolejowych w Polsce
zidentyfikowano czynniki wptywajgce na popyt i odniesiono do realnych warunkéw
obszardw obstugi zidentyfikowanych linii wybranych do badan. W pkt. 12 przedstawiono
proponowana metode, ktorej szczegélng cecha (i warto$cig) ma by¢ zobiektywizowanie
analizy w wyniku wyeliminowania subiektywnych ocen ekspertow. Pracg konczq wnioski i
spis literatury.

Uklad pracy oceniam pozytywnie — dobrze sluzy przedstawieniu problemu

badawczego i propozycji jego rozwigzania.



3. Ocena wykorzystanych metod badawczych

Autor przeprowadzil poprawny przeglad literatury przedmiotu identyfikujgc kluczowe
prace poswigcone przedmiotowi pracy oraz publikacje z zakresu zastosowanych metod badan.
Autor zastosowal metody statystyczne — w szczegolnosci badania korelacji — modelujac
wplyw zidentyfikowanych czynnikéw na wielko§é przewozéw. Jako dane wsadowe

wykorzystano powszechnie dostgpne informacje statystyczne.

Pozytywnie oceniam warsztat badawczy Autora. Sama lektura pracy, w jej
syntetycznym ksztalcie nasuwa jednak watpliwosci zwigzane z pominigciem objasniei
niektoérych terminéw. Ponadto w przywotanych wzorach statystycznych zdarzajg sig swego

rodzaju skroty, ktore budzg watpliwosci. Kwestie te zostang rozwinigte w nastgpnym punkcie,

4. Sgezegolowe uwagi do tresci pracy
Uwagi poczynione na podstawie lektury opracowania naukowego nalezy trakfowaé

jako wskazowki (zapewne tez i dyskusyjne), ktére mogg przydaé si¢ Doktorantowi w dalszej
pracy badawczej oraz w przygotowaniu ewentualnej publikacji pracy (w calodci lub
fragmentami). Uwagi przedstawiono w podziale na dotyczgce zapisu wykorzystanych metod
statystycznych i pozostate.

Uwagi dotyczgce zapisu \;vykorzystanycl1 metod statystycznych:
~ Autor uzyl na str. 24 poje¢ rozwigzanie idealne oraz warianty idealne i anty-idealne

odwolujge si¢ do literatury - dla jasnosci wywodu nalezatoby je syntetycznie objasnié,

tym bardziej, ze Doktorant odnosi si¢ do metod, ktére chce modyfikowaé wynikami

swoich badan— braki cytatdw czy definicji utrudniaja weryfikacj¢ poprawnosci wywodu,

— niektore wzory zapisano skrétowo, co niekoniecznie jest poprawne i eleganckie od strony
notyfikacji matematycznej — minima i maksima zbior6w wartoSci powinny by¢
poszukiwane w zakreslonym obszarze punktow, tymczasem we wzorach 6 1 7 (str. 25)
literalnie czylajagc mowa jest o warto$ci (jednej) xij, tak czytajgc np. wzér 7 mamy jedng
wartoé¢ i w rezultacie wyglada to po podstawieniu dowolnej wartosci x;; na dzielenie 0
przez 0,

— znaki sumy powinny mie¢ podane zakresy sumowania, tymczasem we wzorach 2, 3,41 8

sa one pozbawione indeksu sumowania oraz dolnej i gérnej granicy sumowania,




zdaje sig, ze definicja dopelnienia algebraicznego macierzy z wzoru 5 (str. 22) zawiera
btgd literowy — chodzi zapewne o ,,wyznacznik macierzy otrzymanej z macierzy”, a nie
,wyznacznik macierzy otrzymany z macierzy”.

Pozostate uwagi:

wzmianka o wyjatkowej zloZono$ci systemu kolejowego na tle innych systemow
transportowych jest dyskusyjna, na czym ta wyjatkowa zlozono$¢ polega? (str. 5),

sie¢ linii kolejowych byta rozwijana autonomicznie przez poszczegdlne pafstwa, czgsto
pod presja uwarunkowan militarnych — zatem to nie jest specyfika uktadu sieci tylko w
Polsce (str. 11),

kwestia delimitacji regiondéw jest znacznie szerszym zagadnieniem i stosujgc statystyczny
instrument klasyfikacji NUTS nalezatoby to wyraznie zaznaczy¢ (str. 29),

w wyborze linii kolejowych kierowano si¢ zdefiniowanym kryteriami, jednak pod katem
rewitalizacji, o ktérej mowa w pracy wybrane linie ro6znig si¢ stanem technicznym,
powstaje pytanie jak to wplywa na zdolno$¢ przewozowsg i popyt efektywny? (str. 29),
charakterystyka czynnikéw wplywajgcych na ruch pociggéw (pkt. 9.1) powinna zostaé
uporzgdkowana i sklasyfikowana, mogla np. by¢ przedstawiona w podziale na popytowe i
podazowe i uporzadkowana,

pomimo wykorzystania wiasciwej literatury identyfikacja kluczowego parametru jakim
jest dostgpno$é stacji we wzorze 16 (str. 37) sprowadzono dostgpnosé do zagregowanego
popytu efektywnego na km linii kolejowej, ponadto we wzorze 15 mowa jest o wielko$ci
miasta, sadzgc po danych zawartych w tablicy 3 (str. 38) chodzi o wielkos¢
dzielnicy/osiedla, nalezaloby to doprecyzowac,

nicktore czynniki identyfikowane jako zmienne objasniajagce w modelu rozwijanym przez
Doktoranta nie sg niezalezne (np. liczba ludnosci i dostgpno$¢ linii definiowana z
udziatem czynnika wielkoséci, jakim jest liczba ludnosci) (str. 37-39), kwestia ta powinna
by¢ lepiej uzasadniona,

w przypadku odcinkéw linii dalekobieznych nalezy pamigtaé, Zze majg one czgsto zrodla
ruchu poza badanym regionem, zwlaszcza jesli jego polozenie ma charakter tranzytowy
(str. 45),

w jaki spos6b uzyskano wyniki poréwnan parami czynnikéw spoteczno-ekonomicznych
w metodzie AHP (pkt. 11.4) -Autor tego nie wyjasnia, a wydaje sig, ze warto byloby o

tym wspomnieé,



— na stronic 56 prawdopodobnie blednie podano odwotanie do tablicy 20 zamiast 21,
— syntetyczne podej$cie Doktoranta nalezy doceni¢, jednak przy ocenie wykorzystania linii
kolejowych celowe wydaje si¢ pokazanie krokow posrednich, w tym zwlaszcza skali ocen

dla poszczegdlnych czynnikow (str. 80).

Dodatkowo, na podstawie lektury recenzowanej pracy chcialbym zadaé Doktorantowi
dwa pytania, do rozwinigcia na publicznej obronie:

I. Czy i jakie ryzyka rodzi zautomalyzowanie procesu analizy efektywnosci
modernizacji linii kolejowych polegajgce na zastgpieniu ocen ekspertow analizg
korelacji?

2. Jakie dzialania na rzecz rozpowszechnienia przygotowanej metody pod katem jej
aplikacyjnych waloréw przewiduje Doktorant?

Przedstawione uwagi i watpliwodci oraz pytania nie zmieniajg pozytywnej oceny pracy.
Autor niewgtpliwie wykazatl si¢ znajomoscig warsztatu badawczego, w tym umiejgtnoscig
formutowania problemu badawczego. Docenié trzeba zdolnosé precyzyjnego przedstawiania
wywodu naukowego oraz styl pisania — dobry jezyk, dobre techniki opisu tabel i
wykorzystanych zrédel. Doktorant pokazal takze znajomo$é uwarunkowan popytowych
przewozow kolejowych.

Whuioski koncowe

Stwierdzam, Ze recenzowana pracy mgr. Wojciecha Kaminskiego spelnia wymogi
przewidziane dla prac doktorskich. W szczegolnoéci Autor wykazal si¢ bardzo dobrg wiedzg
teoretyczng, przedstawione wyniki sg oryginalne i potwierdzajg umiejgtnoéci samodzielnego
prowadzenia pracy naukowej.

W zwiazku z powyzszym, wnioskuje o przyiecie do dalszepo postepowania rozprawy

doktorskiej mgr. Wojciecha Kamifiskiego pt. ..Opracowanie metody oceny funkcjonowania

sieci kolejowej wybranych regiondéw Polski” oraz dopuszczenie jej do publicznej obrony.
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