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SUCHY PORT JAKO AGLOMERACYJNY WEZEL LOGISTYCZNY
NA PRZYKLADZIE AGLOMERACJI POZNANSKIEJ

Artykut opracowany w ramach projektu TRANSBALTIC — Towards an integrated transport
system in the Baltic Sea Region Programme 2007-2013 — Dry Port Development Case Study:
Dry Port Poznan, Poland.

Streszczenie. ,,Suchy port” jest koncepcja przeniesienia czgsci funkcji morskiego
terminalu kontenerowego do ladowego zaplecza portu, jakim jest terminal kontenerowy
dysponujacy potaczeniem kolejowym z terminalem morskim i przyjmujacy z niego
intermodalne jednostki logistyczne, gléwnie kontenery. Zadaniem ,suchego portu” jest
odcigzenie terminalu morskiego od grupowania konteneréw 1 formowania pociagdéw
blokowych wedtug okreslonych kierunkow wysytki. Koncepcja zaklada, ze kontenery sa
przewozone na terminal ladowy, w ktorym odbywa si¢ ich sortowanie, grupowanie i wysytka
do docelowych terminali kontenerowych, skad rozwozone sa za pomoca transportu
samochodowego do magazynow ustugodawcow logistycznych lub bezposrednio do
koncowych odbiorcéw. Wezet logistyczny, petnigcy role ,,suchego portu” musi dysponowac
okreslona liniowa 1 punktowg infrastrukturg logistyczna. W artykule rozpatruje si¢ potencjat
logistyczny aglomeracji poznanskiej jako mozliwego miejsca lokalizacji ,,suchego portu”.

DRY PORT AS AN AGGLOMERATION LOGISTIC HUB
ON THE EXAMPLE OF THE POZNAN URBAN AGGLOMERATION

Article prepared DRY under the TRANSBALTIC project — Towards an integrated transport
system in the Baltic Sea Region Programme 2007-2013 — Dry Port Development Case Study:
Dry Port Poznan, Poland.

Summary. “Dry port” is an idea involving moving some functions of a marine container
terminal to an inland port in the form of a container terminal with railway connection to
a marine terminal, able to take over intermodal logistic units from that terminal, mostly
containers. The aim of a “dry port” is to relieve a marine terminal of consolidating containers
and forming block trains in accordance with specific directions of shipment. The idea
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assumes than containers are transported to the inland terminal at which they are sorted,
consolidated and shipped to a container terminal of their destination from where they are
delivered road to the warehouses of logistic service providers or directly to their end buyers.
The logistic hub which is to perform the role of a “dry port” must have at its disposal certain
logistic infrastructure, both linear and nodal. The article analyses the logistic potential of the
Poznan urban agglomeration as a possible area for the location of a “dry port”.

1. Wprowadzenie

Suchy port jest jedng z nazw, jakiej uzywa si¢ na okre$lenie intermodalnego wezta
logistycznego, przy czym nazwa odnosi si¢ do jego szczegodlnej specyfiki, jaka jest
bezposrednie potaczenie koleja portu morskiego z potozonym w glebi ladu terminalem
kontenerowym, w ktorym klienci mogg zostawi¢ badz podja¢ kontenery na tych samych
zasadach jak w porcie morskim'. Ponadto, suchy port jest wezlem logistycznym
dysponujacym roznorodng infrastrukturg logistyczng oraz wielogaleziowa infrastrukturg
transportowa. Nazwa zostala przyjeta przez analogie do portu morskiego z uwagi
na podobienstwo znacznej czesci infrastruktury i funkcjonalnos$ci, szczegdlnie w zakresie
przetadunku intermodalnych jednostek transportowych, ich sktadowania oraz dostgpnosci
wielogateziowych rozwigzah transportowych. Dysponujac infrastrukturg do obshlugi
przewozow intermodalnych w postaci terminali kontenerowych, obslugujacych regularne
kolejowe przewozy kontenerowe pomigdzy nim a morskim terminalem kontenerowym suchy
port stanowi logistyczne zaplecze portu w glebi ladu. Ponadto, jego infrastruktura
logistyczna, podaz roéznorodnych ustug logistycznych 1 towarzyszacych im ushug
o charakterze pomocniczym, $wiadczonych przez wiele niezaleznych przedsigbiorstw
upodabnia go do czeSci funkcjonalno$ci portu morskiego. Koncepcje suchego portu
przedstawia rys. 1.

! Roso V.: Dry ports. An international overview. Chalmers University of Technology, Sweden Division
of Logistics and Transportation. Seminarium projektu badawczego TransBaltic w Falkoping, 2010.



Suchy port jako aglomeracyjny wezet... 9

Ladowe terminale
kontenerowe

Ladowy terminal
kontenerowy

Morski terminal
kontenerowy

‘.
‘_

________ »
v RN » L Nadawcy,
- > odbiorcy
‘_
‘_

44— Transportkolejowy
4 ——» Transportsamochodowy

Rys. 1. Graficzny schemat tancucha transportowego z ladowym terminalem kontenerowym (suchym
portem) posredniczacym w dystrybucji kontenerow pomiedzy morskim terminalem
kontenerowym a docelowymi terminali kontenerowymi

Fig. 1. The graphical representation of a transport chain with an inland container terminal (a dry port)
performing an intermediary role in the distribution of containers between a marine container
terminal and destination container terminals

Zrodto: Opracowanie wlasne.

Popularng w literaturze nazwa okreslonego typu wezta logistycznego charakteryzujacego
si¢ zroznicowang infrastrukturg logistyczng, w tym infrastrukturg dla obstugi przewozow
intermodalnych jest centrum logistyczne’. W jego charakterystyce, obok odpowiedniej
infrastruktury, podkresla si¢ wielo$¢ niezaleznych uzytkownikow oraz roéznorodno$é¢ ustug
logistycznych i pomocniczych $wiadczonych na jego terenie. W literaturze znana jest rOwniez
koncepcja ,,wirtualnego centrum logistycznego”, ktdry tworzg przedsigbiorstwa transportowe,
spedycyjne 1 logistyczne znajdujace si¢ W indywidualnych lokalizacjach potozonych
w obrebie jednej miejscowosci, aglomeracji miejskiej lub regionu i polaczonych umownie
liniowa, wielogateziowa infrastrukturg transportu® oraz rozwiazaniami telematycznymi”.

Czynnikiem integrujagcym uczestnikéw wirtualnego centrum logistycznego moze by¢
formalna lub nieformalna struktura organizacyjna w postaci np. stowarzyszenia lub klastra,
niezmieniajaca formy wilasno$ci oraz niezalezno$ci poszczegolnych uczestnikéw. Koncepcje
wirtualnego centrum logistycznego ilustruje rys. 2. Wirtualne centrum logistyczne moze
realizowacé koncepcje suchego portu, a jedng z mozliwych form organizacyjnych moze by¢

klaster logistyczny, grupujacy przedsi¢biorstwa sektora TSL, ktore bedac konkurentami

2 Mindur M. (red.): Logistyka. Infrastruktura techniczna na $wiecie. Zarys teorii i praktyki. Wydawnictwo
Instytutu Technologii Eksploatacji — PIB. Warszawa-Radom 2008, s. 74-75.

® Fechner 1.: Centra logistyczne. Cel — Realizacja — Przysztos¢. Biblioteka Logistyka, Poznan 2004, s. 137.

* Mindur M. (red.): op.cit., s. 79.
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w dzialalnosci podstawowej dotyczacej $wiadczenia réznorodnych ustug logistycznych
jednoczesnie wspotpracuja w obszarach niekonkurencyjnych, np. na rzecz kosztéw dostepu
do infrastruktury transportowej i poprawy jej jakosci, wymiany informacji, poprawy

bezpieczenstwa w transporcie itp.
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Rys. 2. Koncepcja wirtualnego centrum logistycznego tworzonego na bazie istniejacych elementow
infrastruktury

Fig. 2. The concept of a virtual logistic centre created on the basis of the existing infrastructure

Zrodto: Opracowanie whasne.

Roéznorodnos¢ infrastruktury logistycznej intermodalnego wezla logistycznego umozliwia
réznicowanie rozwigzan transportowych i koordynacje¢ proceséw transportowych w ramach
roznych modeli referencyjnychs. Jednym z glownych kryteridw roznicowania rozwigzan
transportowych jest podatno$¢ tadunkow na technologie intermodalne. Przyjete do jej
okreslania kryteria klasyfikacyjne tadunkéw charakteryzujgce ich podatno$¢ naturalna,

techniczng, ekonomiczng i fadunkowa prowadza do wniosku, Ze na terenie aglomeracji

®> Mindur L., Hajdul M.: Metoda rozwoju i koordynacji sieci intermodalnej w Polsce. »Logistyka”, nr 3, 2012,
s. 1627-1636.
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miejskiej, dysponujacej odpowiednim potencjalem gospodarczym tego rodzaju tadunki

powinny wystepowac’.

2. Aglomeracja poznanska jako potencjalne miejsce lokalizacji suchego

portu

Aglomeracje poznanska tworza: miasto Poznan, Powiat Poznanski, stanowigcy lokalng

wspolnote samorzadowa 17 gmin otaczajacych Poznan: Buk, Czerwonak, Dopiewo,
Kleszczewo, Komorniki, Kostrzyn, Kornik, Lubon, Mosina, Murowana Goslina, Pobiedziska,

Puszczykowo, Rokietnica, Steszew, Suchy Las, Swarzedz, Tarnowo Podgoérne oraz czesé

gmin graniczacych z Powiatem Poznanskim, tj. miasto i gmina Srem, Szamotuty i Skoki.

Tabela 1
Potencjat aglomeracji poznanskiej na tle wojewodztwa wielkopolskiego
Podstawowe informacje e A Udzial (%)
wielkopolskie poznanska
Powierzchnia (km?) 29 826 3082 10,3
Ludnosé (tys.) 3455 1004 29,1
Pracujacy (tys.) 848 351 414
Podmioty gospodarcze (tys.) 376 160 42,6

Zrédto: Aglomeracja poznanska. Urzad statystyczny GUS w Poznaniu. Statystyczne Vademecum
Samorzadowca 2012,
www.stat.gov.pl/vademecum/vademecum_wielkopolskie/portret_obszaru_metropolitalnego/a
glomeracja_poznanska.pdf, 03.01.2014.

Aglomeracja poznanska jest pigta pod wzgledem liczby ludnosci, ale wielkos¢
wytworzonego produktu krajowego brutto lokuje ja na drugim miejscu po warszawskiej.
Przy mniejszych od aglomeracjach warszawskiej 1 $laskiej dochodach ludnosci cechuje sig
drugim pod wzgledem wielkosci popytem konsumenckim mierzonym wielko$cig sprzedazy
detalicznej na jednego mieszkanca oraz zajmuje trzecie miejsce w wielkosci produkcji
sprzedanej przemystu.

Aglomeracja poznanska wykazuje duze mozliwosci dla realizacji koncepcji suchego
portu, poniewaz dysponuje potencjatem gospodarczym i logistycznym kreujagcym ja do roli
jednego z gléwnych weztow krajowej intermodalnej sieci logistycznej, o czym §wiadczg jej
nastepujace cechy:

— Wielokierunkowa sie¢ infrastruktury kolejowej z jedng z najwigkszych w Polsce stacji

rozrzgdowych w Poznaniu-Franowie.

® Jelen 1., Foltynski M., Guszczak B.: Intermodalno$¢ w lafcuchach dostaw — jak przezwyciezyé bariery rynku.
,Logistyka”, nr 6, 2011, s. 1451-1460.
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Atrakcyjne polozenie w aspekcie geograficznym — zwornik miedzynarodowych
i krajowych korytarzy transportowych tgczacych porty Europy Zachodniej z panstwami
Europy Wschodniej oraz porty polskie z Europa: Pétnocng, Centralng i Poludniows.
Bardzo dobra lokalizacja pod wzgledem logistycznym w II miedzynarodowym
korytarzu transportowym sieci TEN-T, w ktorym przemieszczane sg towary pomiedzy
Europa Zachodnig a Europa Wschodnig 1 Azja. Przez Poznan przebiegaja rowniez
korytarze transportowe o znaczeniu mi¢dzynarodowym nienalezace do sieci TEN-T
oraz korytarze krajowe umozliwiajace przemieszczanie towardOw przez poznanski wezet
logistyczny w relacji potnoc-potudnie od Skandynawii do Europy Potudniowe;j,
z wykorzystaniem polskich portéw morskich (Szczecin, Swinoujécie, Gdynia i Gdansk)
oraz obstuge strumieni towarowych pomigdzy wojewodztwem wielkopolskim i pozo-
statymi regionami kraju w zakresie wspotpracy mig¢dzyregionalnej oraz w imporcie
i eksporcie.

Réznorodna liniowa infrastruktura logistyczna. Nasycenie infrastrukturg kolejowa
nalezy do najwigkszych w Polsce, podobnie jak drogami o réznorodnym charakterze.
Duzy potencjat w zakresie obslugi przewozéw intermodalnych, na ktory sklada si¢
sze$¢ kolejowo-drogowych terminali kontenerowych o zréznicowanym potencjale
wykonawczym. Poznanski wezet kolejowy z najwigksza w tej czgséci kraju kolejowa
stacja rozrzadowa — Poznan-Franowo zostal zmodernizowany w latach 2000-2010.
Czwarta pod wzgledem wielkosci nowoczesna powierzchnia magazynowa w Polsce
w obiektach magazynowych nalezacych do réznych wiascicieli 1 uzytkowanych przez
przedsigbiorstwa produkcyjne, handlowe 1 logistyczne. Deweloperzy przemystowi maja
nieruchomosci umozliwiajace budowe kolejnych magazynow w miarg pojawiajacych si¢
nowych potrzeb. Obiekty magazynowe o tacznej powierzchni ponad 675 tys. m’ sa
zlokalizowane w ro6znych miejscach aglomeracji, dysponuja wysokim standardem
technicznym (magazyny klasy A) i maja bardzo dobre potozenie wzgledem gléwnych
drég i obwodnic bgdac z nimi skomunikowane drogami lokalnymi dobrej jakosci.
Lokalna infrastruktura drogowa umozliwia komunikacje pomiedzy obiektami
magazynowymi 1 terminalami kontenerowymi. Wigkszo$¢ nowoczesnych obiektow
magazynowych funkcjonuje w ramach centrow magazynowych, sktadajacych si¢ z od
kilku do kilkunastu budowli magazynowych.

Poznanski port lotniczy obstuguje przewozy lotnicze cargo, a jego infrastruktura
lotniskowa zostata rozbudowywana w 2012 roku.

Poznan dysponuje duzym potencjatem naukowo-badawczym w dziedzinie logistyki,
ktory stuzy rozwojowi infrastruktury logistycznej, wdrazaniu innowacji w ustugach

logistycznych oraz ksztalceniu kadr zawodowych.
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— Na terenic aglomeracji poznanskiej dziatalno$¢ ustlugowg prowadzi wigkszosé
miedzynarodowych ustugodawcéw logistycznych zapewniajacych roznorodnosc
1 wysoki standard ustug zgodny wymaganiami globalnej gospodarki. Ponadto, wysoka
podaz uslug transportowych, spedycyjnych 1 logistycznych uzupeiniajg liczne
przedsigbiorstwa krajowe 1 lokalne nalezace do sektora TSL.

— Roéznorodno$¢ infrastruktury logistycznej oraz duza podaz uslug logistycznych
eliminuje z rynku protekcjonizm i1 praktyki monopolistyczne, dzigki czemu przedsie-
biorstwa produkcyjne, handlowe i1 uslugowe maja zapewniony dostep do infra-
struktury 1 ustug logistycznych na warunkach rynkowych.

Wartos$¢ $rednia wskaznika liniowej infrastruktury kolejowej na 100 km? w Wojewodztwie
wielkopolskim (6,8) jest wigksza od $redniej krajowej (6,4) i plasuje wojewodztwo wielko-
polskie na 5. miejscu po wojewodztwach: §laskim (17,4), opolskim (9,2), dolnoslaskim (8,9)
i kujawsko-pomorskim (7,0).

Warto$¢ $rednia podobnego wskaznika dla infrastruktury drogowej (91,0) jest wieksza
od sredniej krajowej (89,7) i plasuje wojewodztwo wielkopolskie na 6 miejscu po woje-
wodztwach: §laskim (180,1), matopolskim (158,2), swigtokrzyskim (114,9) 1 t6dzkim (108,5).

Wojewddztwo wielkopolskie dysponuje korzystnym ukladem s$rodladowych drog
wodnych, ktory tworza: Warta zeglowna — od ujécia do Odry do ujécia Kanatu Slesinskiego
oraz Warta — Kanat Bydgoski (od ujscia Kanatu Slesinskiego do Bydgoszczy, przez jeziora
Slesinskie i Gopto oraz Note¢).

Odcinek zeglowny od ujécia Warty do Odry az do ujécia Kanatu Slesinskiego jest arteria
wodng o duzym znaczeniu, poniewaz taczy Odre z Wista i tym samym laczy systemy
zeglugowe Europy Zachodniej 1 Wschodniej. Wymagane s3 jednak inwestycje odtworzeniowe
dotyczace regulacji drég wodnych, modernizacji urzadzen wodnych, przebudowy urzadzen
hydrotechnicznych 1 portéw wodnych oraz odnowienia taboru ptywajacego.

3. Terminale kontenerowe w aglomeracji poznanskiej

W  wojewodztwie wielkopolskim formalnie funkcjonuje 6 terminali kontenerowych
obstugujacych przewozy intermodalne w relacji szyna — droga. Wszystkie terminale sa
zlokalizowane w obrebie aglomeracji poznanskiej. Sa to terminale w Kobylnicy, Swarzedzu,
Poznaniu-Fabianowie oraz dwa terminale w Gadkach. Na rys. 3 pokazano lokalizacje
istniejgcych, budowanych i planowanych terminali, a ich charakterystyki przedstawiono w tabeli
2. W grudniu 2013 roku zostat otwarty kolejny terminal kontenerowy zlokalizowany przy stacji

rozrzadowej Poznan-Franowo, ktérego inwestorem i operatorem jest PKP CARGO SA.
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Rys. 3. Lokalizacja terminali kontenerowych w aglomeracji poznanskiej
Fig. 3. The location of container terminals in the Poznah urban agglomeration
Zrbdlo: opracowanie wiasne.
Tabela 2
Terminale kontenerowe w aglomeracji poznanskiej
Parametry terminalu
Lp. Lokalizacja Wiasciciel Powierzchnia Roczna zdolnosé
calkowita (m®) przetadunkowa (TEU)
1 Kobylnica koto Poznania CARGOSPED 9300 19 000
2 Gadki koto Poznania CARGOSPED 14 600 18 000
Gadki koto Poznania POLZUG Intermodal 84 600
3 Hub kontenerowy Polska Sp. z 0.0 320 000 docelowo
T 230 400
4 Swarzedz-Jasin (I:r?\r;]vter:tmcl_?el?g;r;g- docelowo docelowo
koto Poznania ey 100 000 180 000
CLIP Sp. z 0.0.
5 Poznan Fabianowo ATC Rail b.d. 50 000
6 Poznan-Franowo PKP CARGO SA. 20 000 b.d.

Zrodto: opracowanie wiasne.

Dla realizacji koncepcji suchego portu kluczowa role odgrywa terminal kontenerowy
nalezacy do POLZUG Intermodal Polska Sp. z 0.0. w Gadkach koto Poznania, dysponujacy

odpowiednia infrastrukturg.
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4. Nowoczesna powierzchnia magazynowa w aglomeracji poznanskiej

W tabeli 3 pokazano wojewoddztwa z najwigksza wielkoscig nowoczesnej powierzchni

magazynowe;j’.
Tabela 3
Wojewodztwa z najwicksza liczba nowoczesnej powierzchni magazynowej
Wojewédztwo Wielko$¢ powierzchni (tys. m2)
Mazowieckie 3408,4
Slaskie 14552
Lodzkie 1224,9
Wielkopolskie 1194,84
Dolnoslaskie 782,4
Zrodto: Badania wiasne ILiM 2013.
Udzial wojewodztwa wielkopolskiego w nowoczesnej powierzchni magazynowej

w Polsce wynosi 13,4%. Natomiast udzial nowoczesnej powierzchni magazynowej
w aglomeracji poznanskiej w stosunku do wojewddztwa wielkopolskiego wynosi 56,5%.
Wigkszos¢ tej powierzchni znajduje si¢ w obiektach magazynowych tworzacych centra

magazynowe ztozone z kilku takich obiektow (tabela 4).
Tabela 4

Centra magazynowe bedace wlasnoscig deweloperow przemystowych
w aglomeracji poznanskiej

Nazwa obiektu Wiasciciel Lokalizacja POW|erzzchn|a Pomerzchmgt

(m9) docelowa (m°)
Panattoni Park Poznan | Panattoni Europe Gadki 171 600 119 700
Panattoni Park Poznan 11 Panattoni Europe Gadki 92 300 130 200
Panattoni Park Robakowo Panattoni Europe Robakowo 26 400 24 000
PointPark Poznan PointPark Properties Gadki 61 200 176 400
Prologis Park Poznan | Prologis Sady 43 250 43 250
Prologis Park Poznan II Prologis Sady 120 600 120 700
Tulipan Poznan Park I Segro Komorniki 47 400 73800
Tulipan Poznan Park II Segro Komorniki 38 700 58 300
Tulipan Poznan Park III Segro Komorniki 0 97 850
Inwg;;g;jfe"lffz'ig’lfiglp) CLIP Logistics | Swarzedz-Jasin | 73800 236 000

Lacznie 675 250 1080 200

Zrodto: opracowanie whasne na podstawie: Cushman & Wakefield, www.industrial.pl, 13.02.2013;
CLIP Sp. z 0.0. oraz baza powierzchni magazynowych w Polsce Instytutu Logistyki
i Magazynowania, Poznan 2013.

Na rys. 4 pokazano lokalizacj¢ centréw magazynowych w aglomeracji poznanskiej. Zwraca
uwage dobre potozenie wigkszosci obiektow magazynowych w stosunku do lokalizacji

" Nowoczesna powierzchnia magazynowa — okreslenie wg Logistyka w Polsce. Raport 2011. Biblioteka
Logistyka, Poznah 2012, s. 117.
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terminali kontenerowych. Centrum Logistyczno-Inwestycyjne Poznan (CLIP) — punkt C ma
wilasny terminal kontenerowy. Centra magazynowe Panattoni Park Poznan | i I, Panattonii Park
Robakowo i PointPark Poznan — na rys. 4 ciemne punkty 1-4 sg zlokalizowane w odleglosci
1 km od terminali kontenerowych POLZUG w Gadkach.
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Oznaczenia: 1 — Panattoni Park Poznan I, 2 — Panattoni Park Poznan II, 3 — Panattoni Park Robakowo,
4 — PointPark Poznan, 5 — Prologis Park Poznan I, 6 — Prologis Park Poznan I,
7 — Tulipan Poznan Park I, 8 — Tulipan Poznan Park II, 9 — Tulipan Poznan Park III,
10 — Centrum Logistyczno-Inwestycyjne Poznan (CLIP)

Rys. 4. Lokalizacja centrow magazynowych oraz terminali kontenerowych w aglomeracji poznanskiej
Fig. 4. The location of storage malls and container terminals in the Poznan urban agglomeration
Zrédto: opracowanie wlasne na podstawie: Cushman & Wakefield, www.industrial.pl, 13.02.2013;
CLIP Sp. z 0.0. oraz baza powierzchni magazynowych w Polsce Instytutu Logistyki
i Magazynowania, Poznan 2013.

Oprécz obiektéw magazynowych bedacych wilasnoscig deweloperow przemystowych,
ktérzy wynajmuja powierzchni¢ magazynowa, wlasnymi magazynami dysponuja przedsig-
biorstwa sektora TSL oraz przedsigbiorstwa produkcyjne i handlowe. Ich wilasciciele nie
ujawniajg informacji o wielkosci dysponowanej powierzchni magazynowej, ale w przypadku
przedsigbiorstw logistycznych sg to magazyny poréwnywalne wielkoscia z magazynami
w centrach magazynowych i logistycznych.
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W tabeli 5 pokazano przedsiebiorstwa logistyczne prowadzace dziatalno$¢ w aglomeracji
poznanskiej, ktére jako gtowne zrédto przychodow deklaruja logistyke, magazynowanie lub
spedycje. Dysponuja one wlasnymi obiektami magazynowymi, a ich orientacyjng lokalizacje
pokazano na rys. 5.

Tabela 5
Przedsigbiorstwa logistyczne w aglomeracji poznanskiej dysponujace
wilasnymi obiektami magazynowymi
Lp. Nazwa przedsi¢biorstwa Lokalizacja Powiat
1 Mandersloot Logistics Komorniki Poznanski
2 DHL Express Gluchowo Poznanskie
3 Poczta Polska Centrum Infrastruktury Gluchowo Komorniki
Arvato Services . L
4 . . Plewiska Komorniki
Centrum Logistyczne w Plewiskach
5 DB Schenker Tarnowo Podgorne Poznanskie
6 Park Przemystowy LUVENA Logistcs Lubon Poznanski
7 Schrader Internationale Logistic Poznan Poznan
8 ITM Baza Poznanska Poznan Poznan
9 PANOPA Logistik Polska Swarzedz-Jasin Poznanski
10 RABEN group Gadki Koérnik
11 Kuehne & Nagel Polska Sp. z o.0. Gadki Koérnik
Zrédto: opracowanie wilasne, 2013.
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Rys. 5. Przedsi¢biorstwa logistyczne w aglomeracji poznanskiej dysponujace wlasnymi obiektami
magazynowymi. Oznaczenia jak w tabeli 5
Fig. 5. Logistic companies in the Poznan agglomeration having at their disposal their own warehouse
facilities. Symbols as in table 5
Zrédlo: opracowanie wlasne, 2013.
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Powierzchnia magazynowa, jaka dysponujg przedsiebiorstwa logistyczne wymienione
w tabeli 5 wynosi facznie ok. 120 tys. m%

5. Podsumowanie

Koncepcja suchego portu umozliwia tworzenie jakoSciowo nowej struktury
organizacyjno-funkcjonalnej intermodalnych morsko-ladowych rozwigzan transportowych,
w ramach ktorej glowne zadania zwigzane z sortowaniem 1 organizowaniem wysytki
do koncowych odbiorcéw intermodalnych jednostek transportowych w postaci kontenerow
dostarczanych transportem morskim zostajg przesuni¢te z portu morskiego do jego dalekiego
zaplecza ladowego. Dzigki temu jest mozliwe zwigkszenie czestotliwosci rotacji konteneréw
na placach skladowych morskich terminali kontenerowych. Tym samym mozna zwigkszy¢
ich zdolnos$¢ przetadunkows, ktorej ograniczeniem staje si¢ brak miejsca do sktadowania
konteneréw po ich wytadunku ze statkow kontenerowych, ktére dysponuja mozliwoscia
przewozu coraz wigkszej liczby kontenerow.
Aglomeracja poznanska jest weztem logistycznym dysponujacym bardzo duzym
potencjatem w zakresie obstugi przewozoéw intermodalnych. Na mozliwos$¢ realizacji
koncepcji suchego portu w aglomeracji poznanskiej wskazuja nastgpujace przestanki:
— Dogodne potozenie geograficzne. Aglomeracja poznanska jest pierwszg w Polsce
na drodze fadunkéw skonteneryzowanych z rynkéw zachodnich, w tym kontenerow
z portow Morza Potnocnego do Polski.

— Duze nasycenie infrastrukturg kolejowa, w tym przebieg mig¢dzynarodowej linii
kolejowej 1aczacej Poznan w relacji wschod-zachod z Bruksela, Berlinem, Warszawa
i Moskwa, a w relacji pétoc-potudnie ze Swinoujsciem i Szczecinem oraz
Wroctawiem, Bratystawa 1 Wiedniem.

— Dogodny dostep do terminali kontenerowych dla transportu samochodowego.

— W przypadku modernizacji sieci drég wodnych mozliwe bedzie wykonywanie

przewozow towarowych na Warcie, Noteci 1 Odrze.

— Aglomeracja poznanska jest jedng z najwiekszych w Polsce pod wzgledem potencjatu

gospodarczego i rynku konsumpcyjnego.

— Rosnace potoki towarowe podatne na konteneryzacje tworza dobrg perspektywe

dla przewozéw intermodalnych i wielko$ci czynno$ci obslugowych na terminalach

kontenerowych.
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Abstract

“Dry port” is one of the names used to describe an intermodal logistic hub, which refers to
its particular specificity, i.e. direct railway connection between a marine port and a container
terminal located in this hub.

A dry port is also an element of an idea involving the transfer of some functions of
a marine container terminal, related to the shipment of containers delivered by sea to their
recipients, to a overland facility of the port, i.e. a container terminal located inland, connected
by railway with a marine terminal and taking over from it intermodal logistic units, mostly
containers. The role of a dry port is relieving the marine terminal of the work related to
sorting containers in accordance with their final recipients. According to this idea, a marine
container terminal’s only function is to group containers in accordance with their directions of
shipment and to form block trains to terminals located in delivery destinations. The idea
assumes that containers shipped from a marine container terminal are transported to inland
terminals in which they are sorted and sent to destination container terminals, from where
they are delivered to their recipients by road.



20 L. Andrzejewski, I. Fechner

The urban Poznan agglomeration shows significant potential for the implementation of
the dry port idea, as it has the economic and logistic potential making it one of the main hubs
of the intermodal logistic network in Poland.

In the Poznan urban agglomeration there are container terminals supporting intermodal
transport in the railway-road relation. They are located in Kobylnica, Swarzedz, Poznan-
Fabianowo and Gadki. In December 2013 a new container terminal was located by the
Poznan-Franowo marshalling yard, whose investor and operator is PKP CARGO SA.

The share of the Wielkopolska province in modern warehouse area in Poland in 2013 was
13.4%, while the share of modern storage area in the Poznan urban agglomeration in relation
to the Wielkopolska province was in the same year 61.2%. Apart from the storage facilities
owned by industrial developers who let storage area, there are enterprises operating in the
transport and logistics sector as well production and trading companied which have their own
warehouses.

The container terminal in Gadki near Poznan, whose operator is Polzug Intermodal
Polska, meets the conditions necessary to perform the role of a dry port with respect to
functionality, as it supports regular railway container transport between the marine port in
Hamburg and Gadki, and then ships containers on container trains started in Gadki to
destination container terminals in Poland. In this way the concept of a dry port is confirmed in
practice.



