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Denkschrift
Uber den Wagenmangel auf den preufsischen
Staatsttalmcn im Derbst 15)5.

(Schlu? )
Beseitigung bezw. Minde-

12

Il. MaRregeln zur
rung des Wagenmangels.

Sobald der Wagenmangel sich in den Kohlenbezirken
bemerbar machte,
oder wenigstens Minderung geeigneten Mal3regeln unver-
zuglich getroffen.

Betriebes raufe

wurden die zu dessen Beseitigung

Durch die intensivste Gestaltung des
in solchen Zeiten eine moglichste Be-
schleunigung des Umlaufs der Glterwagen erzieh werden,
denn eine, auch noch so weit gehende Vermehrung des
Wagenparks wiirde zu gewissen Zeiten uUber den Wagcn-
mangei nicht hinweghelfen, unter Umstédnden sogar auf
einen flotten Betrieb stérend einwirken. Der Umschlag
der Glterwagen vollzieht sich durchschnittlich in 3
Tagen von der

Beladung zur Wiederbeladung. I*c'
einem Wagenbestdande von 218 000 Wagen werden
taglich rund 58 100 Wagen gestellt. Wird der Umlauf
nur um einen halben Tag verlangert, so wirden nur
51 300 Wagen gestellt werden kénnen. Zur DeckunO
des téaglichen Bedarfs wirde daher eine Vermehrung

von 6800 Wagen eintreten missen. Zur BeschleunigunO

gewirkt. Die Reparaturen der Guterwagen wurden uberall
beschleunigt, kleinere Schaden durch sog.
Kolonnen auf den Bahnhoéfen- beseitigt.

fliegende
Vorsorglich
wird regelméfsig die vorgeschricbenc bahnpolizeiliche
Untersucliung'der Giterwagen in den Monaten schwécheren
Verkehrs vorgenommen. Aus dem Arbeitsbetrieb der Eisen-
bahnen wurden die Betriebswagen zuriickgezogen und nur
Sodann
zwei Jahren im Guterdienst eingefihrte
Sonntagsruhe aufgehoben bezw. eingeschrankt und zwar
fur die Befoérderung oifener Wagen vom 22. September
bis einschlieBlich 15. Dezember, fir die Beforderung
gedeckter Wagen schon vom 8. September ab. Die
Stiuckguterziige wurden vom 20. Oktober bis einschl.
17. November auch Sonntags beférdert. Bei der Ein-
fuhrung der Sonnlagsrulie im Gilterverkehr wurde mit
der Notwendigkeit ihrer Aufhebung oder Einschrankung
in Zeiten stérkeren Verkehrs von vornherein gerechnet.
(Vergl. Berichte der betreffend weitere
Ausdehnung der Sonntagsruhe im Guterverkehr in
Anlage 39 zum Betriebsberichte fir das Jahr 1892/93
und stenogr. Bericht Uber die Verhandlungen in der
42. Sitzung des Abgeordnetenhauses vom 6. April 1894.)

eigentliche Arbeitswagein hierzu noch verwendet.
wurde die vor

Kommission

Die genaueste Befolgung aller dieser Mafsregeln wurde
von den zustidndigen Inspektions-Vorstdnden, sowie von
besonders abgeordneten Kommissaren der Direktionen

durch orliche Untersuchungen uberwacht.

Wenn es trotz der Anwendung der vorerwahnten
MalRregeln nicht gelungen ist, den Wagenmangel fern-
zuhalten, so war es umsomehr geboten, dessen Ursachen
zu erforschen, als gerade in den Monaten September
und Oktober, v. J. bei den Gutern, die sonst um diese
Zeit den Wagenpark besonders in Anspruch zu nehmen
pflegen, nicht nur keine Steigerung, sondern eine Ab-
nahme zu verzeichnen war. Im Ruhrbezirk war der

Ursachen des Wagenmangels.

Kohlen-Versand

im September 1895 um 3,3 pCt.
Oktober 1895 2,36
in Oberschlesien
im September 1895 um 0,39 pCt.
./ Oktober 1895 2,63

geringer als in denselben Monaten des Vorjahres. Auch
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der Riibenversand blieb nach uberschlaglichen Er-
mittelungen um rund 19 pCt. gegen das Vorjahr zuriick.

Nach (lern Ergebnis der von allen Direktionen an-
gestellten Untersuchungen ist die unzureichende Wagen-
gestellung im wesentlichen auf die aufserordentlich starke
Zunahme des allgemeinen Verkehrs sowie auf die
vollstandige oder wenigstens teilweise Unterbrechung der
Schiffahrt zurickzufiihren. Fast alle Direktionen berichten
Uber eine starke Zunahme des Guterverkehrs gerade in
den kritischen Monaten und zwar infolge der erfreulicher-
weise steigenden Konjunktur in fast allen Gewerbe-
zweigen. So betrug die Verkehrszunahme in den Bezirken

Kattowitz im Oktober..........eee. 14 pCt.
Breslau " " Lo 8 .,
Altona vom 5. August bis 17. November 8 .,

In derselben Zeit wurden im Bezirke

Kassel rund 5400 Wagen, in
Hannover rund 15 000 bis-16 000 Wagen

mehr gestellt. Im Bezirke

Essen ist in den drei Monaten August bis Oktober
im Versande eine Zunahme von 23 200 Wagen und im
Empfange von 28 400 Wagen, nur bei den
wichtigeren Gutern — ausschliefslich Kohlen und Koks —

nachgewiesen.

und zwar

Auch wurden die Kohlen zu einem nicht unbedeu-
tenden Teile auf weitere Entfernungen befordert, z. B.
nach den Elbchidfen 52 000 t, nach Kiel, Magdeburg,
Berlin 26 000 t mehr als im Vorjahre.

Einflufs auf die

aber der

starkerer
mufs

Ein noch unglinstige
Wagengestellung Unterbrechung der
Schiffahrt zugeschrieben werden. gingen viele
Guter, deren Versendung einen langeren Aufschub nicht
vertragen konnte, auf die Eisenbahn uber. Sodann
wurden auch die Guterwagen der Eisenbahn dadurch
mehr in Anspruch genommen, dafs zahlreiche Massen-
giter sonst nur auf kurze Strecken bis zu den Oder-,
Elbe-, namentlich zu den Rheinhdfen die Eisenbahn
benutzen, jetzt aber bis zu der eigentlichen Bestimmungs-
station auf der Eisenbahn befordert wurden. So z. B.
vollzieht sich der Wagenumschlag von den Gruben des
Ruhrbezirks nach den Rheinhéafen in 48 bis 60 Stunden,
wahrend er sich auf etwa 6 Tage erhdht, wenn die
Kohlensendungen nach Suddeutschland ganz auf dem
Eisenbahnwege verbleiben. Eine genaue Feststellung,
wieviel Guter der Eisenbahn infolge der Stérung des
Schiffahrts-Betriebes zugefallen sind, ist schwierig. An-
gestellte Ermittelungen haben folgendes ergeben:

Einmal

In den beiden Oderhéfen Breslau und Popelwitz
zeigte der Umschlag in den Monaten Oktober und No-

vember eine Abnahme von 5270 Wagen. In denselben

Monaten sind fiir den Platz Berlin auf der Eisenbahn

mehr eingegangen

4 400 t bdohmische Braunkohle,

15970 t schlesische Steinkohle,

5000 t Nutzholz aus Preufeen,

3 900 t Steine, Eisen und Stahl von
der Ruhr.

Schlesien und

In dem Hamburger Verkehr ist fur die Zeit vom
1. Oktober bis 15. November infolge der Unterbrechung
der Schiffahrt eine Zunahme von 31 pCt. im Versande
festgestellt worden. Nach den Rheinhdfen Ruhrort,
Duisburg und Hochfeld betrug von August bis Oktober
der Versand 118 386 t, der Empfang 76 810 t weniger
als im Vorjahre. Nachweislich sind nach Siddeutsch-
land auf dem Eisenbahnwege in derselben Zeit 45000 t
und nach Bayern 31 000 t Kohlen mehr beférdert.

Am nachdricklichsten wird die Richtigkeit der beiden
angefiihrten Ursachen durch die grofeen Mehreinnahmen,
welche die Staats-Eisenbahn-Vcrwaltung aus dem Guter-
im Etatsjahre 1895/96 bis jetzt erzielt hat,

Nach den Abrechnungen im Giuterverkehr,
bis Ende Dezember er-

verkehr
bestatigt.
die sich auf die Monate April
strecken, betrug die Mehreinnahme schon 23 600 000«”.

Es ist sodann auch geprift worden, ob und inwieweit
der Wagenmangel etwa mit den durch die Neuordnung
der Verwaltung geschaffenen neuen Verhdltnissen bezw.
mit dem jeder neuen Einrichtung anfanglich anhaftenden

Mangel an einer genauen Kenntnis der ortlichen Ver-
kehrsangelegenheiten in Verbindung stehen. Die Frage
darf verneint werden. An den allgemeinen — gewisser-

mafsen selbstthéatig wirkenden — Anordnungen Uber den
Ricklauf der leeren offenen Wagen zu den grofsen
Kohlenbczirken ist nichts geédndert worden. Ebenso
wirken das Centralwagenbureau zu Magdeburg, das
Wagenamt zu Essen und die Wagenbureaus zu Kattowitz
und Saarbricken in dem bisherigen Wirkungskreise mit
unverédnderten Befugnissen wie zuvor. Allerdings sind
mit der Zahl der Direktionen auch die Wagenverteilungs-
stellen (die Wagenbureaus) vermehrt worden, wodurch
der schnelle Ausgleich zwischen Bedarf und Bestand
benachbarter Bezirke zuweilen erschwert sein kann und
mehr als friher hierzu die Mitwirkung des Central-
Wagenbureaus in Magdeburg eintreten mufste. Indessen
ist andererseits durch die Vermehrung der Direktionen
und Verkleinerung der Inspektionsbezirke wiederum eine
bessere und scharfere Ucberwachung der Wagenbewegung
und der Wagenausnutzung gewaéhrleistet. Die in den
Wagenbureaus der neuen Direktionen — und dabei
kommen die zu Essen Kattowitz und Saarbrucken wegen
der dort bcibehaltenen Wagenamter fir die Kohlen-
bezirke nicht in Betracht — beschéftigten Beamten hatten
sich in der Zeit von April bis Herbst mit der Aus-
fuhrung der Geschéafte der Wagendisposition geniigend

vertraut gemacht. Wenn sich hier und da nach der



neuen Abgrenzung der Bezirke noch eine gewisse Un-
sicherheit zeigte, so konnte diese schon im Oktober als
Uberwunden und wenn
einzelten Fallen unzweckméRige Dispositionen
Zufuhrung der leeren Wagen nach den Bedarfsstellen

betrachtet werden. in ver-

in der

vorgekommen sind,
artigen, weitverzweigten Betriebe Uberhaupt nicht ganz
zu vermeiden.

so sind solche bei einem so grofs-

Fur den Wagenmangel im allgemeinen
waren sie ohne Bedeutung
V. Vermehrung des Wagenbestandes im
Vergleich mit der Zunahme des Giterverkehrs.
Nach Kundgebungen in in weiten
Kreisen die Auffassung vertreten, dafs der Wagenmangel

der Presse ist

des letzten Herbstes vornehmlich darin seine Erklarung
finde,
dem Anwachsen des Guterverkehrs zuruckgeblieben sei.

dafs die Vermehrung des Wagenbestandes hinter

Von der Staats-Eisenbahnverwaltung ist fir die Be-
schaffung der Gilterwagen als leitender Grundsatz wieder-
holt hingestellt worden, dafs der Wagenpark nicht nur
dem durchschnittlichen Bedarf, sondern auch den ge-
steigerten Anforderungen in den llerbstinonaten
genigen mufs. Unerflllbar ist aber die daruber hinaus-
gehende Forderung, dafs die Staatseisenbahn zur Vor-
haltung eines Wagenparks verpflichtet sei, der auch beim
Zusammentreffen von den Wagenpark auRergewdhnlich
beanspruchenden, wenn auch nur kurze Zeit andauernden
Ereignissen (steigende Konjunktur der Industrie, Unter-
brechung der Schiffahrt etc) ausreichen misse. Eine
solche Vermehrung des Wagenbestandes wiirde unwirt-
schaftlich und mit den Grundsdtzen einer umsichtigen
Finartzverwaltung nicht vereinbar sein und ist auch
thatséchlich von keiner Staats- oder Privatverwaltung
jemals vorgenommen worden. Wenn auch die Erfahrung
am besten lehrt, ob der.in der Anzahl der vorzuhaltenden
Wagen notwendige Sicherheits-Koeffizient fur die Zeit
des gesteigerten Verkehrs sich statk genug erweist, so
erscheint cs doch in hohem Grade niitzlich, an der lland
der Statistik darzuh gen, wie die Vermehrung der Wagen
sich zur Zunahme des Guterverkehrs in den letzten
Jahren verhalten hat.

Die Giulterwagen den Versand der
Guter ausreichen und zwar uber die eigene Bahn hinaus
bis zur Bestimmungsstation. Diese Leistungen der
Guterwagen finden ihren Ausdruck
Achskilometern der Guterwagen auf eigener und
fremder Bahn.
halt zur Beurteilung der Frage, ob die Vermehrung des

mussen  flur

statistisch in den

Diese geben wohl den sichersten An-

Wagenbestandes mit der des Guterverkehrs gleichen
Schritt gehalten hat.
gleichung mit den Tonnen-Kilometem,
Beférderung auch fremde Wagen benutzt werden, dafur
die Leistungen der

Weniger zuverlassig ist eine Ver-
da zu deren
aber eigenen Wagen auf fremden

Bahnen aufser Betracht bleiben.
Die von den Guterwagen auf eigener und fremder

Bahn zuriickgelegten Achskilometer betrugen

1885/86 = 5148 Millionen \ . Q_

1894/95 = 7141 " f= + 38,7PCt,,
der Bestand der Giterwagen

1885/86 = 165 175 Stuck1 _ , o0o

1894/95 = 218 033 , [/ *“ + pbt'

Nach diesen Zahlen zu schliefsen, ware also die
Vermehrung des Wagenbestandes hinter der Verkehrs-
zunahme zuruckgeblieben.

Zunachst bedarf jedoch die fir 1885/86 angegebene
Zahl der Wagen einer Berichtigung. Es waren damals
noch viele Wagen von 5 und 7'/2 t Ladegewicht vor-
handen. Diese wurden als die dlteren vorab ausgemustert
und durch 10ténnige Wagen ersetzt.

Eine Vergleichung des Bestandes an Wagen mit
deren Ladegewicht zeigt deutlich die griifsere Steigerung
in dem Ladegewicht.

der Wagenbestand  das Ladegewicht
t
1885/86 165 175 Stick 1,640 Mill.
1886/87 165 277 ,, 1,644 ,,
1887/88 169 088 1,687 ,,
1888/89 174428 ,, 1,744,,
1889/90 182729 ,, 1,830 ,,

Nun hat aber seit dem Jahre 1892 noch eine weitere
Erhéhung des Ladegewichtes der statt-
gefnnden. Bei allen dazu geeigneten Wagen ist das
Ladegewicht von 10 auf |12 ¥2 t gebracht. Neu beschafft
werden nur noch Wagen von 15 t. Mit der Vermehrung
der hoher tragfdhigen Wagen hat sich die Leistungs-
fahigkeit der Eisenbahn fir die Glterbeforderung Uber
das bloRBe Zahlenverhéltnis bedeutend gehoben. Zieht
man daher einen Vergleich zwischen dem Giterverkehr und
dem Ladegewicht, so ergiebt sich ein viel glinstigeres Bild:

Guterwagen

Millionen
1885/86 betrugen dieAchskilometer 5148} , nQ ~
1894/95 " " " ?141 38,, pCt.
1885/86 betrugdas Ladegewicht in t1,6401.
1894/95 ., . - » 2,505 *

Bei diesem Vergleiche mufs aber hinsichtlich des
Ladegewichts insofern eine Einschrdnkung vorgenommen
werden, als das Ladegewicht Uber 10 t thatsdchlich nicht
immer ganz ausgenutzt wird. Nach den im August
v. J. angestellten Ermittelungen ist das Ladegewicht
Uber 10 t bei den offenen Wagen' nur zu 59 pCt., bei
den gedeckten Wagen sogar nur zu 12,3 pCt. nusgenutzt
worden. Bei dem starken Verkehr des Monats Oktober v. J.
ist die Ausnutzung bei den offenen Wagen auf 65,3 pCt.,
hei den gedeckten Wagen auf 23,8 pCt. gestiegen.

Bei einer vorsichtigen Schatzung wird man hiernach
nicht weit fehlgehen, wenn man das arithmetische Mittel
aus der Zahl und dem Ladegewicht der Giterwagen als den
richtigen Mafsstab fur den anzustellenden Vergleich an-
wendet.

Wie gezeigt, betragt die Vermehrung der Wagen-
zahl im Jahre 1894/95 gegen 1885/86 32,2 pCt., des



Ladegewichtes

85

kilomet

42,5 pCt.,

er nur 38,7 pCt.

dagegen

52,8 pCt.,, mithin

der
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Durchschnitt

die Zunahme der Achs-

Die Zunahme des Wagen-

bestandes ist hiernach eine starkere als die des Giter-
Betracht bleiben,

verkehrs. . Dabei

darf nicht aufser

dals im Jahre 1885/86 der Gilterverkehr schon zu
stocken anfing und der Wagenpark mehr als aus-
reichend war. Das Jahr 1886 weist sogar beim

Kohlenversand des Ruhrbezirks einen
1,71 pCt. auf. Wahlt man daher zum Ausgangspunkte

fur den

Ergebnis ein noch gilnstigeres.

Es

betrug

der Bestand an

Guterwagen.

das Ladegewicht
in Tonnen

Wie oben dargelegt, ist das arithmetische

Rickgang von

Vergleich das fiir die Wagengcstellung im
allgemeinen nicht ungunstige Jahr 18S7/88, so ist das
Stick
.1887/88 = 169 088) »0 N nf
1894/95 = 218 033/ +
Millionen
1887/88 = 1,687
' + 48,5 pCt.
1894/95 = 2,505 P
.............................................. + 38,7 pCt

Mittel = =

mit der prozentualen Zunahme der Achskilometer in Ver-

In der Nutzleistung der Guterwagen ist aber noch
nach einer anderen Richtung ein Fortschritt bemerkbar.
Das Verhéltnis der von den Giuterwagen beladen zu
den leer zurickgelegten Strecken zeigt namlich eine
zunehmende Besserung.

Von den im Vierteljahr Oktober —Dezember durch-
fahrenen Achskilometern entfallen auf Leerfahrten:

Jahr Prozent Jahr Prozent
1885 35,85 1890 33,58
1886 35,24 1891 33,29
1887 35,44 1892 33,36
1888 35,55 1893 33,63
1889 34,39 1894 32.88

das ist eine Verminderung der Leerfahrten im Jahre
1894 gegen 1885 um 2,97 pCt.

Diese ergiebigere Ausnutzung des Wagenparks
reprasentiert bei einem Bestdénde 1894/95 von 218 033
eine Zunahme von 6465 Wagen.

Endlich bleibt noch ein anderer Faktor bei der
Wagen-Ausnutzung kurz zu besprechen. Es leuchtet
ein, dafs je grofser sich die auf einen Guterwagen

gleich zu stellen. Millionen fallende durchschnittliche Jahresleistung stellt, desto
Diese betrugen: 1887/88 = 5721 248 bCt gewinnbringender die Nutzleistung der Gilterwagen ist.
1894/95 = 7141 S PRt
Anlage VI.
1 2. 3 4. 5 6. 7. 8 9.  10.
Betriebslénge Glterwagen Giterwagen Achskilometer Tonnenkilometer Die gesamte Durch-
o d eigd:r:en Einnahme ans dem gehnitt- Netto-
Ur den o .
Giterver Unter- Untor- Bestand Unter- Giter- Unter- auf den Unter- Cuterverkehr®) Jiche last
Betriebs- o rey SChied am Ende  schied g Wagen - schied eigenen  schied betrug Lei- fur
auf ei
g ds  gegen " 80 9% gegen Strecken gegen + stung jede
Jahr  Ende des Jahres- . Millio- einer be-
Betrichs durch das Betriebs- das fremden das nach das gegen .
- urch- . . (iter- Vet
) Vor] " Vorjahr jahres  Vorjahr " Strecken \/oahr Millionen Vorjahr das  GUter
jahres hnitte Tonnen nach Voriahr 29T Achse
Millionen oA chse
km pCt.  Stuck pCt.  stuck pCt. pCt. pCt. JL. pCt. t
(885/86 21 344,50 164 987 165 175 1640 5148 - 11 922 439 906 598 15317 3.70
1886/87 21 674,72 15; 166659 + 10 (65277 + 01 1644 5366+ 42 12445+ 4,4 459 825493 15810 309
1887/83 2261459 43 163710 + 12 169088 + 23 1687 5721+ 6.6 13430 + 7/ 502946653 + 94 16657 3.71
1888/89 23 160.84 24; 173814 + 30 174428+ 32 1,744 6 169 78 14678 - 93 544520311 + 8,2 17435 375
1809/90 23 856.65 30 182937 + 52 182729 + 48 1,830 6 563 64 15856 t+ 8,0 587782718 + 7,9 17633 3,73
1890/91 24 S15.78 40 198336+ 5J 192652+ 54 1,992 6767 31 16144+ 18 594366897 + 11 17217 3,70
1891/92 25 117,78 Z]..Z 21631+ 43 201070+ 44 2,163 6821!'+ 0.8 16806 + 4,1 611803 526 m3,0 16654 3,80
1892/93 25 534,86 i,0; 207418 + 29 207392+ 31 2310 6706- 17 1689 + 05 6168256(4 T 0,8 15913 3.87
1893/94 25 843,36 12: 212252 + 23 211936 + 2,2 239 70231+ 47 17724+ 4,9 642563066 + 4,2 16291 3.88
1894/95 26264,78 16 217676+ 26 218033+ 29 2505 7141+ 17 17897 + 10 649174575 t+ 10 16124 3.89
Mithin
1894/95  gegen pCt.
1885/SG + 4920,28 + 23,1 +52689 + 31,9 + 52358 + 320 55,7% + 1993 + 387 + 5975 + 50,1 + 47,600 + 807
1887/85 + 3650,19 + 16,1+ 48966'+29,0 + 48945 + 289485% + 1420+24.8 + 4467 + 33,3 + 29,1% -533
1891/92 + 1147,00 + 4,6;+16045]+ 80 + 16963 + S4 158%! + 320!+ 47 + 1091 + 65 + 6,100 -530
Wie Spalte 9 der Anlage VI nachweist, ist die Anspannung des Betriebes zuriiekzufiihren sind. Es ist

durchschnittliche Jahresleistung der

schwan

kende. Die Annahme

liegt nahe,

Glterwagen eine

dafe diese

Schwankungen lediglich auf eine grofsere oder geringere

nicht zu verkennen, dafs bei einer Vermehrung und
Beschleunigung der Gutcrziigo auch der Wagonumlauf
beschleunigt und damit eine grofsere Durchschniis-

) EinschlieBlich Militdr— und Betriebsdienstgnt, ausschlief3lich Postgut und Neben-Ertrége.
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leisturig erzielt wird. Ganz richtig — wenn fir die
Verwendung der Wagen stets genug Frachten vorhanden*

sind. Jemehr aber dem Verlangen, dafs der Wagenpark
selbst den hochsten — meist nur 4 bis 6 Wochen
andauernden — ja selbst aufsergewdhnlichen An-

forderungen genugen soll, entsprochen wird, desto mehr
Wagen stehen

Dieses Unbenutztsein driickt aber vornehmlich den
Jahresdurchschnitt herunter. im Abschnitt
»Wagengestellung~dargelegt, sind die Schwankungen des
Verkehrs ganz erhebliche. Sodann ergiebt sich mit der
Entwickelung des méachtigen Verkehrs in den eng be-
grenzten Industrie-Centren eine starke Vermehrung der
Transporte auf kurze Entfernungen, wodurch der Umlauf
der Guterwagen unglnstig beeinflufst wird. Aus nach-
stehender Uebersicht ergiebt sich auch, dafs Lander mit
weniger entwickeltem Verkehr in der Regel gréfsere
Jahres-Durchschnittsleistungen an Achskilometern auf-
Im Jahre 1893/94 sind durchschnittlich von
jedem Guterwagen zuriickgclegt: auf den

in der verkehrsstilleren Zeit unbenutzt.

Wie oben

weisen.

Achskilometer

PreuBischen Staatsbahnen............... 16 291
Badischen Staatsbahn... 14 219
Bayerischen " R 17 494
Wirftembergischen Staatsbahn 14 195
Sachsischcn Staatsbahn..........coiiis 11 868
K. K. osterreichischen Staatsbahnen (1893) 18 893
Konigl. Ungarischen Staatsbahn (1893) 18 667
Hollandischen Eisenbahn (1893) 15 084
Niederlandischen Staatsbahn (1893) 15 245
Belgischen Staatsbahnen (1892) 12 672
Russischen " (1892) 19 535

. Privatbahnen (1892) 20 762

Uebersicht tber die Wagen -Bes chaffung
und Ausmusterung.

Die Anlage VIl giebt eine Uebersicht

jahrlich aus ordentlichen und aufserordentlichen Mitteln

Uber die

beschafften, sowie die ausgemu”terten Wagen.
Anlage VII.

Bestand Im Betriebsjahre Bestand  Zu-
an Guter- - peschafft aus an nahme
wagen am Guter-

h Anfang  Bau- und Be- aus- wagen am im Be-
Etatsjahr des extra- ge- Ende des .
i ! triebs-

Betriebs- ordinaren triebs schle- Betriebs- ) :

jahres Fonds Fonds den jahres  jahre

Stiick Stick StUOK  Stiick Stiick Stiick
1885/86 162737 2513 1510 1585 165175 2438
1886/87 165175 160 2090 2148 165277 102
1887/88 165286  3616**) 1983 1797 169088 3802
1888/89 168929 4262 3731 2494 174428 5499
1889/90 174440 4972 5920 2603 182729 8289
J890/91 183565 6805 4476 2194 192652 9087
1891/92 192852 6415 4058 2255 201070 8218
1892/93 201 220 4430 4485 2743 207392 6172
1893/94 207430 3100 4482 3077 211935 4505
1894/95 211935 3714 5619 3235 218033 6098

Die Abweichungen gegen die gleichen Angaben des Vorjahres
beruhen auf nachtraglichen Berichtigungen.

Die ungleichméaRige Vermehrung des Wagenbestandes
in den einzelnen Jahren erklart sich zum Teil daraus,

**) EinschlieBlich des Bestandes der verstaatlichten Bahnen.

dafs die Wagen schon friher vergeben, oder erst nach
Ablauf des Jahres zur Ablieferung gekommen sind.

Nachstehende Uebersicht zeigt, in welcher Zahl die
Wagen zur Lieferung vergeben worden sind

1889/90 1890/91 1891/92 1892/93 1893/94 1894/95

a. offene Guterwag. 8729 4055 7620 3353 7733 4 164
b. gedeckte ,, 2625 1600 2082 679 2475 4846
Zusammen 11354 5655 9702 4032 10208 9010
Im Jahre 1895/96 sind bis 1. November 1895
vergeben: 4804 Stick offene Wagen,
3236 . gedeckte ,,
8040 Stiick.
Wenn auch, wie oben dargethan, die Veroiehrung

des Wagenbestandes mit der Entwickelung des Guter-
verkehrs seit zehn Jahren nicht nur gleichen Schritt
gehalten, sondern ihr noch vorausgeeilt ist, so halt die
Staatseisenbahn -Verwaltung es doch fir winschenswert,
ihren Wagenpark erheblich zu verstarken,
Wechselfdlle, die der Giterverkehr mit sich bringt,
noch besser gerustet zu sein. Sie gedenkt daher mit
den ihr zur Verfugung stehenden und den beantragten
Mitteln  noch 7995 Stick offene und 3005 Stick
gedeckte, im ganzen 11 000 Guterwagen zu beschaffen
und hat dazu bereits die einleitenden Schritte gethan.

um fur die

Mitteilungen Uber (lie Aufstellung eines Guibal-
Vcentilators von 6m Durchmesser auf dem Schacht
St. Theodor des Steinkohlen -Bergwerks Sacré

Madame. *)

Ingenieur des Steinkohlenbergwerks Sacré
Madame bei Damprtfmy.

Von E. Gosseries,

Wahl des Ventilatorsystems. Der auf dem
Schachte St Theodor zur Reserve dienende Fabry-
Ventilator sollte durch einen leistungsféhigeren, zur Unter-
stitzung des im Betriebe befindlichen Guibal-Ventilators
von 9 m Durchmesser ersetzt werden.

Durch Informationen, die wir Uber die neuerdings
vielfach in Gebrauch genommenen Capcll- und Rateau-
Ventilatoren kleinem Durchmesser und groRRer
einzogen, durch eingehende Be-
schéftigung mit diesen Systemen kamen wir zu dem
Resultat, daR der Capell-Ventilator keinen Vorteil vor
dem Guibal-Ventilator hat. Was den Rateau-Ventilator
anbetrifft, so hat derselbe seine Probe noch nicht bestanden.
Es ist zwar ein sinnreich und sorgféltig durchdachter
Apparat, jedoch muf}, damit er gunstig wirkt, die Grube
notwendig der ,gleichwertigen Oeffnung*“, fir welche
er berechnet ist, entsprechen. Der Erfinder behauptet
zwar, dal} der Ventilator infolge seines gut ausgedachten
Diffusors verbundweise wirkt, d. h. daR er, was
Depression, Leistung und mechanischen Wirkungsgrad
anbetrifft, ziemlich normal bleibt, das
Temperament der Grube innerhalb ziemlich weiter Grenzen
schwankt, was jcdoch bis jetzt nicht erwiesen ist. Die

mit

Tourenzahl und

auch wenn

*) Revue universelle des mines, de la métallurgie etc. Luttich-
Paris, September 1895. S. 211—231.
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guten Resultate, welche man auf denjenigen Gruben,
Iiir welche Rateau-Ventilatoren konstruiert worden sind,
mit ihnen erzielt hat, verschlechtern sich bereits bei
ziemlich geringen Schwankungen des Temperaments,
welches zudem nicht immer bekannt und ferner ziemlich
grofsen Schwankungen unterworfen ist.

Unserer Ansicht nach bedarf der Rateau-Vcntilator
einer Reguliervorrichtung, wie es das System Guibal
in dem Schieber besitzt, welcher es ermoglicht, den
Ventilator grofseren Schwankungen der Grube anzupassen.
Im ubrigen ist der Guibal-Ventilator, was Einfachheit
der Konstruktion und Sicherheit des Ganges anbetrifl’t,
der anerkannt beste Ventilator.

Was besonders den Wert des Rateau-Ventilators
herabmindert, ist das leichte Warmlaufen der Lager,
was einen groRen Schmierdlverbraucb verursacht und
einen schnellen Gang, infolgedessen auch die Erreichung
grofser Depressionen, einer seiner grufsten Vorteile,
verhindert.")

Der Rateau-Ventilator beansprucht ferner einen ziemlich
grofsen Platz,2 wie u. a. auf der Zeche Marchienne einen
solchen von 24 m. Schliefslich kommen noch die bedeutend
grofseren Aulagekosten gegenuber dem Guibal-Ventilator in
Betracht. Aus allen diesen Griunden entschlossen wir
uns fir das System Guibal, welches, wie weiter unten
ausgefiihrt ist, geniigende Depression und die fur die
Baue der Grube notwendige Luftmenge liefert. Ob wir
uns den Vorteil eines besseren Nutzeffektes durch Wabhl
eines anderen Ventilatorsystems entgehen liefsen, ist
mdoglich, jedoch immerhin fraglich.

Ventilator. — Di° fir die Baue der Grube
notwendige Luftmenge. Durch
wiederholte Messungen ergab sich, dafs die fur eine grind-
liche Bewetterung der geféhrlichsten und entlegensten Bau-
abteilungen notwendige Luftmenge 1 cbm pro Sekunde
fur je 100 Forderwagen Kohle (40 t) betragt, welches
Quantum auch in Wirklichkeit vor die Arbeitsstofse ge-

zahlreiche und

fuhrt wird. Vorausgesetzt, dafs im ganzen 50 pCt.
durch den Bergeversatz verloren gehen — eine Zahl,
welche niemals erreicht, wird —, so entfallen 2 cbin auf

je 40 t Forderung oder 20 cbin pro Sekunde bei einer
Tagesforderung von 400 t, welche Fdérdermenge selten
Obgleich dieses Luftquantum mehr
als genugend ist, wurde dasselbe noch um 25 pCt. er-
hoéht, sodafs die Ventilatoren der Grube 25 cbm pro
Sekunde leisten.

Uberschritten wird.

) In Westfalen, wo im Laufe der letzten Zeit mehrfach Rateau-
Ventilatoren zur Anwendung gelangt sind, hat man diese Er-
fahrungen nicht gemacht. Durch angebrachte Ringschmierung
wird nicht nur ein Warmlaufen der Lager verhindert, sondern
auch ein sehr sparsamer Verbrauch an Schmierdl erreicht. Auf
Zeche Pr«nfsen bei Dortmund betrug der Verbrauch an Rubdl
innerhalb 6 Wochen nur 301, allerdings bei einer Umdrehungszahl
von nur 150 Touren und 75 mm Depression. Ein weiterer sehr
wesentlicher Vorteil des Rateau-Ventilators besteht darin, dafs die
Lager auBerhalb des Ventilatorgehduses liegen.

Red. d. ,,Glickanf“.
3 Der Rateau-Ventilator dirfte nicht erheblich mehr Platz

einnehmeu, wie jedes andere durch Riemen oder Seit angctriebenc
System. Ked. d. ,,Gluckauf*.

Die Forderung von 400 t bedingt eine Arbeiterzahl

von ca. 400, mithin ist ein Luftquantum von — 113,6 |

Die Halfte der
Wirklichkeit zur
verteilt

pro Kopf und pro Sekunde vorhanden.
Luftmenge = 12Y2 cbm, welche in
Bewetterung der Arbeitsstéfse verwandt wird,
sich auf 125 Hauer,
100 1 kommen. (Das durch die Bergbehdrde verlangte
Quantum betragt 35 1 pro Kopf.) Die notwendige
Depression berechnete sich auf 114 mm.

Fur jede Gruppe von vier aufeinander folgenden
Stéfsen wird ein Teilstrom abgezweigt Die Flotze ent-
halten nicht bedeutende Mengen von Schlagwettern. Die
Grube ist daher in den Stand gesetzt, mit 25 cbm allen
etwaigen Ventilationsanforderungen zu geniigen.

Die zur Zeit

sodafs auf jeden der letzteren

Dimensionen des Ventilators.
auf den Schachten der Grube Sacre Madame im Betriebe
befindlichen Ventilatoren besitzen Durchmesser von 9

und 12 m und bewirken fir gewdhnlich bei einer
Tourenzahl von .75 bezw. 55 eine Depression von
100 mm. Den neueren Ansichten, welche Ventilatoren

von geringerem Durchmesser den Vorzug geben, ent-
sprechend, wurde dem Ventilator ein Durchmesser von
6 m und eine Breite von 1,20 m gegeben. Diese Di-
mensionen genlgen. Im Falle das Temperament der
Grube zunimmt, kann entweder dieselbe Depression von
114 mm zur Erzielung einer groReren Luftmenge, durch
weiteres Oeffnen des Schiebers beibehalten werden, oder
die Depression wird je nach dem Ventilationsbcdurfnisse
der Baue verringert, indem die Geschwindigkeit ver-
ringert wird, um das geleistete Luftquantum auf die
normale Zahl von 25 cbm zurickzubringen.

Im Falle sich das Temperament verkleinern sollte,
was jedoch aus obigen Griunden nicht stattfinden wird,
wirde die Geschwindigkeit des Ventilators vergroRert
werden.

Die Antriebsmaschine des Ventilators
Cylinderdurc.hmesser von 0,50 m und einen Kolbenhub

besitzt einen

von 0,80 ui, und ist mit Meyerschcr, durch Hand ver-
stellbarer Expansionssteuerung versehen. Der Dampi-
zutritt wird durch einen Centrifugal-Regulator geregelt.

Die Anzahl der Ventilatorschaufeln betrdgt 12, die-
selben sind am inneren Ende zur Verhinderung von
StoRen der eintretenden Luft,

richtung entgegengesetzten

in einem der Bewegungs-
Sinne geneigt und zwar
bilden sie mit dem Radius einen Winkel von 72° Am
duBeren Ende verlaufen sie in radialer Richtung.

Die Berechnungen beziglich des Ganges des Venti-
lators ergeben eine Anzahl von 120 Touren pro Min.
fur den Ventilator und 60 Touren pro Min. fir die
Antriebsmaschine. Der Querschnitt der Eintrittséffnung
der Duft in den Ventilator berechnete sich auf 1,102 gm.

Versuche mit dem Ventilator. Vor Inbetrieb-
nahme des Ventilators wurde derselbe zahlreichen Ver-
suchen unterworfen, bei denen er direkt aus der Atmo-
sphére, ansaugte, um auf diese Weise zu vermeiden,
dafs die erhaltenen Resultate durch' den natirlichen
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Schieber
des Wetterkanals wurde derartig eingerichtet, daG die
Lufteintritts6ffnung mit Hilfe von Brettern beliebig ver-
andert werden konnte.
Oeffnung betrug 0,70 m. Durch successives Fortnehmen
der Brettchen wurden fiinf verschiedene Oeffnungen ge-
bildet, deren Hohen 0,3, 0,605, 0,910, 1,214 und
0,515 m betrugeil. Eine sechstc Oeffnung wurde durch
Oeffnen des ganzen Schiebers, welcher bei 0,855 m Breite
eine Hohe von 1,777 m besafs, erhalten; bei jedem
dieser sechs verschiedenen Luftzutrittséffnungen wurde
mit funf verschiedenen Stellungen des Ventilatorschiebers

Wetterzug beeinflufst wurden. Einer der drei

Die Breite der in Rede stehenden

experimentiert, und zwar betrugen die Schieberdéffnungen
0,81, 1,038, 1,314, 1,560 und 1,75 m2

Bei jedem Versuche wurden bestimmt: die Tourenzahl
der Maschine und die des Ventilators, die Depression
in nun Wassersaule, das geleistete Luftquantum pro
Sekunde und die im Dampfcylindcr verrichtete Arbeit.
Alle Messungen, aufser der des geleisteten Luftquantunis,

such dauerte 3 Minuten, wahrend welchcr Zeit man
4 Diagramme nahm, die Tourenzahl der Maschine und
des Ventilators zahlte und 18 mal die Depression ablas,
von welchen Ablesungen das Mittel genommen wurde.
Das Manometerrohr in der Mitte der Saug-
o6ffnung und zwar dort, wo man in letzterer den Mittel-
wert der Depressionen erhielt. Der erhaltenen Depression

wurde noch die Pression, welche der Luftgeschwindigkeit

mindete

im Mindungsquerschnitt des.Ventilatorschletes entsprach,
hinzugefigt.

Bei jedem Versuche wurden die Messungen zweimal
vorgenommen, stimmten die Resultate nicht genigend
Uberein, wurden die Messungen wiederholt. Wie aus
dem Weiteren hervorgeht,
grofser Sorgfalt ausgefuhrt,

stimmung der berechneten Temperamente eine genigende

wurden die Versuche mit
sodafs nach der Ueberein-

Genauigkeit erreicht wurde. Die benutzten Meisinstrumente
bestanden aus einem Pressions-Indikator, System Thompson,
und einem Anemometer, System Casaitelli.

wurden im Maschinenhause vorgenommen. Jeder Ver-
Tabelle |I.
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hin mm in mm Queck- . Q
in m2 Wassersaule inatm  sibersule  in0c. vinm Qinm3 PS5 inps  «  vT
Oeffnung des Ventilatorschiebers = 1,75 m2
1 0213 goys 124 i i 443 375 765 13 2,707 10,07 1467 38,71 37,89 0,95
0 0429 61 121 ** 1%4 8485 34s 766V4 4,935 18,358 27,842 51.70 5385 1,72
3 0646 58,6' 1153/,  |OBV2 12135 3vVs 7662 1734 6863 25530 36,252 57,32 63,24 2,47
4 0862 60 11834 1083/4 1589,5 345 766'/* 18 8,83 32.847 47,(82 7424 6415 3,15
5 1075 58 114 973/4 18805 5 766%* 18 10,35 3 502 50,180 78,88 63,65 3,89
U 1,519 5734 110\ 953/4 21225 5 7667* 18 11555 42,984 54.876 87,14 62,92 4,39
7 1519 00 173/4 104 2201,3 5 766V* 18 12,181 45,313 62,834 99,38 63,22 4,44
Oeffnung des Ventilatorschlebers = 1,56 m2
8 0,213 64 127 <+ 1143/4 4425 5 766 20 2,704 10,058 13,348 39,67 38,79 0,93
9 0,429 627 123 119\% 878 5 5,092 18,942 30,18 55,.9 54,09 1,73
10 0,646 6134 122 1177* 1264 5 7.20 26.784 41,961 63,19 61,53 247
Il 0,862 59 11534 10474 1560,5 47a 7653 19 8,67 32,252 44,83 70.12 6393 3,15
12 1,075 @174 121 107«/* 1979  §'/io 10,966 40,893 58,4-'9 92,78 63,01 3,93
13 1519 go74 11-3/4 10074 2155 s 766 187* 11,936 44,401 59,349 9537 62,23 4,43
Oeffnung des VentilatorsoMebeis = 1,314 m2
14 0,213 631 1251/4 113«/4 442 g7+ 765«/* - 21v* 2,70 10,044 15166 39,76 38,14 0,94
15 0,429 61,75 Ef 116 873  44s 5,091 18,938 29,29 50 58,18 1,75
16 0,646 61,5 1123/4 1251 47* 7,069 26,296 39,430 63,90 61,86 247
17 0,862 60 118 1(12«/, 1571 47s 765«/* 22«4 8,737 32,501 44,418 725+ 61,26 3,20
18 1,075 59 115% 93« 4 1828  4ds 10,150 37,758 46,945 77,97 60,20 391
19 1,519 593/4 117 88>/4 2067  43s 765 22 1146 42631 50,1 0 87,45 5735 4,54
Oeffnung des Ventilatorschiebers = 1,38 ™
20 0,213 62 12274 1093/4 423 43/s 765 22 2,592 9,642 14,109 33,86 41,66 0,92
21 iN\429 61 121 113 85? 43's 4,974 18,503 27,877 48,48 57,50 1,74
22 0,646 g17* 1213/4 11174 12375 7,0 26,04 38,626 63,13 61,18 2,47
23 0,862 62 122 1057+ 1582 4+ 765 22 8,80 32,736 46.048 76,79 59,96 3,18 o
24 1.075 593/4 1173 84«/4 1759 9,77 36,241 40.710 7581 53,70 4,00 Wiedereintrittyou
25 1519 586 114 7* 19145 47* 765 22 10,61 39,469 37,626 76,01 49,48 4,67 aeszl.  [Lull
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Oeffnung des Ventilatorschiebers = 0,810 mJ.
26 0,213 6034 1202 107 4225 i'/z 765 MV» 2591 9638 13749 31,74 4331 0,93
27 0429 625/4 123 116\a 850,5 4937 18365 28526 4811 5929 1,70
28 0,646 @O 118 101 1179 4,5 6,681 24,853 33442 5552 60,23 247
29 0862 @0+, 118 86V, 1487 8285 30,820 35442 6532 54,25 3,34 Wiedereintritt von
30 1,075 604 118 741/4 Djs Anemometer wurde durch einen herabfallenden Ziegelbrockeu beschadigt. Lilt.
31 1519 61 119v* 68 1
Séaugoffnung und Ventilatorschlot geschlossen.
32 58 1167. 60 4/4 24.58
33 64 123 63 24,02
A 62+/2 125Vz 71 27,50
35 g2v. 126 71 28,00
Séugoffnung geschlossen und Ventilatorschlot gedffnet.
361 613A | 132 112 22,97
Ventilator aus der Atmosphédre ansaugend, Ventilatorschlot geschlossen.
371 64 128 13 | | | | | | |
Maschine leerlaufend, Treibriemen abgelegt.
381 67 I o | | | | 531  Mittel aus 5 Versuche,

In folgender Tabelle mdgen zunédchst die berechneten

Temperamente—j= zusammengestellt werden, welche

den verschiedenen Luftzutrittséffnungen entsprechen:
Tabelle II.

Temperamente.

Luftzutritts— Oeffnung des Ventilatorschiebers in m2  ittlere

Offnrung in mJ

175 156 1314 1038 0810 |emperamente
0213 095 093 094 092 093 0,934
0429 172 173 175 174 170 1728
0,646 247 247 247 247 247 247
0.862 315 315 320 318 334 3204
1075 380 393 391 401% 303
1,519 j’iz 443 {454 )a67 — 14,50 *

Diese Zahlen zeigen deutlich die Beziehung zwischen
den geleisteten Luftmengen und den erhaltenen De-
pressionen und sind ein Beweis fur die Genauigkeit der

angestcllten Versuche.

Was die Beziehung zwischen der Tourenzahl des
Ventilators und der erzielten Depression betrifft, so sind
samtliche Depressionen auf die angenommene normale
Tourenzahl von 120 pro Minute umgerechnet. 3

*) Die mit * versehenen Zahlen weichen etwas von den anderen
Zahlen ab, wes durch die Geschwindigkeit, welche in diesen Féallen
der aus dem Ventilator austretende Luftstrom besafs, bedingt ist.

3 Bei sonst gleichen Verhéltnissen ist die mit einem Centri-
fugalventilator erhaltene Depression direkt proportional dem Quadrat

der Umfangsgeschvvindi?keit, bezw. dem Quadrat der Tourenzahl
des Ventilators. D. Ref.

Tabelle IlIl. Depressionen in nun Wassersaule
berechnet fir eine Tourenzahl des Ventilators

von 120 pro Minute.

Tempera Oeffnung des Ventilator- Maximal- I\:Ie_lnor;
3 schiebers in m2 metriscner
mente verte d_er De- "Wirkungs-
1,75 1,56 1,314 1.0380,810 Pressionen grag in pCt.
0,934 104,0 101,6 104 1057 106 106 61,1
1,728 1109 1137 1104 1111 1109 113,7 66,1
2,470 1144 1137 1109 108 1044 1144 66,7
3204 1110 112 106 102 89,2 112 651
3,910 108 1057 100.6 86,9 76.8 103 62,2
4500 109 104 928 79 68,6 109 62,3
450 108 — — — — — —

Aus dieser Tabelle ist ersichtlich: 1. dafs die Maximal-
depression von 114 mm erhalten wurde bei einem Tem-
perament von 2,47 mit einer 1,75 m2 betragenden Oeff-
nung des Ventilalorschiebers; 2. dafs, wenn die Oeffnung
des Ventilatorschiebers dieser Grofse nahe kommt, die
Depression sich, selbst bei ziemlich grofsen Schwankungen
des Temperamentes, Bei einem
richtig gestellten Schieber variiert demnach die Depression
in ziemlich engen Grenzen bei ziemlich grofsen Schwan-
kungen des Grubentemperamentes. Es ist
grolse Vorzug des Guibal-Ventilators. Derselbe Umstand
fuhrte jedoch vielfach zu der Ansicht, der Schieber des
Ventilators besitze keinen oder doch nur geringen Einflul3.
in obenstehender Tabelle dio
Depressionen, welche mit anderen Oeffnungen des Ven-
tilatorschiebers erhalten wurden, so erkennt man sofort,
dafs die Unterschiede sehr merkliche sind.

nicht viel veréandert.

dies der

Betrachtet man jedoch



In der nachfolgenden Tabelle sind die pro Sekunde
geleisteten Luftvolumina zusammengestellt und zwar fur
eine Tourenzahl des Ventilators von 120 pro Minute.

Tabelle IV. Geleistete Luftmengen.
Tempera-  OelTnimg des Ventilatorschiebrrs in in2 _I\/laxlr‘ral—
mente leistungen In
175 15 1,314 1038 0,810 m3pr. Sk

0,934 974 946 962 946 959 974
1,728 1813 1848 1847 1835 1791 1848
2,470 26,46 26,34 26,07 2566 2527 26,46
3,204 3319 3343 3305 3219 31,34 343
3,930 40,52 4045 3922 37,09 — 40,52
4.50 4584 4524 4372 4154 — 45,84
4.50 46,17

Die mechanischen Wirkungsgrade. Unter

mechanischen Wirkungsgraden der Nutzleistungen ist
das Verhdltnis zwischen der Nutzleistung, ausgedriickt
durch Qh, und der im Dampfcylinder indizierten Leistung,
verstanden. Da die bei obigen Versuchen angewandten
Tourenzahlen einander ziemlich glelehkommen, ist cs
ermdglicht, die erhaltenen Nutzeffekte in folgender, der
obigen ahnlichen, Tabelle zu gruppieren.

Tempera-  OefTming des Ventilatorschiebers in m3 ~ Maximal -
) Wirkungs-
mente P
175 1% 1314 1033 oglo AN
0,934 37,89 38.79 38,14 41,66 43,31 4331
1,728 53,85 54,09 58,18 57,50 59,29 59,29
2,470 63,24 61,53 61,86 61,18 60,23 63,24
3,204 64,15 63,93 61,26 59,96 54,25 64,15
3,930 63,61 63,01 6",20 53,95 — 6361
4,50 6292 6223 57,35 4948 - 62,92
4,50 63,22 — — — — —
«
sogar 63,22 pCt, erhalten. Maquet sagt weiter, dafs

der mechanische Wirkungsgrad des rateau-Ventilators
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1. Dafs fir ein
Maximal-

Aus der Uebersicht geht hervor:
bestimmtes Temperament ein bestimmter
wirkungsgrad besteht, welcher einer bestimmten Oeffnung
des Ventilatorschiebers entspricht. 2. Dafs der grofste
Nutzeffekt Uberhaupt, welcher G4,15 pCt. betragt, bei
einem Grubentemperament von 3,204, einer Ventilafor-
schieberiffnting von 1,75 m2 und einem Luftquantum
von 32,847 in3 (33,19 m2 (Bei einer
grofseren Tourenzahl als 120 pro Minute wére die Er-
reichung eines hoéheren Nutzeffekts ziemlich sicher ge-
wesen.) 3. Dafs die, die Wirkungsgrade darstellende
Kurve (vergl. Fig.) auch bei sehr verschiedenen Gruben-
teniperamenten ziemlich horizontal bleibt, was bei anderen
Ventilatorsystemen nicht der Fall ist. So schwanken
fur Grubentemperamente von 2,470 bis 4,50 und Schieber-
Offnungen von 1,53 m* bis 1,75 in2 die mechanischen
Wirkungsgrade nur zwischen 61,53 und 64,15 pCt.
Sie néhern sich sehr denen des Rateau-Vcntilators und
Ubertreffen dieselben sogar zum Teil. Fir den Rateau-
Ventilator auf der Zeche Ricu-du-coeur giebt Maquet
(Revue universelle des mines 3. ser. t XX. 189.%)
einen mechanischen Wirkungsgrad von 61,8 pCt. an,
bei einer geleisteten Luftmenge von 48,734 m3 pro
Sekunde und einer gleichwertigen Oeffnung von 1,702 in2
bezw. einem Grubentemperament von 4,50.

erzielt wird.

Mit demselben Temperament und einem Luftvoluinen
von nur 42,984 m3 wurde auf Sacré madame mit dem
Guibal-Ventilator 62,92pCt.Nutzeffekt und bei 45,313m3

v q-\)
RO —

-~

Qx:

durch Versuche bei normaler Geschwindigkeit zu 68,2
Prozent ermittelt worden sei, bei einer gleichwertigen
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Oeffnung von 1,537 m2 und einer geleisteten Luftmengc  Zzieht sich auf eine gleichwertige Oeffnung von 1,217 m2

von 51,225 m3 liier dagegen wurde 64,15 pCt. Nutz- Das Verhéltnis zwischen dieser und der Durchgangs-
. L 1,217
wirkung bei einem Luftquantum von nur 32,847 m3 Offnung betragt = 0.314. Nach Althans, Vor-
erhalten. 3,873
Fur Ventilatoren, welche mehr als 30 in3 Luft sitzendem der Ventilator -Untersucliungskommission der
liefern, giebt Devillez als mittleren Wirkungsgrad 1881 ins Leben gerufenen prcufsischcn Schlagwetter-

62 pCt. an Die Kommission der Société générale pour Kommission, ist dieses Verhdltnis ein sehr ginstiges.
favoriser I'industrie nationale fiihrt ferner in ihrem Bericht ~ Es erklart den hohen erzielten Wirkungsgrad.

einen mechanischen Wirkungsgrad von 60,80 pCt. fir Versuche mit dem aus der Grube ansaugenden

den Ventilator der Zeche llorloz an, welcher 5,80 m V entilator.
Durchmesser besitzt und bei einer gleichwertigen Oeffnung Versuche mit dem aus der Grube sangenden
von 1,90 m2 ein Luftquantum von 52,88 m 3 ansaugt. Ventilator sind nicht in gréBerer Anzahl vorgenommen

In der beigegebenen Figur sind durch Kurven die  \yorden; wie allgemein bekannt, sind dieselben lang-
geleisteten Lultmengen, die Depressionen und die wierig und erfordern viel Arbeit. Es war bei den-

mechanischen Wirkungsgrade graphisch dargestellt, indem selben nur ein Temperament, namlich dasjenige der
fur jedes Grubentemperament bezw. fur jede gleich- Grube zu beriicksichtigen. Es wurde mit denselben
wertige Oeffnung die in den Tabellen II, 111 und IV Ventilator-Oeffnungen experimentiert, wie bei den Ver-
angegebenen Maximalwerte gewonnen wurden. suchen der Tabelle I; auch wurden dieselben GroRen
Die Durchgangséffnung des Ventilators bestimmt.
berechnete sich auf 3,873 m2. Der bei den Versuchen In einer letzten Tabelle sind die erhaltenen Resultate
erhaltene Maximal - Wirkungsgrad von 64,15 pCt. be- zusammengestellt.
Tabelle VI.
Tourenzahl £ 8'()7
0
S —éo'a
Lo’ c
S Bt
ga < *g ld &‘ ® > (% ﬁ F;l Temperament
~Ey B 3f ¢ s S
- ati
A A «
J
. In nun Qh
li ill . ) . < . i Q *)Wasser—
in Atm. Queck- °C. in m3 T 1P 9 «
mm*) silberséule in *C Q in7EJP n in % 1/G saule
OeiTnung des Yentilatorscliiebers = 1,75 m2
1 60 118 108 1301 4,8 760
2 60 118 108 1308 6,61 24,589 35,31 58,888 60,30 2,36
3 60'/3 119 109 1357 4,65
Oeffnung des Ventilatorschiebers = 1,56 m2
4 6034 118 1057a 1460 4,7 760 147a
5 593/4 1687a 1067s 1250 4,7 6,605 24,57 34.48 59.36 2,39
c 5934 118Vv4 10674 1329 4,7
Oeffnung
7 593/4 119 10574 1323 4,8 .
3 60 119 105874 1319 48 _ i ~ 1l 6,605 2457 34.48 58,08 59.36 2,39
OeiTnung des Ventilatorschiebers =
9 60 118 1037a 1288 4.6 »
10 60 119 1037s 1292 48 . ~ =l5 24,00 33,12 55,71 59,41 2,37
Nachdem der Ventilator 37a Stunden stillgelegen
11 - 420
12 _ 393 10 7,81 —

SchlieRlich wurde, um die ersten Versuche, bei denen der Ventilator aus der Atmosphédre ansaugte, zu kontrollieren, die Kommunikation

Ventilators mit der Grube aufgehoben und die bei jenen ersten Versuchen benutzte Thir des Wetterkanals gedffnet. In letzterer wuri
I m, ihr Querschnitt daher 0,646 m2 betrug. Die Oeffnung des Ventilai
men. Die so erhaltenen Resultate waren:

13 110 102 1373 4.8
1 gg://: - 100 1342 ' .67 ~  jj 683 | 2540 | 3420 | 5519 | 61,94 | 252
Die Uebereinstimmung der durch die Versuche 1— lil anbetrifft, so hatte dasselbe, nach den frilheren versuchen

erhaltenen Temperamente ist ein genlgender Beweis fur zu schlieBen, 2,47 betragen missen; der Mehrbetrag
die Genauigkeit der angestellten Experimente. Was das erklart sich aber dadurch, daR der AbschluR des wetter-
aus den Versuchen 13 und 14 erhaltene Temperament 2,52 kanals gegen die Grube nicht ganz dicht war.
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Die mechanischen Wirkungsgrade né&hern sich so
sehr denen in Tabelle V angefihrten, dafs die erhaltenen
Resultate durchaus vertrauenswirdig erscheinen.

Die Versuche ergeben, dafs der Ventilator am vor-
teilhaftesten arbeitet, wenn die Oeffnung des Schiebers
1,56 m2 betragt, wobei die Hohe 1,30 m ist. In den
zu Anfang dieses Aufsatzes angefihrten Berechnungen
war 1,10 m ermittelt worden. Der manometrische
Wirkungsgrad betrdgt bei einem Temperament von 2,47
66,70 pCt. (vergl. Tabelle IlIl) und 63,7 pCt, wenn
der Ventilator aus der Grube saugt (vergl. Tab. VI).

Die erzielten guten Resultate sind auf folgende
Faktoren zurickzufuhren: Die richtig gewahlte Breite
des Ventilators, die groRBere Anzahl Flugel, welcher
Umstand die Bildung von Luftwirbeln beeintréchtigt
den Fortfall des Luftstofses beim Eintritt der Luft zwischen
die Fliugel, den an der Saugo6ffnung angebrachten Ansatz,
die GroRe der durch den Ventilatorschieber bedingten
Austritts6ffnung, welche nahezu quadratisch ist, und

schliefslich die Dimensionen der Antriebsmaschine, welche

der, bei normalem Gange zu leistenden Arbeit richtig
angepaldt ist.
Anlageko sten.

Antriebsmaschine. Erdarbeiten,

Mauerung und Montieren 992 Fr.
Maschine (dieselbe war schon

friher im Gebrauch gewesen) 6500 ,, 7 492
Treibriemen .. 625
Ventilator. Erdarbeit., Mauerung

und Cementicrung 1366 Fr.
Der Ventilator kompl. . 4000 ,, 5 366
Wetterkanal.........eeeen. 805
Gebéude und Diverses 3154,81

Totalsumme 17 442,81 Fr.

Aus dein Geschafts -Bericht
des Brikeit -Verkaufsvereins zu Dortmund fir das
Jahr 1895.

Ein Zeitraum von funf Jahren ist seit Grindung
unseres Vereins verstrichen und damit der erste grund-
legende Vertrag, welcher inzwischen im Fruhjahr 1894
bis 1. Marz 1898 verlangert wurde, abgelaufen.

Es geziemt sich daher wohl, einen kurzen Ruckblick
auf die Vergangenheit zu werfen. Bereits vor dem
crcignisvollen Jahre 1889 waren die Brikett-Fabrik-
besitzer untereinander in Verbindung getreten, um sich
bei wichtigeren Anlédssen Uber ein gemeinsames Vor-
gehen zu verstandigen. Diese lose Vereinigung vermochte
aber auf die Dauer niemanden zu befriedigen. Als
dann unter dem Zwange widriger Verhdltnisse ein
engerer Anschlufs angestrebt wurde, galt es viele Be-
denken zu Uberwinden; nach 1angen Verhandlungen trat
ins Leben.

schliefslich unser Verein Die Zweilel, ob

unser Unternehmen lebensfahig sein wirde, sind langst
beseitigt, und heute wird kein Mitglied mehr die
friheren Zustédnde zuriuckwinschen. Ohne Ueberhebung
dirfen wir sagen, dafs der Brikett-Verkaufsverein, dank
dem einmitigen Zusammenwirken aller Beteiligten, sich
voll und ganz bewéhrt hat.

Seit Beginn unserer Thatigkeit ist die Anzahl der
Mitglieder von 13 auf 24, die Anzahl der Pressen von
25 auf 54, der Jahresabsatz von 482 495 t auf 796 303, t
gestiegen.

Rechnen wir hierzu 300 000 t Briketts, welche am
Oberrhein aus rheinisch-westfalischen Kohlen hergestellt
werden, so ergiebt dies fur 1895 einen Gesamtabsatz
von rund 1 100 000 t; die Zunahme betragt also inner-

halb vier Jahren etwa 620 000 t = 128 pCt.

Unseren Mitgliedern ist hinreichend bekannt, dals es
mdoglich  war, unaufhdrlich an-
schwellenden Brikettmengen sogleich unterzubringen und
eine zeitweilige Beschrdnkung der Beteiligungsziffern
notgedrungen Platz greifen mufite
bundenen Nachteile liefsen sich bei

nicht immer diese

Die hiermit ver-
der Ungunst der
Marktlage durch eine angemessene Verwertung unserer
Erzeugnisse nicht begleichen. Erfreulicherweise
haben sich aber die Zustdnde in letzter Zeit gebessert.
Waéhrend der Durchschnittspreis im Jahre 1891 noch
12,67 fur die. Tonne ausmachte, erreichte derselbe
seinen tiefsten Stand 1894 mit 8,8 2. und hob sich 1895
auf 9,07 "¢, die von den Mit-
gliedern zu erhebenden Beitrdge um 42000
werden.

leider

auBerdem konnten
verringert

Mit der Zunahme der Briketterzeugung gestaltete
sich die Beschaffung des als Bindemittel verwandten
Theerpechs immer schwieriger. Der Verbrauch, der im
Jahre 1891 20 824 t betragen hatte, erlangte 1895 eine
Héhe von 61 940 t. Da hiervon die Halfte Im Aus-
lande gedeckt werden muf3te, ergaben sich verschiedene
Unzutraglichkeiten, die sich nicht allein auf die Zufuhr,
sondern auch auf die Gite der Ware erstreckten. Dazu
kam eine derartige Verteuerung, daR der Weiterbetrieb
mancher Fabriken in Frage gestellt schien. Aller Voraus-
sicht nach steht in dieser Beziehung in nicht allzuferner
Zeit eine fur uns gunstige Wendung zu erwarten.

Zum Verlaufe des Jahres 1895 ubergehend, er

wahnen wir zunachst die Aufnahme der Zechen
ver. Bickefeld Tiefbau, sowie ver. Wiendahlsbank in
den Verein. Die Zeche Viktoria ist, nachdem sic den

Betrieb ihrer Fabrik eingestellt hat, ausgeschieden.

Der Absatz hat sich um 51 000 t =
das Vorjahr vermehrt.

7 pCt. gegen

Wir lassen eine Zusammenstellung von Zahlen folgen,
welche den Umfang und die Ergebnisse unseres Geschafts-
betriebes veranschaulichen.
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1891
1. Gesamtabsatz der Vereinszechen . 482 495 t
2. a) Vom Verein verkaufte Brikettmengen 220780 .,
b) Auf Grund alterer Vertrdge von den Mit-
gliedern direkt abgeliefert.........cc........ 215 780
3. Vom Verein beschaffte Pechmengen . 20 821
A. Netto-Erlés fur dio vom Verein verkauften
Brikettmengen....cocoeeeeeeeeeeeeeeeee JL 2798 996,03
5. Durchschnittsverkaufspreis fur Briketts p. t. 12,07
G 764124,70
7. Anndhernder Pechpreis franko Zeche p. t
a) Anfang des Jahres .. » 44-48
b) Ende des Jahres 41-45
s: Gesamtunkosten einschliefslich Zuschisse an
die Zechen
v 44 710,33
b) p. t. Briketts und Pech.... 18,51 4

Der Gesamtabsatz desJahres 1895 setzt sich zu-

sammen aus:

1. Bestellungen des Vereins. '780 185t
2. Sclbstverbrauch........o.cociis 9430t
3 Eigene W erke .o, 785t
4. Landdebit.....cccooeeiiiiiiiii 5957 t

Summa 790 363 t

Von den Bestellungen des Vereins entfallen auf:

1. Eisenbahnen pCt. 356 357 t
2. Handler........ ” 136 494 t
3. Werke, Private ete. . 247, 192 352 t
4. Dampfschiffeund Export 9.8 76 492 t
5. Kanalbauten L. 2,4 18 460 t

100 pCt. Sa. 780 185 t

Ein grofser Teil des Mehrversandes entféllt hiernach
auf den Verbrauch der Eisenbahnen, ferner haben Briketts
mehr Eingang bei Werken gefunden.”

Der Rhein als Absatzweg hat in nichts an Bedeutung
fur uns, wie sonst wohl befirchtet wurde, verloren;
die Verschiffungen hielten sich mit 80 000 t auf ihren
friheren Stand.

Von den benachbarten L&ndern kommen als Ab-
nehmer eigentlich nur die Niederlande, die Schweiz und
Italien in Betracht, von denen die ersteren 17 500 und
die beiden letzteren zusammen 17 000 t empfingen.

Ueber unsere Zweigniederlassung Hamburg ist zu
berichten, dafs die verkaufte Menge, nachdem die
Arbeiten am Nordostseekanal beendet sind, zwar ab-
genommen, der erzielte Durchschnitteerlds dagegen eine
nicht unwesentliche Aufbesserung erfahren hat. Wir
haben alle Veranlassung, mit den Leistungen zufrieden
Von dem urspringlichen Wirkungskreis ist

diese Aenderung hat

zu sein.
der Bezirk Bremen abgetrennt,
sich als zweckmé&Rig erwiesen. Das Absatzfeld ist hier
nicht nur behauptet worden, sondern die Kundschaft
hat noch an Ausdehnung gewonnen.

Die geplante Anlage einer eigenen Theerdestillation
laufenden Jahre hoffentlich soweit geférdert
werden, dafs der Betrieb am.l. 1897 erdffnet
werden kann.

wird im
Januar

1392 1893 1894 1895
553 075 t 694 025 t 745 414 t 796 363 t
516 508 ,, G45144 , 719 258 ,, 780 185 ,,
10 044 ,, 29252 5883 ,, —
40 034 . 53584 , 00785 ., 59032 .,
5 400 439,02 5 858 210,00 0 343 783,90 7 075 373,85
10,47 9,08 8,82 9,07
| 337 042,17 1973 684,50 2 348 484,53 2 657 716,41
(franko Zeche) (franko Zeche) (franko Zeche)
41-45 37-40 30—39
J 45,50
37-40 37—39 41-4872 '
87 313,25 119 874,95 109 413,70 127 306,25
15,09 J, 17,16 £ 21,71 J) 15,17 J,

Die floristisebe Gliederung des deutschen Carbon
und Perm.
Von H. Potonitf.
Nachtrag.

Auf Seite 122 meines Artikels in Nr. 7 des ,,Glickauf*
sind versehentlich die Uebcrschriften der beiden Rubriken
der Parallelisierungs-Tabelle fur das niederschlesiscli-
béhmische Carbonbecken vertauscht worden:
aber diese Berichtigung nicht bringen, da der Irrtum
leicht zu bemerken ist, wenn ich nicht gleichzeitig einen
Nachtrag fur dieses Becken zu bringen in der Lage
wdére, der durch das fortgesetzte Studium der fossilen
Pflanzen aus den Bestdnden der grofsen Sammlung des
Kgl. preufs. geolog. Landesanstalt ge-

ich wirde

Museums der
wonnen wurde.

Danach ist es mir nunmehr gelungen, die Flora V,
die ich 1 c. auf der preuRischen Seite des Beckens in
der Rubengrube (mindestens vom dortigen 7. Flitz ab
aufwérts) angegeben habe, auch auf dem bdhmischen
Fligel des Reviers genauer zu fixieren. Ich habe
Seite 123 in der Tabelle angegeben, dafs die in Rede
stehende Flora ,,wahrscheinlich in der hangenden Partie
der Schatzlarer Schichten vorhanden" sei. Dies hat sich
durchaus bestétigt gefunden, und zwar handelt es sich
um den liegenden, den Xaveristollner Flotzzug der
Schwadowitzer Schichten. Danach
wahnte Tabelle in der folgenden Weise zu &ndern:

ist nunmehr die er-

Floren-Nr. Preufsischer Fligel Bohmischer Flugel
Hangender = Idastoltner
Vi Flotzzug der Schwadowitzer S.
und Radowenzer Schichten
. Liegender — Xaveristollner
\% Hang. Partie des ,Hangend- Flotzzug der Schwadowitzer

Zuges*“ der Kubengrube Schichten

v llangend-Ztig (excl. V) SchatzlarerSchichten (excl.V)

Reichhennersdorf - llartauer

m Schichten u. Grofses Mittel

Liegend-Zug =

" Waldenburger Schichten

Dementsprechend ist in dem schematischen,
graphischen Kértchen des Beckens Seite 123 das
hoi dem als Nr. 5 abgegliederten Horizont auf der
béhmischen Seite desselben zu streichen.

typo-
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Technik.

Die geologischen Charaktere der goldfuhrenden
Konglomerate vom Witwatersrand (Transvaal) hat
L. de Launay auf Grund von Beobachtungen, die er auf
einer Studienreise gesammelt harte, zundchst zum Gegen-
stand einer Mitteilung an die franzdsische Akademie gemacht
(Compt. rend. 1896, 260), wahrend er die aus jenen ge-
zogenen Schlufsfolgerungen Uber die Bildungsweise sich
fur spéatere Zeit darzulegen vorbehélt. Bekanntlich sind
die genannten Konglomerate einem Systeme von Quarziten
und Konglomeraten eingeschaltet, das auf Granit aufgelagert
und das man vorlaufig aus stratigraphischen Grinden, und
obwohl kein Organisinenrest bislang in ihm gefunden wurde,
dem Devon zurechnet.

Die bisher in Abbau genommene 50 km lange Partie
derselben gehort wahrscheinlich einer west-6stlichen Mulde
der ehemals sehr viel weiter verbreiteten Ablagerungen an;
die Lager des eigentlichen ,,Randes* entsprechen dem nord-
lichen Muldenschenkel, diejenigen von Nigel und Heidelberg
dem sudlichen.

Das Golderz ist ein Konglomerat oder, seltener, ein
quarzitischer Sandstein, dessen abgerundete Bestandteile,
Geschiebe wie auch Sandkdrner, fast ausschliefslich aus
Quarz oder untergeordnetem Quarzite hervorgegangen sind,
und dessen Bindemittel aus pyritischem und goldhaltigem Kiesel
(silice pyriteuse et auriffere) besteht. Die Quarzgcschiebe
sind z. T. ganz abgerundet, z. T. nur an den Kanten
abgestumpft, oft abgeplattet; sie erscheinen entweder blaulich—
weifs, oder rauchschwarz und gelten die letzteren, ohne
nachweisbaren Grund, in einigen Gruben fiir gute Anzeichen.

Die mehr oder weniger goldhaltigen Lager sind in
Richtung der Méchtigkeit Uber mehrere Tausende von Metem
des aus Sandsteinen und Konglomeraten bestehenden
Schichtensystems verteilt, das ein wenig Schiefer an seiner
Basis, aber gar keinen Kalkstein zwischengeschaltet zeigt.
Die ersten Kalksteinbénke treten erst oberhalb des aller-
jungsten bekannten goldhaltigen Lagers (von Black Reef)
auf, womit darauf hingewiesen wird, dafs da ein voll-
standiger Wechsel der Ablagerungsverhéltnisse eintrat. Die
verschiedenen goldfiihrenden Kongloineratbénke zeigen ortlich
steten Wechsel von-Machtigkeit und gegenseitigem Abstande;
man sieht, wie sie sich strecken und oft gabeln, um eine
Sandsteinraasse zu umschliefsen und sich weiterhin wieder
zu vereinigen; in den meisten Fallen ist deshalb eine
Bank von Konglomerat oder Sandstein, die ganz unvermittelt

aufzutreten scheint, nichts anderes als die Fortsetzung
einer in der Nachbarschaft nur in Spuren, als
sandiges Lager oder Band zerstreuter Geschiebe, be-

kannten Schicht und das Schichtenprofil zeigt im ganzen,
von einem Ende der goldhaltigen Zone bis zum anderen,
eine gewisse Konstanz, wobei der Goldreichtum, wenigstens
soweit man nach den bisher ermoglichten, noch sehr un-
vollstdndigen Beobachtungen schliefsen darf, im Mittel immer
auf dieselben Schichtstufen beschrankt zu sein scheint.
Die mechanischen Einflisse, welche nach Bildung der
Konglomerate eingewirkt haben, hinterliefsen zahlreiche
und sichere Denkzeichen; zu diesen ist an erster Stelle die
geneigte Lage der Schichten wund ilne allgemeine ost-
westliche Muldenfaltung zu rechnen. Auch findet man
wirkliche thonige ,,Salbénder" (richtiger ,,Bestege") léngs
der Gleit- und Bruchflaichen. Ferner gehéren zu den Be-
legen stattgehabter Lagerungsstérungen das Netz von Spalten,
auf denen sich Quarz mit Schwefelkieskrystallen, Kupfer-

kies, Bleiglanz, Blende, manchmal auch. Gold ausgeschieden
hat, endlich die meist von Nordost nach Siidwest streichenden
Verwerfer und die Eruptivgesteiusgange, von denen ein
hervorragender, derjenige von Klipriverberg, in gewisser
Beziehung zur Bildung der jungsten, Black-Reef genannten
goldhaltigen Ablagerung zu stehen scheint.

Das Gold tritt oft in den Erzen frei auf, ist dabei
aber niemals mit blofsem Auge zu erkennen. Sein steter
Begleiter ist Schwefelkies, ohne doch dem Anscheine nach au
diesen chemisch gebunden zu sein; oft gelingt es namlich,
mittelst des Mikroskopes, im Schwefelkiese eingeschlossenes
krystallinischcs Gold zu erkennen. Dieser Schwefelkies,
der oft 5 Gewichtsprozente des Gesteins ausmacht, ist im
allgemeinen bemerkenswert rein und enthélt nur ausnahms-
weise Spuren von Kupfer, Blei, Zink oder Arsenik; sein
mittlerer Goldgehalt schwankt in den in Abbau befindlichen
Lagern zwischen 10 bis 50 gr auf die Tonne (also 1 bis
5 Teile auf 100 000 Teile).

Gold und Schwefelkies finden sich ausschliefslich im
Bindemittel der Quarzgerélle, welche selbst, aufser auf sehr
seltenen Spalten, niemals Gold enthalten, weder die grofsen
noch die kleinen. Dies ist eine hinreichend allgemein und
ganz sicher festgestellte Thatsache, derenthalben man kaum
annehmen darf, dafs die Quarzitgerdlle und die gold-
fuhrenden Kiese von derselben Herkunft sind, wobei der
Schwefelkies etwa aus zerstdrten Goldquarzgangen stamme.

Der goldhaltige Kies umhillt vielmehr sténdig die Quarz-
geschiebe, auf deren Oberflaiche er sich niedergeschlagen
(priieipitiert) zu haben scheint, oder bildet unregelinifsige
Aederchenin dem kieseligen Bindemittel der Gerolle. Zuweilen
bildet er Aederchen mit Lagen- oder Zonenstruktur, entweder
parallel der allgemeinen Schichtungsrichtung oder geneigt zu
dieser und geméfs einer falschen Schieferungsflache. Solcher
Kies erscheint unter der Lupe oder dem Mikroskop betrachtet
sehr oft abgerundet; zumal, wo einander parallele Aederchen
Vorkommen; manchesmal aber ist er auch schén krystallisiert.

Ein Abhéngigkeitsverhéltnis zwischen der Grofse der
Geschiebe und dem Goldgehalte in einer beschrénkten Partie
derselben Ablagerungen ist als allgemein herrschend befunden

worden. Die feinen Sandsteine sind nur ganz ausnahms-
weise goldhaltig, namlich nur langs der Bénder von zer-
streuten, kaum sichtbaren Geschieben. In den Konglo-

meraten selbst trifft man als besonders reich die Lager
mit groben Gerollen, insbesondere diejenigen, welche
sich oft an der Basis der Béanke finden. Die im Rufe
guten Ansehens stehenden Erze zeigen ein wenig grobe
(mjerdlle mit breiten, aber nicht zu breiten Zwischenrdumen
zwischen denselben und dunkelfarbigem Bindemittel, dessen
Farbenton ebensowohl wvon demjenigen des Quarzes wie
von dem Reiohtum an Schwefelkies abhangig ist.

In den Konglomeratbénken ist keineswegs so wie in den
Goldseifen, der Goldreichtum immer an der Basis konzentriert;
entweder ist er gleichféormig durch die ganze Masse verteilt
oder, wenn er auf eine Bank beschrénkt ist, kann diese
ebensowohl oben wie unten in der Ablagerung auftreten;
letzteres ist allerdings der haufigere Fall.

In ein und derselben Bank erscheint der Gehalt an
Gold auf die Tonne, ohne dafs jedoch die Regel eine all-
gemeine und absolute Gultigkeit besitzt, um so héher, je
geringer die Machtigkeit ist, sodafs es den Anschein hat,
als ob eine bestimmte Menge von Gold auf die Bank-
machtigkeit zu verteilen gewesen waére.

Eine gewisse Anzahl von goldhaltigen und oft sehr



reichen Lagern findet sich im Kontakt mit Schiefern,

welche zwischen jene und die Quarzite eingeschaltet sind

(East Rand, Van Ryn, Modderfontein, Nigel, Midas u; a. m.)
0. L.

Die Kohlen der Insel Sachalin. Die Ablagerungen
auf Sachalin besitzen eine ganz andere Zusammensetzung
wie die des sibirischen Festlandes. Infolge von Unter-
nehmungen, die 1851 stattfanden, wurden im d&stlichen
Teil der Insel Kohlenlager entdeckt, die sich auf eine Lénge
von 950 km ausdehnen; aucli im westlichen Teil und im
Innern der Insel hat man das Vorhandensein von Kohlen
nachgewiesen. Obgleich die Lager der Tertiurzeit angehdren,
ist das gewonnene Produkt, z. 15 der Grube Doui, der
einzigen auf der Insel noch bearbeiteten, von ausgezeich-
neter Beschaffenheit. Die Fldlze besitzen selten eine
Méchtigkeit Uber 3 bis 4 Fufs und sie koénnen leicht
mittelst Tagebau ausgebeiitet werden. Wenngleich die Kohle
fur die Bedurfnisse der russischen Marine in jenem Bezirk
vollkommen geeignet ist, hat die Regierung, wegen der Ab-
gelegenheit der Kohlengruben vom Hafen WIladiwostok,
ihr Augenmerk docli auf andere Gruben richten missen.
Seit Erwerbung der Seeprovinz sind nicht allein Kohlen-
spuren an der pacifischen Kiste von der Olgabai bis zur
koreanischen Grenze gefunden, sondern auch im Landcs-
innern, wo diu Lager bereits 1860 bearbeitet wurden.
1886 hat die Regierung im sudlichen Teile der Provinz
Bohrversuehe anstellen und die erschlossenen Lager unter-
suchen lassen. Die beste Kohle der reichsten Ablagerung
liegt an den Ufern des Flusses Southchanz, ungeféhr 45 km
von seiner Mindung, und gehdrt einem Fl6tz an, dessen
Méchtigkeit von 3,2 bis 6,5 Fufs wechselt.

(Colliery Guardian.)

Schwedens Manganerze. Dieselben kommen als
Pyrolusiterze, als Hausinannit und Braunit, und endlich
als manganhaltige Eisenerze vor. Die Pyrolusite erscheinen
hauptsachlich bei Boélet und Umgegend in Westgothland, an
verschiedenen Stellen Smaélands und Dalekarliens und auf
Daisland. An ersterer Stelle treten die Erze auf Kliften
in einer gneisigen oder gneisiggranitischen Bergart oder im
Kontakt zwischen dieser und einem rétlichen Gneis auf.
Diese Klufte sind bis 2— 3 m breit und mit einer Breccie
ausgefdllt, in welcher Chlorit, Glimmer, Schwer- und Kalk-
spat, stellenweise Pyrolusit oder Polianit und Manganit,
die gewdhnlich ein wenig Braunit und Wad begleitet, das

Bindemittel bilden. Die Klifte, unter denen es3 Haupt-
klufte giebt, sind ungefdhr 700 in lang. Der umgebende
Gneisgranit enthélt auch runde oder platte Koérner und

Rander von Pyrolusit. Man scheidet das Erz in prima
weiches und hartes Erz, Quarterz, Klaub- und Wascherz.
Bestes Weicherz hélt 53—61 pCt. Mn, bestes Harterz
etwas weniger, Quarterz ungeféhr 25 pCt., Klaubens 38 bis
40 pCt. und Wascherz ca. 35 pCt. Mn. Eine Generalprobe
von bestem Weicherz lieferte 53,17 pCt. und von Harterz
48,S8 pCt. Mn. 1894 wurden 16Bu i gefordert. Die Vor-
kommen zu Spexeryd, Hohult, Jacobsbcig, Ludvigsberg etc.
sind ganz gleichartig; die Reicherzehalten aber nur
48,20 pCt. und gefordert wurden nur516 t. Auch die
Vorkommnisse in Dalekarlien und auf Daisland sind nur
unbedeutend und werden nicht verwertet; hier erscheinen
die Pyrolusite als kleinere Nester oder Trimer in Géngen
oder Quarzausscheidungen.

Die zweite Art der eigentlicheu Manganerze erscheint
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zu Pajsberg, Langban, Nordmark und Jacobsberg in Werm-
land und auf Sjogrufva in Nerike. Das Erz bildet haupt-
sachlich Hausmannit und Braunit, aber auch Manganosit
und Pyrochroit in Kalk (Ldngban und Nordmark) und
Jacobsit, sowie verschiedene Mangansilikate, wie Rhodonit,

Schefferit etc., die damit zusammen Vorkommen. An allen
Lokalitdten erscheint das Erz lagerartig in Dolomit oder
Kalk, mit denen es stets verunreinigt ist. In der Né&he

kommen immer Eisenerzlager vor. In
man Nr. 1—3 und sog Harkerz, und das &rmere wird
durch Waschen angereichert, an anderen Stellen nicht.
Die Gehalte sind folgende: Pajsberg (Harstigsga) 39,10 pCt,
Langban (Nord) 41,36 pCt.,, Wascherz 52,77 pCt., Nord-
mark 41,71 wund 24,50 pCt.,, Sjogrube 40,30 pCt. Mn.
1894 wurden zu Léngban 1169 t gewonnen. Das Erz
wird zum Bessemern und in Glasfabriken verwendet.

Léngban scheidet

Die manganhaltigen Eisenerze sind uberwiegend Magnet-
erze, dann Roterze und Jacobsit. Den Mangangehalt bilden
entweder Mangansilikate wieKnebelit, Mangangranat, Rhodonit
und andere Manganpyroxene, Dannemorit und sonstige
Manganamphibole, Mangankiesel oder Manganspat, oder
Jacobsit und Manganoxyde, letztere in manganreicheren
Erzen wie zu Gladkédrn. Diese Erze bilden Lagen meist
im Urkalk, aber auch im Halleflint. Sie sind oft recht
kiesig und gewdhnlich stark mit Kalk gemengt. Solche
Vorkommen sind: Dannemora, Svarlberg, Klackberg, Lan;;-
ban etc. Der Mangangehalt in den meisten Eisenerzfeldern
betragt nicht Uber 6 pCt., aber Ausnahmen kommen doch
vor, wie Itiberg mit bis 26 pCt., Gladkarn mit 20 pCt.,
Svartberg mit 15pCt., Skinnardang und Knipgrafva mit
ca. 12 pCt., Hillang mit 10 pCt und Langban mit 8 pCt.
Mn. Dabei ist der Eisengehalt ein relativ niedriger. An
manganhaltigen Eisenerzen forderten 1894: Dannemora
51 631 t (1,38 Mn, 49,80 Fe), Burédngsberg 8104 t
(2,59 Mn, 53,00 und 28,48 Fe), Vikers 1980 t (3,31 Mn,
41,70 Fe), Klackberg - Kolningsberg 61 048 t (4,40 Mn,
48,40 und 31,04 Fe), Langvik 6740 t (6,72 Mn, 35,68 Fe),
Hillang 1976 t (9,95 Mn, 35,44 Fe), Svartberg 1692 t
(14,02 Mn, 44,51 Fe).

Aus den Manganspat und Knebelit haltenden Erzen
des Svartbergfeldes und von Hillang erzeugt man in Schiss-
hyttan Spiegcleisen; sonst benutzt man die manganhaltigen
Eisenerze vorzugsweise zur Stahleisengewinnung und zu
Bessemer- und Martiuroheisen. Nach England wurden in
den Jahren 1891/92 zusammen 6767 t schwedische Mangan-
erze eingefihrt. (Tcknisk Tidskrift.)

Elliottsche Kohlenwésche auf der Wirral-Grube
bei Neston, Cheshire. Die Elliottschcn Kohlenwaschen
nehmen in England infolge ihres einfachen und billigen Be-
triebes an Verbreitung zu. Auch die Verwaltung der
Wirral-Grube bei Neston entschlofs sich vor kurzem zwecks
Anlage einer o©konomischen Kohlenwésche nach voraus-
gegangenen Probeversuchen fir Anwendung des Systems
Elliott.

Das Prinzip der Elliottschen Kohlenwésche beruht, wie
allgemein, auf der Differenz der spezifischen Gewichte von
Kohle und Schiefer, das System zeigt indessen gegen die
bei uns in Westfalen gebrduchlichen Einrichtungen eine
ganz abweichende Ausliihrung und — was die Hauptsache
ist — ein sehr einfaches Verfahren zur Trennung der
Berge von der Kohle. Die auf der Wirral-Grube zur
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Wische bestimmte Kohl lauft Uber ein Gittersieb wvon
25 X 32 mm Maschenweite, sodafs neben samtlicher Fein-
kohle auch die Nisse bis 32 mm Kortigréfse samtlich mit-
einander hindurchfallen und gemischt bleiben. Vorgesehen
ist indessen fur die Folge ein Schwingsieb, um gewiinschten-
falls eine schéarfere Separation stattliuden zu lassen. Nisse
und Feinkohlen wiirden dann getrennt verwaschen werden
konnen.

Die Elliottsche Wasche als Einzelappnrat verarbeitet
100— 110t Kohle in der 10stundigen Schicht. Man kann
selbstredend mehrere Apparate nebeneinander einbauen und
somit entsprechend gréfsere Mengen Kohle verwaschen. Der
Apparat arbeitet ganz selbstthatig, und w:rd aufserdem
beweglich gehalten resp nach verschiedenem Neigungswinkel
gemafs der Kohlensorte, welche zur Aufgabe gelangt,
eiugestellt.

Der Elliottsche Waschapparat besteht aus einer stéhlernen
Rinne, 18 m lang, 0,45 m auf dem Boden und 0,75 m
am oberen Rande breit. Die Neigung dieser Rinne betragt
auf der Wirral-Grube 1:12.

In dieser Rinne bewegt sich in der Breite des Bodens
eine stéhlerne Kette mit aufrechtstehenden 100 mm hohen
Krucken, welche in Zwischenrdumen von 1800 mm ein-
ander folgen. Diese endlose Kette bewegt sich maschinell,
und zwar dem vom oberen Ende der Rinne fallenden Kohlen
und Wasserstrom entgegen; die Kricken schieben auf diesem
Wege die zu Boden gesunkenen schweren Teile, d. h. die
Berge, mit sich herauf. Der zurickkehrende Teil der Kette
wird oberhalb der Rinne in entsprechenden Rollen gerihrt.
Die Kricken fiullen den ganzen Boden der Rinne aus; sie
nehmen, wie gesagt, die Berge mit sich nach dem oberen
Ende der Rinne, wahrend die Kohlen als leichteres Wasch-
gut Uber die Kricken mit dem Wasserstrom herunterfallen.
Die Bergeaustragung ist hiernach die denkbar -einfachste:
sie fallen am oberen Rande der Rinne in unterstehende
Forderwagen.

Das zum Waschen dienende Wasser wird durch eine
Cenlrifugalpumpe beschafft; das Wasser lauft am oberen
Ende der Rinne ein, und stromt Uber die Kriicken in der
Rinne bis zu deren unteren Ende herab. Dortselbst liegt
ein feingelochtes Trockensieb, auf welchem sich das Wasser
von der Kohle trennt. Die letztere wird von diesem Sieb
aus durch eine horizontale Schnecke zu einem Aufzug ge-
fuhrt und dann auf einem Schwingsieb einer engeren
Separation unterzogen. Ein eiserner Vorratstrichter mit
Abteilungen nimmt sodann die separierten Kolilensorten auf.
Das Wasser macht im ubrigen den bekannten Kreislauf.

Die Zufiihrung der Kohle zur Rinne erfolgt selbstthatig
durch einen automatischen Zubringer.

Auf der Wirral-Grube enthielt die zur Wéasche gehende
KONTE e 25 pCt. Asche,
nach dem Verwaschen dagegen nur . 4,2 ,, o
davon 1,2 pCt. reine Berge und

3 ,,  natirlichen Rickstand
zus. 4,2 pCt. — mithin ein ganz vorzugliches Ergebnis.

Auch zeigten sich die Berge fast ganz frei von Kohle,
was darauf schliefsen liifst, dafs die Kohle wahrscheinlich
wenig oder gar nicht von Schieferstreifen durchwachsen ist.
Der Neigungswinkel der Rinne war im Ubrigen, wie gleich-
zeitig hieraus hervorgeht, sehr richtig und genau eingestellt.

(The Iron and Coal Trades Review, 1460.)

Mittel gegen Einfrieren der Leuchtgasleitungen.

Um die Leuchtgasleitungen vor dem Einfrieren zu schitzen,

sind schon viele Mittel mit mehr oder weniger Erfolg in
Anwendung genommen werden. Sie liefen zum Teil darauf
aus, das Gas zu trocknen und so das Ausscheiden von Eis
zu verhindern, zum Teil sollen die bei sehr niederer
Temperatur aus dem trockenen Gas sich niederschlagenden
Produkte in flissiger Form erhalten werden, so dafs sio
leicht abfiiefsen kénnen, nicht aber die ausgesetzten Stellen
verstopfen. Der Erfinder des Verfahrens zur Herstellung
des Calciumcarbids auf elektrischem Wege, Willson, hat
neuerdings auch diese Kalk-Kohlenstoff-Verbindung in die
Reihe obiger Mittel eingefihrt. Er lafst das G s, nachdem
es den Gasometer passiert hat, durch Horden streichen, in
welcher nufsgrofse Stiucke des Calciumcarbid eingelegt sind.
Da letzteres gierig Wasser annimmt, so wird dieses dem Gas
entzogen und das Gas so getrocknet. Die Aufnahme von
Wasser durch das Carbid geschieht aber unter Bildung von
Acetylen, so dafs nicht allein Trocknung, sondern auch
eine Anreicherung des Steinkohli-ngases mit dem schweren
Kohlenwasserstolfgas erfolgt. Je nach der Temperatur des
Leuchtgases wird ja dessen Wassergehalt und demnach auch
die infolge Trocknung vor sich gehende Acetylen-Ent-
wickelung eine verschieden grofse, im allgemeinen keine
erhebliche sein; immerhin ist das Willsonsche Mittel, die
Leuchtkraft bei Trocknung zu steigern, ein bemerkensweites.

Magnetische Beobachtungen zu Bochum. Die
westliche Abweichung der Magnetnadel vom ortlichen
Meridian betrug:

um 8 Uhr um 1 Uhr um 8 Uhr um Ulu

1896

vorm. nachm. vorm. nachm.
Monat Tag S - 3 .+ Tag s i a -
Februar 13 91 13 106 17. 13 84 13 148

1

2. 13 111 13 115 18 13 76 13 11,7
3. 13 88 13 93 19 13 80 13 119
4. 13 91 13 140 20. 13 8,0 13 12,6
6. 13 85 13 131 21. 13 75 13 14,0
6. 13 90 13 107 22. 13 77 13 137
7. 13 80 13 120 23. 13 80 18 118
8 13 74 13 108 24. 13 7,3 13 117
9. 13 73 13 140 25. 13 70 13 110
10. 13 85 13 130 26. 13 50 13 115
11. 13 85 13 118 27. 13 7,7 13 111
12. 13 75 13 11,1 28. 13 69 13 135
13. 13 75 13 110 29. 13 65 13 168
14. 13 8,7 13 153

15, 13 91 13 139

16. 113 79 13 99

Mittel 13 7,99] 13 12,35

Mittel 13e 10,17 “ = liora O. —rig—

Volkswirtschaft und Statistik.

Statistik des Kohlenbergbaues im Oberbergamts-
bezirk Breslau fur das Jahr 1895. Beim Steinkohlen-
bergbau des Oberbergamtsbezirk? hatte im Jahre 1895 das
4. Vierteljahr die hdchste Produktion, dieselbe machte mit
5 974 338 t 27,22 pCt. der gesamten Jahresférderung von
21 943 540 t aus gegen 24,98 pCt. im 1., 22,45 pCt.
im 2. und 25,35 pCt. im 3. Quartale.

Der pro Tonne erzielte Durchschnittspreis erreichte im
4. Vierteljahr mit 5,82 pCt. die grofste Hohe, und zwar war
er gegen das 1., 2. und 3. Vierteljahr um 1,20 pCt. bezw.
3,56 pCt. bezw. 2,65 pCt. gestiegen.

Von der gesamten Jahresproduktion von 21 943 540 t
entfallen rund 82 pCt. auf Oberschlesien und 18 pCt. auf
Niederschlesien.
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Heim Braunkoiilenbetriebe Uberstieg die Produktion des
4. Vierteljahres diejenige des 1., 2. und 3. Vierteljahres
um 0,61 pCt. bezw. 22,30 pCt. bezw. 12,37 pCt. Gegen
das Vorjahr ist die Produktion des Jahres 1895 um
0,52 pCt. gefallen. Der pro Tonne erzielte Durchschnitts-
preis hatte iin 4. Vierteljahr mit 3,42 dl. die grofste
Hohe; im 1., 2. und 3. Vierteljahr war er um 0,13 dl.
bezw. 0,26 dl. bezw. 0,08 dl. niedriger. Gegen das
Vorjahr ist der Durchschnittspreis fur 1 Tonne Braunkohlen
um 0,04 dl. oder 1,19 pCt. gesunken.

A. Stein- B. Braun-
kohlen kohlen
t t
1) Forderung im 1 Vierteljahr 1895 5480 672 127 778
2. » 4 925 887 105 117
»3. " 5562 643 114 410
wh. " ” 5974 338 128 562
Jahre 1895 .........cccceeenee 21 943 540 475 867
, 1894 .. 20891 381 47" 333
» . 1893 20 705 861 471 051
2) Selbstverbrauch der Gruben ein- ) 1895 1708 522 124 123
sc.hliefslich der Halden- u. Aut- >1894 1648292 109 880
bereitungsverl.ausschl.Deputate) 1893 1652 614 130 822
3) Absatz durch Verkauf
im 1 Vierteljahr 1895 ................... 4914 130 98836
w2 ” 4 356 531 83373
3. " 5067 3?3 90 608
. 4 » 5577941 __ 103856
,» Jahre 1895 19 915 975 376 673
w 189 19 046 908 363 318
, s 1893 18759 104 353234
4) Geldeinnahme fiir verkaufte Kohlen a1 a1
im Jahre 1895 ........cccccceene et 113943740 1245 955
w 1894 e 10S758493 1217191
w1893 e 110458162 1235016
5) Durchschnittspreis fur d. Tonne Kohlen
im 1 Vierteljahr 1895 ................... 575 329
2. ” 5,62 316
. 3. " 5,67 334
4 ” 582 342
. Jahre 1895 ................ 573 331
" 1894 .... 571 335
s 1893 5,89 350
6) Mittlere Belegschaft der Grube Arbeiter Arbeiter
im Jahre 1895. ........cccceviiienninnne 72241 1275
s 1894 71562 1257
s 1393 e 72 140 1322
7) Betriebe ... 72 36

Bergwerks- und Hittenproduktion im Oberborg-
amtsbezirke Clausthal im Jahre 1896. Die wesent-
lichste Produktion der Bergwerke und fiskalischen Hittenwerke
im Oberbergamtsbezirke Clausthal im Jahre 1895 war
folgende: a. bei den Staats- und Privatbergwerken:
Steinkohlen 679 653 t (mehr wie im Vorjahre 21 966 t),
Braunkohlen 392 169 t (+ 66064 t), Eisenerze
442 354 t (+ 15 955 t), Zinkerze (Oberharzer Gruben)
13361 t (+ 897 t), Bleierze 45 706 t (— 839 1),
Kupfererze 22 888 t (+ 1346 t), Silbererze (Oberliarzer
Gruben) 12t (+ 6 t); bei den fiskalischen Hittenwerken:
Roheisen (Rothehittc) 6S3 t (— 966 t), Eisengufswaren
11 Schmelzung (Rothehiitte, Lerbacberhitte und Sollingerhtte)
2771 t (— 97 t), Kaufblei 139S6 t (+ 272 1),
Kupfer 1372 t (— 46 t), Kupfervitriol 1498 t (— 133 t),

Zinkvitriol 3400 t (— 331 t), Schwefelsdure 21 654't
(— 157 t); Feingold 107,38 kg (+ 2,86 kg), Fein-
silber 41 486,90 kg (— 7075,19 kg). Eine Tonne
= .1000 kg, 1 kg = 2 Pfund.

Verkehrswesen.

W. Betriebsergebnisse der deutschen Eisenbahnen.
I>ie Einnahmen aller deutschen Eisenbahnen mit Aus-
nahme der bayerischen Bahnen, der Georgs-Marienhitte—
und Peine-llseder Bahn, sowie der unter eigener Ver-
waltung stehenden Schmalspurbahnen betrugen auf das
Kilometer in Mark:

I. Im Januar 1896:

Aus dem Ans allen
Personen- und G[]tAeurSveerne]hr Einnahme-
Gepack-Verk. quellen
573 (+ 32) 1788 (+ 115) 2525 (+143)

1. Vom Anfang des Betriebsjahres bis Ende
Januar 18 36:

Aus dem Aus allen
Personen- und Gm'zlrlfvierrl?ehr Einnahme-
Gepack-Verk. quellen

a) Bahnen mit Betriebs-
jahr vom 1. April
.)Bahnen mit Betriebs-

jahr vom 1. Januar 594 (+33) 1547 (+153) 2283 (+188)
Die Gesamteinnahmen betrugen unter | 100 072 662 d I,
unter Ila 969 069 085 d I, unter IIb 15 175 055 d .

Westfédlische Steinkohlen, Koks und Briketts in

8460(+419) 19 701(+586) 29717(+925)

Hamburg, Altona, Harburg etc. Mitgeteilt durch
Anton Glnther in Hamburg. Die Mengen westfalischer
Steinkohlen, Koks und Briketts, welche wéhrend des

Monats Februar 1896 (1895) im hiesigen Verbrauchsgebiet
laut amtlicher Bekanntmachung eintrafen, sind folgende:
Tonnen & 1000 kg

1896 1895
In Hamburg P latz 55 422 325725
Durchgangsversand nach Altona-Kieler Bahn 310975 348525
. ,,» LUbeck-Hamb. ,, 9 344,5 7 617,5
. ,, Berlin-Hamb. ,, 4 297 4 570
Insgesamt 100161 79 612,5
In Harburg Platz......ccccooiiiiiiniiiiiiiieees 5190 4 596
Durchgang-iversand auf der unterelbeschen
Strecke . 5130 5530
Insgesamt 10 320 10 126
Durchgangsversand auf der Oberelbe nach
7735 —
Zur Ausfuhr wurden verladen 3755 —
Wagengestellung im Ruhrkohlenrevier fir die

Zeit vom 1. bis 15. Februar 1896 nach Wagen zu 10 t

Es sind Die Zufuhr nach den
Datum verlangt | gestellt Itheinh&fen betrug:
im Essener aus dem Wagen
und Bezirk nach 2u 10t
Monat Tag Elberfclder Bezirke
Februar 1 10718 11 576 Essen Ruhrort 17 544
n 2 667 684 i Duisburg 4135
n 3. 10 966 11 645 n Hochfeld 2 079
n 4. 11436 12235
n 5. 11434 12256 Elberfeld Ruhrort 81
n 6. 11438 12 058 Duisburg 23
n 7 11 656 12 431 n Hochfeld —
" 8. 11237 12 043 Zusammen: 23862
n 9. 688 708
n 10. 11241 12 018
n 11. 11 595 12 211
) 12. 11534 12 123
n 13. 11299 11979
3 14. 11 375 12 043
n 15. 10831 11 595
Zusammen: 148115 157 605
Durchschnitt!: 11393 wm12123

Verhaltniszahl: 11752
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Rheinkanalprojokt. Zu dein Karlsruher Rheinkanal-
. projekt erfahrt der ,Bad. Ldb.“ wvon authentischer Seite:
Bekanntlich hat das Staatsininistenutn die Erbauung des
Kanals von Staatswegen abgelehnt und nur einen Zuschufs
von 3 Millionen Mark bewilligt. Andererseits waren die
Vertreter der Stadt der Ansicht, dafs die Stadt an die
Ausfiihrung eines so umfangreichen Projekts nicht gleich
herantreten kénne. Es hat sich nun insofern ein Ausweg
aus diesem Dilemma gefunden, als eine leistungsfahige
Firma sich bereit erklart hat, nicht nur den Kanal gegen
Zahlung einer festen Summe (4 Millionen Mark) zu bauen,
sondern ihn auch auf eine Reihe von Jahren in eigene
Regie zu nehmen. Das Weitere wird dem Beschlufs der
stadtischen Kollegien Vorbehalten sein.

Simplon-Durchstich. In Europa regt es sich wieder
lebhaft hinsichtlich eines grofsen Eisenbahn-Unternehmens
altern Datums. Der lang geplante Durchstich des Sitnplon
riickt endlich in greifbare Néhe. Ende November wv. J.
schlossen die italienische und schweizerische Regierung,
sowie die Jura-Simplon-Eiscnbahngesellschaft, vorbehaltlich
der Genehmigung der beiden Parlamente, einen Vertrag
Uber den Bau der Simplonbahn ab. Die Bahnlinie soll
Brig im llhonethale mit Domo d’Ossola im Val di Vedro
verbinden; kurz hinter Brig beginnt der 19,7 km lange
Tunnel durch den maéchtigen Gebirgsstock des Sitnplon;
derselbe mindet auf italienischer Seite in Isclle im oben-
genannten Thale. Den 15 km langen Gotthardtunnel an
Léange erheblich Ubertretend, wird er sich von diesem auch
dadurch unterscheiden, dafs jedem der beiden Geleise ein
besonderer Durchstich zugewiesen wird; Gallerieen stellen
an mehreren Stellen die Verbindung her. Aul der Schweizer
Seite steigen die Tunnelstrecken stetig mit 1:500 bis zum
Hoéhepunkt — nahezu in der Mitte der Durchstichslange —
an, dort vermittelt eine Horizontale von 600 m den Ueber-
gang zum Gefélle 1: 140 nach der italienischen Seite. Die
Kosten sind auf 54'/2 Millionen Franken veranschagt; der
italienische Staat und die schweizerische Bundesregierung,
auch die beteiligten Kantone und Stadte haben betrachtliche
Zuschisse bewilligt

Amtliche Tarifverdnderungen. A usiiahinetarif
fir Eisenerz u, s. w. zum Hochofenbetrieb vom
1 Mai 1893. Am 1. Marz d. 3. wird die Station
Heufehl der Bayerischen Staatsbahnen fir den Versand wvon
Eisenerz 11 s. w. in den vorbezeichneten Ausnalnnetarif
aufgenommen. Naheres bei den beteiligten Dienststellen.
Essen, den 12. Februar 1896. Konigliche Eisenbahn-
direktion, namens der beteiligten Dienststellen.

Bohmisch-Norddeutscher Kohlenverkehr. Am
1 April d. J. treten erhohte Frachtsatze fur den Verkehr
,von Stationen der K. K. priv. Aussig-Teplitzer Eisenbahn
und der K. K. Oesterreichischen Staalsbahnen nach den
Stationen Elsterwerda (Oberlaus. Bhf.), Gera (Preufs.
Staatsbhf.), Leipzig (Berliner, Eilenburger, Magdeburger
und Thiring. Bhf.), Plagwitz-Lindenau (Preufs. Staatsbhf.)
und Zeitz (Preufs. Staatsbhf.) in Kraft. Gleichzeitig werden
die Frachtsatze fur die Stationen Dobran, Pilsen und
llosenthal-Graupen der K. K. Oesterreichischen Staatsbahnen
und fur die Stationen Hirschfelde und Ostritz des
Direktionsbezirkes Breslau aufgehoben. Fir letztere beiden
Stationen werden am 1. April d. J. neue Frachtsidtze im
Bohmisch-Séachsischen Kohlenverkehre eingefuhrt.  Unser
Verkehrsbureau hier giebt auf schriftliche Anfrage Uber die
Hohe einzelner Frachtsatze Auskunft. Dresden, am

13. Februar
Séchsischen
waltung.

Bohmisch -Séchsischer Kohlen verkehr. Am
1. April d. J. tritt ein neuer Tarif nebst Anhang hierzu
in Kraft. Damit wird der Tarif vom 10. September 1892
nebst den Nachtragen |—VI1 und der Anhang hierzu nebst
den Nachtragen |—IV aufgehoben. Gleichzeitig treten
auch die durch Bekanntmachung eingefihrten neuen und
verdnderten Frachtsatze fur die Stationen Ossegg Il der
K. K. Oesterreichischen Staatsbahnen und Grinthal,
Harthau im Erzgeb., Jahnsdorf im Erzgeb., Neuhausen in
Sachsen, Neukirchen im Erzgeb., Oberdorf-Beutha, Stollberg,
Stotteritz und Weifsenberg der Koniglich  Séchsischen
Staatseisenbahnen aufser Kraft. Der neue Tarif und Anhang
enthalten im Verkehre von Stationen der K. K. priv.
Aufsig-Teplitzer Eisenbahn und der K. K. Oesterreichischen
Slaatsbahnen zumeist erhéhte Frachtsédtze. Fir die Stationen
Dobian, Pilsen und Rosenthal -Graupen der K. K.
Oesterreichischen Staatsbaimen sind Frachtsétze nicht wieder
atifgenommen worden. Der Tag, von dem an Abdricke
des neuen Tarifes und Anhanges erlangt werden konnen,
wird noch besonders bekannt gemacht. Inzwischen giebt
auf schriftliche Anfrage unser Verkehrsbureau hier Uber
die Hohe der einzelnen Frachtsatze Auskunft. Dresden,
am 13. Februar 1896 Konigliche Gcneraldirektion der
Séchsischen Staatseisenbahnen als geschaftsfUhrende Ver-
waltung.

Béhmisch-Séchsischer Ko hlenverkeilr. Ein-
fuhrung eines neuen Tarifes fir Regiekohlensendungen der
Kunigl. Sé&chsischen Staatseisenbahnen. Mit 1. April 1896
tritt ein neuer Tarif fur Regiekohlensendungen der Kdnigl.
Séchsischen Staatseisenbahnen  nach  Rodenbach, Eger,
Franzensbad, Klingenthal, Moldau, Reitzenhain, Tetschen
und Weipert in Kraft, durch welchen der gleichnamige
Tarif vom 10. September 1892 nebst Nachtrag | aufge
hoben wird Der neue Tarif enthélt teilweise Erhéhungen
der seitherigen Frachtsiatze. Exemplare des Tarifes sind
bei den beteiligten Verwaltungen und Dienststellen um den
Preis von je 5 kr. Oe. W. erhdltlich. Teplitz, am
15. Februar 1896. Die Direktion der K. K. priv. Aufsig-
Teplitzer Eisenbahn, namens der beteiligten Verwaltungen.

Inldiilischer Kohleiiverkehr Uber Aufsig bzw.
Bodenbach. Einfihrung eines neuen Tarifes. Mit
1. April 1896 tritt ein neuer Tarif fur den inlandischen
Kohlenverkehr (ber Aufsig bezw. Bodenbach in Kraft und
gelangt mit demselben Zeitpunkte der gleichnamige Tarif
vom 1. Juli 1894 nebst Nachtrdgen 1—4 zur Aufhebung.
Der neue Tarif enthalt teilweise Erhéhungen der seitherigen
Frachtsidtze. Exemplare des Tarifes sind bei den beteiligten
Verwaltungen und Dienststellen um den Preis von je
1 Krone erhéltlich. Teplitz, am 15 Februar 1896. Die
Direktion der K. K. priv. Aufsig-Teplitzer Eisenbahn,
namens der beteiligten Verwaltungen.

Niederschlesischer Kohlenverkehr. Im Anschlufs
an unsere Bekanntmachung vom 23 November 1895, be-
treffend Einflhrung neuer Ausnahinetarife fir Steinkohlen
u. s. w. vom Waldenburger und Neuroder Grubenbezirk
nach den Stationen der Preufsischen Staatsbahn -Tarif-
gruppen I, Il und Il wird noch zur Kenntnis gebracht,
dafs die in den Tarifen nach den Stationen der Eisenbahn-
Di rektionsbezirke Bromberg, Danzig, Konigsberg in Preufsen
u. s. w. (Gruppe I) und nach den Stationen der Direktions-

1896. Konigliche Generaldirektion der
Staatseisenbahnen als geschaftsfuhrende Ver-
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bezirke Breslau, Kattowitz und Posen u. s. w. ("Gruppe TI)
aufgenommenen zusétzlichen Bestimmungen zur Verkehrs-
onlnung gemifs den Vorschriften unter | (2) genehmigt
worden sind. In dem Tarif nach den Stationen der Gruppe |

ist auf Seite 5, Zeile 2 von unten, zwischen ,Giter-
abfertigungsrSumen* und ,bekannt* einzuschalten: ,sowie
durch Verdéffentlichung in einem Lokalblatt". Breslau,

den 20. Februar 1896. Konigliche Eisenbahndirektion,
im Namen der beteiligten Verwaltungen.

Mit sofortiger Gultigkeit treten fir Steinsalzsendungen
in  Wagenladungen von mindestens 10 000 kg von
Wilheltflsglick und Neckarsulm nach Ludwigshafen a. Rh.,
sowie von Wilhelmsglick nach  Kiifertha!-Wohlgelegen
Ausnahmefrachtsalze in Kraft. Gleichzeitig werden fir
Sendungen der gedachten Art verschiedene Fracht-
erleichterungen im Wege der Ruckvergitung eihgoriiumt.
Nahere Auskunft erteilt das diesseitige Tarifbureau.
Stuttgart, den 24. Februar 1896. Generaldirektion der
K. W. Staatseisenbahnen.

Vereine und Versammlungen.

Verein technischer Bergbheamten im Oberberg-
amtsbezirk Dortmund (Q. S.). In der am 29. Febiuar
in Dortmund stattgehabten Versammlung sprach Regieruriga—
baumeistcr v. lhering, Dozent an der technischen Hoch-
schule zu Aachen, Uber den Ventilator ,Mortier". Eine
wortliche Wiedergabe der interessanten Ausfilhrungen des
Vortragenden wird in der am 21. d. M. erscheinenden
Nummer des Glickauf erfolgen.

Aluiuiniuin- und
Bremen. 9. Méarz

General -Versammlungen.
Magnesiumfabrik Hemelingen bei

d. J., nachm. 4 Uhr, im Lokale der Gesellschaft ,,Museum"
zu Bremen.

Aktiengesellschaft der Gerresheimer Glas-
hutten werke vorm Ferd. Heye. 9. Mirzd J., vorm.

IOV2 Uhr.

Anhaitische Kohlenwerke. 9. Mirz d. J., vorm.
11 Uhr, zu Frohse in Anhalt im Sitzungssaale auf dem Werke.

Gutehoffnungshiutte, Aktienverein fur Bergbau
und HILttenbetriob. 10. Méarz d. .1, nachm. 3'/a Uhr,
im Hauptverwaltungsgebdude zu Oberhausen 2.

Blechwalzwerk Schulz Knandt, Akt.-Ges.
14. Marz d. vorm. 11 Uhr, im Geschéftslokale der
Berliner Handelsgesellschaft zu Berlin, Franzosischeste 42.

Grube Leopold bei Edderitz, Aktien-
G esellschaft. 14. Marz d. J., nachm. 5 Uhr, in
Berlin, Behrenstr. 31.

Bensberg-Gladbacher Bergwerks- u. Hutten-
Aktien-Gesellschaft Berzelius. 14. Marz d. J.,
nachm. 4 Uhr, im Gcschiiftslokale des Bankhauses Sal.
Oppenheim jun. u. Cie. in Koln, Grofsc Budengassc Nr. 8.

im Hotel Heck zu Disseldorf.

Gersdorfer Steinkohlen bau-Verein. 18. Marz
d. J., nachm. 4 Uhr, im Carola-Hotel in Chemnitz.
Zwickauer Steinkohlenbau- Verein. 19. Mirz

d. J., vorm. 10 Uhr, zu Zwickau, im Saale des Gasthofes

»ZUr grinen Tanne".
Braunkoh len-Verein zu Berlin. 20. Marz d. J.

nachm. 5 Uhr, im Geschiiftslokale der Gesellschaft, Run“e-
strafse 17.

0} bcrsch lesiscli oColestia%rnben, Aktien-

Gesellschaft. 20. Maéarz d. J., vorm 10 Uhr, im

Bureau des Rechtsanwalts Kemper in Berlin, Franzdsische
Strafse Nr. 9.

Hitten-GesellschaftNovéant. 20. Marz d. J.,
vorm. 10 Uhr, in der Wohnung des Herrn Direktors
Th. Muller zu Saarbricken,

Braunkohlengrube und Dampfziegelei Augusta

bei Bitterfeld. 20. Miirz d. J., vorm. 10V2 Uhr, zu
Halle a. S. im Grand-Hotel Bode.
Leipziger Braun kohl enwerke. 21. Murz d. J.,

nachm. 6 Uhr, im Separatzimmer des Restaurants Baarmann
zu Leipzig, Markt 6.

Sadchsisch -ThUringische Aktien-Gesellschaft
fur Braunkohlen -Verwertung zu Halle a S
21. Miirz d. J., vorm. 11 Uhr, im Saale des ,Grand
Hotel Bode" in Halle a. S., Magdeburgerstr. 65.

Gelsenkirchener Berg werks - Aktien-Ges el 1-

schaft. 24. Mérz d. J., nachmittags 2 Uhr, in Berlin,
Unter den Linden 35.
Bergbau - Gesellschaft Neu-Essen zu Essen.

24. Marz d. J., vorm. 1|1V 2 Uhr,
Hof zu Essen a. d. Ruhr.

Essener Bergwerksverein
27. Marz d. J., nachm. 3 Uhr,
Hartmann) jll Essen.

Duxer Kohle n-Verein. 28 Marz d. J.,
vorm., im Hotel zur Post in Teplitz.

Essener Bergwerks rercia Konig Wilhelm.
30. Marz d. J., nachm. 3 Uhr, im Berliner Hof, Hotel
Hartmann zu Essen-Ruhr.

im Gasthof Berliner

L,Konig Wilhelm*.
im Berliner Hof (Hotel

11 Uhr

Patent-Berichte.

Patent-Anmeldungen.

KI. 10. 11 16 707. 2. Dezember 1895. Verfahren
zur Herstellung von porésen Koks. Von Oskar
lleiinann, Oppeln.

KI. 12. H. 15937. 4. April 1895. Herstellung

von Losungen der Chloride von Schwermetallen
aus gerdsteten Erzen mittels schwefliger Sdure. Von
Dr. (. Hoepfner, Berlin NW., llelgolanderufer 2.

KI. 12. C. 5632. 1Juni 1895. Vorfahren zur
Gewinnung von Cyanaus Leuchtgas, Koksofen-,

Hochofen- und anderen Gasen. Karl Friedrich Claus,
London, und Albert Domeier, 13 St. Mary at Hill, London;
Vertreter C. Fehlert und G. Loubier, Berlin NW.,
Dorotheenstr. 32.

KI. 19. K. 12 801. Il. April 1895. Schienen-
befestigung. Arthur Koppel, Berlin.

KI1. 35. St. 4238. Il. Mai 1895. Eahrschacht-

verschlufs fir Aufziuge.
Post Kahnsdorf.

Von E. A. Steiniger, Zopen,

Gebrauohsmu»ter-Eintragungen.

KI. 1. Nr. 52 327. 24. Januar 1896. R. 3089.
Siebeinriehtung mit hin und her beweglichem Sieb
in einem in mehrere Abteilungen geschiedenen
Geh&ause. S. Rhodes, Berlin N., Oranienburgerstr. 23.

Marktberichte.

Belgischer Kohlenmarkt. Brussel, 26. Februar.
Die Lage des belgischen Kohlenmarktes hat sich seit unserem
letzten Berichte kaum geédndert. Infolge des milden Wetters
war der Konsum an Hausbrandkohlen noch geringer als im
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Januar und héufen sich die Bestande der Zechen in
bedenklichem Mafse an. Einige Produzenten, welche besonders
belangreiche Vorrdate haben, sind inzwischen sogar dazu
Ubergegangen, ihre bisherigen Preise um 1 Pres, per Tonne
zu ermafsigen; diese Handlungsweise wird indessen mit
gutem Rechte heftig kritisiert, denn wéahrend einerseits eine
Erhéhung des Verbrauchs durch solche Preisreduktionen
nicht bewirkt wird, Uben dieselben auf der anderen Seite
einen sehr unginstigen Einflufs auf die allgemeine Marktlage
aus. Hoffentlich halt der scharfe Frost, welcher seit einigen
Tagen eingetreten ist, langere Zeit an, und zerstreut die
Befirchtungen der nicht ohne Besorgnis in die Zukunft
schauenden Zechenbesitzer.

Dagegen ist das Geschaft in Feinkohlen fortwéhrend
recht belebt; die Kalk- und Ziegelsteinindustriellen, welche
voraussichtlich in diesem Jahre die Fabrikation sehr frih
beginnen werden, schliefsen flott zu den von der Association
des Producteurs de charbons maigres festgesetzten Preisen
ab; auch einige Zuckerfabriken haben bereits ihre Abschlisse
fir die néchste Campagne gethatigt. Es ist zu bemerken,
dafs sé&mtliche Feinkohlenkonsumenten sich sofort und fiir
einen moglichst grofsen Zeitraum zu decken suchen, denn
es ist sehr wahrscheinlich, dafs die Zechen, welche, wie
oben gesagt, bedeutende Stocks an Hausbrandkohlen haben,
sich in die Notwendigkeit versetzt sehen werden, die all-
gemeine Forderung einzuschranken, und kdnnte somit leicht
ein Mangel an Feinkohlen eintreten. Man nennt fir fins
maigres 6,50 Frcs., fur menus quart gras 8 Frcs. und fir
menus demi gras 9 Frcs.

Die meisten Abschlisse in poussiers und fincs de machine
laufen am Ende des ersten Semesters ab und beschéftigt
man sich bereits sehr mit der Frage, ob es gelingen wird,
von der Eisen- und Glasindustrie fur die neuen Kontrakte
eine Aufbesserung der bisherigen Preise zu erlangen.

Obgleich die Konjunktur des Glas- und Eisenmarktes
seit den letzten Abschlissen wesentlich glnstiger ist, so
wird man sich doch mit allen Mitteln jeder Erhéhung der
Kohlenpreise widersetzen und kann man daher mit ziemlicher
Bestimmtheit annehmen, dafs die Abschlisse zu den friheren
Preisen oder mit Aufbesserungen von héchstens 0,50 Frcs.
per Tonne erneuert werden.

Die staatlich aufgestellte Statistik iiber die Totalproduktion
samtlicher belgischer Zechen ergiebt folgende Resultate:

I. Semester Il. Semester Total
1894 10 325 607 10 208 894 20534 501 t
1895 10091 112 10 323 737 20414 849 t
Abnahme fir das Jahr 1895 119 652 t

Waéhrend die Produktion des Il. Semesters 1895 die-
jenige des ersten Semesters um 232 625 t Ubersteigt, ist
die Produktion des 1. Semesters bedeutend geringer als
diejenige der gleichen Periode des Vorjahres, und ergiebt
sich somit fir die Totalproduktion von 1895 ein Ausfall
von 119 652 t

Dagegen weist die Statistik Uber die Lagerbestdnde ein
glnstigeres Resultat auf, denn dieselben sind von 707 945 t
am Ende des Jahres 1894 auf 657 596 t am Ende des
Jahres 1895, also um ca. 50 000 t zurlckgegangen.

Die Kohleneinfuhr betrug:

1532 454 t 1S95 gegen 1377 009 t 1894;
die Kohlenausfuhr betrug:
4646 980 t 1895 gegen 4 539 525 t 1894,

Von den 155 445 t, welche im letzten Jahre mehr
importiert worden sjndj entfallen 83 000 t auf Frankreich

und 58 000 t auf Deutschland. Von den 105455 t,
um weclche der Export gestiegen ist, gingen 66 000 t nach
Frankreich, wahrend der Rest sich auf Deutschland, Luxem-
burg und Holland verteilt.

Hinsichtlich des Koksmarktes ist immer noch dieselbe
Festigkeit zu beobachten; nennenswerte Transaktionen fanden
in der letzten Zeit nicht statt, da samtliche llochofenwerke
fir langere Zeit gedeckt sind. Die Preise fir gewohnlichen
ungewaschenen Koks stellen sich auf 13 bis 13,50 Frcs.
per Tonne ab Kokerei.

Die Kokseinfuhr betrug:

382 656 t 1S95 gegen 326 188 t 1894,
die Koksausfuhr betrug:
869 409 t 1895 gegen 879 278 t 1894.

Der Mehrimport von 56 500 t entfallt fast ausschliefslich
auf Deutschland; jedoch war die Einfuhr waéhrend des
letzten Trimesters 1895 um ca. 1500 t monatlich geringer
als in derselben Periode des Vorjahres und wird die
Statistik Uber die Einfuhr im Jahre 1896 voraussichtlich
ginstigere Resultate ergeben.

Am wenigsten befriedigend stellt es mit der Brikett-

ausfuhr, denn dieselbe ist von 573 463 t im Jahre 1894
auf 460 313 t im Jahre 1895 zuriickgegangen. Besonders
abgenommen hat der Export nach Frankreich, und zwar

um ca. 60 000 t. Die Schweiz nahm 24 000 t und die
Vereinigten Staaten von Nord-Amerika nahmen ca. 20 O('0 t
weniger ab; dagegen ist der Export nach Holland um ca.
13 000 t gestiegen

Der Zinkmarkt. Breslau, 1. Méarz. Bericht von
Paul Spei er. llohzink. Seit meinem letzten Bericht
hat sich die feste Tendenz gut behaupten kdnnen und
wurden auf Lieferung grofsere Quantitdten in Umsatz ge-
bracht  Der Preis erhdhte sich in London bis 15L. 3S.
9 d, schwichte sich aber in den letzten Tagen ab und
schliefst mit 14 L 17 s. 6 d. Das Geschaft ist jetzt etwas
ruhiger geworden. Hier wurde je nach Quantum und Termin
14,75 bis 15 bis 14,80 dC. die 50 kg frei Waggon Breslau
bezahlt.

Nach definitiven Festsetzungen betrug die Produktion
in Schlesien im vergangenen Jahre 95 430 t gegen 92596 t
in 1894. Von Amerika liegen die definitiven Zahlen von
10 Werken aus den Staaten Kansas und Missouri vor und
betrug daselbst die Produktion von Rohzink im vergangenen
Jahre 30560t a ca 2000 Ib. gegen 31 392 t in 1894
und 27 029 t in 1893.

In meinem Bericht vom 1. Dezember 1894 wies ich
darauf hin, dafs das Statistische Amt die Position ,,Rohzink*
leider nicht getrennt fihrt und unterbreitete ich jener Be-
hérde den Wunsch um Schaffung einer selbstéandigen
Position. In dem soeben herausgekommenen Januarheft ist
nun jenem Wunsch Rechnung getragen und sind nun die
Zahlen fur die Ausfuhr von Rohzink speziell gegeben, was
allgemein mit Befriedigung aufgenoinmen werden durfte.

Am Empfange waren im Januar mit gréfseren Quanti-
taten beteiligt in Doppelcentnern Grofsbritannien mit 24916,
Oesterreich-Ungarn 8203, Rufsland 2406, Frankreich 2006,
Italien 1241.

Zinkbleche waren auf Termin in guter Frage. Die
Ausfuhr ist im Januar gegen den gleichen Zeitraum des
vorigen Monats etwas zurickgeblieben.

Am Empfange waren hauptséchlich beteiligt: Grofs-
britannien in Doppelcentnern 6641 und Japan 1276,
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Zinkstaub (Poussiere).
licferung gute Frage.

Die Ein- und Ausfuhr Deutschlands betrug in Doppel-
centnern:

Fur Export war nuf Termin-

Einfuhr Ausfuhr
1895 1896 1895 1896
Januar Januar Januar Jannar
Hohzink 9 081 41 646
Bruchzink I 13093 158 I 48472 1409
Zinkbleche 90 65 14 936 12 800
Zinkerze 21 461 20 258 17 083 '23 668

Submissionen.

9. Mérz d. J., nachm. 5 Uhr. Hafen- Bau inspektion,

1. 320 t Maschinen-

2. 80 t desgl.
Bewerber wollen
fir wclche eine Zuschlagsfrist von 14 Tagen
Vorbehalten wird, unter sBenutzung des besonderen Vor-
drucks, verschlossen, frei und mit der Aufschrift: ,,Stein-
kohlcnlieferung” versehen, Ubermitteln. Bedingungen sind
einausehen. Angebots -Formular und Bedingungen kdénnen
gegen Einsendung von 1 JL bezogen werden.

19. Marz d. J., vormittags 10 Uhr. Intendantur
14. Armeekorps, Karlsruhe. Lieferung des Bedarfs
an Ruhrkohlen und Steinkohlenbriketts — ungefdhr 594 1
bezw. 590 t — fir das Etatsjahr 1896/97. Bedingungen
kénnen gegen Einsendung von 1 N\eC bezogen werden.

Colberge rinunde. Lieferung von:
Steinkohlen fur den Hafen zu Stolpminde,
fur den Hafen zu Rugenwalderminde.

Angebote,

Personalien.

Der bisher im Oberbergamtsbezirk Halle beschaftigt ge-
wesene Bergassessor Wonneberg ist dem Oberbergamts-
bezirk Dortmund als zweiter technischer llilfsarbeiter fiir
das Bergrevier West-Dortmund Uberwiesen worden.

Der Bergassessor Zirkler in Lautenthal i. H. ist der
Kommunion-Berginspektion am liammelsberg bei Goslar als
technischer Hilfsarbeiter Uberwiesen und dem Bergassessor
Ferber in Clausthal ist die Wahrnehmung der Geschafte
des Betriebsinspektors bei der Berginspektion in Lautenthai
Ubertragen worden.

Der im Auftrage der Reichsregierung in Deutsch-Ostafrika
weilende Bergassessor Bornhardt ist, der Deutschen Kulo-
nialzeitung zufolge, Uber Land nach dem Nvassa aufge-
brochen, um geologische Untersuchungen vorzunehmen.

Der konz. Markscheider Koénig in Goslar ist zum
etatsméfsigen Grubt nmarksclieidcr der Kommunion-Berg-
inspektion am Rammelsberge bei Goslar ernannt worden.

Der fruhere preufs. Bergreferendar Link in Johannes-
burg hat im Auftrdge einer dortigen Gesellschaft eine Reise
nach Zululand unternommen, um Uuber das dortige Gold-
vorkommen Bericht zu erstatten.

Verschiedenes.

Dauer des Sonnenscheins in Europa. — Helio-
graphen, welche die Brenn- oder Lichtlinien selbstthétig
auf dem Papier verzeichnen, kommen wegen der Wichtig-
keit des unmittelbaren Sonnenscheins fur die Pflanzenwelt

und einige Gewerbe immer mehr,in Aufnahme. Eine neue
Veroffentlichung*) schatzt ihre gegenwartige Anzahl auf
mehr denn 50 in Grofsbritannicn und Irland, 30 in Nord-
deutschland, je 12 in Oesterreich und der Schweiz u. s. w.
Einige bis vielleicht auf *» Stunde taglich gehende Un-
gleichheiten der Anschreibung mogen durch Mangel oder
fehlerhafte Aufstellung des Apparates, durch Nichtbeachtung
schwach gefarbter Stellen der Brennspur, welche das
preufsische meteorologische Institut mitrechnet, am Campbell-
Stokesschen Apparate sowie durch Ueber- oder Unterschatzung
der Lange oft durchbrochener Brennspuren hervorgerufen
sein. Trotzdem haben die aus vielen Stationen vorliegenden
Beobachtungen schon mehrere sichere Ergebnisse geliefert,
sodafs wegen Nichtiibereinstimmung der Jahresreihen und
wegen oOrtlicher Umstdnde nur das Mafs der Abweichung
einer spateren Verbesserung bedurltig sein mag. Professor
Kremser wahlte dazu die Angaben aus Stationen mit mog-
lichst langer Beobachtungsdauer: fiir Schottland 3 mit zehn
und 1 mit neun Jahren, fur Irland 5 mit neun, fur Eng-
land 18 mit zehn, fir Rufsland 1 mit 10 und 1 mit drei,
fur Nord- und Mitteldeutschland bei Reduktion kurzer Be-
obachtungsreihen auf gleiche Jahre 2 (Rostock und Magde-
burg seit 1884) mit 11, 11 mit funf, 6 mit vier, 3 mit
drei und 4 mit zwei Jahren, fiur Oesterreich je 2 mit
zehn, funf, vier und drei, je 1 mit neun, acht, sieben und
(auch 1 fir Ungarn) zwei Jahren, fir die Schweiz je 1
mit neun und acht, je 2 mit sieben und finf, 3 mit sechs
Jahren, fir Frankreich 2 (darunter das britische Jersey)
mit zehn, fir Spanien 1 -mit sieben und fir Portugal 1
mit drei Jahren Beobachtungsdauer.

Hauptergebnis ist der Satz, dafs in Europa die Sonnen-
scheindauer mit abnehmender geographischer Breite uner-
wartet schnell zunimmt; sic betrégt in Schottland im mehr-
jahrigem Jahresdurchschnitte etwa 2— 3, in Irland 3—4,
in England 3*2— 4Va, in Deutschland ‘4V2— 5, in Frank-
reich 5— 6, in der Schweiz 4V2—6, in Oesterreich 5—7
und in Spanien 7— 8 Stunden taglich. Eine Ursache ist
die Verringerung des absoluten Betrages der Bewdlkung
auf dem Wege nach dem Suden, eine andere der geringere
Winkel zur Sonne, deren Strahlen bei gemischter Bewolkung
mehr Wolken- und Nebellucken vorfinden.

Ferner nimmt in Europa von Westen nach Osten auf
dem Wege in den Kontinent hinein die Bewodlkung ab
und deshalb die Dauer des Sonnenscheins zu, auf dem
60. Parallel z. B. von etwa 3 Stunden in Nordscliottland
bis 4,8 Stunden in Pawlowsk.

An den Bergen, welche die heranstrémende Luft zum
Aufsteigen zwingen, und in den Thélern mit haufigem
Nebel infolge Ausstrahlung scheint die Sonne minder lange
als in den Ebenen; auf dem Beil Nevis beobachtete man
kaum 2 Stunden téglich, also Uber 1 Stunde weniger als
sonst in Schottland.

Endlich stort in Stadten die Rauchentwickelung der-
mafsen, dafs London im Innern nur 2,8 Stunden Sonnen-
schein aufweist — gegen 3.4 in Greenwich und 4—4%2
Stunden sonst im sudlichen England. (Stat. Correspondenz.)

*) Die Dauer des Sonnenscheins in Europa, von Professor Dr.
V. Kremser in Berlin. In der Zeitschrift ,,Das Wetter, meteoro-
logische Monatsschrift fur Gebildete aller Stande®, 1895, Heft 11.
Braunschweig (Otto Salle).



