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Geologische 
und bergtccliiiisclie Miltciliuigcn ans England.

Von James G. L a w n .

V ertc ilu ng  der T r ie b k r a f t  a ul‘ K oh len g ru b cn .
In den beiden letzten Vcrsamnilungen der South 

Wales Institution of Engineers stand der von Atkiuson 
iiber obiges Thema gelialtene Vortrag*) zur Diskussion.

Vor dem Eintritt in letzterc bemorktc Atkinson, er 
liabe deni Gesagten wenig hinzuzufiigen, betone nber 
ausdriicklicb, dafs er das HańptgcWicht darauf lege, die 
1 riebkraft an einer Centralstelle mit einer oder nięhreren 
Dampfmascbinen zu erzeugen, anstatt liierzu eine Anzahl 
kleinerer, an Ycrschiedenen Bctricbspunkten aufgestellter, 
Dampfinasebinen zu benutzen, welchc sehr unregelmafeig 
und unter Ycrschiedenen Verhiiltnisscn in Anspruch gc- 
nommen wiirden.

W. II. Massy aufserte sich daliin, dafs die Ausgabe 
fiir das auf einer Kolilengrube verbrauchtc Brennmaterial 
ganz besonderc Beacbtung yerdiene. Er habe sebon vor 

oder IG Jaliren fast dieselben Worte aufsern horen, 
*) „Giuckauf1, 1895, Nr. 60, Srite 1074.

welclie Atkinson anfiilirte, dafs namlich auf einer Kohlen- 
grube mit dem Brennmaterial seiner Billigkeit wegen 
garniclit geroclinet zu werden brauclie. Aber seit jener 
Zeit sei infolge der Einfiibrung von Compound- und 
Ilocbdruckdampfmasehinen viel geschehen, vielleiclit 
mehr, ais Atkinson dariiber bekannt sei. Die Erfabrung 
lfatte ibn gelcbrt, dafs es auf den meisten Gruben, 
welcbe iiber Druekluftanlagen vcrfiigten, vorteilliiifter 
und sichercr ware, dic vorhandeiien Luftkonipressorcn 
zu Ycrbeśsern, anstatt sie durch eine clektrisch be- 
triebene Anlage zu ersetzen. Bei neu anzulegcnden 

. Grubenbetricben sei der Vorschlag Atkinsons der Bc- 
aelitung wert, in den meisten der grofseren Kolilen- 
gruben y o h  Siidwales waren jedoch schon in grofsem 
Mafsstabe angelegte Luftkompressoren aufgestelit.

Vor 6 bis 7 .Tahreri habe er dic Kostenfrage einer 
solclien Anlage, wie sie von Atkinson empfohlen wird, 
erwogen und gefunden, dafs sich die Vcr\vendung von 
Dampf billiger stelle ais elcktrische Triebkraft.

Was die Sicherheit anbclange, glaube er nicht, dafe 
die Versuclie, welcbe ausgefiihrt worden seicn, um die 
Unentziindbarkeit explosiblcr Gase durch den elektrischen 
Funkcn darzuthun, einen sichercn Sclilufs zuliefsen. Es 
wiire oft schwierig, eine Explosion lierbeizufiihren, wenn 
eine solche gewiinscht wiirde. Nach seiner Meinung 
hatte die Elektrizitat eine Zukunft, doch diirften ihre 
Vorziige vorlaufig nicht iiberschatzt werden.

Nach Anśicht des Prasidenten, A. J. Stevens, unter- 
stiitzen die von Atkinson angefiilirten Zalilen schwerlich 
den Hauptpunkt seines Yortrages, namlich die Ccntrali- 
sierung der Triebkraftanlage.

Nimmt man an, dafs in diesem Falle dic ganzc 
Arbeit auf einer Kolilengrube Yon einer Dainpfmaschinc 
verrichtet wird, so ist die Darlegung Atkinsons, dafs 
dic Dampfniaschine am vorteilhaftestcn ausgenutzt wird, 
wenn sic die erforderliche Durchschnittsleistung giebt, 
sehr richtig. Gesetzt jedoch, eine Fordermaschine arbeite 
im Durchschnitt mit 500 P.S., so mufs ihre Nutzleistung 
bei 1000 P.S. und bei 100 P.S. notwendigerwcise sehr 
unvorteilhaft ausfallcn. Das wesentliebste bei dor ganzen 
Saehe sei ein iikonomisch arbeitender Motor, ohne einen 
solchen entbehre der Plan seiner Grundbedingung. Nach 
der von Atkinson ais Beispiel aufgestelltcn Tabelle 
braucht eine Kolilengrube im Maximum 1090 P.S., im 
Durchschnitt 480 P.S., im Minimum 150 P.S. Nun 
nimmt aber die Schachtfiirderung den wcitaus grulsten 
Teil dieser Kraft fiir sich in Anspruch, namlich 700 P.S. 
im Maximum, 0 im Minimum und 225 P.S. im Durch
schnitt. Bei einer taglićhen Ausbeute von 1500 t und 
bei der Annahmc, dafs bei jedem Aufzug 5 t gefordert 
werden, finden taglich 300 Forderungcn statt. Sind fiir 
jeden Aufzng 40 Seknnden erfordcrlicli, wie' Atkinson
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beispielswcisc annimmt, so wurde die Fordermaschine 
tiiglich 200 Minuten in Botricb sein. Wahrend der 
letzten lliilfte des Aufzuges, oder docli bestimmt wiihrend 
des letzten Drittels, ist die Lcistung der Masebine fast 
gleich Nuli, sodafs die 200 Minuten gut auf 150 Minuten 
reduziert werden konnen. Das lieifst mit anderen Worten, 
die Maschino arbeitet mit ilirer Masimalleistung tiiglich 
nur 2Y2 Stundcn, und der griifserc Teil dieser Anlage 
rulit wahrend der iibrigen Tageszeit. Aus diesem 
Grundc hiilt es Redner angebraeht, die Leistung der 
Fordermaschine gesondert zu betrachten. Ware dies 
in dem Bcispiel goschehen, so blieben 390 P.S. ais 
Maxiinal-, 155 P.S. ais Minimalleistung und 255 P.S. 
im Durchsehnitt iibrig. Ilierbei sind die DiiTerenzen 
nicht so grofs.

Redner wirft sodann dic Frage auf, wcslialb es nicht 
moglich sein solle, eine 60 pferdige, bestandig laufendc 
Dampfmaschine mit denselbcn yorteilhaft arbeitenden Ein- 
richtungen zu yersehen wic eine 1000 pferdige. Er 
riiumte natiirlich ein, dafs die griifserc Maschinc, wenn 
sic ihrc Arbcit regclmiifsig verrichtct, ein wirtschaft- 
lieheres Ergebnis liefert, ais ein halbcs Dutzend kleinc; 
jedoch mit der grofsen, unrationcll arbeitenden Maschine, 
und unter Beriicksichtigung des Yerlustes in der Dynamo, 
der Lcituns und dem Elektromotor gestaltc sich der 
Betrieb nićht so tikonomisch wie mit der kleineren, 
bestiindig laufcnden und rationcll bcanspruchten Maschinc.

Atkinson hatte zur Erzeugung einer Plerdckraft
1 «/2 Pfund Kobie angenommen, unter der Voraussctzung, 
dafs dic Maschinc mit Kondensation eingerichtet sei. 
Nun yerfiigen aber nur sehr wenige Kohlengruben iiber 
eine genugende Menge guten Kondensationswasscrs, falls 
die Kondensationsanlage nicht iiber Tage orrichtet ist; 
und da dic Anlagc so grofs sein miifste,' um den Dampf 
bei Entwickelung von nielir ais 1000 P.S. kondensieren 
zu konnen, wurde ein betrachtlicher Verlust au Rcibung 
(‘ntstehen im Yerhaltnis zu der Arbeit beim Kondensieren 
des Dampfes, wenn dic Lcistung der Maschinc 100 P.S. 
oder 200 P.S. betragt.

Redner bezwcifelt ferner dic Moglichkeit der Iler- 
stellurig eines Elcktromotors, mit dem ein Gcwicht von
5 t plus dem Gcwicht des Fiirderseiles und des Fiirder- 
korbes, im ganzen etwa 8 t, wenn der Trommel- 
durchmesser 18 bis 20 Fufs (5,5 bis 6,1 m) betragt, 
aus dem Zustand absoluter Ruhe emporgehoben 
werden konne.

Die Elektrizitjit werdc sieli zweifellos ais Triebkraft 
einen Wcg bahnen, und die yon Atkinson vorgeschlagcnc 
Centralisation der Tricbkraftanlagc erscheinc wirtschaftllSi 
und zuver)assig, docli miisse vor Einfiihrung derselben 
mit Ueberlegung zu Werke gegangen werden, damit 
man nicht von einem Estrem in das anderc fallc.

S. J. Walker stimmt in den meisten Punkten mit 
Atkinsons Vorschliigen iiberein. Soviel er wisse, giibe 
es aber bis jetzt noch kcinen fiir den Bergbaubctrieb

gceignctcn Wechsclstrommotor. Die Schwierigkeit be- 
stiindc im Anlassen, und wenn in der dcm Motor zu- 
geleitcten Kraft geniigender Wechsel stattrdnde, trato 
ein Stillstehen des Motores selbst ein.

Er glaubc, dem System der Ccntralisation gehore 
dic Zukunft.

Mc. Murtiz hatte Verglciche angestcllt zwischen den 
Kostcn der elektrischen Fiirderanlage auf der Earnock- 
Grube*J und einer ihm bekannten, durch Druckluft ge- 
triebenen, sich auf eine griifserc Entfernung crstrcckenden 
Anlage. Eine Ersparnis an Betriebskosten scheine sich 
nicht zu ergeben, dic Einrichtung der elektrischen An
lagc kostc aber mehr ais das Doppeltc derjenigen der 
Druckluftanlagc.

Der Verbrauch an Brcnnmatcrial kiinne nach seiricm 
Dafiirhalten in den meisten Fiillcn auf den Kohlen
gruben eingcschrankt werden und er kiinne nur cm- 
pfehlen, diesem Postcn griifserc Beachtung zu schenkcn.

W. Stewart fiihrt einen ihm bekannten Fali an, in 
welchem die Zimmerung durch Beriihrung mit der 
elektrischen Lichtlcitung in Brand geraten war.

Es nalmi nunmehr Atkinson zu einer Erwiderung 
das Wort. Es sei in den letzten Jahren zweifellos vicl 
zur Ersparnis des Brennmaterials geschehen, aber bis 
jetzt beianden sich in den drei yercinigten Konigreiehen 
wahrech ein lich nicht mehr ais ein halbcs Dutzend 
Compound-Fordermaschinen.

Er haltc die Entziindung des Grubengases durch 
Kommutatoren nicht fiir miiglich. Dic an den Strecken 
cntlang gelegten Leitungen scien fiir samtlichc mit den 
in Kohlengruben yorhandenen elektrischen Betriebcn 
yerbundenen Gefahren yerantwortlich zu machen. Er 
behaupte sogar, dafs dic Moglichkeit des Inbrand- 
geratens der Zimmerung grofser sei, ais dićjehige der 
Entziindung des Gases, w cii, ganz abgesehen yon einem 
Kabelbruch, infolge mangelhafter Isolierung der Leitung 
Warnic abgcgeben wird. Dies kiinne aber rermieden 
werden, wenn dic Kabel armiert oder eingelassen 
wurden.

Nach sciner Meinung bestande der Haupteinwand 
gegen die Mohrphasenstrommotore in der Gefahr, dafs 
sic.giinzlich zum Stillstehcn komnien konnen, falls sic 
nicht bedeutend grofser sind, ais eigentlich notwendig.

Er slimmc mit dem roni Prasidenten erbrachten 
Nachweis iiberein, dafs dic tagliche Maximallcistung 
wahrscheinlich nicht liinger ais zwei Stundcn gefordert 
wiirdc, yiclleicht sogar, wic es ihm schiene, wahrend 
einer noch kiirzeren Daucr. Dies sei der Grund, 
wcshalb er die Durchschnittskraft in Beriicksichtigung 
gezogen habe. Die grofsere Kraft wiirdc wahrend eines 
so kurzeń Zeitraumcs gcbraucht, dafs dieser garnich t in 
betracht gezogen zu werden brauchc, wenn nur die 
Maschinc die ycrlangtc Leistung bcwirke.. Sofern eine bei

*) ,Gluokauf“, 1895, Nr. 69, S. 1?57.
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ilirer diirehschnittlichcn Bcanspruchung wirtschaftlich 
arboitende Dampfmaschinc zur Verfiigung stiindc, wiirde 
wedcr die Zeit der klcinsten noch der griifsten Bc
anspruchung so lang sein, um die Nutzlcistung der 
Anlage zu beeinfhissęn. Die Firma, welcher er an- 
geliiirt, liabe Motore gebaut, welche ein Gewicht yoii
3 f. aus dem Ruhczustand emporheben, er siilie dcshalb 
in der Herstellung von Motoren, welche 8 t hochhoben, 
keinc Schwierigkeit.

Er sei mit der erwalmten Anlage auf der Kohlen- 
grube Earnock bekannt, man habe auch OlTertcn zn 
einer Druckluftanlage erhalten, die jedocli mehr kosten 
solltc, ais eine eloktrisch betriebene Anlage. Er giibe 
zwar der elektrisclien Triebkraft den Vorzug, konne sieli 
aber der Ansiclit nicht verschliefsen, dafs Druckluft- 
anlagen grofser Verbesserungen faliig sind. Die wirk- 
lielie Schwierigkeit sei, dafs sich mit Druckluft hohe 
Nutzleistung nur dann erzielen liefse, wenn die Luft 
vor ihrem Einlritt in die Bewegungsmaschinc erwarmt 
wiirde. Da dies in Gruben nicht zu ermoglichen sei, 
habe er Druckluft aufser Betracht gelassen. Rcdner hat 
die Nutzlcistung einer eleklrisch betriebenen Anlage 
sorgfiiltig festgestellt, und die Krgebnisse seiner Unter- 
suchungen wurden von einem unpartciiseh urteilenden 
Ingenieur bestątigt. Bei dieser Anlage wird die Tricb- 
kraft (etwa 300 P.S.) iiber Tage erzeugt und auf mehr 
ais zwei Meilen (3,22 km) vertcilt. Die Elektrizilat 
dient zum Betrieb der ununterbrochen arbeitenden 
Pumpen, der Seilforderung und zum Fiirdern aus einem 
blinden Schacht. Die Nutzwirkung der Anlage betriigt 
45 v. H., ein Ergebnis, wie es nach Redners Ansicht 
mit keinein anderen Betriebssystem erlangt werden konne, 
wcnigstens nicht bei dieser Entfernung:

Von kompetenter Seite sei ihm mitgeteilt worden, 
dafs zur Erzeugung einer gewissen Triebkraftstarke die 
Yerwendung von Akkumulatoren zu den Pn-isen, wofiir 
sio gegenwartig hergestellt wrerden kiinnen, wohlfeiler 
kamę, ais die Benutzung von Dampfmaschinen oder 
anderen clektrisehen Betriebseinrichtungen. Falls sich 
ihre Anschaflung und Instandlialtung wirklich so billig 
stclltc, wiirde durch ilire Verwendung das von ihm 
Yorgeschlagcne System wesentlich Ycreinfaeht und ver- 
sehiedene vom Priisidenten geaufserte Bedenken beseitigt 
werden. Wo man schon grofse und kostspieligc Dampf- 
maschinen zur Schacht- und Strcckcnforderung an- 
gescliafft habe, werde man dieselben wohl kaum wieder 
beseitigen. Bei seinen Darlegtingen habe er in erster 
Linie neu erschlossene Kohlcngruben, welche crst dem 
Betrieb iibergeben wi rden sollen, im Auge gehabt.

Er giibe sich der Hoffnung hin, dafs Schritte ein- 
geleitet wurden, um zuverlassigc. durch Zalilen b.elegte 
Angaben iiber Nutzleistung und Kosten verschiedener 
Einrichjungen zu erlangen.

Bei der weiteren Diskussion fiihrte Alkinson ais 
Beispiel die elektrische Anlage einer Stajilfabrik in 
Yorkshire an. Vor Errichtung dieser sich in betraclit-

liclier Ausdchnung erstreckenden Anlage war Damp 
ais Triebkraft, benutzt worden. In dcm Bericht der 
Fabrik fiir das Jahr 1894 wird gesagt, dafs bis jetzt 
fiir die elektrisd.e Anlage 8000 L. ansgegeben worden 
seien und die jiihrliche Ersparnis, abgesehen von crholiter 
Nutzleistung, 3000—4000 L. betriige.

W. D. Wright ist gleichfalls der Meinung, dafs Luft- 
kompressoren bei verbesserter Konstruktion hohere 
Leistungen geben kunnten. Die Dampfmaschinen, welche 
in der Regel zum Betrieb der Kompressoren verwendet 
wurden, seien nicht hierzu geeignet, man miisse vielmehr 
zum Antrieb der Kompressoren besondere Motore kon- 
struieren, welche eine grofsere Ausnulzung der Luft ais 
bisher ermoglichten.

Der Vorschlag Atkinsons, auf Kohlcngruben iiko- 
nomisch arbeitende Ccntralkraftstationen an Stelle zahl- 
reicher kleiner Dampfmaschinen zu crrichtcn, ist yoii 
grofser Wichtigkcit. Doch bedarf es erst der łlerbei- 
schaffung von Zahlenbclegen, bevor die Angclegcnheit 
geniigend geklart werden kann. Obgleich in England 
keinc Kohlengrube Yorhanden ist, auf welcher die ganzc 
erforderlichc Triebkraft in einer Centralstation erzeugt 
wird, sodafs also ein unmittelbarer Vergleich nicht 
moglieh ist, liefsen sich doch wertvolle Angaben dadurch 
erlangen, dafs die Anlage-, Reparatur- und Belriebs- 
kosten sowio die Nutzleistungen von Dampf-, Druckluft 
und elektrisclien Anlagen unter den verschieden.cn im 
Grubcnbetricb auftretenden Vcrhaltnissen festgestellt 
wiirden. Dcrartige Auskiinftc, beglaubigt und tabellarisch 
geordnet, wiirden sich von grolśem Nutzen erweisen.

D ie  V e r w e n d u n g  s t a h l e r n e r  Ka p  pen bei  der  
G r u b e n z i m m e r u n g .

Die kiirzlich erschienenen „transactions of the 
Federated Institution of Mining Engineers" enthalten 
einen Vortrag von E. Thompson iiber die Verwendung 
stiihlcrner Kappen bei der Grubenzimmerung. Die 
hauptsachlichsten Vorteile, sagt der Vcrfasscr, beetehen 
darin, dafs die Festigkeit, die Spannkraft und Dehnbarkeit 
des Stahls grofser ais die desHolzcs sind; die Daucr des 
Stahls in den Gruben ist eine vicl langere ais die des 
Ilolzes; verbogenc Stahl-Kappen konnen gerichtet und 
wieder verwandt werden oder schlielślich nocli ais alter 
Stahl vcrkauft werden; der Raum, den die stahlernen 
Kappen einnehmen, ist geringer ais der der hBlzerncn; 
wiihrend IIolz sich zersetzt und die Wetter ver- 
schleclitert, hiingt dem Eisen dieser Ucbclstand in einem 
merklichen Malśe nicht an. Der Preis der Stahl-Kappen 
ist nur wenig hoher ais jener des Larchenholzes.

Die gebriiuchlichen MaCse sind im allgemeinen iolgendc: 
Ilolie der Kappe inches 5 5 6
Breite des Stegs „ 4 - 4 4Y 2
Dicke der Tragrippe „ 3/s Va Va
Gewicht per Fuls pounds 1 6 2/3 22 24

Der Verfasser beschreibt sodann die Methodcn der 
I Auflagerung der Stahl-Kappen; die gewohnlichste ist das
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Einsetzcn der Endeu der Kappen in Biihnlocher der 
Seiten-Stofse derStrccken, odcr das Auflagern aufMauern 
odcr holzerne Thurstijcke. Atich konnen Thiirstocke aus 
Stalil in Verbindung mit Stahl-Kappcn angewandt werden. 
Scl)liefsliclnverdenversehiedenc Methoden einer rationellen 
Auflagerung beschrieben. In der dem Vortrage folgendcn 
Diskussion wurde erwahnt, dafs die Stalil-Kappen vor allem 
in Qaerschliig(!n und Ilaupt-Forderstrecken, abcr nicht in 
Abbaustrecken und vor Ort zweckmiifeig anzuwenden sind.

Protokoll iiber die am 18. und 19. NoYember 1895 
zu Berlin abgehaltene Konferenz iiber das Projekt 

betreffend die 
Erbauiing eines IUicin-Weser-Elbe-Kanals. 

i i .

IV.*) Sodann wandte der Herr Minister die Diskussion 
der Fragc der L i n i e n f i i h r u n g  d e s  K a n a l s  zu, und 
zwar zuniichst hinsichtlich des westliehen Kanaltcils von 
Yinnum zum Rheine. Zur Einleitung ergiinzte der Ilerr 
Gelieime Ober-Baurat D r e s e l  die bereits geinachten Aus- 
fiihrungen durch eine erneute Gegeniiberstcllung der 
konkurrierenden Projekte, indem er hervorhob, dafs die 
Lippelinie an sich die billigste, aber. aucli liingste Yer- 
bindung mit dem Rheine sei und das eigentliche Industrie- 
gebiet bei Essen und Bochum nicht beruhre. Diese wichtigen 
Industrieeentren seien nur durch den Bau kostspieliger Zweig
kanale erreiclibar, wodurch die Baukostendifferenz der Sud- 
emscherlinie gegeniiber auf etwa 5 Millionen Mark yermindert 
werde. Die Lippelinie bietet den Vorteil, durch vollig 
senkungsfreies Gebiet zu verlaufen, und habe den Vorzug 
einer ziemlich gleicbmiifsigen Verteilung der Schleusen, 
wiihrend die kilrzere, das Hauplindustriegebiet unmittelbar 
durchschneidende Siidemscherlinie in einer Schleusentreppe 
mit sehr kurzeń , den Schiffsverkehr erschwerenden 
Haltungen in das Emscherthal hinabsteige. Webo anderer- 
seits die Emschertliallinie ebenso wie die Lippelinie eine 
bessere Verteilung der Schleusen aufweise, so seien deren 
Anschlilsse nach Essen und Bochum oder nach Berge-Borbeck 
undZecheIIannoverweniger beąuern. Von allen Linien sei diese 
Linie mit den zuletzt genannten Verbindungen die billigste.

Im Anschlufs an diese Darlegungen entwickelte sich 
eine lebhafte Debatte zwiscben den Intereśsenten der Lippe
linie einerseits, repriisentiert in erster Linie durch Herm 
Stadtrat KI e in e  aus Dortmund, in z weiter durch den 
Ilerrn Oberbiirgermeister von Wesel und Herrn Freiherrn 
v o n  L a n d s b e r g ,  und den Interessenten der Siidemsclier- 
linie andererseits, die der Herr Oberbiirgermeister von lissen, 
unterstiitzt durch den Herrn Landesdirektor der Rheinprovinz, 
den Oberbiirgermeister von Bochum und den Kommerzienrat 
Lu e g ,  vertrat. In den beiden beteiligten Provinzen ver- 
teilen sich die Interessenten zwischen diesen beiden Ilaupt- 
linien derart, dafs man — wie der Herr Oberbiirgermeister 
von Essen angab —  im Rheinland bis auf Wesel allgemein 
und in Wcstfalen melir ais zur Hiilfte fiir die Siidemscher- 
linie ist, wiihrend der Provinziallandtag von Westfalen
allerdings —  nach dem Freiherrn von  L a n d s b e r g __
stets fur die Lippelinie gewesen ist und nur, ais das Emscher- 
Projekt allein vorlag, sich fur dieses erklart hat.

Herr Stadtrat KI e i n e  leitete seine eingehende Verteidigung 
der Lippelinie mit der Bemerkung ein, dafs der Osten und

*J Die Wiedergabe der walirend der Konferenz selbst Tcrteilten 
Uebersichtskarten erfolgt in der nachsten Nummer.

AVestcn des rlieiniśch-westfiilischen Industriegebietes hin- 
sichtlicli der Kanalverbindting mit dem Rheine sich in einem 
schrolfen Interessengcgensatz gcgeniiberstehe, der nur durch 
den Bau b e i  d e r  Kanale ausgeglichen werden konne. 
Wolle man das jedoch nicht, dann miisse die Entscheidung 
in der Linienfiihrung davon abhiingen, wo eine allen Be- 
durfnissen geniigende, verbesserungsfahige Wasserstrafse 
gebaut werden konne. Die Siidemscherlinie entspriiche 
diesen Anforderungen nicht, da sie erstens durch die aufser- 
ordentlich grofsen Kohlentransporte in der Gegend der 
Schleusentreppe stets verstopft werden wiirdc, so dafs jeder 
Durchgangsverkehr bereits von Dortmund aus, umsomchr 
weiter vom Osten ber unmoglich werde, und da sie zweitens, 
schon wegen der Terrainkosten und des Wasserbcdarfs, keine 
Moglichkeit der Kanal-Erweiterung biete. Anders verhalte 
es sich mit der Lippelinie. Die Lippe, die im Durch- 
schnitt 10,7 cbm Wasser mit sich fiihre und fiir die Ver- 
dunstungsabziige naturgemiifs fortfielen, sei allen An
forderungen gewaclisen, jeder zukUnftigen Fortentwickelung 
fiihig, und wie sie schon von vomherein — ais Flufs- 
kanalisierung gegeniiber einem Kanalbau —  erheblich 
geringere llerstellungskosten, ais die Siideinscherlinie 
erfordere, zumal wenn man — wie es niitig sei — 
die Kosten der Stichkaniile aufser Ansatz lnsse, so sei 
aucli jede Erweiterung nicht sehr kostspielig, da die Ufer 
nur wenig angebaut seien. Diesen Vorziigen der Eiweiterungs- 
fahigkeit und Billigkeit gesellten sich noch, der Siidemscher- 
linie gegeniiber, die weiteren bereits erwiihnten Vorziige 
des Fehlens jeder Moglichkeit der Gcfiihrdung durch den 
Beigbau, sowie der ungleich grijfseren Bedeutung fiir die 
Landwirtschaft hinzu.

Allen diesen unzweifelhaften Vorziigen der Lippelinie 
werde in erster Linie stets mit der Behauptung entgegen- 
getreten, das fiir die Lippelinie in Frage kommende Verkehrs- 
ąuantum sei ein so geringes, dafs es die Lippekanalisierung 
nicht loluie. Herr Kl e i  n e suchte diese Bebauptung auf 
slatistiscber Grundlage zu widerlegen. Er ging bei diesem 
Versuche von der Ansicht aus, dafs die Interessentenzone 
fiir die Wasserverbindung des Dortmund-Emskanals mit 
dem Rheine am Rheine sehr schmal sei und um so breiter 
werde, je  weiter sie sich vom Rheine entferne, sodafs die 
siimtlichen Zechen des Handelskammerbezirks Dortmund 
dazu geziihlt werden konnten; er stiitzte sich ferner bei 
seinen Berechnungen auf die Annalime, dafs die Gesell- 
schaften, welehe mehrereSchachtanlagen haben, mit ihrer ganzen 
Fiirderung fiir diejenige Linie in betracht kamen, an der 
sie das grofsle Interesse liatten. Unter diesen Yoraus- 
setzungen sind, nach Ansicht des Herm KI e i n e ,  auf 
Grund statistisclier Daten, welclie die Zeitschrift „Gliickauf 
nach amtlichen Quellen mitteile, im S te in k o h le n b e r g b a u  
ais direkt interessiert an der Lippe anzusehen:

Forderung 1894.
Zahl 

der Arbeiter.
Forderung 
in Tonnen.

derZechfn der Gelsenkirchencr Berg- 
werks A.-G........................................ 1136S 32 4 7  574

der Zechen der Harpener Bergbau- 
A.- G.................................................... 11 915 3 066 761

der sonstigen Zechen des Handels- 
kammeTbezirks Dortmund . . 20 856 5 040121

Summa 4 4 1 3 9 11 354456

der samtlichen Zechen des Ober- 
bergamtsbezirks Dortmund . . 152 650 40 613 073

Prozentsatz der an der Lippe-Linie 
direkt B e te ilig te n ........................ 29% 28%
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Ebenso sollen von d e r  R o h e i s e n p r o d u k t i o n  unter 
denselben V oraussetzungen  .auf G rund  von Angaben der 
Dortmunder Union fiir d ie  L ippe l in ie  in  be trach t  k o m in e n :

Zahl Jahres-
der Ilodiofen. Produktion.

U nion . 3 164 250  T onnen
v. Bom  . . 2 91 250 „
Hordę . . . . 4 219 000 „
Aplerbeck . 2 73 000 „
Hosch . 2 127 750 „

Summa 13 675 250 T onnen

fiir d ie S iidem scherlin ie :

Zalil Jahres
der Hochiifen. produktion.

Bochumer Verein . 3 153 300 T onnen
Schalker Yerein . 4 219 dOO „
Oberhausen . . 7 268  275
Miilheim . . 2 73 000
Borbeck . . 2 80 300 „

Summę 18 793 875 Tonnen

wahrend an beiden nicht inleressiert sein sollen die vier 
Hbehiifen an der mitllcren Rulir (Hatlingen, Sleele, Kupfer- 
dreh) mit einer Gesamljahresliirderung von 200 750 Tonnen 
und noch weniger die 14 Ilochofen am Rhein (Ph3nix, 
Vulkan, Mederrhcinische Ilutle, Krupp, Rheinische Stahl- 
werke) mit einer Gesamtjahresproduktion von 605 900 t.

Was endlich drittens das T h  ora a s s c h l  a c k e n m e h l  
anlangt, so glaubtc Herr Kleine auf Grund der statistisclien 
Angaben, dic eine Eingabe der Eisenindustriellen an den 
Bezirkseisenbahnrat Koln fiir die Sitzung am 6. Marz 1895 
cntha.lt, dafs — wieder unter densclben Voraussetzungen — 
die Frachtmengen folgendermafsen auf die beiden konkur- 
rierenden Linien zu verteilen seien:

auf die L i p p e l i n i e :
Hosch mit einer Jahresproduktion von 36 000 Tonnen 
Dortmunder Union mit einer Jahres

produktion v o n .........................  24  000 „
llorde mit einer Jahresproduktion von 40 000  „

Summę 100 000 Tonnen
auf die S i l d e m s c h e r l i n i e :

Bochuiner Verein mit einer Jahres-
produktion v o n .........................  12 000 „

Oberhausen mit ein. Jahresproduktion
vo n ....................................................  50 000 „

Summc 62 000 Tonnen 
wahrend wiederum fiir keine der beiden Linien Haspc 
mit 15 000 Tonnen, sowie Meiderich und Ruhrort mit 
74 000 t in betracht kommen sollen.

Wenn Herr KI e i n e  versucht hatte, auf Grund von 
Berechnungen, die seinerzeit D u i s  und P r i i s ma n n  in 
ihrer Denkschrift iiber den westlichen Teil des Rhein- 
Weser-Elbe-Kanals angestellt hatten, den zifiermafsigen 
Nachweis der von ihm behaupteten Verstopfungsgefahr 
fiir die Sildemscherlinie zu fiihren, so hob Herr Pri i s-  
mann demgegcniiber hervor, dafs die herangezogenen Zahlen 
fiir den Nachweis einer Maximalleisiung ungeeignet seien, 
da sie nur die miltlere Leistungsfiihigkeit bezeiclmeten und 
auf der niedrigen Annalime einer 270 tiigigen Schiflfahrts- 
periode, einer Ausnutzung der Schiffstragfiihigkeit in Holie

von nur 60 pCt., sowie einfacher Schleusenanlagen beruhten. 
In WirklicHkeit sei daher eine Verdoppelung anzunehmen.

Ebenso •bestriit insbesoriderc der Herr Koińmerzienrat 
Lu eg dic verkehrsstatistischen Angaben des Herrn Kl e i n  e 
und stellte eine eingehende Widcrleguug, zu der er im Augen- 
blick ohne HUlfsinitlel nicht imstande sei, in Aussicht. Bei 
der Thomasschlacke schien ihm gegen die Richtigkeit der 
angefiihrten Zahlen bereits die Tliatsache zu sprechen, dafs 
die Erzcugung des Thomasschlackenmehls den Bezug 
lothringischer Minette zur Voraussetzung liabe, also wahr- 
scheinlich die llauptcrzengungssteilcn im Westen liegen 
werden.

In eingehendster Weise trat der Herr O b e r b u r g e r 
m e i s t e r  vo ri Es sen  derVerfcidigungder Lippelinie entgegen. 
Er erblickte in der BcfurchtungderKanalverstopfungdas denk- 
bar kriiftigste Argument fiir den Bau der Stidemscherlinic, da 
man noch niemals wegen zu starken Verkehrs und zu guter 
Rentabilitiit den Bau einer Verkehrsstrafse umcrlasscn liabe. 
Ferner konnten auch die bergtechniśohen Bcdenken des 
Herrn K l e i n e  kein sehr grofses Gcwicht 'haben, da sie 
ganz fiir ihn schwanden, sobald es sich um den Ausbau 
beider konkurrierender Linien handele. Auch die Frage 
der Erweiterungsmoglichkcit sprechc zugunsten der Siid- 
Einsclicrlinie, denn eine Ueberlastung des Siidemscherkanals 
lasse stets die Moglichkeit des spiiteren Ausbaues der 
Lippelinie bestehen, wahrend umgekehrt eine spiitere Aus- 
fulirung der Siidemscherlinie schon wegen der Terrain- 
ycrhaltniśse und Terrainkosten unmijglich sein wlirde. Der 
gleichzeitige Ausbau beider Linien sei ein unnbtiges wirt- 
schaftliclies Wagnis und wegen der vom Herrn Minister 
betonten Ueberbiiidungsgefahr politisch unratsam.

Auch die Erbauungskoiteu spreclien nach Ansicht des 
Ilerrn Oberbiirgermeisters Z w e i g e r t  weniger zugunsten der 
Lippelinie, ais behauptet werde, denn von den Kosien der 
Zweigkanale konne unmoglich abgesehen werden, da ohne 
sie die Lippekanalisierung ein unwirtschaftlicher Torso sein 
wiirde. Mit den Stichkaniilen nach Essen und Bochum
sei die Lippelinie aber nur rund flinfeinhalb Millionen 
Mark billiger ais die Siidemscherlinie. Das Bedenklichste 
sei jedoch, dafs selbst durch die Sticldcaniile die wirt- 
schaftlichen Nachteile der Lippelinie fiir dic wichtigsten 
Industriebezirke nicht aufgehoben wlii den, da den Interessenten 
in Bochum und Essen ein Umweg von 8 0 — 85 km zum 
Rheine zugemutet werde, die Bezirke von Oberhausen, 
Duisburg, Ruhrort und Miilheim aber ohne jeden Anschlufs 
blieben.

Zur Frachtenfrage iibergeliend, wics der Redner fiir die 
Siidemscherlinie auf die unzweifelhafte, auch von den Ver- 
teidigern der Lippelinie ja  nicht bestrittene sofortige 
Reniabilitat hin, wahrend es ihm sehr zweifelhaft erschicn, 
ob der Rentabilitiitsbeweis auch fiir eine ferner liegende 
Zeit iiberhaupt fiir die Lippelinie, an der nur Dortmund 
— im Hinblick auf seinen bereits in der Ausfiihrung be- 
gritrenen Umschlagshafen — und der Dortmunder Bezirk 
interessiert seien, erbracht werden konne; in den im Augen- 
blick nicht zu prufenden ZilTern des Herrn Kleine wollte 
er einen solchen Beweis noch nicht erblicken.

Vielleicht am meisten — fuhr er dann im wesentlichen 
fort —  spricht jedoch gegen den alleinigen Ausbau der 
Lippelinie der Umstand, dafs dadurch eine tiefgreifende, 
in ihren wirtschaftlichen Folgen unabselibare, ungerechte 
Verschiebung im rheinisch - westfalischen Industriebezirk 
herbeigefiihrt werden wird. Wahrend namlich bisher Dortmund
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einen Frachtvorsprung nach dem Osten, die westlich gelegenen 
Industriegebiete einen solchen nach dem Westen besessen 
haben, wird die alleinige Lippekanalierung Dortmund den 
Vorsprung nach dem Osten nicht nehmen und den nach 
dem Westen noch dazu geben. Gleichzeitig darait wird 
eine kiinstliche Yerlegung des Umschlagsverkehrs von den 
alten Rheinliiifen Ruhrort und Duisburg, die zu den grofsten 
Binnenhiifen des Kontincnts gehoren, nach einem erst neu 
zu scha(Tenden Ilafen Wesel herbeigefiihrt werden. Solchc 
verhiingnisvollen Verschicbungen miissen vermieden werden, 
zumal da die ganze Eisenbahntarifpolitik von der Sorgc vor 
wirtschaftlichen Verschiebungcn beherrscht wird.

Eine solche Yerschiebung — erwiderte Herr Stadtrat 
K l e i n e  — ist eine Forderung der Gerechtigkeit. Sie 
bedeutet nur eine Korrektur jener vicl weitergehenden 
ungerechten wirtschaftlichen Verschiebung, die in den leteten 
Jahren dadurcli herbeigefiihrt ist, dafs ungeziililte Millionen 
aus den Mitieln der Steuerzahler fiir die Rheinregulierung 
aufgewendet, dagegen Lippc und Ruhr vernachliissigt sind. 
Wenn die Lippeknnalisierung wirklich die beliauptete Folgę 
hat, so hat diese Verschiebung nur die volkswirtschaftlich 
erfreuliche Bedeutung, den Osten des Industriebczirkes dem 
Westen gcgeniibcr wieder konkurrenzfahig zu machen.

Dic Vertreter der Rheinprovinz, mit Ausnalime des 
Herrn Oberbiirgermeisters von Wesel, sowie der Herr Ober- 
biirgermeister von Bochum bestritten diese Darstellung, soweit 
sie nicht auf die naturliche geographische Lagę des Rheins 
zuriickgehe, und fligten im weiteren Verlauf der Konferenz 
hinzu, dafs sie lieber auf die Fortsetzung des Kanalbaues 
nach dem Rheine verzichten wurden, ais in die vorherige 
Ausfiihrung der Lippekanalisierung zu willigen. Sie erkliirten 
sich aber bereit. falls die Sudemscherlinie zuerst zur Aus- 
fiihrung gelauge, fiir eine finanzielle Beteiligung der Rhein- 
provinz an den Kosten der spiiteren Lippe- Kanalisierung 
einzutreten.

Damit war dic Erortcrung iiber die LinienfUhrung der 
Kanalverbindung zwischen dem Dortmund-Ems-Kanal und 
dem Rhein beendet. Iti ihrem Verlaufe hatte bereits nach einer 
Pause der Herr Geh. Ober-Regierungsrat S c h w c c k e n d i e c k  
an Stelle des durch eine Sitzung des Staatsministeriums an der 
weiteren Leitung der Yerhandlung verhinderten Herrn 
Ministers den Yorsitz in der Konferenz ubernommen. Er 
stellte jetzt dic Frage der LinienfUhrung des eigentlichen 
Mittcllandkanals zur Erbrterung. Dic Besprechuug be- 
schriinkte sich auf wenige Punkte, und an ihrem Schlusse 
konnte der Herr Yorsitzende ein allgcmeines Einverst;ind- 
nis mit der nbrdlich von Hannovcr verlaufenden Linie 
feststellen. Die einzige beziiglich Lindens uoch bestehende 
Differenz erkanntc llerr Schatzrat L i c h t e n b e r g  ais losbar 
an, und auch der Herr Senator I l o l t e r m a n n  aus Stade, 
der im Interesse der Untcrelbe und Unterweser, sowie 
Schleswig-llolsteins fiir den Bau des Kiistenkannlprojektes 
aus den achtziger Jahren zur Verbindung der unteren 
Flufslaufe der Ems, Weser und Elbe eintrat, stellte die 
Zweckmiifsigkeit und Berechtigung der Mittellandkanallinic 
nicht in Abrede. Dic Bedenken, die laut wurden, kntipftcn 
siimtlich an die Frage der Zweigkanalc an, die durch die 
iin neucn Projekt erfolgte Verschiebung der neuen Kanal- 
linie nach Norden und die dadurch bedingte Verliingerung 
und Verteuerung der wichtigsten Stichkaniile an Bedeutung 
nach Ansicht der Interessenten noch gewonnen hat. Herr 
Schatzrat L i c h t e n b e r g  und die Hcrren O b e r b u r g e r -  
m e i s t e r  von  H i l d c s h e i m  und Os n a b r i i c k  betonten

ubereinstimmend. dafs die Zweigkanalc ais wesentliche Be- 
standteile des ganzen Projekts aufgcfafst werden mufsten, 
da durch sie erst das fur den Ilauptkanal erforderliehe 
Verkehrsquantum geschaffon wurde und die Tracierung der 
Hauptlinie stets auf einigermafsen zufiilligen und willkur- 
liclien Momenlen beruhe, was nur durch Stichkaniile aus- 
geglichen werden konne. Der Herr Oberburgermeisler von 
Osnabriick machte ausdriicklich seine Zustimmung zur neuen 
Kannltrace von der Bedingung abhiingig, dafs ein Zweig- 
kanal bis unmittclbar zur Stadt Osnabriick gefilhrt und ais 
Teil des Ganzen behandelt werde.

Der Herr Oberburgermeister voti Hildeshcim verwahrte 
sich insbesondere noch dagegen, dafs der Zweigkanal nach 
Hildesheim, wie der nach Peine, gewissennafsen ais Zweig
kanal zweiter Klnsse behandelt wurde. Die wirtschaftliche 
Bedeutung icclitfertige das nicht. In Peine werde das
Ilseder W erk allein geniigciiden Veikehr geben, und Hildes
heim sei der am weitesten nach Siiden vorgeschobenc Punkt 
des ganzen projektierten Kanalsystems und werde speziell 
aus dem benarhbarten Harzgebiete fiir den Wasserlransport 
geeignete Massengiiter, wie z. B. Pflasterstcine und llolz, 
in grofsen Mengen dem Ilauptkanale zufiihren. Eine
6chlechtcre Behandlung Hildesheims, ais anderer auf Stich-
kaniile angewiesener Stiidte, sei umsoweniger gerechtfertigt, 
ais ohnedies zur Speisung des Hauptkanals ein Zubringer- 
kanal der Innerstc bis auf 12 km vor Hildesheim heran-
geflihrt- werden solle: dieser Zubringcrkanal, dessen Anlage 
auf dem rechten Inncrsteufer fiir Hildesheim am vorteil- 
haftesten sein wurde, sei um so leichter in einen Schiff- 
fahrtskanal uinzuwandeln, ais man vielleicht mit einem 
Kanał geringerer Dimensionen, der zwar fiir dic Schiffsgrofsc 
des Hauptkanals bereclinet ist, jedoch das Begegnen zweier 
Schiffe nur an bestimmten Ausweichestellen gestattet, sich 
werde begniigen konnen.

V. Die Beratung wandte sich dann der Frage der Be- 
t c i l i g u n g  d e r  I n t e r e s s e n t e n  an den  B a u -  u n d  
Un t e r h a l  tu ngs k o s t e n  des  p r o j e k t i e r t e n  K a n a l s  zu. 
Die Verhandlung hieriiber svurde in der Sitzung ara 
18. November nicht beendet, sondern auf Beschlufs der 
Versammlung ain folgenden Tage in Abwesenheit der an 
einer weiteren Teilnahme an der Konferenz veihinderten 
Herren Landeshauptmann Graf von  W i n t z i n g e r o d e ,  
Landcsdirektor K l e i n ,  Oberbiirgermeister F l u t h g r a f ,  
Biirgermeister F i s c h e r  und Hofbesitzer H a a r s t r i c h  fort- 
gesetzt; da sie inhaltlich. ein zusammengehiiriges Ganzes 
bildet, wird sie in eine fortlaufende Darstellung zusaminen- 
gezogen werden.

Die V e rh an d lu n g  w urde  von dem K o m i n i s s a r  des Herrn 
F inanzin in is te rs  m it  folgenden B em erkungen  e in g e lc i t c t :

F u r  d ie  von d e r  S taatsregierung demiiiichst zu  trelfende 
E ntschliefsung iiber den Bau des R h e in - W e s e r -E lb e k a n a l s  
w erde  wesentlich  mitbest im m end die  Ste llung sein, welche 
d ie Interessenten bezw. d ie  bete ilig ten  Kommunalverbiinde 
zu d e r  Kostenfragc e innehm en. A u f  d ie  finanzielle Be
te i l igung  derselben konne  aus  e inem  doppelten  Grunde 
n ich t  ve rzich te t  w erden .  E in m a l  en tsprećhe  es der  Ge
rech tigkeit  u n d  dem n euerd ings  durcli  d ie  Gesetzgebung 
und V e rw a l tu n g  a u f  a l len  Gebieten  z u r  G e ltung  geb rach ten  
G rundsa tze  von L eis tung  u n d  Gegenle itung, dafs diejenigen 
Landeste i le ,  w e lchen  d e r  K an a ł  d u rc h  d ie  von ihm herbei- 
gefuhrten  Frachtermiifs igungen die  grofsten V ortc ile  bringe, 
zu angem essenen Yorausle is tungen  herangezogen  wiirden.
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Sodann sei die Bereitwilligkeit der Interessenten. sich 
an den Kosten des Kanals zu beteiligcn, der beste Priifstcin 
fiir dessen Wert und Ertragsfahigkeit; alle Kundgebungen 
in Wort und Schrift zu gunsten des Kanalbaues, insbesondere 
alle ziffernmiLfsigen Berechnungen iiber den zu erwartenden 
Ertrag erlangten uberzeugendc Kraft erst dadurch, dafs die 
Interessenten selbst mit ihren matcriclleu Mitteln fiir das 
Unternehmen einzutreten sich bereit erkliirtcn.

Vorwiegend sollten von diesen keine Beitriige ii fonds 
perdu, sondern nur eine Garantieleistung fiir die Betriebs- 
und Unterhaltungskosten und die Verzinsung eines Teiles 
des Baukapitals gefordert werden. Sie wiirden also, wenn 
der Kanał die erwartete Rentabilitiit besitze, uberhaupt 
nichts zu leisten haben, jedenfalls wiirden sie erst dann zu 
den Leistungen herangezogen, wenn sie bereits die Vorteile 
des Unternehmens genossen Ein besonderer Vorzug diesei 
Systems bestche darin, dafs immer die jeweiligen Intere«sentcn 
nach Mafsgabe der Vorteile, die sie in einem Rechnungs
jahre von dem Kanale gehabt hatten, an den Lasten bc- 
teiligt wurden.

Naturgemiifs konntcn derartige, auf lange Zeitraume 
berechnete Garantieverpflichtungen nur von offentlichen 
leistungsfahigen Verbiinden iibernommen weiden, welche die 
Gewiihr fiir die dauernde Ęrfullung derselben botcn.

Nach Lagę der gesamten Verhaltnisse kiimen ais Triiger 
der Garantieen dem Staate gegeniiber in erster Linie die vier 
beteiliglen Provinzen Rheinprovinz, Westfalcn, IIannover und 
Sachsen in betracht, wenn es auch nicht ausgeschlossen sei, 
dafs einzelne grofserc Stadte oder Landkreise sich von vorn- 
herein an denselben beteiliglen. Sollten diese. Verpflichtungen 
praktische Bedeutung erlangen, so waren die Provinzen 
in der Lage, die jeweiligen Lasten zum grofseren Teile 
im Wegc der Priizipualbesteuerung auf die meist- 
beteiligten Kreise zu ubertragen, diese wurden in gleicher 
Weise gegeniiber den Gemeinden verfahren und innerhalb 
dieser wiirden die unmittelbaren Kanalinteressentcn sei es 
durch eine besondere Zweckbestenerung oder in der Form 
der Beitriige im Sinne des §. 9 des Kommunalabgaben- 
gesetzes vom 14. Ju li 1893 getroffen werden konnen.

Was das Mafs der Intcressentenbeitriige anlange, so 
werde iiber die in der Gesetzesvorlage vom April 1894, 
betreffend den Dortmund- Rhein-Kanal, geforderten Leistungen 
nicht unerheblich hinauszngehen sein. Denn die damalige 
Vorlage sei wesentlich aus dem Grunde vom Hnuse der 
Abgeordneten abgelchnt worden, weil die Ansicht herrschend 
war, es werde der Kanał nur einen beschriinkten Interessenten- 
kreis, namlich der leistungsfahigen n i e d e r r h e i n i s c h - west- 
fiilischen Grofsindustrie zu gute kommen und es rechtfertige 
sich darum nicht, die erforderlichen betrachtlichen Staals- 
iniltel, dereń Verzinsung nach den bisher mit der Abgabeu- 
erhebung auf den Kaoalen geinachtcn Erfahrungen nicht 
zu erwarten sei, fiir diesen Zweck bereit zu stellen. Dieser 
Standpunkt der Kanalgegner werde wirksam nur bekampft 
werden konnen, wenn die Interissenten durch Uebernahme 
eines ansehnlichen Teiles des Risikos ihrc Vertrauen auf 
die Rentabilitiit der Anlage. bethatigten. Ueberdies sei der 
Ithein-Wescr-Elbe-Kanal mit einer viel hoheren Belasturig 
der Staatsfinanzen verbunden nicht nur im Hinblick auf die 
ungewohnlich hohe Kapitalaufwendung, die er erfordere, 
sondern auch wegen der gestuigerten Riickwirkungen auf 
die Einnahmen der Staatseisenbahnen, sowie der weit- 
gehenden Berufungen und Koinpensationsforderungen, die

durch die zu erwartenden wirtschaftlichen Vcrschiebungen 
hervorgerufen und zum Teil schwer abzuweisen sein wurden.

Die Ilerren Ressortminister hatten sich deshalb dahin 
schliissig gemacht, von den beteiligten Kommunalverbanden 
die Uebernahme folgender Verpnichtungen zu fordern:

1. den durch die Kanalabgaben etwa nicht gedeckten 
Fehlbetrag der Betriebs - und Unterhaltungskosten 
bis zum anschlagsmafsigen Betrage dieser Kosten in 
jedem Rechnungsjahre zu erstatten;

2. fur die 3 ‘ /2 prozentige Verzinsung eines Drittels des 
Baukapitals der Hauptlinie und der Halfte des Bau
kapitals der Zweigkaniile, welche nicht zugleich 
Speisungskaniile sind, in jedem Rechnungsjahre in- 
soweit aufzukommen, ais die Einnahmen aus den 
Kanalabgaben nach Abzug der Betriebs- und Unter- 
haltungskosten zur 3 1/2 prozentigen Verzinsung der 
gesamten verausgabten Baukosten nicht ausreichen.

Ein etwaiger Uebersehufs der Kanalabgaben werde auf 
das Baukapital abzuschreiben und hierdurch die von den 
Provinzen ubernommene Zinsgarantie anteilig zu ver- 
mindern sein.

Den Wiinschcn der beteiligten Provinzen werde es 
eutsprechen, die Verpflichtung getrennt fiir den wesllichen 
Teil (Dortmund-Rhein-Kaual) und fiir den ostlichcn Teil 
(M ittellandkanal) zu ubernehmen. Hierdurch werde nicht 
ausgeschlossen, dafs zu den Leistungen fur die letztere 
Kanalstrecke auch die wesllichen Gebietsteile, insbesondere 
der Ruhrbczirk, nacli Vcreinbarung herangezogen wurden.

Die hohere Bemessung der Beitragsąuote fiir die 
Seitenkaniilc rechtfertige sich dadurch, dafs diese in ge- 
ringerein Mafse dem allgemeinen durchgehenden Verkehr, 
umsornehr aber dem orllichen Yerkehrsinteresse der be
teiligten Stadte dienten. Uebrigens seien die Ermittelungen 
iiber den wirtschaftlichen Wert der in dem Entwurfe vor- 
gesehenen Seitenkaniile nocli nicht abgeschlossen ; insbesondere 
erscheine es zweifelhaft, ob die Kanale nach Hildesheim 
und Peine bauwurdig seien.

Die Baukostenąuoten fiir Haupt- und Seitenkaniilc 
wurden demniichst, wenn ein endgiiltig festgestelller Kosten- 
anschlag vorliege, zu einer einheitlichen Summę zusammen- 
zuziehen und hierdurch die Zinsgarantie der Interessenten 
auf einen festen Huchstbetrag zu beschranken sein. Gegen- 
wartig seien die Kostensummcn nur vorliiufig ermittelt, 
sie konnten sich noch andern und deshalb nur die be- 
zeichneten Quoten mafsgebend sein. Um aber im allgemeinen 
eine Vorstellung von dem Inhalte der zu iibernehmenden 
Verpflichtungen zu gewiihren, sollten dic beziiglichen Betrage 
mit dem aus Vorstehendem sich ergebenden Vorbehalte mit- 
geteilt werden. Es betriigen :

1. D i e  j a h r l i c h e n  B e t r i e b s -  u n d  U n t e r h a l t u n g s -  
k o s t e n .

A. B e i m  D o r t m u n d - R h e i n  - K anal .
1. Siidcmschcrlinie.

Fiir Hauptkanal Herne-Altenessen-Neuenkamp bezw. 
Ruhrort mit Speisungskaniilen aus der oberen und 
unteren Ruhr (Miilheim) und Zweigkanalen nach Essen, 
Bochum und Hamm rund . . . 290  000  ~/t.

2. Emscherthallinie.
Fur Hauptkanal Herne-Ober-

hausen-Neuenkainp bezw. Ruhrort 
mit Speisungskanalen von der
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oberen und unteren Rulir (Miil- 
heim) und den Zweigkaniilen nach 
Berge-Borbeck (Essen), Bochum
und Mainm r u n d .......................... 293 000 JL

3. Lippclinie.
Hauptkamil mit Speisung aus 

der oberen Rulir und dem Zweig- 
kanal Hamm-Datteln rund . . 340 000  „

B. Beim Mi t t e l l a n d - Ka  nal.
Ilauptlinie Bevergern- Elbc mit 

Speisung aus Weser und Itinerste, 
dem Abstieg zur Weser und den 
Zweigkaniilen nach Osnabriick,
Hannover-Linden und Magdeburg,
zusainmen rund . . . . . .  875 000  JC.

Mit den weiteren Zweigkaniilen 
nach Hildesheim und Peine rund 1 010  000  „

I I .  D i e  B a u k o s t e n .

A. D e s  D o r t m u n d - R h e i n - K a n a l s .

1. Siidemsclicrlinie.
Hauptkanal mit Speisungs- und

Zweigkaniilen wie unter I. A. 1.
a) Gesamtkosten rund . . . .  70  000  000 JL.
b) Kostenanteil der Interessenten

rund 26 000  000 „
2. Emscherthallinie.

Hauptkanal mit Speisungs- und
Zweigkaniilen wie unter I. A. 2.

a) Gesamtkosten rund . . . .  62 500 000 JC.
b) Kostenanteil der Interessenten

r u n d ..............................................  24 000  000 „
3. Lippelinie.

Hauptkanal m it Speisungs- und 
Zweigkanal Hamm-Datteln.

a) Gesamtkosten rund . . . .  41 500 000 JL
b) Kostenanteil der Interessenten

rund ..............................................  16 000 000 „
B. Mi t t e l l and-Kanal .

Hauptkanal mit Speisung aus 
Weser und Innerste, Weserabstieg und 
den Zweigkaniilen nach Osnabriick,
Hannover-Linden und Magdeburg

a) Gesamtkosten rund . . . .  151 000 000 JL
b) Kostenanteil der Interessenten

r u n d .............................................. 53 500 000 „
mit den weiteren Zweigkaniilen nach 
Hildesheim und Peine

a) Gesamtkosten rund . . . .  166 0 0 0 0 0 0  „
b) Kostenanteil der Interessenten 61 000 000 „
Eine wesentliehe Steigerung der Kosten des Mittelland- 

Kanals und damit der Interessentenleistungen wiirde eintreten, 
wenn es sich ais notwendig ergeben sollte, zur Sicherun" 
der Wasserspeisung aus der Weser diesen Plufs unterhalb 
der Entnahmestelle zu kanalisieren. Ueberschliiglicli seien 
die Kosten der Weserkanalisierung auf 35 000 000 J i .  
veranschlagt. Ob das Mittelland-Kanalprojekt eine solche 
Mehrbelastung zu tragen verinoge, stehe freilich daliin.

Die vorangefiihrten  K ostensum m en seien etw as n iedri^cr 
ais d ie jen igen , w elche in d e r von d e r K analkotum ission ~z\i

Mlinster aufgestellten, den Konferenzteilnehmern mitgeteiltcn 
Zusammenstellung angegeben seien. Die in dieser enthaltenen 
Beihulfen zu Hafen seien namlich uiiberttcksichligt geblieben, 
weil nach den bestehenden GrundsiŁtzen die Verkehrshiiferi 
allein von den Interessenten auf ihre Kosten hcrzustellen und 
solche auch Ihatsiichlich in dcm Entwurfe des Rhein-Weser- 
Elbe-Kanals nicht vorgeschen seien.

Die Verteilung der Garantieverpflichtungen unter die 
vier Provinzen nach dem Mafse der Vorteile, welche sie 
von dem Kanale zu erwarten hatten, konne nicht durch 
staatlichen Zwang, sondern nur durch freic Vereinbarung 
der Betciligten bewirkt werden, wobei niclits im Wege 
stehe, dafs sie auch aufserhalb stehende Komtnunalvcrbande, 
welclie an dem Unternehmen interessiert seien, wie beispiels- 
weiso die Stadt Berlin, im Wege der Verhandlung zu 
entsprechenden Leistungen lieranzuziehen versuchten.

An diese Darlegungen kniipfte der Ilerr Geheime Ober- 
Regierungsrat S c l i w e c k e n d i e c k  imLaufe derVerhandlung 
die Vertesung einer ^Zusammenstellung der auf Preufsen, 
Schaumburg-Lippe und Braunschweig, sowie auf die einzelnen 
preufsischen Ptovinzen entfallenden Liingen und Kosten^ 
an, die ais Anlage zu diesem Protokoll mitgeteilt ist.

Die Bedenken, welche von Seiten der Vertreter der vier 
hauptsachlich interessierten Provinzen an diese Ausfiihrungen 
angeknupft wurden, richtetcn sich nicht gegen das Prinzip 
der Interessentenbeitriige. Man hatte vielmehr allgemein — 
wie von verschiedenen Seiten geaufsert wurde — die Auf- 
stellung einer Garantieforderung, wie sie ja  bereits in der 
Dortmund-Rhein-Kanal-Vorlagc vomPriihja!ir 1894 enthalten 
war, erwartet. Herr Senator W al 1 b r e c h t  wollte allerdings 
einen Unterscliied zwischen dem westlichen und dem iist- 
liclien Teile des Kanals insofern machen, ais er den 
Dortmund-Ilhein-Kanal zwar ais einen Interessenten-Kanal 
gelten lassen wollte, nicht aber den eigentliclien Mittelland- 
Kanal, der ais Durchgangsroute vor allen Dingen Transporte, 
die nicht auf ihm originierten, erhalten werde. Herr Schatzrat 
L i c l i t e n b e r g  erblickte sodann in dem aufgestellten Ver- 
langen der Garantierung eine ganz exceptioneile Forderung 
und wies zur Begrundung dieser Ansicht unter anderetn 
darauf hin, dafs sowohl bei den grofsen Summen, die fiir 
Flufsregulierungen aufgewandt wurden, ais auch bei den fiir 
Eisenbahnbauten ausgegebenen Betriigen niemals eine Garantie- 
leistung der Interessenten in Frage gekommen ware.

Dic hauptsachlichsten geiiufserten Bedenken bezogen sich 
auf Einzelhcitcn nicht piinzieller Natur. So wurde 
insbesondere die Art der Aufbringung der Garantie 
zum Gegenstand der Diskussion gemacht. Zuuiichst 
fuhrtc der Herr L a n d e s h a u p t m a n n  von S a c h s e n  
aus, dafs der dargelegte Finanzplan der geforderten 
Garantieleistung auf der Moglichkeit berulie, die 
Interessenten am Kanalbau in den vicr Provinzen, 
bereits viele Jahre vor der EroITnung des Kanals, mit 
Bestimmtheit und mit einiget Yollstiindigkeit herauszufinden. 
Eine solche Moglichkeit konne er bei einem Kanalbau, der 
im Anschlufs an bereits bestehende_ Wasserstrafsen eine 
grofse, die ganze Monarchie von Osten nach Wcsten durch- 
querende Wasserstrafse schaffen solle, nicht anerkennen, 
denn das Herausflnden und Heranziehen der In te re s se n te n  
werde aufserordentlich dadurch erschwert, dafs die llaupt- 
interessenten an der die einzelne Provinz durchschneidenden 
Iianalstrecke sehr oft in weiter Entferung aufserhalb der 
Provinz wohnten, wiihrend die unmittelbaren Kanaladjazenten 
vielleicht mehr Schaden ais Yorteil von der neuen Wasser-
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Strafse liiitlen. Diese Schwierigkeit werde dadurch nocli 
crholit, dafs unvermeidłich zwisclien dei' Ucbcrnahme der 
Garantie und Etoflfnung des projcktierten Kanals ein langer 
Zeitraum liege, in dem die unbereclienbarsten Verschiebuugen 
in den wirlschaftłichen Verhaltnissen nicht nur eintreten 
konnen, sondern wahrseheinlich eintreten wiirden. Dersclbe 
Umstand liabe zur Folgę, dafs der Kreis der am Kanał 
interessierten Personlichkeiten iiberliaupt niemals ein fiir 
alle Sial fcststelie, sondern bestiindig wechsele. Aus allen 
diesen Griinden wiirde dic Unterverteilung der Garantie- 
leistung auf Kreise, Gemeinden und Einzełinteresscnten 
stets ein solches Odium mit sieli bringen, dafs kein Provinzial- 
Landtag das auf sieli zu nelunen bereit sein wiirde.

Auoli von mehreren anderen Sciten — insbesondere 
von dem Ileirn Oberbiirgcrmeister von Ilildeslieim — wurde 
auf die Schwierigkeit hingewiesen, die daraus entstehe, dafs 
ein wichtiger Teil der Hauptinteressenten am projektierten 
Kanał in Gebieten, die der Kanał selbst nicht unmittelbar 
beriihre — in den Provinzcn des Ostens und insbesondere 
in Berlin — , ansiissig seien, und dafs es doch unbedingt 
wiinsclienswert und gerecht sei, diese vielfach leistungs’ 
fiihigsten Interessentcn zur Garantierung mit heranzuziehen. 
Den hervorgehobenen und allerdings zu erwartenden zcit- 
lichen Veriinderungen in dem Kreise der an dem projck
tierten Kanał interessierten Einzelpersonlichkeiten lie&e sieli 
jcdoch oline Schwierigkeit durch eine Variierung der Unter- 
verteilung in kiirzeren Fristcn begegnen.

Aucłi wurde iiberwiegend die Durchfuhrbarkeit der 
Unterverteilung der Garanticłeistung im allgemeinen zu- 
gestanden, wenn auch die Schwierigkeiten im einzelncn 
nirgends verkannt wurden. H errO berbiirgerm eisterZw cigcrt 
glaubte, dafs eine sołclie Unterverteiłung insbesondere durch 
Zuschliige zur Gewerbcsteuer, wie auch durch praktischc 
Ausnutzung der Handhaben, die das Kominunalabgaben- 
gesetz biete, sich zweckmiifsig ermoglichen łassen werde, 
er wunschte indessen, dafs es den Provinzen freigestellt 
werde, die Garantieleistung ganz auf die interessierten 
Kreise abzuwiilzen, da dadurch die Verhandłungcn in den 
Provinziallandtagen aufserordentlich erleiclitert wurden. Im 
Gegensatz hierzu glaubte der Ilcrr Landrat v. d. S c h u l e n -  
b u r g ,  dafs sich zu den wirtschaftłichen Schwierigkeiten 
der Untervertcilung auch noch rechtliche gesellcn wurden, 
da sowolil die Provinzial- und die Krcisordnung, ais auch 
das Kommunalabgabcngesetz eine solche Untervertcilung 
nur bei Unlcrnehinungen der betreirenden kommunałen 
Korperschaften selbst, nicht bei einer staatlichen Unter- 
nelimung, wie es der Kanalbau sein werde, vorsehen. Eine 
solche Abiinderung ałler drei Gesetzc diirfte daher kaum 
zu vcrmciden sein.

Sodami wandte sich dic Diskussion der in dem dar- 
gelegten Garantierungsprojekt vorgesehenen Bchandlung der 
Sticlikanałe zu. Wahręnd Iłerr Senator W a l l b r e c h t  die 
finanzicllu Głeichstcllung dersełben mit dem Hauptkanałc 
unter der Begriindung, dafs der letzte ja  hauptsiichlich 
durch die Slichkanałe das notige Transportquantum zugefiihrt 
erhalte und deshalb auf diese notwendig angewiesen sci, 
lorderte, bcfiirwortele der Iłerr Geheime Regierungsrat 
L a u e u s t e i n  eine verschiedene Bchandlung der Seiten- 
kanałe unter einander, da sie zum Teil durch Griinde rein 
zufalliger Natur notwendig wurden.

Mit der Hylic der Garantieforderung war man allgemein 
nicht einverstanden. Insbesondere verschiedene Ilerren aus 
der Proviuz Hannover hiełten eine Ermiifsigurig fiir ,,ot"

wendig; auch Freiherr von  L a n d s b e r g  crklarte die 
Forderung fiir die ostliche Streckc ais zu hocli. Herr 
Schatzrat L i c h t e n b e r g  betontc nocli besonders, dafs die 
Forderung der Regierung darum so driickend empfunden 
werden wiirde, weił den Provinzen trotz ilirer starken 
finanzieljen Heranziehung kein Einflufs auf den Bau und 
Betrieb des Kanals und insbesondere auf die Bemessung 
und Erhebungsart der Kanałabgabcn eingeraumt werde. 
In diesem Zusammenliang liob der Herr Oberburgermeister 
S t r u c k m a n n  hcrvor, dafs cs unverstiindłich sci, warum 
.die Regierung eine solche erhebliche Vcrscharfung gegeniiber 
der Vorlage von 1894 eintreten lasse, und die Herreu 
Landesdirektor K l e i n  und Oberburgermeister Z w c i g e r t  
wandten sich gegen den dem ganzen Piane rechnerisch zu 
grunde gelegten Zinsfufs von 3 '/2  pCt., indem sie ausfuhrten, 
dafs der landesubliche Zinsfufs bercits von dieser llohe 
łierabgesunken sci und wenn nicht jetzt schon, so zweifełlos 
zu dem Zeitpunkte der Kanalerofliiung auf 3 pCt. angelangt 
sein werde. Herr Schatzrat L i c h t e n b e r g  schlofs sich 
diesen Ausfuhrungen an und sclilug vor, wenigstens eine 
Bestimmung zu treffen, dafs ein dauernd auf 3 pCt. lierab- 
gedruckter landesublicher Zinsfufs berucksichtigt werden solle.

Aus d e r  ganzen V erh an d lu n g  ergab sich e tw a folgender 
Ueberbłick  iiber d ie  voraussichtl iche S te llung d e r  v ier  
P rov inz ia l land tage  zu  den aufgeste ll ten G aran t ie fo rd e ru n g en :

Die Vertreter der R h e i n p  r o v i n z  , abgesehen von dera 
Ilerrn Oberburgermeister von Wesel, der die Erfullung der 
gestellten Fordcrungen fiir unmbglich erklarte, schienen am 
wenigsten Bedenken in bezug auf die Durclifiihrbarkeit der 
geforderten Garantieleistung zu haben. Dic Ilerren Landes
direktor Klein und Oberburgermeister Z w e i g e r t  crklarten 
ubercinstimmend, dafs ilirer Ansiciit nach derProvinziallandtag 
der Rheinlande bereit sein werde, die Garantie fiir die Siid- 
Emscherlinie zu iibernehmen. Was die Lippelinie anlangc, so 
sei eine Garantieleistung fiir sie aussichtslos, so łange es sich 
um ihren alleinigcn Ausbau handełe, denn in dem rheinischen 
Provinziallandtage seien kaum 20 Stimmen fiir diese Linie 
und, da bei einer Unterverteilung allein Wesel herangezogen 
werden kiinne, wiirde die ganze Garantierung der Provinz 
zur Last fallen. Es sci aber keineswegs ausgeschłosscn, 
dafs spaterhiu nach vorherigem Ausbau der Siidemscher- 
łinie der rheinische Provinziallandtag zur Uebernahme eines 
Teiłes der Garantie fiir die L ippe l in ie  sich bewegen lasse; 
jcdenfalls wurden sie ihren Einllufs in  dieser Richtung 
geltend macłien.

Anders  w a r  d ie  S te llung d e r  V er t rauensm anner  d e r  
P r o r in z  \ V e s t f a l e n .  W ie  d e r  Herr  L andeshaup tm ann  O v e r -  
w e g  u n d  d e r  L an d ra t  F re ih e r r  v o n  L a n d s b e r g  aus-  
fiilirten, w iirde  d e r  westfiil ische P ro v in z ia l la n d ta g  zu r  U eber-  
nahnie  d e r  Garantie  fiir d ie  L ippe l in ie  gew il l t  sein, w ie  er 
j a  schon  friiher dazu  sich berei t  erkli irt habe. W ah re n d  
er aber  friiher auch  fiir d ie  Siidfimscherlinie,  ais es sich 
n u r  um  dieses P ro je k t  handeltc ,  ciue Garan tie i ibernahm e 
zugesagt  łia ttc , sei je tz t  das Intercsse  fiir diese L inie  in 
W estfa len  so v e rsch w in d en d  k łe in ,  dafs d e r  P ro v in z ia ł lan d tag  
n ich t  m eh r  zu  ih re n  Gunsten i rgend  w e lch e  Lasten  auf  
sich nehm en werde.  E bensow enig  sei cs be i  d e r  l lohe  der  
F o rd e ru n g en  m ogłich,  den  westfalischen P ro v in z ia l la n d ta g  
zu  d e r  G aran t ie ru n g  beziiglich des ganzen Mittellandlcanals 
h e ran z u z ie h en .

F iir  d ie  P rov inz  I I a n n o v e r  w u rd en  n ich t  so best im m te  
E rk la rungen  abgcgcben. I łe r r  Geheim er R egierungsra t  
L a u e n s t e i n  h ie l t  cs fiir unm oglich,  m it d e r  F o rd e ru n g
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der Garantieleistung im liannoverschen Provinziallandtag 
durchzudringcn, wenn nicht eine erhebliclic Ermiifsigung 
derselben nocli eintrete, und Herr Schalzrat L i c l i t c n b e r g  
meinte, dafs es jedenfalls zweifelhaft sei, ob cs in Hannover 
moglich sein werde, die geforderten Garanticcn aufzubringen.

Mit grofster ISestimmtheit dagegen erklarten der Landes- 
hauptmann Graf von  W i n t z i n g e r o d e  und der Landrat 
v. d. Sc l i u l e  n b u r g ,  ais Yertreter der Provinz S a c h s c n ,  
dafs der Provinziallandtag Ihrer Provinz zur Beteiligung an 
den Kosten des Kanalbaues niclit bereit sein werde. Das 
Schwergcwicht der Stimmung der Provinz sei aus wirtschaft- 
lichen Griinden gegen den ptojektierten Kanał; nur die 
Ilandelskammern von Magdeburg und Ilalbersladt hiltten 
innerlialb der Provinz Saclisen fiir den Kanał Stellung ge- 
nomtnen, aber aucb łiier sclieine das Intercssc nicht lebhaft 
genug zu sein, um linanzicllc Lcistungen zu iibernchmen, 
denn er — der Herr Landeshauptmann — liabe sich an 
eine Reilic von Interessentenverbindungen und einzelne 
Interessenten im Halberstiidter Handelskammerbezirk gewandt 
und gefragt, wie viel man eventuell zu Gunsten des Kanals 
aufzuwendeu bereit sein werde, und uberall liabe er das- 
selbe vollstiindig negativc Resultat crzielt. Ilcrr Biirger- 
meister F i s c h e r  trat diesen Ausfuhrungen allerdings ent- 
gegen. Er sprach den Versuchen des Herrn Landeshaupt- 
manns liinsichtlich der Bereitwilligkeit zu Garantieleistungen 
jede priijudizielle Bedeutung ab, da sic yerfriiht gewesen 
seien, uiul liielt es nicht fur von vornherein ausgeschlossen, 
den siichsisctien Provinziallandtag bei sachgemiifsen Unter- 
vertoilungsvorsc)iliigcn zu einer Garantierung zu bewegen.

Auf diese raann.igfachen gegen dic staatlichen Garantie- 
forderungen gcrichteten Ausfuhrungen wurde vou dem 
K o m m i s s a r  des Ilcrrn Finanzministers folgendes erwidert:

Dic Bcrechtigung des Staates, die Interessenten zuV or- 
ausleistungen heranzuzielien, sei an sieli von keiner Seite 
bestritten worden. Der Herr Landeshauptmann der Provinz 
Saclisen liabe sich zwar gegen jede Beteiligung dieser Pro- 
vinz an den Kosten des Kanals ausgesproclien, jcdocli nur, 
weil er iiberhaupt den Kanał, von dem er uberwiegend 
Nachteile fiir die Provinz erwarte, nicht gebaut wissen wolle.

Wenn darauf hingewieśen worden sei, dafs an den 
Kosten der staatlichen Flufskorrektionen sowie der Eisen- 
bahnbauten die Interessenten nicht betciligt wiirden, so sei 
ersteres richtig, habe aber seinen Grund lcdiglich in den 
rechtlichen Schranken, welche der Belastung des Yerkehrs 
auf den natiirliChen Wasserstrafsen durch dic bestehenden 
internationalen Vertriige und die Bestimmung des Art. 54 
der Reichsverfassung gezogen seien.

Zu den Kosten der Eisenbahnbauten, deren Ertrags- 
fahigkeit zweifelhaft sei, insbesondere allcr Nebenbahnen, 
hiilten die niichstbeteiligten Kommunalverbandc beizusteuern, 
indem sic meist die Grunderwcrbskosten aufzubringen hatten, 
und zwar ohne Bcgrenzuug auf einen festen Betrag und 
ohne dafs eine Ruckvergiitung gewiiiirt werde, wenn die 
Bahn sich renticrc.

Auch gegen das System der Ertragsgarantie seien 
wesentliche Einwendungen nicht erhoben worden. Wenn 
in dieser Hinsicht von einer Seite die Anwendbarkeit der 
Vorschril'ten der Provinzial- und Kreisordnungen sowie des 
Kommunalabgabengesetzes iiber die Priizipualbesteuerung 
aus dem Grunde in Zweifel gezogen worden sei, weil es 
sich niclit um ein Unternehmeu der Provinzen und der 
engeren Kommunalverbande handele, so erledige sich dieses 
Bedenken dadurch, dafs, wie dies auch in der Yorlage,

betreffend den D or t inund-R hein -K anal ,  geschehen sei,  in 
den cven tuel l  auszuarbe itenden  G cse tzen tw urf  e ine  aus-  
d r i ick liche  Bestimmung aufzunehm cn sein w erde ,  du rch  
w elche d ie  beziiglichen Vorschrif tcn  fiir a n w c n d b a r  c rk la r t  
w iirden.

Die Schwierigkeiten, die Garantieen richtig zu verteilen, 
seien vorhanden, aber lange nicht in dem Mafse, ais wenn 
Kapitalbeitriige gefordert wiirden. . Denn in diesem Falle 
miifste die Untervertcilung bis ins einzelne vor der Er- 
iiifnung des Kanalbetriebes crfolgen, wiihrcńd diese nach 
dem Yorgeschlagenen Modus ersL stattzufinden brauchc, 
wenn das Unternehmen seine Wirkungen iiufserc und die 
Vorteile fiir die cinzelncn Interessenten erkennbar seien.

Der Anregung, durch das zu erlassende Gesetz die 
Provinzen zu crmaplitigen, die siimtlichcn Lasten, fiir welche 
sie dcm Staatc gegeniiber aufzukoinmen hatten, auf die 
interessierten Kreise abzuwiilzen, werde nicht wohl ent- 
sprochen werden konnen, da dic Provinzcn im ganzen, 
auch wenn innerlialb derselben Interesscngcgensiitze be- 
stiiuden, Vorteile von dem Kanale zogen und die Abiinderung 
der auf guten inneren Griinden beruhenden allgemeinen 
Normcn iiber die Vorausbelastung einzelncr Teile der 
Provinz fiir den vorlicgendcn Einzelfall um so bedenklichcr 
sein diirfte, ais dic Kreise iiber die von den Provinzen 
zu ihren Lasten zu iibernehmenden Verpfliclitungen niclit 
geliort wiirden.

Dem Vorschlage, dic Zinsgarantie auf die d r e i -  
prozentigc Verzinsung der fiir dic cinzelncn Kanalstrecken 
zu iibernehmenden Baukostenanteile zu ermiifsigen, wiirden 
die Herren Minister zuzustimmen Yoraussichtlich nicht ge- 
ncigt sein, weil noch keine Gewiilir dafiir bestehe, dafs der 
gegen war tige gilnstige Kursstand der Staatspapiere, der 
ubrigens schon eine, wenn auch geringe Einbufse erfahren 
liabe, von Dauer sein werde.

Wenn die gleichmiifsigc Behaudlung der verschicdencn 
Soitenkaniile bemiingelt worden sei, so sei ais richtig ari- 
zuerkennen, dafs einzelne derselben, wie diejenigen nacli 
Hildcsheiin und Peinc von geringer allgemeiner Bedeutung 
und unsicherer Rcntabilitiit seien. Sollten diese iiberhaupt 
fiir bauwiirdig erachtet werden, was, wie erwiihnt, zur Zeit 
ais zweifelhaft geltcn miisse, so werde zwar von einer 
wciteren verhaltnism!ifsigen Erhohung der von den Provinzcn 
zu garanticrenden Kostenąuote abzusehen, diesen aber eine 
entsprechende hohere Vorausbelastung der Interessenten der 
betrelTenden Zsveigkaniilc zu iiberlasscn sein.

Trotz des von allen Sciten melir oder minder entschieden 
erhobenen Widerspruchs gegen dic Hohe der staatlichen 
Forderungen kijnne er nicht anerkennen, dafs dieselbcn im 
Verhiiltnisse zu den Opfern, dic der Kanalbau dem Staate 
auferlege, unbillig bemessen seien.

Wenn der Kanał sich ertragsfahig erweisc, wie von 
Seiten seiner Freunde angenommen werde, wiirden die 
Verpfliclitungen der Provinzen uberhaupt gegenstandsłos, und 
irgend nennenswerte Zahlungen von ihnen nicht zu leisten 
sein. Dariiber, ob diese Erwartung sich e r fu l le n  werde, 
hatten die Niichstbeteiligten, wełche mit den wirtschaftłic-hen 
Verhiiltnissen der vom Kanale beriiluten Landesteile aufs 
genaueste yertraut seien, das beste Urteil. Scheuten diese 
sich fiir die Betricbs- und Unterhaltungskosten bis zu einem 
begrenzten Betrage, und fiir die Verzinsung eines Bau- 
kostenantcils in Ilolie von etwa 37 pCt. der G esam tkosten  
cinzutretcn, so verrate dieses Verhalten Mifstrauen gegen 
die Rentabilitiit des Kanals und sei gecignet, auch den Staat
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von ćlcr InangriiTnahme des Baues zuriickzulialten. Denn 
wirtschaFtliche Unternclimungen dieser Art, welclie vornchm- 
lich einem beśtimmtcn Inłcrcssentcnkrcise zu gule kamen, 
konhten zuinal bei der llbbe der liier aufzuwenden Kosten 
vom Staaie, ebenso wie von den Kommunalvcrbiinden nur 
ausgefiihrt werden, wenn auf eine Yerzinsung des Anlage- 
kąpitals mit ciniger Sicherheit zu reclinen, eine wesentliche 
Belastung der Steuerzahler also nicht zu bcfiirchtcn sei.

Der Staat liabc aber, selbst wenn Anschlagsiibcr- 
schreitungen nicht eintreten, fiir dic Yerzinsung des weilaus 
grofsten Tciles der Bausumme (63  pCt.) cinzustehen. Seinem 
Anteile wiichsen alle etwaigen Mehraufwendungen iiber den 
Voranschlag zu, welclie bei der Ausdehnung des Unternehmens 
und im Ilinblick auf dic Unsicherhcit in der Veranschlagung 
der Grunderwerbskosten in dem durchweg bebauten Gelande 
der westlichen Kanalstreckc eine betriichtliche Ilolie erreichen 
kbnnten. In der Nichtbeteiligung der Interessenten an diesem 
Iłisiko liege ein weitgehendes Zugestiindnis, und es werde 
hierdurch dem Gesichtspunkte, dafs demselben auf die 
Gestaltung des Projekts und die Bauausfulirung ein mit- 
bestimmender Einflufs nicht eingeriiumt sei, bereits aus- 
reichend Rechnung getragen.

Der langgcslreckte Kanał werde den Slaalseisenbahnen 
wertvollc Transportc entziehen. Die Eisenbahndirektionen 
hiitten allein fur die M ittelland-Kanalstreckc nach dcm 
Slundc des Yerkehrs im Jahre 1892 /93  einen Verlust an 
Bruttoeinnahmen in Hohe von rund 23 Blillionen Mark bc- 
rechnet, der sich bei normaler Vcrkehrsstoigcrung im 
Jahre 1906 /1907 , bis der Kanalbetrieb erbffnct werden 
konne, auf etwa 33 Blillionen Mark stellen werde. Die 
Ermittelungen Iiber den Ausfall auf der westlichen Kanal
streckc, sowie dariiber, welclie Ersparnis an Betriebsausgabcn 
von dem Bruttoeinnahmcverlust in Abzug zu bringen sei, 
seien noch nicht abgeschlossen.

Es koinme hinzu, dafs durch den Kanał voraussichtlich 
erhcbliche Verschicbungcn in den Produktions- und Absatz- 
bedingungen der verschiedenen Wirtschaflsgcbiete eintreten 
und hierdurch in wcitem Umfange Anspriichc der wirklich 
oder vermeintlich gescluidigten Gebictsteile auf Herstcllung 
von Flufsregulierungen und Kaniilen, sowie auf Eisenbahn- 
Tarifbcgiinstigungcn der verscliiedcnsten Art hervorgerufen 
wurden.

Wie dic von den Oberpriisidentcn erstatteten Berichtc 
erkennen liefsen, erstrcckten diese Bcrufungen sich vom 
aufsersten W csten, wo dic Kanalisierung der Mosel und 
die llerstellung eines R hein-M aas-K anals verlangt werde, 
bis zur Weichsel und iiber diese hinaus, indem eine Vcr- 
tiefung des Falirwassers dieses Stromes und seinc Yerbindung 
mit den ostpreufsischen Seen begehrt wurden. Mit besonderem 
Naehdruck wurden von der Provinz Sclilosicn, welclie den 
Absatz ihrer Kobie in Berlin und an der Elbe bedrolit 
glaube, Kompcnsationen, insbesondere die Kanalisierung 
der Oder und die Erbauung eines besonderen Oder-EIbe- 
Kanals gefordert.

Sollten diese Forderungen auch nur zum Teil erfullt 
werden miissen, so wiirdcn noch ciriige 100 Millionen Mark 
auf den Ausbau von Wasserstrafsen zu verwcnden sein. Bei 
der Unsicherhcit der Rentabilitat dieser Bauten wurden die 
Zinsen der aufgewendeten Baukapitalien das Budget belasten 
und aufserdem die Eisenbahneinnahmen in stcigcndem Mafse 
der Abbriickelung ausgesetzt sein.

In anderen Staaten, auch in solchen, welclie, wic
1 rankreich, kcine Staatseisenbahnen hiitten, wurden die

Interessenten zu weit schiirferen Leistungen fiir den Kanal- 
bau herangezogen. So werde nach ZeitungsmiUeiluiigen, 
deren Richtigkeit zu bczweifeln kein Anlafs vorliegc, 
beispielsweise in Frankreich ein Kanał von der unteren 
Rhone nach dcm llafen von Marseillc geplant. Zu den auf 
80 Millionen Francs vcranschlagten Kosten dieses Projekts 
solle der Staat nur einen festen Zuschufs von 40 Millionen 
Francs leisten, wiihrend sic im iibrigen von dem Departement 
des Bouclics du Rlióne, der Stadt Marseillc und der dortigen 
llar.dclskaminer (chambre de cotnmerce) getragen wiirdcn.

Die Kosten fiir die Vertiefung und Vcrbreiterung des 
Kanals von Briissel zur Nordsee, welclie auf 35 Millionen 
Francs veranschlagt seien, wurden — gleichfalls nach Mit- 
teilungen in der Prcsse —  in der Weise aufgebraclit, dafs 
der belgischc Staat 10 , die Stadt Briissel 14 , andere 
interessierte Gemeinden 7 und dic Provinzcn 4 Millionen 
Francs ubernalimen.

Die Fragc, warum die Interessentcnleistungen bober 
bemessen seien ais in der Yorlage wegen Erbauung des 
Dortmund-Rłieinkanals, sei schon frliher beantwortet worden. 
Es konne noch liinzugefligt w erden, dafs ausweislich des 
Kommissionsbericlits (Drucksaclie Nr. 187 S. 29 und 31) 
die Intcressentenleistungen von Seiten der Gcgncr der 
Vorlage direkt ais zu geringwertig hingestellt worden seien, 
indem gcltend gemacht wurde, dafs dic Haftung fiir die 
Betriebs- und Unterhallungskosten eine nur limitierte sei und 
im iibrigen die Interessenten weniger zu leisten hatten, 
ais ilincn bei dem Bau der Sckundiirbahnen angesonnen 
werde. Selbst von den Kanalfrcunden sei angedeutet worden, 
dafs die Forderungen eine ErhiShung hiitten erfahren konnen. 
Die parlamentarische Lage forderc dalier zur bereitwilligen 
Annahme der verlangten Garantieen auf, da eine Kanal- 
vorlage bei der in beiden Iliiusern des Landtages herrschen- 
den Stimmung nur dann Aussicht auf Erfolg bieten diirfte, 
wenn die Rentabilitat des Unternehmens durch den Ilinweis 
auf eine erhebliche Betciligung der Interessenten an dcm- 
selben iiberzeugend dargethan werden konne.

Zum Sclilusse glaube er der Hoffnung Ausdruck geben 
zu diirfen, dafs die gestellten Forderungen bei ihrer naheren 
Priifung im Kreise der Beteiligten gegeniiber den Leistungen des 
Staatesals gercchte, innerlich begriindete und nicht unerfiillbare 
erkannt wurden und dafs, wenn auch dic heutige Bcsprcchung, 
wie von vornhcrein zu erwarten gewesen, nicht zu einem 
bestimmten positiven Ergebnis gefiihrt liabe, docli dic Fbr- 
derung des bedeutungsvollen Unternehmens, dem der Herr 
Finanzministcr ein lebliaftes Interessc zuwende, weiter 
verfolgt werde.

Es werde sich empfclilen, aus den Vertraucnsmanncrn 
der beteiligten vier Provinzcn eino Kommission zu bilden, 
welclie sich der Aufgabe unterziehe, wegen Yerteilung der 
Garantieverpflichtungen auf die interessierten Kommunal- 
verb;inde mit diesen in Verbindung zu treten.

Eine solche Kommission wurde in einer Sitzung der 
Vertrauensmanner der vier Provinzen, wclchc sich der 
Ilauptkonferenz anschlofs, eingesetzt und zu iliren Mit- 
gliedern die Landeshauptlcute bezw. Landesdirektoren der 
vier beteiligten Provinzen mit der Befugtiis der Kooptation 
nnd der Delegation ernannt. (Folgt Abschnitt V I )
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Nickelstahl, der Baustoif der Zukunffe.
Ueber dłeses Thema hiolt Regierungsrat Schrey in einer 

der letzten Monatsvcrsammlungen des Vereins Deutschcr 
Maschinen-Ingcnieure einen, liochst interessanten Yortrag.

Nickelstahl wird in Europa vor\viegcnd dureli einfaches 
Zusammensehmelzen von Eisen und Nickel erzeugt. Eine 
Vorbedingung liir eine brauchbarc Legierung ist grofse 
Reinheit des dabei verwerideten Nickels. Reinniekel wird 
heutzutage hauptsiichlich aus den in Neu-Kaledonien und 
Kanada gefundenen Nickelerzeri gewonnen. Kanada maelit 
seit etwa 10 Jahren der franzosischen Strafkolonie sehr er- 
folgreich Konkurrenz. Die Verhiittung der neu-kaledonischen 
Erze findet ausseliliefslich in curopiiischen Werken der 
fianzosischen Gesellschaft „Le Nickel" satt; ein solches 
Nickelwerk besitzt diese in Iserlohn. Von Allers her bekannt 
ist die Verwendung einer Nickelkupferlegicrung zu Miinzcn, 
soli doch ein Teil der Miinzcn von Euthydemus, Konig 
von Baclrien, im Jalire 255 v. Chrisli, aus derselben 
Nickelkupferlegicrung hergestellt sein, welche jetz zu unseren 
Nickelmunzen verwendet wird. Auch die Ver\vendung des 
Nickels zu Neusilber und zur Yernickelung von Gebrauchs- 
gegenstiinden ist allgemein bekannt. Alles dies hat nun 
zwar eine nicht unbedeutende Nickelindustrie geschaffen, 
in der auch Deutschland hervorragendes leistet, aber unver- 
gleiclilich grofser ist doch die Bedeutung des Nickels fur 
unsere Kultur von dcm Augenblićk ab geworden, wo man 
dic geradezu wunderbareń Eigenschaften erkannt hat, die 
eine angemessene Beimisehung zum Eisen, diesem wichtigsten 
der heutigen BaustolTe, verleiht. "Wic in allen Stiicken, 
so konrite auch hicr dic Natur ais Lchrnicisterin dienen. 
In den Meteorinassen sowohl, ais im sog. terrestrischen 
Eisen, das z. B. in Gronland gefunden wird, bergen sich 
Eiscnnickellegierungen von so verschiedenartiger Zusammcn- 
setzung, dafs daran alle Eigcntumliclikeiten, welche Folgc- 
erscheinungen des wcchselndcn Prozcntsatzes an Nickel 
sind, wohl hiitten studiert werden konnen. So grofs iibrigens 
einigc Meteormasscn sind —  eine solche von 20 000 kg 
lindet sich in Durango (Amerika) — , so steht doch sowohl 
die unzureich.endc Menge, ais dic wcchselnde Zusammen- 
setzung einer Anwendung entgegen, die iiber das Bediirfnis 
der Eskimos und Indianer hinausgeht. Von der iiltestcn 
gewcrblichcn Verwertung kiinstlicli crzeugten Eisennickels 
durch einen Sehweinfurtcr Fabrikanten Wolf, berichtet 
unser Altmeister der Chemie Liebig 1882.

Trotz zahlreicher Erprobungen in allen eisenerzcugenden 
Landem der Erde crlangtc die Legierung vou Eisen und 
Nickel keine praktische Bedeutung, wcil immer wieder 
Rotbriichigkcit beobachtet wurde, d. i. die Neigung, beim 
Bearbeiten im rotwarmen Zustandc unter dcm Ilammer zu 
brechen. Erst in der zweiten HiUfte der achtziger Jalire 
gelang es den Franzoscn, durch bewufstę Anwendung eines 
von Verunreinigungen freien Nickelzusatzes, diesen Mangcl 
zu beheben; denselben geradezu in sein Gcgenteil zu ver- 
kehren und so ein Eisen bezw. einen Stalil zu gewinnen, 
der den besten friiher gekanntcn Stahl an Feśtigkeit um 
das zwei- bis dreifache iibortriffl und dabei von einer 
idealen Ziihigkcit und Geschmeidigkeit ist. Namentlich 
in der Panzerplattentechnik trat der Nickelstahl mit einer 
so uberraschendcn Gcdiegenheit auf, dafs ein geradezu 
fieberhafter Wettbewerb in der Verbesserung der neuen 
Legierung in allen Panzęrplatten erzeugenden Werken 
diesseits und jenseits des Ozeans anhub. Nur die Eii''- 
liinder beteiligten sich hierbei wenig, durch iMifserfolgc

abgeschreckt. Inzwisohen hat das Zunglein der Wagę fiir 
dic besten Panzęrplatten wiederholt und lebhaft gcschwankt. 
Amerika trat mit einem besonderen IIiirteverfahren (Harvcy) 
auf den Plan, Frankreich fiigte dem Nickelstahl aufser dem 
uncntbehrlichcn Kohlenstod noch Chrom zu und setzte 
infolgedessen noch 1894 die ganze Wolt durch Schiefs- 
versuchc zu Gavres in grofses Erstaunen; Krupp hatte zwar 
schon 1898 in Chicago mit Nickelstahlpanzcrn reichc 
Lorbcercn geerntet, schien aber durch dic Versuche in 
Gavres iiberliolt zu sein, bis er in den beruhmt gcwordenen 
Meppencr Scliiefsversuchcn im Dezembcr 1894 und im 
Sommcr 1895 ein Nickclstalil-Panzerplattenmaterial vor- 
fiihrtc, das alles Dagcwcsenc wcitaus in den Scliatten stellte, 
dem auch heutzutage noch kcin Land und kein Fabrikant 
etwas ais annahernd ebenblirtig an die Seite stellen kann. 
Namentlich eine der dort beschossenen 300 mm dickcn 
Platten ist ais das Ideał eines Panzers zu bezeichnen, da 
cs weder gelang, dieselbe von Geschossen durchschlagcn 
noch zertruminern zu lassen. Dic Bcschufsscite besitzt eine 
solche Iliirte, dafs alle auftrcffendcn Geschosse an ihr zer- 
schellen, wiihrend die Ruckseite der P latte hinreichend 
ziihc ist, um sie vor dem Zerbrcchen und stiiekweisen 
Ilerabfallen von der Schiffswand zu bewahren. Dafs dic 
Fabrikation solcher Platten mit einem sorgfaltig gehiiteten 
Gcheimnis umgebcn ijt, darf nicht wunder nehmen.

Dic hohe Feśtigkeit des Nickelstahles gestattet eine 
erhebliche Dimensions- und somit Gewrichtscrsparnis, gcwohn- 
lichem Stahl gegenuber. Das hat dem Nickelstahl trotz 
hohen Prcises alsbald Eingang bei den hohleti Ricsenschiffs- 
wellen fiir die neuesten transatlantischcn Dampfer verschalTt, 
sowohl in Amerika, ais in Deutschland, wo cs auch auf 
diesem Gebiete Krupp allen anderen zuvorthut mit seinen 
Arbcitsstucken fur die neuesten Riesendampfer des Nord- 
dcutschen Lloyd.

Selbst Bcamte des Lloyds Register of British and 
Foreign Shipping haben dahin zielenden Vcrsuchen bei 
Krupp staunend beigewohnt.

Was den Nickelstahl gerade fiir diese iiufserst wichtigcn 
Maschinenteile so ungeheuer wertvoll macht, ist seine 
besondere Eigentumlichkeit, nach oberflachlichem Anbruch 
nur ganz allmiihlich und unter starker Durchbiegung weiter 
zu brechen, wahrend der gewohnlichc Stahl der Ilegcl 
nach bei der klcinsten OberDachcnverletzung durch einen 
fcinen Rifs oder gar nur durch eine scharfe bei der Bcar- 
beitung enlstandene Einkerbung, plotzlich durch den vollen 
Querschnitt bricht, was naturgemiifs ebensowohl bei Schifls- 
wellcn, ais z. B. bei den Aclisen der Eiscnbahnfahrzeugc 
hinsichtlich der Folgen geradezu unheimlich ist.

Steht auch der hohe Preis —  Nickelstahl mit 5 pCt. Nickel 
ist etwa doppclt so teuer, ais gewohnlicher Stahl — yorliiufig 
tler weiteren Ausbreitung des Nickelstahles auf allen solchen 
Gebietcn entgegen, wó cs, wie bei den Panzęrplatten auf den 
Preis iiberhaupt nicht ankommt, oder, wie bei den Schiffs- 
wellen, in ersler Linie sich um Gewichtsersparnis liandelt, 
so fuhrte doch der Vortragende zahlreiehe weitere Beispiele 
der jetzt schon staltfindenden Verwendung des Nickelstahles 
an. Dahin gehoren Schidskesselbleche, Bleche fur die 
Aufsenhaut der Schiffe, Schillspropellcr, Draht zu Torpedo- 
schulznetzcn und zu unterseeischcn Kabeln, Spulenringe fiir 
Dynamomaschinen, W iderstąndsmaterial fur elektrotechnische 
Zwecke (namentlich von Krupp geliefert), Gewehrliiufe 
und Geschiitzteile, leichtere Teile fiir die Steuerung der
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Lokomotivcn um l d ie  Bolzen in den  t ragenden  T ei len  der 
E isenbahnfahrzeuge  u n d  F a h r rad tc i le  u. s. f.

Dabei sp ie len  solclie Leg icrungen  des E isens m it  Nicku! 
eine wichtige  Rollc ,  welcho im Seewasser der  Korrosion 
widerstehen. l l ie r  b le ib t  a l le rd ings  fur Fab r ik a t io n  und 
E rp robung  noch cin weiles F e ld  crspricfslichcr Thatigkeit.

Der In h a l t  des Vortrages gab aber  den l lorcrn  dic 
Gewifslieit, dafs auch  fernerhin  a u f  diesem  Gebicte  dcutsclie 
P rax is  und  W issenschaft  an  w e i te ren  E rfolgcn reiclien 
Ahtcii  liabcn w i r d !

Es ist bezeic l inend, dafs E n g la n d  au f  dem Gebiete der 
N ićkeislahlerzeugung z. Z .  ohne j e d e  B edeu tung  ist.

E ingehende  M itte ilungen d e r  F i rm a  K rupp  iiber die 
nicht ais F ab r ik g eh e im n is  behandc lton  Erfahrungen  und 
zahlru ichc M atcr ia lp roben  aus dersclbcn  Quelle  maehten 
den V ortrag  besonders anz ich cn d .  E in  w or t l ichcr  Abdruck 
desselben mit  re icher  L it tc ra tu rangabe  ersche in t  z. Z. in 
yGIasers A n n a len  fiir G ew erbe  u n d  B au w esen ” .

Technik.
K o l i l e n b e r g b a u  t m t e r  d e r  S e e .  Ais eine  der 

interessantesten S tc in k o h lcn g ru b cu  d e r  W e l t  g ilt  die 
Stevenston-Grube zu Stevenslon an d e r  Westkiiste  Schott- 
lands. Dort w i rd  A n th raz i tk o h le  bis wcit  u n te r  dic See 
hin gewonnen.

Die dortige Auehenharvie-Kohlenmulde sleht, abgesehen 
von einigen Stillstandsperioden, suit bereits nńiehr ais 
200 Jahren in Betrieb, und die Baue des sogcnannten 
Torfkohle-Flotzes erstrecken sich iiber S00 m unterhalb 
des Mecres. Die Streeken unter See sind verliallnisiniifsig 
trocken, was hauptsiichlich daher rUhrt, dafs eine koiupaktc 
Gesteinsdccke von ca. 200 in Miichtigkeit die Kohle vom 
Meeresboden trennt. Den alten Grubengebaudcn auf Land 
lliefst dagegen von der Oberfliiche ber ein gut Teil Wasser 
zu, welches z. Z. durch 3 Wasserhaltungen in 3 vcrschiedenen 
Schiichten zu Tage gehoben wird. Vor etwa 2 Jahren 
beabsichtigle dic Glcngarnock Iron & Coal Co., die Piichter, 
in der Grube in Anbetracht der starken Ausdehnung der 
Baue unter der See eine neue, unabweislich gewordenc 
Anordnung fiir cinheitliche Wcttcrfuhrung und Wasserhaltung 
zu schaffen. Zwecks desselben wurde zuniichst beschlossen, 
einen neuen Tiefbauschacht abzuteufen; ais jedoch die 
ersten Yersuchc schon zcigten, dafs bei dem Durchsinken 
des Flies zuviel Wasser sich einstelltc, so cntschied man 
sich dahin,  mit einer Aachen Stollnanlage yorzugehen, 
und mittclst dessen die Kohlen zu Tage zu fordern, da
gegen die Wasserhaltung auf dem Yorhandencn Schacht 5 
zu vereinigen.

Dieser flachę Stolln ist nunmelu fertiggestellt und wird 
binnen kurzem dem Betrieb iibergeben werden. Das Mund- 
loch liegt nicht weit von der kleincn Seestadt Stevenston 
entfernt; die mit dcmselbcn verbundenen Tagesanlagen und 
Betriebsgebiiude nehmen sich fiir dic Umgegend recht an- 
sehnlich aus. Der Stolln ist tunnelartig, 2,7 m weit und
2,25 m hoch in Maucrwerk ausgebaut. In einiger Ent
fernung von der Eiseubahn Stevenston-Saltcoats nimmt der 
flachę Stolln eine Neigung von 1 :4*/2 m an, und zwar auf 
eine Lange von G86 m bis zur Sohle des Schachtes Nr. 5; 
von da an auf weitere 732  m Lange bis zu der Bau- 
Abteilungen betriigt die Neigung 1 : 8  m. Durch diesen 
Stolln wird nun alle Kohle aus den Bauen des Schachtes 
Nr. 5 vermittelst maschineller Seilforderutig zu Tage gezogen 
"erden. Im Stolln liegen 2 Gcleise, das eine fiir dic

vollen, heraufgehenden Wagen, wahrend die leeron Wagcn 
auf dem zweiten Geleise zuriickfahren.

Nach dem alten Arbeitssystem wurden dic beladenen 
Kohlenwagen von den Oertcn unter See bis ans Fiillort des 
Schachtes gezogen, und dort in grofse Kastenwagen zu je  
10 Forderwagen gestiirzt, von denen je  2 Stiick auf den 
Schacht-Forderkorb aufgcschoben und zu Tage gebracht 
wurden. Die jetzige Stollnfordcrung ist in W irklichkeit 
nichts anderes, ais die Fortsetzuug der alten Belriebs- resp. 
Fordermethode. Wenn die Forderwagen am Ende der 
Abteilungsstreeke ankommen, werden sic auf dem Stolln- 
Geleise vermittelst des maschinellen Seilbctriebes direkt 
weiter transportiert, und zwar mit einer 1 in Geschwiudigkcit 
pro Sekundę. Dic einzelnen Wagen laufen in Abstiindcn 
von 2 2 ‘/2  m hintereinander, sodafs am Tage geniigend 
Zeit bleibt, jeden einzelnen auszuklinken und auszuschiebeu.

Beim Erliingen des flachen Stollns stellten sich 
mancherlci Schwierigkeitęn ein. Schwimmsand und Wasser 
vcrursachten gleich im Anfange viel Storung und Aufcnthalt; 
alle diese Hindcrnisse wurden jedoch gliicklich beseitigt 
und die Arbeit in sclir zufriedenstellender Weise ausgefiihrt. 
Der Stolln stelit in Mauerwerk mit gewolbter Decke und 
besitzt in gewissen Zwischcnraumcn Arbeitsriisohen. Die 
Stahlsehienen liegen auf Stahl-Schwellen, wclche in Klein- 
schlag ais Unterlage gebettet sind. Die Firma A. Barclay 
Sons & Co. in Kilmarnock hat fiir diesen Stollnbctrieb 
eine Verbundmaschine mit Oberllacheu - Kondcnsation ge- 
licfert. Dieselbe besteht aus einem lloehdruckcylinder von 
406 mm Durchmesser und einem Niederdruckcylinder von 
711 mm Durchmeser und 900 mm Hub. Der llochdruck- 
Cylinder ist mit Turnbulls sclbsttliiitiger Exccnsionsstcuerung 
vcrsehen, wahrend der Niederdruckcylinder Meyersche variablc 
Escensionssteuerung besitzt. Dic Uebersetzung erfolgt durch 
cin gufsstilhlernes Zahnradgetriebe; das Ritzel hat 26 Ziiline 
bei einer Teilung von 114 mm, das Stirnrad 68 Ziihne 
von gleicher Teilung. Dic Seiltrommel fiir das endlosc 
Stahlseil, welches im Stolln liiuft, sitzt auf einer senkrechten 
Welle, und ist auf eine schrśigstehendc Stahlwelle ubersetzt. 
Eine kriiftige Bremse ist vorhanden. Die Stopfbiichsen der 
Kolbenstange sind mit Barclay Patent Silverine Bronze- 
Packung verpackt.

Fiir den Fali einer wachsenden Ausdehnung des Kohlen- 
abbaues unter der See ist von vornherein Platz fiir eine 
zweite grofse Fordermaschine vorgesehen, um in Betrieb 
gesetzt zu werden, wenn mchr Arbeitskraft gefordert wird, 
ais Yorstehend beschriebene Maschine zu leisten vermag. 
Die Firma Penman & Co. in Glasgow hat 2 Flammrohr- 
kcssel von 9 in Lange und 2 ,4  m Durchmesser geliefert. 
Das Kondensationswasser wird durch eine Purnpe mittclst 
einer langen Beton - Iłohr - Leitung von Schacht 4 aus zu- 
gcfiihrt. Die Pumpe ist rotierenden Systems aus der Fabrik 
von Drysdale & Co. in Glasgow.

Die am  Sto l lnm und loch  erbau tc  Kohlensepara tion  u n d  
Nufskohlenwasche  ist  von d e r  Liihrigschen K oh len -  und 
E rz -W a s c h a p p a ra te -G e se l ls ch a f t  in L ondon erbaut.

T h e  Iron Coal T rad e s  R eview  1465.
D a s  G o f r i o r v e r f a t i r e n  i n  S i b i r i e n .  S c h e n k  erzSIilt 

in seinem Reisebericht ,  dafs d ie  Samojeden den Fros t  mit 
Iliilfe des Fcuers  zum  Schachtabteufen  und Streckenbetrieb  
b enu tzen .  Seit  langer  Z e i t  w erden  in  Sib ir ien  Goldlager 
bearbe ite t ,  d ie  andere ,  verscbieden miichtige Schichten 
bedccken ,  we lche  hiiufig s ta rk  wasserfiihrend sind. Die 
quadra t ischen  Yersuchsschiichte besitzen ca. 2 m Se iten-
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liinge und stelicn 4 bis 40 m von einander ab. Gegen 
Eńde des Sommcrs bringt mail dicselben moglichst tief 
nieder, wobei es oft yorkommt, dafs der Rascn direkt auf 
Torf liegt, welcher stets goldhaltig ist, und unler demselben 
lindet man gewohnlieh eine undurohdringlichc Tlionschicht. 
In diescm Falle beginnt das Abteufen nicht vor dem ersten 
Frost, der das Wasser in Eis vcrwandelt. Diescs Eis 
bildet dann eine Art Wand oder Einfnssung, die den Zutritt 
des Wassers abhiilt. Ist der Frost tief genug eingedrungen, 
so beginnt man das Abteufen mit Feuer. Zu diesem Zweck 
bringt man auf dem Schachtbodon kreuzweise einen IIolz- 
stofs an, dessen Grofse erfahrungsgcmafs bestimmt wird, 
und die Geschicklichkeit des Goldsuchers besteht gerade 
darin, nur soviel llolz anzuwenden, dafs nur ein Teil des 
Frostes aufgchoben wird. Das Feuer wird dann bescitigt 
und man schaflft 10 bis 15 cm aufgetliaute Masse heraus. 
Der Bodcn wird selir sorgfiiltig abgekratzt, um dic Schutz- 
wand niclit zu verletzen. Dann setzt man den Schacht
2 bis 3 Tage lang der iiufscren Kiiltc aus, setzt wieder 
Feuer und gewinnt von neucm eine Erdsclucht, und so 
fort, bis man festes Gestein erreicht. In Ostsibirinn ist 
diese Arbeit bedeutend leichter, weil die W inter liinger 
und strenger sind wie im W esten; man kann hicr olme 
Unterbrechung grofscrc Tiefen erreichen. Kommt man aber 
in Schichten, auf dic die itufsere Kalte keinen Einflufs 
ausiibt, dann mufsman zeitweilig neue Eisbildungcn abwarten.

Diescs Verfahren, das Urbild der Methodc P o t s c h ,  
gestattet im W inter dic Herstellung von Schiichten bis zu 
24 m Tiefe, wiewohl so ticfc Arbeitcn zu den Ausnahmen 
gehoren. (Colliery Guardian.)

A b g o r o l l t e  u n d  e c k i g e  F o r m e n  d e r  G e s t e i n s -  
b r u c h s t i i c k e .  Von jelier ist seitens der Geologie grofses 
Gewicht auf die Fotm der Gcstcinstiummer, ob cckig oder 
abgerundet, gelegt worden, indem solche ais Bewcismittel 
der Bildungsumstande der neu entstandenen Ablagerung 
diescs Materials gilt. Abgerundete Form gelit fiir grobere 
Gesteinstrummer, aufser durch Yerwitterung und Absonderung, 
aus der eekigen bei Ortsveranderungen im Wasser hcrvor. 
Dieser Lehrsatz wurde, insbesonderc gern von Vertretern 
der in der Neuzeit beliebten Glacialtheorieen, dahin invertiert, 
dafs alles vom Wasser transportierte Gesteinsmaterial ab
gerundet sein miisse und eckige Bruciistiicke, abgesehen 
von den an der neuen Lagerstiitte entstandenen Spaltsliicken, 
nicht durch Wasser yerfrachtet sein konnten, sondern auf 
dem Riicken des Inlandeises (Gletschers) transportiert sein 
mufsten. Aus diesem Grunde sind dic Ergebnissc im August
1893 imGolfe von Yiscaya ausgefuhrtcn LotungĘh von grofsem 
Intcresse, da diese, nacli dem in Comptes rendus Nr. 12, 
1896, gegebenen Berichte, in einer Eutfernung, welche 
zwischcn 120 und 90 km yon der Kiiste der Gascogne und 
der Cantabrischen Kette schwankte, zahlreiche Gesteinsstiicke 
zu Tage forderten, welche sedimentiiren und anderen Ge- 
steincn der Cantabrischen Bergkctte und der Pyreniien ent- 
sprachen und von 12 cm bis weniger ais 1,5 cm Durclt- 
messer besafsen. Von ihnen, die (loch aller Wahrschein- 
lichkcit zufolge ausschliefslich oder wenigstens hauptsąchlicli 
durch Wasser transportiert worden sind, war nur die 
Mehrzalil cckig und nur die Minderzahl abgerollt und

S. S2G.) Mit dom Halbachschen Warmcschutzinittel sind 
kiirzlich Versuehe angestellt worden, iiber dereń inter- 
essantc Ergebnissc wir folgendes mitteilen. Dic Vcrsuchc 
wurden an einer neu angclegtcn Dampfleitung auf den 
Braunkohlengruben der Gewerkschaft ,; Bruhlff in Briihl 
YorgenommCn, dic Leitung liatte 61 ,40 m Liinge und 
250 min lichte Weitc. Zusainmen mit dem Wasscr- 
abschcidcr von 1,50 qm Innenfliiche von 49 ,7 0  qm innerer 
Rohrllaclic. Die Leitung verbindet eine Kessclanlagc von
3 Cornwallkesseln von je  90 qm Ileizfliiche mit dem 
Prefswerkc und der Fordcrmaschine. Nur 11 m dieser 
Leitung liegen im Kesselhausc, 50 ,40 m dagegen im Freien, 
in einer Ilohe von 3 m ca. vollstiindig frei. Der Ueber- 
gang des Dampfes aus den Kesseln findet umnittelbar statt, 
oluie dafs derselbe Sainmler, Ueberhitzer etc. passiert, wo 
eine Abgabe resp. Verminderung des mitgefiihrlcn Wassers 
stattfinden konnte. EbensowTenig kann auf dem Wege bis 
zu dem abscliliefsendcn Wasserabseheider und Kondenstopf 
Wasser entweichen, da die beiden abzweigcndcn Leitungen 
den Dampf nach oben entfuhren, Diese beiden Leitungen, 
von denen die eine zu den Speiscpumpen fiihrt, 13 m lang 
ist, mit einem inneren Durchmesscr von 10 cm, die andere 
die Fordcrmaschine mit Dampf versieht, 9 ,50 m lang und 
von 130 mm lichtem Durclnnesser ist, liegen bcide mit 
Gefalle nach der llauptleitung lun. Erstere entnimmt den 
Dampf direkt hinter den Kesseln, liegt im Kesselhausc und 
sind (leren Flahschen umhUllt, lctztcre zweigt 3 6 ‘/a m vor 
dem abschliefsenden Wasserabseheider ab, ist 9,75 m lang, 
wovon 7 m im Freien, und fiihrt zur Zcit der Versuche 
nicht uinhiillte Flanschen, 4 im Freien, eine im Maschincn- 
hause. Von den 17 im Freien sich befindenden Flanschcn 
der Vcrsuclisleitung waren 9 noch nicht umhullt, ebenso- 
wenig der Kondenstopf. Der Dampf war iiberhaupt nur 
schwach bewegt, und auf eine Entfernung von 3 6 1/2 m 
vol!st;indig ruhend.

Die Ergebnisse waren folgendc:
Yersuch  I.  Die 3 Dornę d e r  Kcssel , von j e  qm 

Aufsenfliiche w aren  noch nicht um h u ll t ,  T em p era tu r  im 
Kesselhause +  1 4 '/2 °C ., im  F re ien  +  4 °  C., D am pfspannung
6 Atinospharen . Gemessen w u rd en  inner l ia lb  e iner  Stunde 
5 3 ' / 2  k g  K ondensw asse r  oder  pro  Q uadra t ine te r  R o l ir - Innen-  
Fliiche u n d  S tunde  1,07 kg.

V ersu ch  II. Die Dornę s ind  unihii llt ,  sonst befindet 
sieli d ic  ganzc Lei tung  genau in dem selben  Z us tande  wie 
bei V e rsu ch  I. T em p era tu r  im  Kesselhause +  2 6 °  C., im 
F re ien  12 0 C., D am pfspannung  6,70 Atinospharen.- Gemessen 
wurden in  e ine r  Stunde  61 k g  Kondensw asser,  oder pro 
Stunde u n d  Q uadra tm etc r  R o h r - In n cn -F Iac h c  1,22 kg.

Auf nachstehcnder Tabelle sind die Resultate im Vergleich 
mit den Ergebnissen anderer gunstiger Isoliermatęrialięn 
zusammengestellt. Es ist hierbei noch folgendes zu boachten: 
Einmal waren die Versuchsleitungen bei wcitem nicht so 
lang und von so grofsem inneren Durclnnesser wie die auf 
Grube Briihl zur Verfugung stchendc. z. B. bei Versuch 1 
der Tabelle war die Leitung nur 21 m lang, von einem 
lichten Durchmesscr von 120 mm, und bei den anderen 
yon 95 mm, die Angabe der Liinge Jfęhlt, doch diirfte 
dieselbe schwerlich 40  m uberschritten haben. In den 
meisten Fiilten wurde dem Dampfe vor E intritt in den 
Ycrsuchsapparat das mitgefiihrtc Wasser entzogen, war der 
Dampf bei siimtlichen Versuchen bewegt.

Erstercs  w a r  au f  Grube  Briihl i ibe rhaupt  nicht,  letzteres

z w a r  w aren  insbesonderc  die grijfseren Stiicke haufiger 
eckig ais -wie abgerollt .  O. L.

E r g e b n i s s e  i n  d e r  A n w e n d u n g  d e s  H a l b a c h s c h e n  
D a m p f r o b r - I s o l i e r u n g s m i t t e l s .  (Y erg l .  Gliickauf, 1895, i nu r  seh r  schw ach  d e r  Fa l i .
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Dampf- Temperatur
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Hem e rku u gen .

Nr.
T

cbm G. C. G. C. kg
4,31
5,15
4
G
4
G
3
4</a
3
4 ‘/2
3
G
G

6,70

bewegt

wcm
bewegt

+  28 
+  2G + 21

+  14

+  16

+  7 
+18%

+  2
n

+  4 

+ 12

umhullt
frei

umliiillt

teil weise 
umliiillt

0,919
1,41
1.04 
1,30
1.04 
1,38 
1,19
1.23
1.07 
1,26
1.23 
1,67
1.07

1,22

Kiesel-
gulir

eigne

Kiesel-
guhr

Halbach-
scheSpiral-
federnmit
Filzpra-

parat

Leitung in gesclilossenein Ilaume nach Prof. Gutermuth-Aaclien. 

Leitung lir gesclilossenein Baum. Anlage Steimniiller-Kessel. 

Yersuche der Konigl. Zeclie Kiinig bei Saarbrucken. 

n » n

Anlage Cornwall-Kessel.

n ); „
Leitung im Freien. Durcbschnitt zwisclicn Cornwall-Steinmfiller-Kessel 
Leitung griifstenteils im Freien von 61,4—50,4 m, von 17 Flanscben 

9 nicht umhullt, ebenso die 3 Dornę und der Wasserabscbeider.

Leitung wie vorstelicnd, nur die beiden Dornę umhullt, in beiden 
Fallen Anlage Cornwall-Kessel.

D e r  B r e n n s t o f F  M a s u t  besteht aus verschiedenen 
Ilydratćn, unter dcnen die Destillationsprodukte des lussi- 
sclien Petroleums und Riickstiinde von der Sehieferdestillation 
sich befmden. Die Eńtziindung des Oeles crfolgt bei 200 
bis 300° C., sodafs man dasselbe ohne Gefalir auf Śćhiffcn 
yerladen kann, ausgenommen jedoch die durch einschlagende 
Granaten zu befurchtende Explosionsgefahr. Die lleizkraft 
des Masut ist viel grofser wie die der besten Kohle,'denn 
wiihrend letztere 4 ‘/2 bis 5 kg Wasser verdampft, kann 
der Masutbrcnnstoff 8 bis 9 kg in Dampf umwandeln.

Auch sein spez. Gewicht ist bedeutend kleiner; aber die 
grofse kalorische Kraft beansprucht die Anwcndung von
stiirkeren Kesselbleclien. Auf Schiffen wird der Masut in 
Kiisten oder Doppelboden aufbewahrt und gelangt durch 
Rohren zu den Kesselfeucrungen. Die Yorteilc dieses
fliissigen Brennmaterials gegeniiber der Sleinkohle sind
danach grofseic Billigkeit, um 40 bis 50 pCt. hohere
lleizkraft, kleineres Gewicht und leichterc Handhabung, 
sodafs das Ileizerpersonal reduziert werden kann. (Eclio.)

Yolkswirtscliaft mul Statlstik.

V e r g l o i c h o n d e  U e b e r s i c h t  d e r  P r o d u k t i o n  i m  O b e r b e r g a m t s b e z i r k  H a l l e  ( P r o v i n z o n  S a e h s e n ,  B r a n d e n 
b u r g  u n d  P o m m e r n )  f i i r  d i e  J a h r e  1 8 9 5  u n d  1894.

Anzalil

der

Werke

P r o d u k t i o n W e r t
d u k t i 011

Z a li 1 
der A r b e i t e r

Zalil der von diesen 
ernalirten 

Familienmiłgliederd e r  Pro

in 1895 

t

gegen das 
Vorjahr 

t

in 1895 

J t .

gegen das 
Vorjalir 

J t .

in 1895
gegen

das
Vorjahr

in 1895
gegen das 
Vorjahr

I. K o h le n -  und E r z -  
b e r g w e r k e .

Steinkohlen . . .
B r a u n k o h le n .......................
Eisenerze . , .
Kupfererze . . .  . (

2
280

3
3

8 832 
17 597 448 

46 955 
565 830

000
000
000
500

+  1423 
+  1822 697 
_  2 438 
+  44 571

000
000
000
660
665

75 333 
40 977 848 

199 947 
14 820 583 

21

+  11072  
+  3 697221
— 10236
— 776478
+  9

46 
24 905 

153

|  12 880

+  864 
+  3
— 78

100 
62 040 

515

32 911

+  9 
+  2 888 
+  103
— 417Nickelerze . . — — 800 +

Summę I. 288 18 219 066 300 +  1866254 326 56 073732 +  2 921 588 37 984 +  789 95 566 +  2583

II. S a lz  w erk  e.
Steinsalz . . (5) 238 391 553 -  31697 746 1003191 -  33 723 487 -  130 1438 — 262
ab das zum Siedeu auf-

gelijste Salz . . 71 450 447 _  5 978 769 131376 -  14 724

166 941 106 _  25 718 977 871815 — 18 999
Kalisalze . 6 960 001 381 _  80499 135 12 661832 — 782 535 3 423 -  71 9 700 -  1100
Siedesalz . . . . 6 104 160 062 -  3 512i-473| 2  787295 -  86 511 660 — 6 1839 +  69

Summę II. 12 1 231 102 549 _  109 730 58o 16 320 942 -  888045 4 570 — 207 12977 -  1303

III. K a lk s t e in b r u c li
zu Rudersdorf 1 261 207, 000 — 55 565 000 1 064 159| -  194 391 900 -  24 2090 -  59
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E i s e n v e r b r a u c h  i m  D e u t s c l i e n  H e i c l i e  e i n s c h l .  L u x o n b u r g  i n  d e n  J a h r o n  1 8 6 1 — 1 8 9 5 .  (V e re in  Deutscher 
E isen -  und  Sta li l industr ie lle r) .

Eurclisctra.
der Jahre
1S61—04 

t

Dnrchsclm.
der Jah rc

1 8 6 6 -6 9
t

1871

t

1872

t

1873

t

1874

t

1876

t

1878

t

1879

t

1880

t

1882

t

1. Ilochofenproduktion  . .
2. E in fuh r an R oheisen und

751289 1 209 484 1 563 6S2 1 988395 2 2 4 0 5 7 5 1 906263 1 816345 2 1 4 7  641 2 2 2 6  587 2 729038 3 380806

E isenerzeugnissen  . . 
3. A usfuhr von Roheisen

182 016 202 161 553 192 880639 1 114322 757712 709 205 750247 581385 325090 38S608

und  E isenerzeugnissen 
E inlieiinischer V erbrauch

66206 188 589 298 567 457260 411711 546891 787641 1 274923 1 2 67027 1 301600 1 441809

[1 + 2 - 3 )  . . . 867 099 1223  056 1 818307 2 411 774 2 943 186 2 117084 1 767909 1 622965 1540  945 1 752534 2 327 605
Also V erbrauch pro K opf Kilo 25,2 33,0 47,5 59,3 72,3 52,1 41,7 37,2 35,0 39,3 51,5
lii gen o P roduk t. p r.K o p f Kilo 21,8 32,7 40,8 43,9 55,1 40,9 43,6 49,3 50,5 61,2 74,8

1885 18S6 1887 1888 1889 1890 1891 1892 1893 1894 1895

t t t t t t t t t t t

1. Ilochofenproduktion  .
*2. E in fuh r an Roheisen und

3 687 434 3 528 65S 4 023 953 4 337121 4 524 558 4 658451 4 641217 4 937 461 4 986 003 5 380 039 5 465414

E isenerzeugnissen . . . 
3. A usfuhr von R oheisen

333 606 266 738 281 915 346 066 507 597 596 519 412898 349820 361288 349161 340731

und  E isenerzeugnissen . 
E inheim ischer Y erbrauch

1 404 067 1 594 946 1 678476 1 452 533 1 369 427 1 334019 1605  415 1 574486 1 688221 2 00S685 2 146222

( l  + 2 - 3 )  . . 2  616 973 2 2 0 0  450 2 627 392 3 230 654 3 662 929 3 920951 3 448700 3 712795 3 659070 3 720515 3 659923
Also V erb ra  u ch pro K opf Ki lo 56,7 47,3 55,9 66,6 76,3 81,7 69,7 74,3

98,8
72,5 73.0 70,4

Eigene P roduk t, pr. K opf Kilo 79,9 75,8 85,6 90,0 94,3 97,1 93,8 98,7 105,5 105,1

S y s t o m a t i s c h e  Z u s a m m o n s t e l l u n g  d e r  i m  J a h r e  1 8 9 5  i m  O b o r b e r g a m t s b e z i r k  B r e s l a u  b e i m  B e r g w e r k s -
b e t r i e b e  v o r g o k o m m e n o n  t ó d l i c h e n  V e r u n g l u e k u n g e n .
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A. S teinkohlen  . . . . 7 2 2 4 1 132 6 60 10 14 3 31 25 1 _ 14 22 186
im D urchschnitt

auf 1000 Arbeiter 1,827 0,083 0,831 0,138 0,194 0,041 0,429 0,346 0,014 --- 0,194 0,305 2,575
B. B raunkohlen  . . . 127 5 4 — — — — ■— — 2 — — 1 2 5

im  D urchschn itt
auf 1000 Arbeiter 3,137 — —  . — — — — 1,569 — -- 0,784 1,569 3,922

13 283 8 — 3 — 2 1 — — — - — 2 8
im D urchschnitt
auf 1000 Arbeiter 0,602 — 0,225 — 0,151 0,075 — — — -- — 0,151 0,602

D . S te in s a lz ......................... 110 1 —— - — - __ — - 1 I
im  D urchschnitt

auf 1000 Arbeiter 8,850 8,850 8,850
I lau p tsu m m e: 86 912 145 6 63 10 16 4 31 27 i -- 15 27 200

im D urchschnitt
auf 1000 Arbeiter 1,668 0,069 0,725 0,115 0,184 0,046 0,357 0,310| 0,012 — 0,173 0,310 2,301

S y s t o m a t i s c h e  Z u s a m m e n s t e l l u n g  d e r  i m  J a h r e  1 8 9 5  i m  O b e r b e r g a m t s b e z i r k  B r e s l a u  b e i m  B e r g w e r k S '
b e t r i e b e  v o r g e k o m m e n e n  Y e r u n g l u c k u n g e n  m i t  m e h r  a i s  v i e r \ v 6 e h e n t l i e h e r  A r b e i t s u n f a h i g k e i t .i
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A. Steinkohlen .

B. B raunkohlen .

C. E rze . . .

D . S teinsalz . .

72 241
im D urchschnitt 

au f 1000 A rbeiter 
1275

Im D urchschnitt 
au f 1000 A rbeiter

13 283
im  D urchschnitt 

auf 1000 A rbeiter
113

im  D urchschnitt 
au f 1000 A rbeiter

1829

25,318
19

14,902
140

10,539

69 (29) 

0,955

3 ?2)

0,225

494 (209)

6,838 
7 [2)

5,940
1 7 (2 )

1,230

95 (25) 

1,315

63 (23)

0,872
3 (2 )
2,353
1 0 (3 )

0,753

35 8 (6 7 )

4,956
2

1,569
1 8 (1 )

1,355

9 (3 )

0,125

i 0(4) 

0,138

38 (13) 

0,526

7 (2)
0,527

—

314 (65)

4,347
7

5,490 
52 (10)

3,915

379 (92) 

5,246

3 3 (5 )
2,484

1829 (587)

25,31S 
1 9(4 )
14,902

140(25)

10,539

H aup tsum m e: 86 912  -
Im D urchschnitt 

au f 1000 A rbeiter

1988

22,S73

72 (3 1 )

0,823|
518 (213),95 (25) j 

5,960 | 1,093 1

76 (2 8 )i378 (68)[ 9 (3)110(4)145 (15) 

0,S74 | 4,349 |0,104j0,115| 0,518

373 (75) 

4,292

412 (101) 

4,740

1988(566)

22,873

A n m e r k u n g :  D ie  in  K lam m erri angcgebenen Zahlen gelten  fur d ie  m it m elir ais 13 W oclien A rbeitsun fah igkeit Terbundęnen
Y erle tzungen .
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A rb o its ló łm e  in  d e r  e n g l is c h e n  u n d  k o n tin e n -  
ta le n  E is e n in d u a tr ie .  Die jiingste Nummcr der j;Iron 
and Coal Trades Review“ giebt an der Iland authentisclicr 
Dalen uber dic Loline der Corkerill Co. in Seraing, die 
von dieser Fabrik selbst yeriflziert wurden, einen Yergleicli 
zwischen englisclien und kontinentalen Arbcitslohncn in
der Eisen- und Stahlindustric. Dic Loline sind deingemiifs
die folgenden:

Knglan d Belgien
Walzer 1 .......................... 9 s. 6 d. 5 s. 5 d.

V 2 ............................... • 5 „ S 3 » 3 »
„  3 ............................... 5 2 „ 11 „))

Heizer 1 ......................... ■ ^  „ 1 » 6 » 3 „
* 2 .................... • 5 „ 6 „ 3 » 6 „
* 3 ......................... • 4 „ 6 ,, 3 ,  2 „

Schmelzer 1 .......................... ■ 12 11 * 4 » 6 >,
„ 2 ..................... • 7 „ 5 „ 2 11i> y 1 »

Andere Arbeiter im Durchschn. 6 „ 3 „ 2 4

In der Maschlnenwerkstiitte:
Walzendreher . ■ 4 „ 8 „ 3 » i 1/**
Schmiede................................ • 4 8 „ 2 „ 10 «
T a g e lo h n e r .......................... . 3 „ 3 „ 2 7» ‘ »

Demgemiifs stellen sich dic Arbeitslohne i n England
durchschnittlich fast doppelt so bocli ais in Belgien, wozu 
bemerkt werden lnufs, dafs in den Herstellungskosten von 
Eisen- und Stahlwaren der Preis der Arbeit ungefąhr 
85 pCt. ausmaclit.

K u p fe r s ta t is t ik  f iir  1895. Nacli einer Aufstellung 
der Londoner Firma Henry L. Merlon & Co. weist die Kupfer- 
produktion der Wclt fiir das abgclaufene Jalir eine neue 
Sieigerung auf, indem sie sieli auf 334 105 t erhoht hal, 
wiihrend sie in 1894 324 505 t, in 1893 303 530 t, in 
1892 3 1 0 4 7 2  t, in 1889 261 205 t und in 1879 151 963 t
betragen liatle. In den letzten 15 Jahren hat sieli die 
Produktion mehr ais verdoppelt. Die Gesamlzunałime seit 
dem Vorjahre bctriigt 9600 t, die Produktion der Yereinigtcn 
Staaten allein hat sich um 12 605 t vermelirt, von 159 695 t 
in 1894 auf 172 300 t in 1895. Spanien und Portugal 
produzierten 54 950 t (54  175 t), Chile 22 075 t (21 3 4 0 t). 
Eine Abnahme zeigt dic Produktion in Japan (18 430 t 
gegen 2 0 0 5 0  t in 1894), in Deutscliland ( 1 6  555 t gegen
17 200 t), in Mexiko (11 620 t gegen 11 770 t) und in 
Bolivia und Venezuela. (F. Z.)

Yerkehrswesen.
A m tlic h s  T a r ifv e ra n d e ru n g e n . R h e i n i s c h -

W e s t f a l i s c h  - N i e d e r l ś i n d i s c h e r  K o h l e n y e r k c h r .  
Die Bestimmungen der Abteilung C des Ileftes 1 des Kohlen- 
etc. Ausnahmetarifs vom 1. Oktober 1S95 fiir die Bcforderung 
von geschlossenen Sendungen von 2 0 0 — 300 t  werden mit 
Giiltigkeit vom 1. April d. J . dahin sbgeiindert, dafs 
geschlossene Sendungen von mehreren, bis hochstens fiinf 
Zechen gemeinschaftlich aufgeliefert werden konnen: sofern 
dicselben an betiachbarle, auf dem Befiirderungswege der 
geschlossenen Sendungen gelegenc Stationen angeschlossen sind. 
Lssen, den 31. Miirz 1896. Konigliche E is e n b ah n d i rek t io n ,  

namens der beteiligten Verwaltungen.
BShmi s c h  - B a y e r i s c h e r  K o h l e n  v e r k e h r ;  Tarif 

vom 1. Juni 1896. An Stelle der mit dem 1. Juni 1896 
zur Aufliebung gelangenden Gutertarile Teil V, Heft 1 vom 
1- Dezember 1893 und Teil V. Heft 2 vom 1. April 1893 
des Oesterreichisch-Ungarisch-Bayerischen Eisenbahnverbands

(Hohmisch-Bayerischer- Kohlen verkchr) kommt mit dem 
gleichen Tage ein neuer Ausnahmctarif fiir die Befiirderung 
von mineralischen Kohlen und Koks ab Stationen der
Ii. K. priv. Aussig - Teplitzer Eisenbahngesellschafl, der 
a. priv. Buschtehrader Eisenbahn, der K. K. Oesterreicliischcn 
Slaatsbahnen und der vom Staate betriebenen Privat- und 
Lokalbahnen, und der priv. Ocslerrcichiscli - Ungarischen 
Staatseisenbahn-Gescllschaft (Lokalbahn Swolenowes-Smecna) 
nach Stationen der K. Baycrischen Staatseisenbahnen und 
der Lokalbahn Asch-Rofsbaeh zur Einfiihrung, welcher zum 
Teil Erhohungen bis zu 4 zum Teil Ermiifsigungen
bis zu 6 /̂C. fiir 10 000 kg mit sich b ringt. Exemplare 
des Tarifs sind bei den beteiligten Eisenbahnverwallungen 
und Stationen zum Preise von 1,20 \s/i. =  140 Heller
(Iironenwiihrung) fiir das Stiick ab 20. Mai 1. J .  erhaltlich.
MOnchen, im Miirz 1896. Generaldirektion der K. B. Staals- 
cisenbahnen.

Rh e i  n i s c h  - N i e d e r d e u t s c h e r  K oh  1 e n v e r k e  h r. 
Mit dem 1. April d. J .  werden die Stationen Broderstorf, 
Dainmerstorf, Dettinannslorf-Kolzow, Grofs-Ltisewilz, Lang- 
hagen, Roggenlin, Sanitz, Siilze, Teschendorf, Tessin und 
Tribsees der Grofslierzoglich Mecklenburgischen Friedrich 
Eranzbahn in den Ausnahmctarif vom 1. Dezember 1893 
aufgenomnien. Niihercs bei den beteiligten Giiterabfertigungs- 
stellen. Essen, den 27. Miirz 1896. Konigliche Eisen- 
bahndirekt ifD .

O b e r s c h l e s i s c h e r  K o h l e n v e r k c h r .  Am 20. Marz 
d. J . tritt der N achtragll zum Berlin-Stcltin-Oberschlesischen 
und der Nachtrag IV zuin Osldeutsch-Oberschlesischen Kohlen- 
taiife in Kraft. Durcli diese Naciitriige gelangen neue cr- 
miifsigle Frachtsiitze nach Stationen der Stargard-Kiislriner 
Eisenbahn, der Eisenbahndirektionsbezirke Berlin, Bromberg 
und Stettin zur Einfiihrung. Der Nachtrag IV zum Ost- 
deulsch-Oberschlesisclien Kolilentarife enthalt aufserdem nocti 
die Aufnahme einiger neuen Stationen der Direktionsbezirke 
Danzig und Konigsberg. Die Naciitriige konnen von den 
beteiligten Dicnststellen unentgeltlich bczogen werden. 
Kattowitz, den 16. Marz 1896. Konigliche Eisenbahn
direktion, namens der beteiligten Venvaltungcn.

O b e r s c h  l e s i s c h  - M i ihr i s c h  - O es t c r r e i c  h i s cli - 
S c h l e s i s c h e r  K o h l e n y e r k c h r .  Mit Giiltigkeit vom 
1. April d. J. werden die auf Seite 30 des vorbezeichneten 
Tarifs bei den Empfangsstationen der Gruppe B aufgefiihricn 
Sclinittfrachtsatze wie folgt ermiifsigt, bezw, fiir Deutsch- 
Liebau und Heilendorf ncu feslgesctzt:

Nach B l a u d a .............................auf 25
„ Dcutscli-Liebau . . . .  ^ 27
„ Eisenberg a. M............................   23
„ H e i l e n d o r f ..........................„ 25
„ M. Schonberg . „ 25
„ Petersdorf-Ullcrsdorf . . „ 28
„ Z o p t a u .......................................  28

Kreuzer fiir 100 kg.
Insoweit die im Nachtrage I nach den Stationen Deulsch- 

Liebau und Heilendorf aufgefiihrten Stationstariftabcllen 
billiger bleiben, ais die nach den genannten Stationen 
vorstehend aufgefiihrten Sclinittfrachtsatze der Gruppe B, 
gelangen auch fernerliin erstere Frachtsiitze zur Anwendung. 
Kattowitz, den 18. Miirz 1896. Konigliche Eisenbahn
direktion.

N i e d c r s c h l e s i s c h e r  S t e i n k o h J e n v e r k e h r .  Zu 
dem Ausnalimetarif fiir die Beforderung von Steinkohlen etc. 
vom Waldenburger und Neuroder Grubenbezirk nach den
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Stalionen der Eiscnbulindirektionsbezirke Berlin und Steltin 
(Preufsischc Staatsbahn - Gruppc I I I )  etc. tritt mit dem 
20. Miirz d. J .  der Nachlrag 2 in Kraft. Derselbe cnthiilt 
ermiifsigte Frachtsiitze fiir cinc Anzahl Stalionen der Stargard- 
Kiistriner Eisenbahn. Diese ermafsigten Siitze gelangen 
zuniichst versuclisweise zur Einfiilirung. Diuckabziige dea 
Nachtrags konnen von den beteiligten Dienststcllen uncnt- 
geltlich bczogen werden. Breslau, den 12. Miirz 1896. 
Konigliche Eisenbalindirektion, im Namen der beteiligten 
Yerwaltungen.

B o h m i s c h  -  S i i c h s i s c h c r  K o h l e n  v er  kel t  r. Der 
nacli Bekanntmachung vom 13. Februar d. J . am 1. April 
d. J .  in Kraft tretende neue Tarif nebst Anliang kann 
nunmehr durch die beteiligten Verwaltungen und Stalionen 
bezogen werden. Dresden, am 16. Miirz 1896. Konigliche 
Generaldirektion der Sachsischen Staatseisenbahnen, ais 
geschiiftsfiihrende Verwaltung.

A u s n a h m e t a r i f  vom 1. Ma i  1 8 9 3  fiir E i s e n e r z  
e t c .  z u m H o c h o f e n b e t r i e b ,  Am 15. April d. J .  werden 
die Stationcn Bersenbriick und Essen in Oldenburg der 
Oldenburgischen Staatsbahneo fiir den Yersand von Eisen
erz etc. in den vorbezcichneten Ausnahmetarif aufgenommen. 
Nahercs bei den beteiligten Abfcrtigungsstellen. Essen, 
den 9. April 1896. Konigliche Eisenbalindirektion, namcus 
der beteiligten Verwaltungcn.

R h e i i i i s c h - W e s t f i l l i s c l i - N i e d e r l a ń d i s c h e r  
K o h l e n y e r k e h r .  Der Ausnahmetarif „C“ (fiir geschlossene 
Sendungen von 2 0 0 — 300 t), Hefi 1 des Ausnahmetarifs 
vom 1. Oktober 1895 fiir die Beforderung von Steinkolilen, 
Koks und Steinkolilenbriketts im vorbezeichneten Verkehrc. 
•wird vom 1. April d. J . ab auf den Verkehr nach den 
nordlich von Amsterdam und Hnarlem sowie nach den an 
der Strecke Schiedain-lloek van Holland gelegenen Stationen 
der llollandischen Eisenbahngesellschaft ansgedehht. Fiir 
Sendungen nach den genamiten Stationcn kommen dic uin
2 fiir 10 000 kg crhóhtcn Frachtsiitze des genamiten 
Ausnahmetarifs C zur Anwendung. Essen, den 9. Miirz 1896. 
Konigliche Eisenbalindirektion, namens der beteiligten Yer- 
waltungen.

W a g e n g e s t e l l u n g  i m  R u ł i r k o h l e n r e v i e r  fiir die 
Zeit vora 16. bis 31 . Miirz 1896 nach Wagen zu 10 t.

Datum

Monat Tag

Es sind 

verlangt j gestellt

Die Zufuhr nacli den 
Rheinhafen betrug:

im Essener 
und

Elberfelder Bezirke

aus dem 
Bezirk nacli Wagen 

zu 10 t

Marz 16. 10 240 10 958 Essen Rubrort 16 685
n 17. 10 776 11 651 n Duisburg 7 891
n 18. 11111 12 084 yj Hochfeld 2 999
» 19. 11 177 12174
n 20. 11434 12 270 Elberfeld Rubrort 40
n 21. 10 882 11772 n Duisburg 75
r) 22. 681 715 n Hoclifeld —
» 23. 11 274 11 880 Zusammen: 27 690
X 24. U  429 12 350
y> 25. 3 095 3 332
n 26. 11 206 12 073
n 27. 11 167 11941
n 28. 11264 12 182
p 29. 715 676

30. 11 127 11642
31 11253 11 909

Zusammen: 148831 159 609
Durchschnittl.: 11025 11823
Yerhallniszthl: 11 752

K o h l e n b e w e g u n g  i n  d e m  R u h r o r t e r  H a f e n .  
A. K o h l e n -  A n fuli r.

auf der 
Eisenbahn 

Tonnen

auf der 
Rulir 

Tonnen

Summę

Tonnen

„ „ 1895 .......................
Yom 1. Jan. bis Marz 1896 

n 1 • » » » 1895 
B. Ko

298 796,00 
196 429,60 
934 851,16 
474 965,60 

h l e n - A b f i li r.

298 796,00 
196 429,60 
934 851 16 
474 965,60

Koblenz 
und oberlialb 

Tonnen

Koln 
und oberlialb 

Tonnen

Dusseldorf 
und oberlialb 

Tonnen

Rubrort 
und oberbalb 

Tonnen
im Marz 1896 
„ * 1895 

V. 1. Jan. bis 
Marz 1896 

Entsp. Yorjabr

20S 059,251 2 990 05 
109 565,20| 1 490,05

540 994,00| 6 667,75 
154 326,30] 1 892,30 

N och: B. K o h l e n - A

40.20
1 243,00

40.20
2 190,35 

b f u h r .

3 323,65 
2 579,45

9 522,90
4 544,25

Bis zur 
holi. G renze 

Tonnen

Holland

Tonnen

Belgien

Tonnen

Sum m ę

T onnen

im Miirz 1896 
„ „ 1895 
V. 1. Jan. bis 

Marz 1896 
E ntsp. Yorjahr

1212 85 
1571,15

3 916,20 
2550,80

78 191,65 
61532,00

260 193,95 
91 733,80

19 049,30 
11 200,15

66 243,35 
27 635,45

313 666,95 
192 181,00

887 578,35 
284 873,25

K o h l e n b e w o g u n g  i n  d e m  D u i s b u r g e r  H a f e n .
A. K o l i l en  - A n fu li r.

Koin-Mind.
Tonnen

Berg.-Mark. 

Tonnen

Auf der Rulir 

Tonnen

Summo

Tonnen
lm Marz 1896 
„ „ 1895 

V. 1. Jan. bis 
Marz 4896  

Entsp. Yorjahr

130 884,00 
85 578,00

323 932,00 
173 914,00 

B. Ko l i l e n - A b f i tli r.
—

Koblenz
undoberhalb

Tonnen

Koln 
und oberhalb 

Tonnen

DBsseldorf 
und oberhalb 

Tonnen

Duisburg
undoberhalb

Tonnen

im Marz 1896 
„ „ 1895 

V. 1. Jan. bis 
Marz 1896 

Entsp. Yorjahr

107 020,40 
62 651 80

251 165,40 
88801,50  

B. K o

499,20 
2 413,40

1 809,15
2  413,40 

h l e  n -  A  b f u lir .

2 105,00 
970,00

5 720,00 
1 905,00

Bis zur 
holi. Grenze 

Tonnen

Holland

Tonnen

Belgien

Tonnen

Summę

Tonnen

lm Marz 1896 
n ,  1395

V. 1. Jan. bis 
Marz 1896 

Entsp. Yorjahr

200,00

200,00

9 775,70 
16 978,00

32 621,65 
20 345,00

4 729,50
5 101,85

9 136.85 
5 662,60

124 329,80 
88 115,05

300 653.05 
119127,50

W . E i n - u n d  A u s f u . h r  v o n  S t e i n k o h l e n ,  B r a u n k o h l e n ,  
K o k s ,  P r e f s t o r f k o h l e n  e t c .  i m  d e u t s c h e n  Z o l l g e b i e t  

im Monat Februar 1896.
a. Einfuhr in Deutscliland an:

aus
S te in -
kohlen

t

Koks

t

B raun
kohlen

t

Prefs- und
Torfkohlen

t

F re ihafen  H am burg  .
B e l g i e n .........................
F rank re ich  . . . . 
G rofsbritannien  . . . 
N iederlande . . . . 
O esterreich-U ngarn

37852.4
1 568,5 

179 389,5
2 422,1

41186.5

2 039,0 
22 592,5

2 327,5

2 467,1 387 712,2

3 468,9 

222S.9

aus a li. L an d em  insges. 
im  M onat F ebr. 1895 

Y o n ja n . b is Febr. 1896

262 587,2 
179 178,3 
565 253,3

29 449,3 
36 068,1 
61206,9

387 712,2 
440 959,2 
914 768,5

5 701,9 
3 662,9 

10 569,0
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b. A usfuhr  aus D eutsoh land  a n :

nach
Stein
kohlen

t

Koks

t

Braun
kohlen

t

Prefs- und 
Torfkohlen 

t

Freiliafen H am burg  • 
Belgien . • 
Diinemark . . . • 
Frankreich . . . • 
Grorsbritannien . • 
Ita lien  . . . . • 
N iederlande . . . 
Oesterreich-U ngarn .
Rufsland.......................
Scliweden . . . .

Norwegen . . . .
Spanien.......................
B ritisch-A ustralien

13 717,3 
75 955,2 

843,9 
50 471,8 

1 316,0 
985,0 

245 350,8 
395 265.8 

19 098;0 
490,4 

72 859,6

517,1 
13 827,0 

573,9 
62016,0

3 045,0 
10 055,6 
45 100,6 
13 494,5

6 813,6 
200,0

640,0

1 050,8

10,1 
7 145,2 

449,7

10 125,2

nach all. Land. insges. 
im Monat Febr. 1895 

Ton Jan. bisFebr.1896

877 443,9 
718 300,5 

1 953 937,8

159 167,8 
163 915,4 
327 709,1

1 061,2
1 376,7
2 157,3

18 364,7 
16 548.5 
35 387,9

Februar 1896 Von Jan u ar bis 
Februar 1896

Einfuhr
t

Ausfuhr
t

Einfuhr^
t

Ausfuhr
t

B i e l .............................
Eisenerze . . . .  
Zinkerze . . . .  
Kupfererze . . . 
Brucheisen und Abfalle 

Ton Eisen . . 
Roheisen . . . .  
Eisenbahnlaschen, 

Schwellen etc. . 
Elsenbahnschienen 
Schmiedbares Eisen ii 

Staben etc. 
Luppeneisen, Roh- 

schienen, Ingot3 
Rohe Platten u. Bleche 

aus schmiedb. Eisen

4 037,2 
141 782,9 

2 223,3 
1 142,0

735,0 
7 395,9

3.9
4.9

1 993,4 

129,8 

88,2

138,6 
188242,4  

1 06S,9 
4 638,6

4 745,6 
13 428,2

6 944,6 
9 431,7

22 944,0

3 755,6

12294,7

8 816,2 
266 217,0 

4 127,8 
3 167,8

1 624,6 
22 272,8

7.7
6.8

3 512,6 

150,7 

418,0

280.1 
371 401,4 

1 780,1
7 005,4

9 296,4 
27 121,5

15 395,1
22 623,9

43 901,7

8 674,4

23 948,0

Yereine und. Yersąiinnluiigen.
S i t z u n g  d e r  d e u t s c h e n  g e o l o g i s c h e n  G e s e l l s c h a f t .  

Ais erster R edner  sp rach  Herr Dr. B e u s h a u s e n  iiber die 
L e n n e s c h i e f e r .  Das Gebiet  d e r  Lenneschiefor ist eins 
der am wenigsten crforscliten im rhe in iseben  Schiefergebirge. 
Die bei E lber le ld ,  Hagen, Iserlolin un ter  dem Stringoccphalen- 
Kalk auftretenden Lenneschiefer  parał le l is ie r te  von Dechen 
mit den Calceola-Sehicliten d e r  Eifel (U nterem  Mitteldevon). 
Spiiter ergab es sieli, dafs  d e r  S tr ingocephalen -K alk  West- 
falens nur dem o b e  r e n  Teil  de r  E ife ler  Stringorephalen- 
Schichten entsprinlit. Eug. Schulz  fafstc d ah er  die Lenne- 
schiefer des ngrd l ichen  W estfa lens ais Aequivalente  der 
Unteren Eifeler S tr ingocephalen-Scliicli ten  auf  und beschriinkte 
auf diese den N am en  Lenneschiefer.  Den ostlichen Teil 
der Dechenschen Lenneschiefer  erkli irte er fiir Orthoceras- 
(W eifsenbacher)  Schiefer. Der V o r trag en d e  hob hervor, 
dafs allerdings Schiefer  u n d  G rauwacken  vom Alter des 
Oberon Mitte ldcvon dort  vorkomnien, ebenso wic im Osten 
des Gebietes Orthoceras-Schiefer ,  j ed o c h  sei die Abgrenzung 
beider Scliiclitenfolgen au f  d e r  Schulzcsclien Kartę nicht 
zutrelTend. Auch andere ,  t iefere Schicliten treten in den 
genannten Gebieten auf. So ist se it  liingercr Zeit  Oberes 
Unterdevoń in der  Gegend  von Olpe u n d  Berleburg bekannt 
und L. Kayser ha t  neuerd ings n a ch g ew iesen , dafs die 
Schicliten von BiUtcin bei Olpe d e r  Siegener Grauwacke, 
also dem iiltesten verstcinerungsfiihrenden Untcrdevon der

rhein ischcn Gebirge  angehiirig  seien. Der Vortragende  hat 
nun im E sch b aeh th a le ,  an d e r  bekannten  T halspe rre  von 
Reuischeid u n d  im M orsbach thalc  bei Miingsten an  der 
W u p p e r  Versteinerungeri  gefunden, welche ebenfalls d a rau f  
h inweisen, dafs diese Schicliten, aus denen sie stammen, 
das A l te r  d e r  S iegener G rauw acke  besitzen.

Herr Dr. P o t o n i ć  sprach  sodann iiber die Bezieliungen 
der  Sphcnophy l laceen  zu den  Cala inariaceen. Schon von 
fruheren Forschern  w ar  der  organische Z usam m enhang  von 
Sphenophy l lum  m it Asterophylli tes  behaup te t  worden , docli 
waren die Beweisstiicke noch nicht gcnUgend. R edner  legte 
nun Materiał  vor, das diesen Z usam m enhang  deull ich  er-  
kennen liifst, A s terophylli tes  s tr iatus  und Sphenophy l lum  cunei-  
folium forma saxifragaefolium. D er  Asterophylli tes-Stengel  
zeig t den LeitbUndelverlauf des Astero-Calamites- scrobiculatus 
( =  Calamites t rans it ion is ) ,  der  auf  d icsclbe Blattstellung liin- 
weist , wie sie fiir d ie  Splienophyllacecn charakteristiscli  ist, 
Der g enann tc  Astero-Calamites  e r innert  auch du rch  seine 
gegabelten Bliitter selir an d ie  Sphenopliy l laćeen, so dafs 
man es in demselben m it einem Kollektiv typus zu thun hat,  
der d ie  C alainariaceen m it  den Sphcnophyllaceen  verbindet.  
Redner  n imm t d a h e r  an,  dafs sich aus e iner Gruppe noch 
un bekann te r  Stammformen (a ltpaliiozoische T y p e n ) ,  denen 
Asterocalamites am nachsten stelit, sich zwei Formenreilien 
en tw ickelt  haben ,  die Calam ariacea  und  d ie  Sphenophyl lacea  
ais neupaliiozoische T y p en .  Aus ersteren haben sich dann 
in spiiterer Zei t  dic  Equisetaceae  entwickelt ,  aus letzteren 
die Sa lv in iaceae .

Herr  Prof. R a  m a n n  (E b e rsw a ld e )  sprach Iiber d ie  
Ents teliung d e r  S te inkohlen-  u n d  Braunkolilenflotze un ter  
Beriicksiclit igung d e r  Aehnl ichkei t  in de r  E n tw ickclung  d e r-  
se lben m it  unseren gegenwart igen Moorbildungen. Letztere 
teilt er zuniićhst in zwei griifsere Gruppcn, indem cr e ine  
lokale  von e ine r  regionalcn  M oorbildung unlerscheidet.  D ie  
erstere en tspr ich t  im a llgem einen dem, was man ais Gri in-  
landm oor zu  bezeichnen pflegt. Die letztere ist zum grofsen 
Tei l  im W ald b o d cn  ents tanden, verdriingt den W ald  durch  ilire 
se i t l iche  A u sdehnung ,  e r rc ich td e n  I lohepunk t  ih re rV erb re i tu n g  
in d e r  a rk tischen  und subarktischen Zone, wahrend  sie  nach 
dem A eąua to r  zu m ehr und melir zuriicktri tt  und in den T ro p en  
viillig fehlt. Der Vorlragendc  weist  nun d a rau f  hin, dafs 
auch  d ie  S te inkoh len -  und Braunkolilenablagerungen vor-  
w iegeud  in den gemafsigten Zonen der  E rd e  s ich  finden, 
und  g laub t  ih re  Ents tehung  a u f  iihnliche Bedingungen wie 
bei den Hochmooren zuruckfuhren  zu sollen. K le ine re  
K ohlenab lagerungen  inijgen du rch  lokale Ursachen ents tanden 
sein, also in geschlossenen k le ineren  Seebecken oder  in den 
D e ltab ildungen  grofser Fliisse. Dagegen konnen  die grofsen 
S te in k o h le n ab lag e ru n g e n , wie z. B. d ie  iiber m ehre re  
tausend Q uadratm cilen  sich erstreckenden in N ordam erika,  
n ich t  in Miindungsgebieten von Fliissen geb ilde t  sein, 
sondern  miissen auf  Hochinoorbildungen zuriickgefiil irt werden .  
Die je tz igen  M oorbildungen lassen dre i  verschiedene A bsa tz -  
b i ldungen e rkennen ,  „Moorschlamm, M oorerde und T o r f^ .  
Den M oorschlamm  liiilt d e r  V or tragende  fiir ein A e q u iv a len t  
de r  B oghead-  und Cannelkohle,  namentlich  im Hinblick  
auf  die F e in h e i t  und Gleichmafsigkeit  d e r  S truk tur  und  d em  
geringen  Aschengehalt.  Der Moorerde cnisprechen nach  
i lim zah lre ic lie  Lager  von erdigen B ra u n k o h le n ; d ie  I l a u p t -  
masse d e r  Braun-  und  Steinkohlen  dagegen durften  A e q u i -  
va lente  des Torfes sein. Aus diesen Griinden kom m t d e r  
Vortragende  zum Schlufs,  dafs d ie  ineisten B raun-  und  
S te inkohlen lager  an Ort und  Stelle en ts tanden  sind ,  also
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autochthon. Auch dafs die Wtirzelbiidungen der Moor- 
kiefem in den jetzigen Mooren, welche an Stelle der 
Pfahlwurzcl nach allen Seiten hin horizonlal ausstrahlende 
Wurzelstriingc besitzen, in dieser Erscheinung an die Aus- 
bildung der Sligmarien, der Wurzelst.oeke in der Stein- 
kohlcnforuiation cririhern, erscheint ais ein Beweis fur die 
Autochthonie wic bei den Hochmooren. Schliefslich weist 
der Redner darauf hin, dafs auch die klimatischen Ver- 
liiiltnisse bcider Kolilenperioden iihnliche gewesen sein 
miissen wie heute, da auf beide eine Eiszeit folgle Dafs 
auf die Tertiaiformation mit ihren Braunkohlen die diluviale 
Eiszeit folgte, ist ja  bekannt, aber auch fiir die Steinkohlen- 
formalion sind Spuren einer Eiszeit beobachtet. So erkliire 
es sich auch, dafs in den gemiifsigten ^onen die Abgrenzung 
dieser Kohlenablagerung eine scharfero sei ais in den 
tropischen.

In der Diskussion tritt Herr Dr. P o t o n i e  ebcnfalls fur 
Autochthonie der meisten Kohlcnlager, wie auch schon 
fiilher, ein, namentlicli unter Ilinweis auf die Stigmarien- 
lager. Was die Schlufsfolgerungen des Redners bezuglich 
des geinafsigten bis kiilteien Klimas betrifft, so glaubt Herr 
Dr, Potonić im Hinblick auf den tropischen Charakter vieler 
Steinkohlen und alteren tertiiiren Pflanzenaiten, dafs dieser 
Punkt  noch weiterer Erorteruug bedarf. Er flihrt seinerseits 
die Kohlenflotzablageniiigeu zurliek auf Yerlialtnissę, wie 
sie die recenten Cypress-Swamps Amerikas besitzen. (Re
ferent lniichle doch auch darauf hinweisen, dafs sowohl in 
den unteren Schichten der Steinkohlenformation Obeischlesiens 
und anderer deutscher Gebiete,*) wie auch in England, die 
Flotze wechsellngern mit Schichten mit mariner Tiefseefauna 
und Strandbildungen. Dic Fliitze miissen sich also, wenn 
auch die Stiginarienlager darunler ihre Autochthonie be- 
weisen, in Mooren oder Wasscrbeeken abgesetzt haben, die 
in unmittelbarer Niihe des Meeres lagen (wie die ameri- 
kanischen Swamps) und zu gewissen Zeiten durch Senkung 
des Bodens oder Steigen des Meeres von diesem ubeiflutet 
wurden. Ebenso sind die Braunkohlenablagerungen der 
Tertiiirformation getrennt in dem Alter nach verschiedene 
Abteilungen durch zwischengelagerte Meeresbildungen, dereń 
Thietformen auch mehr auf warmeres Klima hinweisen.)

D i e  G e n e r a l v e r s a m m l u n g  d e r  V o r s t a n d e  s i im t -  
l i c b e r  V e r e i n e  d e r  t e e h n i s c b e n  G r u b e n b e a m t o n  land 
am 11. d. M. in Bochum unter dem Yorsilze des Yerbands- 
Yorsitzenden, Grubenvewalters Arndt -Reckl inghausen II, 
statt. Nach dcm Jahresberichte desselben hat der Verband 
in seinen Bestrebungen gute Erfolge zu verzeichnen; seine 
Mitgliederzahl beziffert sich auf ca. 1500. Der Kassen- 
bericht ergab einen Bestand von 766 ,20  ^/t. und konnte 
dcm Kassierer Entlastung erleiit werden. Es wurde be- 
schlossen, das Verbandsfest nur alle zwei Jahre zu feiern 
und zwar soli das niichste in Witten 1897 begangen 
werden. Der Verbandsbeitrag wurde auf 10 Pfg. pro 
Mitglied festgesetzt. Schliefslich fand die Erledigung 
mehrerer internen Angelegenheiten des Verbandes statt.

V  e r  e i n  t e c h n i s c h o r  G r u b e n b e a m t e n  i n  E s s e n .
Die am 13. April stattgehabte Monatsversammlung leitete 
in Yerhinderung des ersten der zweite Vorsitzende, Betriebs* 
fuhrer Z u r n i c d e n .  Zuniichst hielt Ingenieur Fenzl einen

*3 Verel. auch Gluckanf 1893, S. S79 u. 970, Łeo Cremer, 
Ucbcr die marinen Schichten in der mageren Partie des westfalischen 
Steinkohlengebirges und Gliickauf 1896, S. 137, Die Sufswasser- 
inuscheln des westfalischen Steinkohlengobirgcs und ilire Verteilui!g 
innerhalb dessen Schichten.

spannenden  V ortrag  iiber W esen ,  Gesetze u n d  A n w en d u n g  
d e r  Elektrizit i il  m it  spez ie lle r  Beriicksichtigung der  Be- 
d ien u n g  von elektrisclien Maschinen, A p p a ra ten  und  Leitungen. 
A u f  G rund  der  Versuclie  von Hertz,  T es la  u n d  Rontgen 
neige man sich in  neucrer Zeit  im m er  m eh r  d e r  A ns ich t  
zu, dafs d ie  E lcktriz il i i t  e ine  d em  Liclite  ahn liche  
Schwingung  d e r  Aetherte i lchen sei.  R e d n e r  fiilirte die 
E jgenschaften  des elektrisclien Stromes an, w ie  d ie  W iirm e- 
e rzeugung ,  d ie  m ag n e t isc lu n  u n d  d ynam ischen ,  die 
physio logischen und  die  chemischen W irk u n g e n  u n d  gab 
d ie  A nw en d u n g  derselben au f  den c inzelnen  Gcbieten  der  
T e c h n ik  an .  An d e r  H and  eines Beispic ls, e iner  Saug-  
und  D ruckpum pe,  w elche  W asser  in ein hochgelegencs 
Reservoir  befórdert ,  w urde  treffend d ie  W irk u n g sw eise  der  
Dynatnomaschine,  des Stromlaufs und  d ie  w ichtigsten  Gesetze 
de r  fliefsenden Elektrizit i it  er lautert ,  w orauf  d ie  E rzeu g u n g  
des eleklti^cheii Stromes bcsprochen w urde .  N ach  der  
Erkliirung d e r  Konstruktion und  W irkungsw eise  eines zur 
A n s ich t  ausgestell ten A kkum ulators  fanden d ieN u tz w id e rs ta n d e  
wie  G luh lam pen  und  Bogcnlichter  E rw i ih n u n g ,  dereń  
P r in z ip  R ed n er  durch  W o i t  u n d  Bild  ve ranschaulich te .  
Ei ne  lebhafte b e leh rende  Debatte  schlofs s ich  dem m it 
grofsem Beifall aufgenoininenen V ortrage  an. Durch eine 
Anfragc aus dem Fragekasten ,  m it  welchem  Erfolge und 
wo sich d ie  du rch  d ie  F irm a  Bein & Comp.,  Gelsenkirchen, 
in den V erk eh r  gcb rach te  ncuc Sicherhe its la inpc  mit 
Sch ieberzi indung  eingefilhrt  habe,  w urde  V eran la ssu n g  ge- 
nommen, Naclifrage zu  halten  u n d  h ier i iber  in d e r  niichsten 
V ersam m lu n g  Berioht zu erstatten.  H ierauf  beschlofs V er-  
sam m lung ,  das sonst iibliche Sommerfest ausfal len  zu  lassen, 
h ingegen  dafur  m ehrerc  ins t ruk tive  Ausfliige nach  in der 
Niihe belegenen W erken  zu unternehm en.

M o n t a n i s t i s c b e r  t i n d  g e o l o g i s e b e r  M i l l e n n i u m s -  
K o n g r e f s  i n  B u d a p e s t .  Das E x e k u t iv -C o m itd  des 
m ontanist ischen und  geologischen Millenniums-Kougresses 
in B udapes t  h a t  an  d ie  Berg-  u n d  hultcnm iinnischen V ercine  
Oesterre ichs d ie  nachfolgende Zuscbrif t  ge r ich te t ;

F a c h -  u n d  Berufsgenossen!
Die H au p t -  u n d  R esidenzstad t  U n g a rn s  riistet sich in 

d iesem J a h r e  zu e inem  grofsen Feste .  Es s ind  tausend 
J a h r e ,  dafs s ich  unser  V a le r lan d  seine E x is tenz  u n d  seine 
F re ihe i t  im  Ilerzen Europas errungen  und  gesichert  ha t!

N ach  vielen  har ten  u n d  b i tteren  Kiimpfen, d ie  unsere 
Nation w iederho l t  m it  giinzlicher V e rn ich tu n g  bedrohten, 
haben  w i r  init  A u sd au e r  und  Z iihigkeit  den  Boden behauptet,  
au f  dem w i r  auch  in k u l tu re l le r  u n d  e th ischer  Beziehung 
den  Ausbau unseres s taa t l ichen  Lebens erweitern  und 
vo llenden  wollen .

W i r  Bergleute  u n d  Geologen w ollen  auch  ais solche 
insoferne an  dem  Jube lfes te  unseres V a ter landes  teilnehmcn, 
indem  w ir  in dem  Krc ise  unse rer  Berufsgenossen Zeugnis 
ablegen wollen  von unserem  K o n n en  u n d  W ollen , und 
desha lb  h ab en  w i r  beschlosscn, an den  T agen  des 25. und
26. Septem ber  des laufenden J a h r e s ,  in  V erb indung  mit 
der  M il lenn ium s-Landesauss te l lung ,  e inen  montanistischen 
u n d  geologischen Kongtefs abzuha lten ,  au f  welchem wir 
unsere  ausland ischen  F re u n d e  und  Berufsgenossen, die an 
dem selben  te i lzunehm en  w un sch en ,  m it  au frich tiger  Freudo 
begriifsen w erden .

W i r  g lauben ,  dafs schon unsere  Laridesausslel lung allein 
dem m it unseren  e inheim ischen  Verluiltnissen n ich t  vollstiindig 
V er t rau ten  m anches In teressan te  b ie ten  w ird ,  und  w ird  es 
uns selir  w il lkom m en sein, wenn  unsere  h ierm it  an Sie gc-
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richtrte Einladung auch den Eifolg haben wird, dafs Sie 
sieli an den Verhandlungen unseres Kongresses akiiv be- 
teiligen werden.

An den den Kongrefsverhandlungen gewidmeten Tagen 
soli auch die rcichlich augestattete Industrie- und Agrikultur- 
Ausstellung, sowie die hOchst imeressante historische Haupt- 
gruppe derselben unter fachmiinnischer Leitung besichtigt 
werden.

Je nach dcm Grade der Beteiligung von Seite der in- 
und ausliindischen Fachgenossen sollen die Vortrage in 
einzelncn Sektionen abgehalten werden und zur Diskussion 
kommen. und zwar haben wir die Konstituierung folgender 
Sektionen‘beschlossen: a )  Geologie, b) Steinkohlenbergban, 
e) Metallbergbau. d) Nasse Aufbereitung der Metallerze, 
e) M etali-Extraktions-Verfahren, f) Eisensteinbergbau und 
lliiltenwesen, g) Salzbergbau, h) Miinze und i) Bergrecht.

Die Vortrage, sowie die sieli daran kniipfenden Debatten 
konnen aufser der ungaiischen Landesspraclie aucli in 
deutseher, franzosischer oder englischer Sprache abgehalten 
werden. Die Yortrage sind bis 1. Marz 1896 anzumelden 
und bis zum 1. Ju li d. J .  auch im Konzepte bei dem 
Gefertigten einzusenden, um dereń Uebeisctzung in andire 
Spraclien und dereń Drucklegung zu rechter Zeit veranstalten 
zu konnen. Nach Schlufs der Kongrefsvcrhandlungen werden 
wir auf ein bis drei Tage sich erstreekende, aber zu 
gleicher Zeit stattfindende Ausfliige nach einigen unserer 
wichtigeren Kohlenbergbaue, grSfseren Eisenwerken und in 
den interessantesten vaterlandischen Golddistrikt unternehmen.

Im Namen des Exekutiv-Comites des Kongresses erlaube 
ich mir daher, Sic wiederholt zur Teilnalime an detnselben 
einzuladen, in der angenehmen IloITnung, dafs Sic durch 
Abhaltung von Vortragen und Anregung von Erorterungen 
von nationalokonomischcr Bedeutung die Vcrhandlungcn 
des Kongresses fruchtbar beleben werden.

Schliefslich erlaube ich mir noch zu bemerken, dafs 
Anmeldungen betrefls Teilnahme an dem Kongresse bis
1. Juli 1. J . bei dem Gefeitigtcn (Budapest, VI., Bulyovszky- 
Gasse Nr. 6) entgegengenommen werden, und wird von 
unserem Comitć, insoferne diesbeziigliche Wlinsche uns zur 
Kenntnis gubracht werden, auch hinsichtlich der Beąuaitierung 
liUlfreiche lland gcbolen werden.

Mit herzlichem Gliickauf!
A. R. v. K e r p e l y ,  

Priisident des Exekutiv-Comites.
D i e  X X X V I I .  H a u p t v e r s a m m l u n g  d e s  V e r e i n s  

d e u t s e h e r  I n g e n i e u r e  flndet in der Zeit vom 8. bis
10. Juni d. J.  in S t u t t g a r t  statt. Aufser den laufcnden 
Verei.nsgeschaften stehen u. a. auf der Tagesordnung des 
ersten und zweiten Tages: Erorterungen iiber das metrisclie 
Gewinde, iiber die Unterrichtsdauer an Werkmeisterscliulen, 
cin Antrag auf Aussetzung eines Preises von 3000 d t. fiir 
die beste Arbeit „iiber die Frage der Gesundheilsschądlichkeit 
des K ohlen rauc lies" , ferner ein Antrag zur Beteiligung des 
Vereins an der Klarstellung der Frage, woher es kommt, 
dafs^Hufseisen, besonders Thomas-Flufseisen, d e r  Zerstorung 
durch Rost weit mehr unterliegt ais Schweifseisen, und ob 
die Technik iiber Mittel vcifugt, welche das Flufseisen aut 
die Dauer gegen das Rosten ebenso zuverlassig schiitzen, 
wie sich das Schweifseisen durch seine ihm eigentiimlichc 
^usammensetzung dem Roste gegeniiber erhiilt. Der dritte 
Tag ist fiir Vortrage bestimmt.

V e r e i n  f i i r  E i s e n b a h n k u n d e  z u  B e r l i n .  In der 
Yersammiung am 10. Marz d J .  gab Herr Professor Goring

eine Darstellung iiber die Rettung eines am 21. Dezember 
189Ó durchgegangenen Giiterzuges auf steilem Gefiille durch 
ein nach einer Konstruktion des Geheimrat Kopcke in Dresden 
hergestelltes Sandgeleis. Das Sandgeleis soli vor den Ge- 
fahren schiitzen, welche dadurch entstehen, dafs ein ge- 
gebenes Haltesignal von dem Fiihrer eines dem Bahnhof 
sich nahernden Zuges nicht beachtet wird, oder dafs sonst, 
sei es bei Zugtrennungcn oder bei zu langsamen Bremsungen, 
ein Zugtcil oder ein Zug iiber das Haltezeichcn hinaus- 
fiilirt. Das Sandgeleis ist gewisserinassen eine Verbesserung 
der sogenannten Entglcisungswciche, also der Weiche, 
welche nach der iiblichen Ausbildung unserer Stellwerks- 
anlagen in Verbindung mit dem Abschlufssignal gebraeht 
ist, derart, dafs beim Halteźeichen dic 'W eiche auf ein 
totes Nebengcleis geoffnet ist. Bei diesei Anordnung wird 
der Bahnhof gegen das vorschriftswidrige Eindringen eines 
Zuges geschiitzt, der falsch geleitete Zug selbst dagegen ist 
gefahrdet, sobald- er das Ende des toten Geleises erreicht 
hat. Diese Gefahr zu beseitigen, ist das Kopekesche Sand
geleis geeignet, es verzelirt die lebendige Kraft des ein- 
fahrenden Zuges. Derselbe wird in dem Nebengeleise noch- 
mals abgelenkt. auf Schienen, die mit einer 5 — 8 cm Sand- 
decke allmahlich iiberlagert sind. Diese Sanddecke ist 
zwischen holzernen Laugschwellen eingebettet, der Zug kann 
nicht entgleisen; seine Geschwindigkeit wird durch dic 
grofse Reibung, die der Sand der Foitbewegung bereitet, 
derart vermindert, dafs er bald zum Stillstand gebraeht 
wird. Solche Sandgeleise sind in Sachsen mehrfach aus- 
gefiihrt und vor dem Bahnhof Drcsdcn-Neustadt hat cni 
solches Sandgeleis sich mehrfach gut bcwahrt.

G e n e ra lv e rsa m m ltm g e n , B i t t e r f e l d e r  L o u i s e n -  
g r u b e ,  K o h l e n w e r k  und  Z i e g e l e i ,  A k t i e n g e s e l l -  
s c h a f t .  27. April d. J .,  nachm. 4 Uhr, im Bureau des 
Herrn Justizrats Ackermann, Berlin W., Unter den Lindcn 31.

O b e r b a y e r i s c l i e  A k t i e n g e s e l l s c h a f t  fiir K o h l e n -  
b e r g b a u .  28. April d. J .,  vormitt. 11 Uhr, im Direktions- 
gebiiude in Micsbach.

S c l i l e s i s c h e  A k t . i e n - G e s e l l s c h a f t  fiir B e r g b a u  
u n d ,  Z i n k h u t t e n b e t r i e b .  29. April d. J . ,  vorm. 
10 Uhr, im Saale des Hotels Monopol in Breslau.

„ P h o n i x “ . A k t i e n - G e s e l l s c h a f t  fur  B e r g b a u  
und  H i i t t e n b e t r i e b .  29. April d. J . ,  nachm. 3 Uhr, 
im Hotel Disch zu Koln.

M e c h e r n i c h e r  B e r g w e r k s - A k t i e n - V e r e i n .  
.29. April d. J ., vorm. 11 U hr,  zu Mechernich im  Centra l-  
B ureau des Vereins.

G e w e r k s c h a f t  H e r k u l e s .  29. April  cr. ,  nachm.
3 Uhr,  im  Hotel H artm ann  (B e r l in e r  H o f )  in Essen.

Rh ei n i s cl ie Be rg b au  - und  II ii tt e n w ese  n - A k t i e n -  
G es el  ls cli af t .  30. April d. J . ,  nachm. 4 Uhr, in der 
stadtischen Tonhalle zu Duisburg.

O b e r s c h l e s i s c h e  E i s e n - I n d u s l r i e - A k t i e n g e -  
s e l l s c h a f t  f i i r  B e r g b a u  u n d  H i i t t e n b e t r i e b ,  
G l e i w i t z  O.S. 30 Apri l  d. J ., nachm. 3 Uhr,  im 
Geschiiftslokal d e r  Gesellscliaft zu  Gleiwitz.

R h c i n -  u n d  S e e s c h i f f a h r t s - G e s e l l s c h a f t  i n  
K o l n ,  f r i i h e r  B a d i s c h e  S c h r a u b e n - D a m p f s c h i f f -  
f a l i  r t s - G  e s e l l s c h  a f t  i n  M a n n h e i m .  30. April  d .  J ., 
vorm. l l ‘/2 U h r ,  im  L okale  des A. Schaaffhausenschen 
Bankvere ins in Koln .

W a s s e r w e r k  fiir d a s  n o r d l i c h e  w e s t f a l i s c h c  
K o h l e n r e v i e r .  30. April d. J . ,  nachm. 4 ‘/2 Uhr, im 
Berliner Hof zu Essen.
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15 e rg b  li u - A k l ic  u -G  cśe l  I s c h  af t  P i  u to zu Es sen .
2. Mai d. J .,  morgcns 11 Uhr, im Berliner llof (Ilotcl 
Hartmann) zu Essen.

W c s t d e u t s c h c V e r s i c l i e r u n g s - A k t i e u - B a n k  in 
E s s e n .  2. Mai d. J . ,  nachm. 5 Uhr ,  im Bankgebiiude 
in Essen.

R h e i n i s c h e  I( o li 1 ens i i u  r e - I  n d us l  ri e , A k t  i e n - 
G e s e l l s c h a f t  z u  H o n n i n g e n  a. Rh.  4. Mai d. J ., 
vorm. 11 Uhr, zu Koln a. Rh., Sachsenhausen Nr. 4.

„ E i n t r a c h t a B r a u n k o h l c n w e r k e  u n d  B r i k e 11 - 
f a b r i k e n .  5. Mai d. J . ,  vorin. 10 Ulir, im Bureaii 
der Mitteldeutsclien Krcditbauk, Berlin, B' hrenstr. 2

Ak t i e n - G  es e 11 scli. C lie m i s c h  e F a b r i k  Rh  o n a n i a 
in Aachen .  5. Mai d. J . ,  nachm. 3 Uhr, im Gesehafts- 
lokal der Gesellschaft, Wilhelms.tr. 47 /49 .

Ap 1 e r b e c k  er Ak ti en - V e r e i  n fiir B e r g b a u  (Zeclie 
Margaretha). 5. Mai d. J ., nachmitt. 3 Uhr, im Hotel 
Wcncker-Paxmann in Dortmund.

A k ti e ng e s e l  Is c haf t  f ii r M o u ta n i n d u s t r i e .  6. Mai 
d. J ., vorm. 1 0 ‘/a Uhr, im Geschiiftslokale in Berlin, 
Wilhelmstr. 71.

Ob e r  h o h ii d 6 r f - R e i  n s d o r f c  r Koli.le n e i s c  n ba h  n.
11. Mai <1. J . ,  nachm. 5 Uhr, im klciucn Saale des Hotels 
zur giunen Tanne in Zwickau.

Marktbericlite.
B e l g i s c h e r  K o h l e n m a r k t .  B r Os se i .  Die Lage des 

belgischen Kohlenmarktcs bleibt nach wie vor eine recht 
gute.

Infolge der gegenwiirtig sehr gunstigen Konjunktur 
des Eisen- und Glasmarktes, besonders des ersteren, welcher 
durch eine anhaltende Haussebewegung charaklerisiert ist, 
hielt es den Zechen nicht schwer, dic am Ende dieses 
Triraesters ablaufenden Abschlusse in den betretfenden 
Kohlensorten mit Preisaufbesserungcn von mindestens 
0 ,50 Frcs. per t zu erneuern. Fast samtliche Zechen haben 
also bis Ende September ihre Produktion in poussiers 
r.u 7 ,50 Frcs., in lines de maclunes zu 9,50 Frcs. und 
in tout-venants zu 11,50 Frcs. verkauft, und konnen die- 
selben kaum rasch genug liefern, urn allen Anforderungen 
zu geniigen. Dagegen wurden bis jetzt nur wenige Ab- 
schllisse fur liingcre Zeitriiume gethiitigt, da auf der einen 
Seite die Gruben fur die nach Ende September abzunehmeuden 
Quantitiiten eine weitere Erhohung von 1 Frcs. per t ver- 
langen, wahrend andererseits die Eisenwerke die Ergebnisse 
der niichsten Adjudikation der belgischen Staatsbahń fur 
die erste Hiilfle ihres Jahresbedarfes abwarten wolleu. In 
diesem Jalire findet diese Vergebung bereits am 31. Marz, 
also YerhaUnismiifsig sehr frtłh statt und besleht dieselbe 
in 52 Loosen Ji 1000 t charbons menus =  520 000 t, 
wiilirend im vergangenen Jalire uur 494 000 t und im 
Jalire 1894 sogar nur 313 000 t ausgcschrieben waren. 
Was die Preise betrifTt, welciie abgegeben werden, so ist 
es zweifellos, dafs dieselbcn geg«-iniber den Resultaten der 
letzten Vergebung eine der allgemeinen Marktlage ent- 
sprechende Aufbesserung aufweisen werden. In unterrichteten 
Kreisen nimmt man an, dafs Tur spezielle Sorten, wie zum 
Beispiel die charbons de Flćnu, welche von der Privat- 
industrie sehr begehrt sind, Erhohungen von 0,75 Frcs bis 
1 Frcs. per t verlangt werden und dafs die Zechen liir 
gewohnlichc charbons de four, in welchen nur wenig Ab
schlusse erneuert worden sind, eine Erhohung von ca.

0,50 Frcs. durchzusełzen versuchen werden. Im Intercssc 
der gesamten Kohlcnindustrie ist es sehr zu wunschen, dafs 
diese Aufbesserungen thatsachlich eintreten werden, denn 
infolge des iiufserst milden Winters haben sieli die Be- 
stiinde an Hausbrandkohlen in bedenklichem Mafse angehiiuft 
und sind dereń Preise durchaus nicht fest. Die Ergebnisse 
der Adjudikation dieses grofsten belgischen Konsumenten 
iiben uberhaupt einen nicht zu unterschatzenden Einflufs 
auf die hiesige Marktlage aus, denn die erzielten Preise 
dienen vielen Abnchmern zur Richtschnur fur die in der 
gegenwiirtigen Periode zu erneuernden Kontrakte.

In menus maigres fiir Ziegel- und Kalkfubrikation ist 
das Geschaft recht lebhaft; wenn auch die Grofshandler 
etwas zogern, die von der Association des Producteurs de 
charbons maigres festgesetzten Preise von 6,50 Frcs.' und
7 Frcs. anzunehmen, so schliefsen docli die Konsumenten 
selbst flott ab, umsomehr, ais bei der jetzigen gOnstigen 
W itterung die Aussichten fur die diesjiihrige Campagne 
sehr verheifsend sind.

Dic bisherige feste Haltung des hiesigen Koksmarktes 
hat sich infolge der stetig steigenden Roheisenpreise noch 
weiter ausgepriigt. Die Hochofen und sonstigen grofsereu 
Abnehmer haben zwar iliren Bedarf fur ciii Jah r zu 13 Frcs. 
per t ab Kokerei gedeckt, jedoch soli das Syndikat fur die 
allerdings nicht selir belangreichen Quantitiiten, uber welche 
es noch verfugen kann, 14 Frcs. verlangen, wobei ubrigens 
noch zu berucksichtigen ist, dafs dic Kokskolilenproduzenten 
nuninehr cbenfalls auf einem Aufschlage von 0 ,50  Frcs. 
per t bestehen.

Der Brikettmarkt hat auch in diesem Monate kcinc 
festere Tendenz angenommen; im Inland ist der Verbrauch 
nicht bedeutend und im Auslandc vermogen die hiesigen 
Fabrikantcn nicht gegen die englische Konkurrenz aufzu- 
kommen.

S i e g e n e r  E i s e n m a r k t .  M onatsber ich t  des Berg- und 
Huttcniniinnischen V ere ins  zu Siegen fiir A p r i l  1896. 
Die in unserem  le tz ten  Bericht  gegebenen  Nachw eisungen 
iiber d ie  E rzeu g u n g  im V ere insgeb ie t  in  1895 konnen  wir 
nach den in  d e r  Ja h resv ersam m lu n g  des V ereins  vom 7. d. M. 
gemachteti  M itte ilungen heute  w e i te r  e rganzen. 1895 waren 
31 Gruben  (1 5 5 ) w eniger  in Betrieb ais 1894 (186 ). 
Die Z ah lćn  des letzten Berichts bez iehen  sich au f  dic  ge- 
samte F o rd e ru n g  d e r  Gruben,  n ich t  au f  d ie  des Eisensteins 
a llc in .  V on  letz lerem w urden  1 531 991 t (1 584 923), 
also 52 932  t w eniger  ais 1894 geforder t  u n d  be trug  der 
W e r t  11 010  771 J L  Der d u rch sch n i t t l ich  erzielte  ErlOs 
w ar  de rse lbe  wie im  vorhergehenden  J a l i r e .  Die Anzahl 
d e r  bcschaftigten Arbeite r  ist  von 12 972  a u f  12 674 
zuruckgegangen .  Im laufenden  J a l i r e  w erden  sich samtliche 
Zalilen  w ie d e r  w esen tlich  e rhohen .  T ro tzdem  sieli die 
neueren  P re ise  erst m it  dem  zw eiten  Quarta l  d. J .  den
G ruben  fiihlbar maclien, s ind  d ie  A rbe i ts lohne  schon im
4. Quartal  1895 auf  vielen Gruben um 1 0 — 15 pCt. gc- 
s t iegen. Diese Bewegung ha t  sich langsam  in 1896 fort-
gesetzt.  Das V erlangen  d e r  A rbe ite r  im  ersten Quartal
du rch  k le ine  Arbeitsausstande  w csen tliche  E rh o h u n g en  durch- 
zusetzen, w a r  d a h e r  n ich t  berech tig t .  D urch  gegenseitigc 
ruh igc  V erh an d lu n g en  ist  d enn  auch  in a llen  F a l len  bald 
e ine  E in ig u n g  erzie l t  w ord en .  Y o n  dem  Versand der 
V e rkaufsvere in igung  yon 1 408 84S t  sind 52,13 pCt. i® 
V ere in sb e z irk  geb lieben ,  dagegen  47,13 pCt. an  auswiirtige 
Hiitten v c rsan d t  w orden .  V on  ob iger  V crsandm engc  e ' lt 
fallen 26 ,16  pCt. an  se lbs tverb rauch ten  Eisenstein der
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liiesigen Hiitten. Die Verkaufsvereinigung fiir Roheisen 
yersandte 470 520 t bei einer gesamtcn Erzeugung von 
455 157 t. liiervon blieben 83 550 t =  17,76 pCt. im
Siegcrland, 326 361 t =  69,36 pCt. gingen in das
sonslige Deutschland und 60 609 t =  12,88 pCt. ins
Ausland. Im Betrieb der Puddel- und Wal z werke hat sieli
dic Arbeiterzałil im Kreisc Siegen auf 2072  (1 9 9 8 ) ge- 
lioben, im Vereinsbezirk ist diesclbe nahezu gteieli geblieben. 
Die Produktion an Luppen und Luppcnstaben, sowie Walz- 
eisen und Platinen ans Schweifseiscn ist nicht unwesentlich 
gestiegen, dagegen ist dic Erzeugung von Scliweifseisenblecli 
im Kreis Siegen von 3788 t auf 2597 t gefallen und hat 
im Kreis Olpe (70  t) nahezu aufgchort. Im Gegensaiz 
liierzu stieg die Erzeugung von Flufseisenblech im Kreis 
Siegen auf 53 163 t (43  303 ), wiihrend sie im Kreis Olpe 
wegen Stillsland dreier Werke auf 32 369 t (33 208) fiel. 
Dic gesainte Erzeugung der Puddel-, Wal z- und Stahlwerkc 
betrug 189 484 t (176  723 ) im Werte von 19 472 294 JC. 
(18 457 203). Die Erzeugung von rohen und abgedrchtcn 
Walzen betrug 20 906 ,9  t (1 8  448), die siimtlicher Giefserci- 
artikel 3 0 2 2 7  t (2 6 9 3 0 ) , der Wcrt dersclbcn 4 3 1 6 9 2 4 ,9  *Jl. 
(3 758 331). Die gesamte Geschiiftslagc hal sich auch in 
letzter Jieit nicht geilndert und kann durchweg ais cinc 
befriedigende bczeichnet werden.

Auf den E i s e n s t e i n g r u b e n  ist dic FOrderung im 
abgelaufenen Viertcljahr um durchschnittlich 8000 t im 
Monat liolier gewesen ais im vierten Qaartal vorigen Jahres. 
Hicdurch war es den Gruben moglich, den stilrkeren Ati- 
forderungen der Hiitten zu entsprechen; mail darf hiernacli 
annehmen, dafs dieselben auch fernerhin im stande sein 
werden, den gesteigerten Bedarf zu befriedigen. Die Ver- 
kaufsthiitigkeit der Vereinigung im abgelaufenen Monat be- 
sc.hrankte sich auf den Abschlufs von Ergiinzungsposten; in 
den letzten Woclien trat jedoch bereits vielfach Nachfrage 
fiir das 4. Quartal hervor. Der Eisenstein-Vcrcin hat zwar 
in Uticksicht auf die bereits iibernommencn starken Ver- 
pfliehtungen einslweilen mit deu Quartalsabschliissen zuriick- 
gehalten, wohl aber sieli bereit erkliirt, fiir die aufs Ictztc 
•Jahreśyierlel bereits jetzt eingehenden Rolieisenauftriige bis 
auf weiteres Deckung zu den bislierigen Prcisen zu geben. 
Die Forderung im vorigen Monat betrug 103,88 pCl., der 
Versand 107,54 pCt. der Anteilziflfer. Von dem versandlen 
Quanlum gingen 55,67 pCt. an Siegerliinder Hiitten.

Im R o h e i s e n g e s c h a f t  weist dic Miirz-Statistik des Ver- 
bandes einen iiufserst giinstigcn Gescliaftsgang nach. Trotz des 
forcierten Betriebes allcr dem Syndikatc angehorigen Hiitten 
geniigte die Produklion nicht, um dem Ansturin der Abfor- 
derungen zu entsprechen, es mufsten vielmehr rund 4000 tden 
Bestanden entnommen werden, die sich auf 16 0 0 0 1 reduzierten. 
Das Arbcitsquantum, welches der Verband hereinholte, ent- 
sprach dcm Versand. Hauptsaclilich setzte sich dasselbe 
aus Posten fiir das Inland zur Liefcrung im dritten Quartal 
u»d aus Spiegeleisen fiir das Ausland teilweise noch fiir 
zweites Quartal zusammen. Die Auftriige, welche der 
'  erband am Monatsschlufs zu Buch hatte, beliefen sieli 
demnacli wieder auf rund 300 000  t Puddeleisen. Nach- 
dein das Syndikat bcsclilossen, fiir das vierte Quartal vor- 
l.iulig noch zu den seitherigen Preisen zu verkaufen, hat 
sich ein reclit reges Geschilft besonders in Puddeleisen 
w>twickelt, da die Verbraucher W ert darauf legen, sich 
ilire gewohnten Marken zu sichern.

Aut den W a l z w e r k e n  h a t  das  Geschiift in Schweifs- 
e>senluppeti einen lebhaften  G a n ?  genommen. Die Preise

haben dementsprechend um 1— 2 JL  weiter erholit werden 
konnen. In Feinblechen ist die Lage, wie in unserem 
letzten Bcricht erwiilint, dieselbe geblieben. Die Werke 
sind yollaiif beśchaftigt. Die neue Skala fiir Ueberpreise 
hat sieli oline Seliwierigkeit und anstandslos cinfiihren 
lassen. Hierdurch ist unter Beibehaltung des letzten 
Grundpreiscs eine nicht unwescntliche Erhohung des 
Ellektiv-Preises fiir die feinen Numniern einsetrclen. In 
einzelnen Fili len ist auch der letzt notierte Grundpreis 
schon um 2 — 3 tjl. uberschritten worden. Blechsclirott 
ist stark gcsucht und bringt willig 2 — 3 d t  niehr.

Alle sonstigen Fabrikationen im Bezirk sind gut be- 
schiiftigt und werden meistens zufriedenstellende Preise 
erzielt.

V o m  Z i n k m a r k t .  Bericht von Paul S p e i e r , Breslau. 
R o h z i n k .  In den letzten Woclien war iiberaus lebliaftes 
Geschaft. Es vollzogen sieli auf prompt und auf Lieferung 
grofse Umsiitze bei steigenden Preisen. Die Ilutten sind 
fiir das II. Quartal mit ihrer Produktion vollig disponiert 
und fiir das III. Ouartal mit weiteren Abgabeu zuriick- 
haltend. Ilier wurde in den letzten Tagen fur grofsere 
Quantitiiten 15 bis 15,10 bis 1 5 , 2 0 ^ .  dic 50 kg frei 
Waggon Breslau gezahlt; kleinere Quantitiiten entsprechend 
teurer. In London hob sieli der Preis fiir ordinary brands 
auf L. 15. 7 16. Marseille notiert 40 ,25 Frcs., New- 
York 4 ,10  c. In Schlesien im Betriebe 23 Hulten mit 
einer Wochcnproduktion von ca. 1830 t.

Dem lebliafte.n Geschaft entsprechend war die Ausfulir 
gegen deu gleichen Zeitraum im vorigen Jah r erheblich 
liolier. Am Empfange waren im Februar beleiligt in Doppel- 
centuern: Grofsbritannien mit 21 305, Oesterreich-Ungarn
10 160, Frankreich 4007, Rufsland 3007, Japan 2500. 
Die Gcsamtcinfulir Grofsbritauniens von Rohzink betrug in 
Tonnen im Februar cr. 6552 gegen 3037 iin Vorjahre und 
3730 in 1894 und in den beiden ersteu Mouaten dieses 
Jahres 12 760  gegen 7738 und gegen 7038.

Der oberbergainilichc Preis stelIt sieli liir das I. Quartal er. 
1 3 , 5 0 ^ .  die 50 kg ab Obcrschlesien gegen den gleichen 
Preis im IV. Quartal 1895 und gegen 1 2 , 5 0 ^ .  gegen 
das I. Quart. 1895.

Von Merton & Co liegt jetzt die Statistik iiber die 
Weltmarkts Produktion fiir das Jah r 1895 vor. Demnacli 
betrug dieselbe in engl. Tons Ii 1016 kg:
Rheinland, Belgien, 1895 1894 1891 1886

Holland . 172 135 152 420 139 695 129 020
Schlesien 93 620 91 145 87 080 81 630
Grofsbritannien . 29 495 32 065 2 9 4 1 0 21 230
Frankreich, Spanien 22 895 21 245 18 360 15 305
Oesterreich . 8 355 8 580 6 440 5 000
Polen . . . . 4 960 5 0 1 5 3 760 4 145
Ver. Staaten . . 78 206 64 409 71 100 3 8 0 7 2

Tons 4 0 9 6 6 6 374 879 355 845 294 402
Die Produktionsvermchrung betrug seit 1886 i n pC t.:

1895 1894 1891 18S6
fur die curopaische

Produktion 29,30 21 ,12 11,08 —
fiir die Weltmarkts-

Produktion 39,15 27,37 20,87 —
Am Plus gegen die Produktion von 1894 zu 1895 ist 

in erster Reihe Belgien beteiligt mit 16 280, ferrier Rliein- 
land 3435 , Frankreich 1650 und die Vereinigten Staaten 
mit 13 797  t. Fiir Frankreich ist zum ersten Małe die
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GeaellsohaftrMalfldano verzeićhiict mit einer Produktion Von 
2460 t.

lis ist ein erfreuliches Zeichcn fiir dic allgeineinc bcssere 
Lage der Industrie, dafs trotz der ziemlich erheblicTien 
Steigerung der Produktion die Quantitaten vom Konsuni 
aufgenommen wurden und, die Preislage sieli besser ge- 
stalten konnie.

Z i n k b l e c h e .  Dic Naclifrage war befriedigend bei 
gesteigerter Ausfulir. Am Euipfnngc waren im Februar 
hauptsaehlieh beteiligt in Doppeleentner: Grofsbritannien 
mit 6057, Japan' 1709, Italien 1550, Diineinark 1055.

Z i n k s t a u b  (Poussiere). Auch fiir diesen Artikel war 
rege Frage. Fur das II. Quartal biieben Abneluner reserviert, 
da bei den stcigcnden Kohziukpreisen sich die Notiz aucli 
fiir Zinkslaub in jenem Quart"al entsprecliend liiilier ge- 
stalten diirfte.

C a d mi u m.  Das Motali war in den letzten 14 Tagen 
iiberaus stark gefragt und sclieint dafiir eine neue Ver- 
wendung gefunden zu sein. Die Liiger sind vollig geriiumt. 
Der Preis stieg auf 8 0 0 — 850 e///. die 100 kg ab Lager 
Breslau netto Kasse.

Die Ein- und Ausfulir Deutschlands betrug in Doppel- 
centnern:

Einfuhr Ausfulir
1895 1896 1895 1896

Febr. Jan,,
Febr. Feb r. Jan.,

Febr.
, i Jan., 

leb r - j Febr. Febr. Jan.,
Febr.

ltoluink 
lir ucbzink 
Zinkbleche 
Zinkerze

17832 20 925

133 223 
7243|28 704

12 019 
415 
299 

11 420

21 100 
573 
364 

31 678

127471175 943

7474 i‘22 410 
12993|30 076

44114 85 760 
1409] 2 908 

14804127 604 
40386(70 051

Patent-Berielite.
P a t e n t - A n m e l d u n g e n .

K I. 10 .  7. Dezember 1895. O. 2393. L i e g e n d e r
K o k s o f e n .  Dr. C. Otto & Co., Dalilliausen a. d. Ruhr.

K I .  2 0 .  29. August 1895. V. 2486 . S e i l k l e m m e  
f u r  E o r d e r w a g e n .  C. Yogelsang und Gebr. Commicliau, 
Magdeburg.

K I .  4 0 .  7. Jun i 1895. G. 9830. V e r f a ł i r e n  z u r
A u s z i e h u n g  g o l d h a l t i g e r  E r z e  d u r c h  C y a n i d l a u g e n .  
Goerlich & Wiclimann, Hamburg.

K I .  4 0 .  31. Dezember 1S95. S. 9164. V e r f a ł i r e n  
d e r  o l o k t r o l y t i a c h e n  G e w i n n u n g  v o n  Z i n k ,  Siemens 
und llalske, Berlin SW., Markgralenstrafse 94.

D e u t s c h e  R e i c h s p a t e n t e .

K I. 2 4  Nr. 85 736. E e u e ru n g  f iir  JF lam m rohr- 
k e s se l m i t  U e b e rh itz e r . Von Wilhelm Schmidt in 
Ballenstedt a. 11. Vom 21. Mai 1895.

Zwischen dem Ueberhitzer und dem Flammrohrkessel 
ist ein Ręgelungsorgan eingeschaltet, dureh welciies der 
Weg der von der Feucrung kommenden lleizgase ver- 
iindert werden kann. Beliufs Verminderung der Feuerluft- 
einwirkung auf den Ueberhitzer wird dic Aufsenheizllache 
des Flammrohrkessels in den Weg der lleizgase eingeschaltet, 
dagegen werden behufs vermehrter Wirkung der Feuergase 
auf den Ueberhitzer dieselbon unmiltelbar aus dem Flainm- 
rohr nach dem Ueberhitzer gefiihit.

Jo nachdem das Rogelungsorgan, welclics diese Weg- 
veranderung der lleizgase herbeifulirt, mehr oder weniger 
in Thiitigkeit tritt, kann genau dic gewiinschte Ucberhitzung 
der Diimpfe im Ueberhitzer stattlinden, ohne dafs eine 
vcrniinderie Ausnutzung der Feuergase infolge der Weg- 
iinderung derselben eintritt.

K I .  2 0 .  Nr. 85 759. V e r f a h r e n  z u r  V e r d i i n n u n g  
v o n  A c e t y l e n  u n d  a n d e r n  k o h l e n s t o f f i r e i c h e n  G a s e n  
f i i r  B e l e u c h t u n g s -  u n d  H e i z u n g s z w e c k e .  Yon Louis 
Michel Bullier in Paris. Vom 31. Januar 1895.

Wenn mail Acetylen bei gewohnlichem Druck veibrennt, 
so erhiilt man eine role rufsende Flamine. Um die 
Bcrulirungsniichcii zwischen SauerstolT (Verbrennungsluft) 
und dem zu verbrennenden Acetylen zu vergrofserii, soli 
nun nach vorliegender Erlindung das brennbaic Gas mit 
Stickstolf oder einem anderen inerten, weder selbst brenn- 
baren noch dic Yerbrcnnung unterhaltenden Gase verdiinnt 
werden, und alsdann dieses verdiinnte Gas in den gebriiuch- 
liclien Brennern und Leuchtapparaten zur Verbrennung 
gelangen.

K I .  5 0 .  Nr. 85 480. P n e u m a t i s c h . e s  P o o h w e r k .
Von Denis Embleton und Gilbert Glossop in Leeds, England. 
Yom 11. April 1895.

Ein jeder der von schwingenden Luftdrućkcylindcrn A 
aus bewegten Stcmpelschafte L wird in einem geteilteu 
Lager a gefiihit und kann hierdurch ohne Arbeitsunter- 
brechung der iibrigen Stempel zwecks Entleerung des zu- 
gehorigen Pochtroges Y in seiner oberen Steliung fest- 
gehalten und anfser Thiitigkeit gesetzt werden.

Submissionen.
1. M a i d .  J .,  abends 6 Uhr. K iin igl .  G e n e r a l -  

d i r e k t i o n  d e r  s i i c h s i s c h e u  S t a a t s - E i s e n b a h n e n ,  
Dr e s d e n .  Yom 1. Jun i cr. bis 31. Mai nachsten Jalires 
sind an Kohlen und Koks zu liefern: rot. 400 000 t fiir 
Lokomotivheizung, 50 000  t fiir Werkstiitten, zu Lokal- 
heizungszwecken etc. Bedingungen und die zu den An- 
geboten ausschliefslich zu beuutzenden Vordruckbogen 
konnen von der Maschinen-Oberinspektion in Dresden, der 
Magazin-Hauptyerwaltung in Chemnitz und der Maschincn 
Yerwaltung in Zwickau bezogen werden.

P e r s o n a 1 i e n.
Den Professoren an der Bergakademie zu Freiberg 

U n d e u t s c h  und Dr. phil. E r h a r d  ist der Tilel und Hang 
eines „Bergrates" und dem Professor Bergrat L e d e b u r d a s  
siiclis. Ritterkreuz 1. KI. des Albrechtordens verliehen worden.

Der Bergreferendar A x t  ist aus dem O b e rb e rg a m tsb e z i rk  
Claustlial in den Oberbergamtsbezirk Ilalle iibernommen worden.

Die Bergbaubetlisscnen S c h e f f l e r ,  L i i d i c k c ,  Hi i l sen 
und KI et  te im Bezirk des Oberbergamts Halle sind zu 
Bergreferendaren ernaunt worden.

G e s t o r b e n :
Der Betriebsdirektor der Himmelfahrt-Fundgrubc be 

Freiberg i. S. R o b e r t  Hof f ma nn .
Der beriihmte osterreichisr.be HiUtemnann, Oberbergrat 

und Professor an der Bergakademie zu Pribram, K a r l  M. 
B a l l i n g  im 61. Lebensjahre in Pribram.


