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Ueber die Gefahren der Aimendung der Sicherlieitsziindung T der Schiefsarbeit

in Schlagwettergruben.*)
Von Bergassessor *Winkhaus.

Seit etwa 112 Jahren sind im westfalischen Ober-
bergamtsbezirk zur Erhohung der Sicherheit bei der
Schie&arbeit hinsichtlich der Schlagwetter- und Kohlen-
staub-Gefahr sogenannte Sichcrheitszundschnure und
Sieherhciisziinder in Anwendung gekommen. Dic Sicher-
lieitsziindschnure bezwecken ein seitliches Durchbrennen
und Funkenspriihcn der Schnur, wie es bei der gcwiihn-
lichen Bickfordschen und Guttaperchaschnur beobaehtet
wird, zu Yermeiden und zwar dadurch, dafs die Pulver-
seele anstatt mit Jutegarn oder Kautsehuck mit einer
niehrfachen festen Umwickehing yon Baumwollgarn ver-
sehen ist, die. zur Erhiihung der Undurchliissigkeit von
Funken nacli der Fertigstellung noch durch fliissigen
Tlieer oder durch eine Farbmasse gezogen wird. Ais
Sichcrheitszunder  sind  hauptsaehlieh bislang  die
Norresschen und Rothschcn Ziindcr zur Ver\vendung
gekommen. Das Prinzip dieser beiden Ziinder besteht
darin, die Ziindung der Ziindschmir innerlialb einer
Metallhulse herbeizufiihren, welche auf dem einen Ende
der Ziindschnur festgekniffen wird und die beim Entziinden
der Ziindschnur heryorgerufene Stichflamme aufnehmen
und unschiidlich machen soli. Beim Norresschen Ziindcr
dient zur Erzeugung des Ziindstrahles ein kleines Ziind-
hiitchen, welches durch Zug an einem Drahte inner-
halb der Metallhiilsc zur Explosion gehracht wird. Be-
hufs Anbringung des Ziinddrahtes ist die Metallhiilsc am
geschlossenen Ende durchbohrt. Da diese Durchbohrung
einen Teil der Stichflamme der Ziindschnur durchtreten
liifst und hicrdurch Schlagwettergemischc zur Ent-
ziindung gehracht werden konnen, wie verschiedcne in
6- und 9prozentigen Schlagwettergeinischen angestellte

e ) Unter Benutzung von Milteihingen des Kgl. Bergrevier-
earLten, Herrn Bergrat Kaltheuner in Gelsenkirchen.

Versuche bewiesen haben, mufe der Ziinder beim Ab-
ziehen in eine densclben umschliefsende Holzhiilse ge-
stcckt werden, um die Stichflamme unschadlich zu
machen. Die Wirkung des Rothschen Ziinders beruht
darauf, dafs innerlialb einer an einer Seite geschlossenen
Metallhulse eine kleine mit Schwefelsaure gcfiilltc
Glaskugel und eine im wesentliehen ans eincin Gecmenge
von chlorsaurem Kali und Zuckcr bestehende Pille ein-
geschlossen ist; durch Zcrbrechen der Glaskugel wird
inlolge der Einwirkung der Saure auf die Pille ein
ziemlicli lebhafter Ziindstrahl herrorgerufen, welcher die
Pulvcrseele der Ziindschnur zur Entziindung bringt.
Bei diesem Ziinder ist es wesentlich, dafe derselbe
recht vorsichtig auf die Ziindschnur aufgekniffen wird
und diese vollkommcn umschlicfst, da sonst zwischen
Schnur und Hiilse die Stichflamme des Ziindsatzes hin-
durch geht und zu Schlagwetter - Explosionen Ver-
anlassung geben kann.

Die Anwendung der beschriobenen Zilndmethoden
hat sich nach einer anderen Richtung hin jcdoch ais
gefiihrlich erwiesen.

In sieben bekannt gewordencn Fallen, bei welchen
ein Arbeiter getotet und 8 Arbeiter mehr oder weniger
schwer verletzt worden sind, geschah es namlich, dafs
im Augcnblick des Entzlindens des Ziinders oder
nur einige Sekunden spater der Sprengschufe explodicrte.
Durch die Untersuchung der samtlichen Vorfalle wurde
festgestellt, dal$ eine Fahrlassigkeit seitens der betreffenden
Arbeiter nicht yorlag. Ais Ziindungsmittel waren bei
allen Sehiissen getheerte Sicherheitsziindschniire in Liingen
von 1.0—1,3 m wund zur Entziindung derselben in
6 Fallen Norressche, in einem Fali ein Rothscher
Ziinder ordnungsmafsig gebraucht worden. Die Ursache
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dieser plotzlichcn Explosionen konnte nach allen Er-
schcinungen nur darin gcfunden werden, dafs dic Ziind-
schnur plotzlich auf ihre ganze Lange liin durchgeschlagen
war. Die Annahmo, c¢s sci dieses Durchschlagen dic
Folge einer mangelhaften odcr unzulanglichen Fiillung
der Ziindschnur, konnte mit Riicksicht auf dic Art und
Weisc, in welcher dic Schniire fabrikmafsig hergcstellt
werden, nicht aufrccht erhaltcn werden. Nach langeren,
zunachst von den Betriebsbcamtcn der Zechc Consoli-
dation bei Schalke angestellten und alsdann auf der
Versuchssfrcckc der Wecstfalischen Berggewerkschafts-
kasse fortgesetzten Untersuchungcn mufs yiclmehr folgendc
Erscheinung ais die Ursaehe dieser Unfalle angcselien

werden.
Wird die von der Firma Briickcr und Zschctsche
in Mindcn fabrizierte schwarze getheerte Sicherheits-

ziindschnur mit doppelter Baumwollumhiillung nacli dem
Anziinden an irgend einer Stelle mit einer etwa 10 mm
breiten, mit Nutcn vcrschencn Zangc eingcklemmt und
ilicse Klemmurig so langc durehgefiihrt, bis dic Ver-
brennung der Pulverseclc dic Druckstellc iiberschritten
hat. so platzt fast regelmafsig dic Sclmur jenseits der
Druckslelle unter Ausspriihen von Funken und mit
Jautem Knall auf. Zuweilcn wird hicrbci cin melir
oder weniger langes Stiiek der Ziindschnur zur Explosion
gebraeht und es brennt alsdann dic Schnur ruhig
woiter. Nicht seltcn machtc man jedoch aucli dic Beob-
achtung, dafs sich diese Explosion auf das ganzc bis
zu | m langc noch nicht abgehrannte Ziindschnur-Ende
ausdehntc, wobci unter heftigen Detonations-Erschcinungcn
Funkengarben auf der ganzen Lange der Ziindschnur
Jo\yie am aufserstcn Ende derselben hcrausspruhten, also
cin pliitzlichcr Durchschlag des 1 m langcn Stiickes er-
folgtc. Dieselben Erscheinungen lassen sich hcrvorrufen,
wenn man die brennende Ziindschnur mit dcm Fufe an
einer Stelle auf den Fufsboden prefst. Wescntlich st
aber hierbei, dafs der auf die Schnur ausgciibtc Druck
auch noch nach dcm Durchbrecnnen der Pulversecle
an der Druckstellc ausgciibt wird, dafs also der inner-
halb der Schnur infolge des Abbrcnnens des Pulvers
entstehende Hohlraum  wieder abgcschlosscn  wird.
Geschieht dieses nicht, so brennt die Schnur ruhig ab;
bcispiclswcise konnte cinc Explosion der Ziindschnur

nicht heryorgerufen werden, wenn dieselbe zwisclien
zwei gehobcltc Gufsciscnflachen  mit Iliilfe einiger
Schrauben fest eingcklemmt wurde, c¢s erfolgte dic

Explosion wiederum sofort, sowie nach dem Abbrenncn
eines Tcilcs der Schnur die beiden Gufsciscnflachen
durch Anziehen der Schraubc wciter aneinander geprefst,
cin dichtcr Abschlufs nach riickwarts also hergcstellt
wurde.

Wurden dieselben Versuche mit einer Ziindschnur
mit Guttapcrcha-Umhiillung angestellt, so branntc die-
selbe unmittelbar hinter der Druckstellc regclmiifsig unter
leiolilem Funkenepriihen ?ofort durch. Eine Esplosion
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war nicmals zu beobachtcn. Bcstand die Ziindschnur
aus einer inneren Jute-Umhiillung mit aufsen feslcr
getheerter Baumwollhiille (Fabrikat der Torgauer Akticn-
gcsellschaft, vorm. Ad. Rabitz zu Torgau a. d. Elbo),
so trat dic Explosion jenseits der Druckstclle wiederum
cin, sie beschriinkt sich jedoch auf lokale Zcrreifsungcn
der Schnur, welche chenfalls von Funkenspriihen und
Knall begleitct werden. Die mit doppelter getheerter
und taicumierter Baumwollumhiillung yerschenc Sclmur
derselben Fabrik ergab wiederum Durchschlage bis zu
12 cm Liingc.

Dic geschildcrtcn Erscheinungen geben uns eine Er-
kliirung der Entstehung von Ziindschnur-Explosionen.

Wir konnen zwei Arten von Ziindschmiren unt.er-
schcidcn, einerseits solehe, bei welchcn infolge des Ab-
brcnnens der Pulverseelc kcinc Zerstorung der iiufseren
Iliille der Ziindschnur cintritt, andererscits solche, bei
wclchen die Umhiillung teilweisc mit verbrennt.

Bei Ziindsehnurcn der ersten Art entsteht inncrhalb
derselben nach dcm Abbrenncn der Pulvcrseele ein zum
Teil mit Ycrbrecnnungsriickstanden ausgefiilltcr Kanat,
welcher den bcim Weciterbrenncn der Pulvcrscele ent-
wickclten Gasen freien Abzug nach riickwarts, also nach
dcm abgebranntcn Endc hin gestattet. Wird dieser
Kanat abgesperrt, wie es beim Zusammendrucken einer
Stelle der Schnur, wrie oben geschildert, der Fali ist, so
wird den Pulvergasen der Abzug abgeschnitten, dieselben
Sammcln sich inncrhalb der ausgebrannten Schnur so
langc an, bis der durch sic erzcugte Druck den Widcr-
stand der dichten Umhiillung iiberwindet und diese unter
explosionsartigen Erscheinungen zum Zerplatzen bringt. Ist
der Widerstand der Wandungen cin zu bedeutendor, so
dchnt sich die Explosion auf den noch nicht ausgebrannten
Teil der Ziindschnur aus. Ein sofortiges Explodicren und
heftiges Durchschlagen der ganzen noch nicht vcrbrannten
Pulvcrseele ist alsdann dic Folgeerschcinung. So erkliirt
sich, dafs Explosionen auf liingere Ziindschnurenden nur
bei Yersuchen mitScliniircn mit fester doppelter Baumwoll-
umwickelung bcobachtet wurden, nur lokale Explosionen
dagegen bei den mit weniger widerstandsfahiger Jutc-
Bauinwollumhiillung.

Mit Ziindschnuren der zweiten Art, bei wclchen dic
Umhiillung infolge des Abbrcnnens teilweisc zerstiirt wird,
konnen derartige Explosionen nicht heryorgerufen werden,
wcil bei diesen den Pulvergasen durch die zerstorte lliille
hindurch iiberall cin Abzug gestattet ist.

Bei Vcrwendung von Ziindschnuren in der Praxis
mufs sich dieser Unterschicd der ycrschiedencn Ziind-
sclmursorten noch vicl stiirker geltend machcn. Uier
ist dic Schnur auf ihre ganzc bezw. einen grofsen li'il
ihrer Liingc von Besatz fest uihschlossen. Bei Zund-
schniiren mit unzerstorbarer Umhiillung ist nur der nach
Abbrenncn der Pulverscelc frei bleibendc Kanat zum
Abziehen der Gase yorhanden. Eine Absperrung der
sich entwicketndcn Pulycrgase mufs deshalb bei den



Ziiridschniiren dieser Art doppelt gefahrlich werden, weil
ein seitliches Durchplatzen der Schnur infolge des Bc-
satzes nicht moglich ist und, falls der Widerstand der
Absperrung nach riickwarts nicht iiberwunden wird, ein
Durchschlagen nach vorn, d. h. ein sofortiges Losgehen
des Schusses zur Folge haben mufs. Naturgemiifs miissen
immer ganz besondere Umstande zusammentreffen, wenn
ein dorartiger Fali eintritt, denn sonst wiirden bei den
Tausenden von Schiissen, welche tagtiiglich abgegeben
worden sind, noch mehr Ungliicksfiille ahnlicher Art zu
yerzeiehnon sein. Entschieden wird aber die Absperrung
der Gase innerhalb der Ziindschnur durch das feste
Aufkneifen eines Rotlrschen oder Norres’schen Ziindcrs
begiinstigt. Es gliickte bei den auf der Versuchsstrecke
angestellten Yersuehen zwar nicht, allein durch das Auf-
kneifen eines derartigen Ziinders
sclieinungen bei Ziindschniiren hervorzurufen. Diose
miissen aber eintreten, sowie der Abschlufs nach riick-
warts innerhalb des Ziinders durch den Pulverschleim
und den Theer der Umhiillung hergestellt wird. Dafs
dieser Fali nicht ausgeschlossen ist, geht daraus herror,
dafs nach Mitteilung der Betriebsleitung der Bergwerks-
gesellschaft Consolidation c¢s bei zahlreichen Versuchcn
thatsachlich gelungen ist, eine Explosiou der Zunds¢bnur
beim Anziinden derselben mit einem Norrcs’schen Ziinder
zu erzielen.

Aufserdem wcist auf die Mitwirkung des Ziinders
auch der Umstand hin, dafs die wcitaus zahlreicheren
Unfalle bei Yerwendwng des Norres'schen Ziinders, da-
gegen nur cin einziger bei Vcrwcndung eines Rotlischen
Ziinders eintraten. Donn ein Norre s’schcr Ziinder mufs,
um vor Yersagen gcschiitzt zu sein, imfserst vorsichtig
aufgckniffen werden. Ein Rothscher Ziinder dagegen
brauclit uberhaupt nicht aufgekniflen zu werden, um dic
Entziindung der Ziindschnur sicher zu ycrursacKen. Er
Ycrliert alsdann allcrdings, wic schon oben angedeutet
wurde, infolge der seitlicli der Ziindschnur aus-

tretenden Stichflamme, seine Eigenschaft ais Sicherheits-
ziinder.

explosionsartigc Er-

Aber aucli andere Umstande konnen den vollst;indigcn
Abschlufs des Pulverkanals innerhalb der Ziindschnur
herbeifiihrcn.  Tritt z. B., sei es infolge eines grol$eren
zum Besatz verwandten Steiristiickchens, oder infolge
einer Knickung der Ziindschnur innerhalb des Bohrlbclies
eine Klemmung der Schnur ein, so kann an dieser Stello

wolil eine vollslandige Vcrstopfung der Schnur nach
riickwarts durch dic Pulverriickstande hervorgcrufcn
werden, worauf folgender Fali hinweist. Ein Arbciter

hatte, um sich vor dcm ihm bekannt gewordenen, aber
zur Zeit noch nicht erwiesenen Durchschlagen der Schnur
zu schiitzen, in das aus dem Bohrlocli herausragende
45 cm lange Ende der Ziindschnur einen Knotcn ge-
schlagen. Nach der glaubwiirdigcn Aussage des Mannes
trat in diesem Fali die Explosion des Sprengschusscs
jii dem Augenblick ein, ais dic Ziindnng innerhalb der
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Ziindschnur bis an den Knoten oder ,hochstens" bis an
den Besatz fortgcschritten sein konnte.
diese Verstopfung infolge des Knotens
worden.

Hier war also
hcrbeigefuhrt

Illiernach mufs die Anwendung der mit sehr wider-
standsfahiger, beim Abbrennen der Pulverscclc nicht
zerstiirbaren  Umhiillung Ycrsehcnen Ziindschinire ais
gefalirbringend angesehen werden und m. E. liegt eine
solche Gefahr bei allen denjenigen Ziindschmircti vor,
bei welclien explosionsartige Erscheinungen  beim
Zusammenpresson derselben in oben geschilderter Weise
herbcizufiihren sind.  Auch die Anwendung derjenigen
Schniire, bei welclien diese Erscheinungen nur lokaler
Natur  sind, erschcint  nicht  unbedenklich. Ais
sicher gegen pliitzliche Durchschlage konnen nur die-
jenigen Schniire gelten, welche beim Abbrennen der
Pulyerseele zum Teil zerstort werden, weil bei diesen
ein grofser Teil des Ziindschnur-Kanals fiir den Abzug
der Gase frei wird, Einklemmungen daher durchaus
nicht bedenklich werden konnen. Thatsachlich ist m. W.
trotz der grofsen Vcrbreitung, welche z. B. die Ziind-
schnur mit Guttapercha-Umhullung gefunden hat, kein
Unfall ahnlicher Art mit diesen bislang Yorgekommen. Ein
grofeer Uebelstand ist allcrdings mit dieser Schnur ver-
bunden. Die Mcnge der beim Abbrennen derselben
cntwickclten Gase, sowie auch der scharfc Gerucli der-
selben, ist' eine unangenehmc Beigabc. Aufserdem
birgt diese Art Yon Schniiren die andere Gefahr in
sich, dafs sic in Schlagwettergruben nicht ganz unge-
fahrlich sind.

Wahrend dic mit dichter Umhiillung versehenen
Sicherheitsziindschniire ais Yollkommen sicher gegen
Schlagwetter-Explosioncn anzusehen sind, wenn die beim
Anziinden derselben hervorspriihcnde Stichflamme durch
einen gceigncten Sicherheitsziinder unschadlich gemacht
wird, ist bei einer Guttapercha-Schnur diese Yollkommene
Sicherheit nicht vorhanden, wie folgende Versuche er-
geben haben.

Innerhalb der mit ncunprozentigen Schlagwecttcr-
gemengen angefiilltcn Explosionskammer der Versuchs-
streckc*) wurden bei einer Anzalil von Vcrsuchen ins-
gesamt 40 m Ziindschnur in der Weise verbrannt, dafs
die beiden Ziindschnur-Enden stets aufserhalb der Strecke
lagen, oder das eine Ende innerhalb der Strecke mit
einem Sicherheitsziinder zur Entziindung gebraeht wurde.
Weiterc Ycrsuche wurden mit insgesamt 20 m langen
Schnurstiieken angestellt, bei welclien die Schnur von
Mcter zu Meter schwach eingeknickt war. Eine Ent-
ziindung der Schlagwettergcmenge trat liierbci niemals
ein. Eine Schnur von 8 m Lange, welche an 20 Stellen
stark eingeknickt und hierdurch zum Teil verletzt
war, ergab nach 7 Minuten Brennzeit, also vielleicht

*) Vfirgl. Beschreibung derselben in dieser Zeitsclir.,, Jahrgang
1894 Nr. 92.
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an der 12. Knickung, cino Entzundung des Schlagwettcr-
gemcngcs. Dic Gesamtbrennzeit einer 8 m langen Schnur
betriigt etwa 11— 12 Minutcn.
Mit Sichcrheitsziindschniiren
Versuchen keine Ziindung verursaeht werden, und
wiilirend diese nach dem Durchbrennen iiiifserlich fast
volikommen unveriindert schienen, waren die Guttapercha-
Schniire stets in eine Unzahl von einzelnen Stiickehen
auscinander gefallon. Aus diesen Versuchen ist aber
zu schliefsen, dafs eine Entzundung von Sclilagwettern
durch die seitwarts beim Abbrennen einer Guttapercha-
schnur austretenden Funken nicht zu befiirchten ist,
solange das aus dcm Bohrioch hervorragende Ende der
Ziindschnur nicht verletzt ist. Infolge cinor Vcrletzung
der Schnur kann aber ebenso wic durch die beim
Anziinden hcrausspriihende Stichflamme ein explosibles
Schlagwettergemisch zur Entzundung gebracht werden.
Eine solche Verletzung der Schnur findet schon
beim Aufkneifen eines Norres™chen oder Rothschen
Ziinder$ statt, und es ist thatsachlich die Bcobaclitung
zu machen, dafs jenseits der Druckstelle stets ein
starkeres Funkenspriilien und zuweilen ein sofortiges
Abreifsen der Schnur beim Abbrennen eintritt. Wenn
aucli durch eine Roihe von Versuchen ein explosiblcs
Schlagwettergemisch hierdurch nicht zur Entzundung ge-
bracht werden konnte, SOdiirfte diese Erscheinung und daher
auch dic Verwendung aller derjenigen Ziinder, welche
auf dic Ziindschnur aufgeknifien werden miissen, doch
nicht ganz unbedenklich sein. Man hat aber versucht,
dieser Gefahr dadurch zu begegnen, dafs man die Ziinder-
hiilsen so lang machte, dafs sie bis in den Besatz des
Bohrloches hinein gesteckt werden konnten. Hicrbei
ist auch ein etwaiges Funkenspriilien der Ziindschnur
unschadlich gemacht. Diescs ist jedoch nur dann moglich,
wenn das Bohrioch eine solche Tiefe hat, dafs nur ein
verhaltnismafsig kur/.es, dic Liinge der Hiilse nicht iiber-
schreitendes Stiick der Ziindschnur aus dem Bohrioch

konnte bei gleichen

hervorragt. Eine Verletzung der Ziindschnur ist bei
Venvcendung des Kostschen (G. M. S. Nr. 43 690)
und des llohendahlschen (D. R. G. Nr. 86 569) aus-

gcschlosscn.  Bceide umschlielsen das Ziindschnurende
nur wahrend des Anziindens der Scliiisse. Bei diesen
ist daher wiederum die Gefahr vorhanden, dafs der
Arbeiter den Ziinder abnimmt, bevor das Herausspriihen
der Stichflamme der Schnur aufgehiirt hat.

Es hiingt daher in Schlagwetter fiihrendcn
Gruben stets die Sicherheit der Zundschnur-
ziindung zur Illauptsaehe von der Geschick-
lichkeit und der Zuverliissigkeit des betr.
Arbeiters ab.

Um die mit der Ziindschnurziindung verbundenen
Gefahren zu wumgchen, hat Dr. Roth versucht, den
Gebrauch der Ziindschnur rollstandig iibcrfliissig zu
machen und zwar durch sein Verfahren zur llerbei-
fuhrung der Explosion von Sprcngschiissen durch Ein-

leiten von Gasen oder Fliissigkcifen in die Sprcngpatrone
(D. R. P. Nr. 76 978). Dasselbe ist eingehend in dieser
Zeitschrift Jahrgang 1894, Seitc 1301 — 1304 besehrieben
worden. Weitere Verbreitung scheint das Verfahren
in der Praxis jedoch bislang nicht gefunden zu haben.

Die Jarolimecksche ,Ziindung mit Wasser"
(D. R. P. Nr. 80 954), ,ein Verfahren zum centralen
Abthun der Sprengschiisse im Wege chemischer Reaktion,
bei welchem das ais Besatz verwendeto Wasser durch
die poriise Hiille der eigenartigen Zundpatronc zu
dem, einen besonderen Teil dieser bildenden, aus Aetz-
kalk hcrgestellten Korpcr tritt und in ihm, unter Ent-
wickelung einer zur Entzundung des Satzes einer Sprcng-
kapsel ausreichenden Warme und unter Volumsver-
mchrung reagiert",*) verfolgt zum Teil denselben Zweck,
namlich den Gebrauch der Ziindschnur iiberfliissig zu
machen. Diese Methode hat bislang in Wocstfalen
sich keinen Eingang zu verschaflcn vermocht. Dasselbe
ist von der Tirmannschen Perkussionsziindung und
Lauerschen Friktionsziindung **) zu behaupten, deren Ein-
richtung ais bekannt vorausgesetzt werden kann. Ais
zuvorlassigste und besonders in England in ausgedehntcr
Anwcndung stchende Ziindmetliode, bei welcher glcich-
zeitig der hochste Grad der Sicherheit gegen Schlag-
wetterexplosionen erreicht ist, mufs die elektrische Ziindung
angesehen werden und es seien dieser zum Schlufs
noch einige Bemerkungen gcwidmet.

Man uutcrscheidet ais elektrische Zundungen sogen.
Gliihziinder, bei welchen der Ziindsatz durch einen ver-
mittelst des elektrischcn Stromes zum Ergliihen ge-
brachten Draht entziindet wird, und Funkenziinder,
bei welchen ein zwischen zwei im Ziindsatz befindlichen
Drahtenden iiberspringender Funke die Entziindung des
Ziindsatzes vcrursacht. Erstere haben den Yorzug, dafs
die zur Entziindung notwendige Spannung nur ganz
schwach zu sein braucht, sie betriigt etwa 2 Yolt,

eine Entziindung schlagender Wetter durch Funkcn-
bildung an nicht isolierten Stellen der Leitung ist bei
diesen daher vollst;indig ausgeschlossen. Ein Nachteil

derselben ist jedoch der, daé zu viele Versager vor-
kommen sollen. Es sind deshalb in England hauptsiich-
lich Funkenziinder in Anwcndung, welche mit kleinen,
aufscrordentlich handlichen und sehr leichten magnet-
elektrischen Ziindmaschineu zur Entzundung gebracht
werden. Diese Maschinen bestehen aus geschlossenen,
mit Handgriff und abnehmbarer Kurbel yersehenen
Kastchen, deren Griifsc 18x15x15 cm oder 18x1372
X 10 cm betriigt und die 3,5 bczw. 3,1 kg schwer sind.
Sie erzeugen Funken von etwa 180 Yolt Spannung.

*) Vergl. Beschreibung derselben in Nr. 46 und 47, Jahrgang
1895, der Oesterreicliischen Zeitschrift fur Berg- und HOttenwesen.

**)Vergl. Lohmann, ,,Weitere Versuche bezuglich der Schiefs-
arbeit in Schlagwettergriiben n.s. w.”“ Zeitschrift lur Berg-, Butten-
und Saiincnwesen. Band XXXIX.
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Verfasscr land derartigc Maschinen auf den Samtliclien
von ihm bei Gelegenheit einer Bcreisung der englischcn
Kohlcndistrikte befabrenen Bergwerke in Anwendung.
Denselben wurde eine grofse Zuverlassigkeit naehgeriihmt.
Vcrsager sollen so gut wic ausgeschlossen sein.  Bei
den von der Yereinignng der Bergwerks- und Maschinen-
Ingenieure Nord-Englands angcstellten Sprengstoffunter-
suchungen wurde z. B. ein solchcs Maschinchen yerwandt
und es werden in den Berichten hicriiber, *) trotz den
zahlreichen Vcrsuchen, nur 2 Versager infolge felilcrhaftcr
Sprengkapseln angcliihrt.

Um dic Zuverlassigkcit dieser Art Ziindniaschinen zu
erproben, wurde eine solche fur die Ycrsuchsstrccke in
Schalke von der cnglischen Firma ,The Robnrite
Explosives Company Limited Gathur$t ncar Wigan"
bezogen. Leider war es aber nicht moglich, von dentschen
Sprengkapselfabriken Ztthdkapseln zu bekommen, deren
Ziindsatz mit derselben entziindet werden konnte, weil
die in Dcutschland fabrizierten elektrischen Ziindkapscin
mit einem weniger cmplindlichen Ziindsatz versehen sind,
dessen Entziindung nur mit einem Funkcn sehr hoher
Spannung, wie sie von Reibungs- Elcktrisiermascliinen
erzeugt werden, mijglich ist. Diese Art der Ziind-
maschinen haben jedoch einen zu grofsen Umfang und
sind daher fur die praktische Verwendung zu unhandlich.
Die kleinste derselben (von der , Akticn - Gescllschaft
Dynamit Nobel" Wicn zu beziehen) hat eine Lange von
23 cm, eine Hohe von 22 cm, eine Breitc von 11 cm. Ihr
Gewicht betriigt 3,2 kg. Nach Angabc deutscher
Fabrikantcn soli dic llcrstellung cmpfindlichcr Ziinder fiir
magnet-clektrische Maschinen sehr scliwierig sein, ein-
mal deshalb, weil diesclben sehr schwer gleichmafsig zu
fabrizieren seien, andererseits deshalb, weil der Ziindsatz so
cmpfmdlich gemacht werden mufste, dafe ihr Transport
mit Gefahr verkniipft wiire. Es entzieht sich meiner
Bcurteilung, ob diese Schwierigkciten der llcrstellung der
Ziindkapscln ~ fiir magnet-elektrische Ziindniaschinen
wirklich so bedeutende sind, meines Erachtens diirfte
aber eine Zundmcthode, welche in England mit bestem
Erfolgc die weiteste Ausdehnung gefunden hat, auch in
Dcutschland durchfiihrbar sein. Zwar ist die Anwendung
der elektrischen Zundmcthode in England noch dadurch
aufecrordentlich crlcichtert, dafs die Schiefsmcister, welche
auf allen gefahrlichen Gruben, ebenso wie im west-
faliscKen Bezirk, das Abthun der Schiisse besorgen, nur
die elektrische Zundmaschine, das Verbindungskabel und
die Sprengkapseln mit sich fiihrcn, wiihrend sich der
Sprengstoff in Handen des Arbeiters befindct. In Deutsch-
land ist dagegen der Schiefsmcister aufscrdem noch mit
dem Sprengstoff belastct; die Einfuhrung moglichst kleincr,
leichter und handlicher Ziindmaschinen ist deshalb von
doppelter Bedeutung.

*) Vergl. diese Zeitschrift,

Jahrgang 1895 Nr. 57 und 58,
Jahrgang 1896 Nr. 13.
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Dic Befiirchtung, dafs auch dic elektrische Ziindung
von Arbeiten mit starker Schlagwetter-Entwickelung nicht
ganz ungefahrlich sei,*) weil durch fehlcrhaftc llerstellung
des Anschlusscs an die Hauptleitung ein Ueberspringcn
von Funken aufserhalb des Bohrloches vorkommen kann,

ist m. E. weniger gercchtlertigt. Diese Gefahr kann
vollkommecn dadurch beseitigt werden, dafs man die
isolierten Zundcrdralitc der Sprengkapseln und dem-

entsprcchend auch dic isolierten Drahtenden der Haupt-
leitung Ycrschieden lang macht; es stchen alsdann dic
nichtisoliertcn Drahtenden stets so weit von einander
ab, dafs eine gefiihrliche Annaherung derselben nicht
stattfinden kann.

Aufser der fast vollst;indigen Sicherheit gegen Schlag-
wctter-Explosionen hat die elektrische Ziindung noch
den grofsen Vortcil, dafs Unfalle infolge zu friihzeitigen
odcr verspateten Losgohcns des Schusses vollkommen
ausgeschlossen sind.

Die maschinelle Strecken - F5rdei-ung
mit iiberliegendem glattcn Seilc oline Ende im
Hauptaiiersehlage der I11. Solile
der Zeelie ,,Roland4 bei Oberhausen (Rlieiiiland).
Von W. Bentrop.
(Hierzu Tafel XV.)

Die hohen Transportkosten bei der Pfcrdcforderung
in der Grube, welche regclmafsig monallich inki. Pferde-
treibcrlohne, Bahnunterhaltungs- und Bahnreinigungs-
kosten, sowie der Kosten fiir Beaufsichtigung etc. iiber
4100 JL betrugen, sowie die geringe Leistungslahigkcit
und dic Schwerfiilligkeit der Pferdclorderung, dic hiiu-
figen Wagenrcparaturcn, Geleisreparaturen und Erneue-
rungen veranlafsten die Anlage einer maschinellen
Streckenforderung ais Ersatz fiir die Pfcrdcforderung
im Querschlagc der dritten Sohle der Zeche Roland.
Der Maschincnfabrik C. W. llasenclcver Sohnc zu
Dusseldorf**) wurde der Bau derselben ubertragen. Die
Anlage wurde Anfangs August 1895 fertiggestellt und
am 10. genannten Monats in Betrieb gesetzt; sichewahrt
sich seit genannter Zeit zur vollen Zufriedenhcit.

Im nachfolgenden soli zunachst eine kurze Bc-
schreibung der ganzen Anlage gegeben werden. Der
nordliche H luptguerschlag der dritten Sohle, in welchem

die maschinelle Streckenforderung eingcrichtet ist, ist
1200 m lang und durchschnittlich 1970 min hocli, bei
2400 mm Breitc (vergl. Fig. 1). Das Ansteigen des

genannten Querschlages ist kein gleichmafsiges, schwankt
viclmehr zwisehen 1:100 und 1:160. Der Querschlag ist
nicht. gerade aufgefahrcn, sondern hat fiinf kleinere Kurven,

*) Yergl. Lohmann a. a. O.

**) Vergl. anch Fr. Koepe, Maschinelle Streckenforderung mit
elektrischem Antrieb der Zecbe Ewald bei Uerten in Westfalen,
Gluckauf, 1896, S. 2U.
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von denen eine 9°, eine 12° und drei je 5 bis 6° Ab-
lenkung vernrsachen. Es sei gleicli hier bemerkt, dafs
samtliche Kurven, bis auf eine, durcli Tragerollen iibcr-
wilnden werden und dafs nur eine Kurvenrolle im Quer-
schlage eingebaut ist und zwar in der yollen Balin iiber
der 12° grofsen Geleiskurve. Im Querschlage sind
mehrere Anschlagspunkte vorhanden, an denen Wagen
vom Seile ab und an das Seil gcschlagen werden
(vergl. Fig. 2). Im Grofsen und Ganzen ist das llangende
des Querschlages fest. Von der ganzen Streckenliinge
von 1200 m sind ca. 350 m in Thurstockzimmerung
gesetzt. Auf eine Lange von 200 m ist das Liegende
des Querschlages druekhaft und auillend, ebenso das
llangende und die Stofse, und zwar befindet sich das
druekhafte Gebirge unmittelbar in der Niihe des Flotzes
Sonnenschein (hier Wilhelm genannt) und erstreckt sich
naliezu bis an Flotz Beckstadt.

Zwischen den Flotzen Wilhelm und Vofs befinden
sieli vier zweiflugelige Wetterthiiren zur Vcrteilung des
Wetterstoms im Querschlage. Diese vier Doppclthiiren
werden von den passierenden Wagen geiiflnct und
schliefsen sich nachher wieder selbsttliatig.

Die Spurweite der Geleise betragt 508 mm, die
Entfernung von Mitte bis Mitte der beiden Geleise
1150 mm, zwischen beiden Geleisen resp. dereni inneren
Schienen verbleibt ein Raum von 620 mm (vergl. Fig. 1).
Dieser freie Raum gestattet cin Durchgehen zwischen
vollecn und leeren Wagen, dient also ais Fahrweg.

Zum Betricbe der Seilfiirdcrung dient eine Zwillings-
dampfmaschine von 225 mm Cylinderdurclnnesser und
350 mm llub, die mit vom Regulator beeinflufster
Ridersteuerung versehen ist; diese Maschine iibertragt
vernuttclst Vorgelege dic Bewegung auf die doppelrillige,
mit llanf ausgefiitterte Seilantriebscheibe S, welche
ihrerseits das Seil bewegt. Zur Spannung und Aus-
gleichung des Durchhangens des Seiles bei wechselnder
Beanspruchung dient ein auf Rollen laufender Spann-
wagen W (Fig 3 und 4), der die Umfiihrungs- und
Spannscheibe Sj triigt, um welche ebenfalls das Seil
mit lialber Umwickelung herumgelit; an dem Spann-
wagen zieht ein im senkrechten Blindschachte gefiihrtes
Gontregewicht C und halt so das Seil straff.

Von der Antriebscheibe aus wird das Seil iiber eine
Ablenkscheibe S2 i1l den Querschlag gefiihrt, eine
zweite Ablenkscheibe S3 fithrt das von der Umkehr-
scheibe U zuriiekkommende Seil wieder zur Seilantriebs-
schcibe S. Am Ende des Querschlages liegt die genannte
Umkelirscheibe auf einem Eisenrahmen fest verlagert;
diese Sclieibe hat einen Durchmesser im Seillaufc von
1150 mm, gleich der Entfernung von Mitte des leeren
bis Mitte des vollen Gelcises. Am Schacht und an
der Endstation liegen Niederdruckrollen r und r, zum
Nicderdriicken des Seiles (Fig. 5 und 6), um moglichst
nahe am Anfang und Ende der Strecke die Wagen an-

schlagen zu konnen; die Rolle r liegt am Schachte
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(Fig. 6) zum Nicdcrdriicken des Seiles iiber deyr leeren,
die Rolle r, an der Endstation (Fig. 5) zum Nicder-
driieken des Seiles iiber der vollen Balin.

Die Ablenkscheiben und die Umkelirscheibe sind mit
Hanf ausgcfiittcrt.

Im Querschlage selbst wird das Seil getragen von
Doppeltragerollen, nach dem Patent der Firma C. W.
Hascnclcver Sohne, welche schriigaclisig gelagert und
an I-Eisen iiber der vollen und leeren Bahn aufgehiingt
Die I-Eisen, welche ais Rollentrager dienen, sind
unter-

sind.
entweder im festen Gesteinsstofse verlagert oder
mauert (Fig. 1).

An denjenigen Stellen des Quersehlagcs jedoch, wo
das Gebirge druekhaft und auillend ist, wie zwischen
den Flotzen Sonnenschein (Wilhelm) und Beckstadt,
sind die I-Eisen durch Stempel aus Eichen- oder Tannen-
holz unterstiitzt, weil letztere beim erforderlichen Heben
oder Senken der Bahn eine schnellere Veriinderung der
Rollenlagc zulassen, wogegen Mauerwerk durch den
Druck des Gebirges erstens zcrdriickt und bei Vcr-
iinderung dcrRollentragcrlage abgebrochen werden miifste.

Im ganzen Querschlage von 1200 m Lange befinden
sich 27 Rollensiationen mit 53 Patent-Doppeltragerollen,
woraus sich eine Entfernung der Rollenstationen im
Mittel von 43 m ergiebt (Fig. 2).

Es haben:

die Antriebscheibe S ...
Spannscheibe und Umfiihrungs-

SCheibe e 1000 v »
,» Ablenkscheiben S2, S3 je 1000 v »
» Umkehrscheibe U ......cccccoenns 1150 ) »
,,» Tragerollen an der Seillaufstelle 230 »
,» Niederdruckrolle r rj und s2 s3 500 »
,,» Rollen st und s4 o 230 )
,» zZwei Ablenkrollcn s und sO . 400

dafs man zweckmiifsig nicht
iiber eine Entfernung der Rollenstationen von 50 m
hinausgehen soli, weil sonst eine Durchsenkung des
Seiles bis zur Streckensohle und ein Schleifen desselben
auf letzterer leicht stattfindcn kann, wenn auf Ent-
fernungen von 50 und melir Metern keine Wagen unter
dem Seil sich befinden. Ein Schleifen des Seiles aber
auf der Streckensohle ist schadiich fiir dasselbe und
mufs Yermieden werden.

Das Zugseil ist ein Gufsstahlrundseil von 17 mm
Durchmesser, bestehend aus scchs Litzcn; jede Litze
hat 8 Tragdrahte und 3 eiserne weiche Seelendriihte.
Das Seil hat eine Hanfsecle. Der nutzbare Matcrial-
guerschnitt des Seiles betragt bei 1,6 mm Durchmesser

Es sei noch bemerkt,

der Drahte 6.8 . T = 48 .2,01 = 96,48 gmni bei

Die BruchfcstigkeU
96,48. 135 =

135 kg Bruchfestigkeit pro gmm.
des ganzen Seiles betragt demnach
13 025 kg.

Bei der griifsten Forderleistung werden sich 95 volle

Wagen a 800 kg und 95 leere Wagen &290 kg unte



- 415

dem Seil befinden. Bei gut gelegter Balin kann man
den Reibungskoeffizicnt zu 0,014 nehmen, so dafs die
Beansprucliung des Seiles ergiebt: 95 .800.0,014 +
95 .290 .0,014 2500 (Gewiclit des Seiles) . 0,014 =
1855 kg. Dazu ca. 25 pCt. fiir sonstige Rcibungs-
verliiste = 1355 + 345 = 1700 kg Umfangskraft an
der Anlriebssclieibe. Da die Bruclifestigkeit des Seiles
13 025 kg betragt, so ergiebt sieli also eine ca. achtfache
Sicherheit. Die Beansprucliung pro gmm nutzbarem

Materialguerschnitt des Seiles ist aIso-é‘Jh’\- = 17,6 kg.

DieVersuchc mit klemmenden Mitnelimern am glatten
Zugseile sind, — einige kleine Beschiidigungen des Seiles
in den ersten Tagen des Betriebes abgerecbnct, —
giinstig ausgefallen, so dafs der Betrieb mit denselben
sich wahrschcinlich billiger ais derjenige mit Knotenseilen
stellen  wird. Ob Knotenseil oder glattes Seil am
rentabelsten ist, kann erst dann mit Bestimmtlieit gesagt
werden, wenn wir wissen, wie lange das glatte Seil dem
Betriebc gedient hat. Dafs aber das Fordem mit glattem
Seile zweckmiifsigcr sein diirfte, ais das Fiirdern mit
Knotenseil, gelit schon daraus hervor, dafs bei glattem Seile
jederzeit beliebig vielc Wagen einzeln angcschlagen
werden konnen und so die Fordcrung beliebig verst;irkt
werden kann ohne die Seilgeschwindigkeit erhohen zu
miissen. Beim Knotenseilc kann die Wagenzahl resp.
die Forderung nur durcli Zusammenkuppeln inehrerer
Wagen, die dann yon einem Mitnehmer mitgenommen
werden, vcrgriifsert werden, sobald die Scilgeschwindigkeit
iiire Grenze nach oben erreicht hat, was bei. 0,75 m
pro Sekunde wohl der Fali sein diirfte. Eine Erhiihung
der Seilgeschwindigkeit iiber 0,75 m pro Sekunde hinaus
liifst einen sicheren ungestorten Betrieb bei den hier ge-
brauchlichen Wagen schwerlich zu. Ein Zusammenkuppeln
mehrerer Wagen ist jcdoch am besten zu vermeiden, da
hierdurch die Knoten, das Seil und auch die Mitnehmer
leiden, was besonders bei abwechselndem Vorhandensein
von Steigung und Gefalle der Geleise der Fali ist.

Ferner fallt bei Anwendung eines glatten Seiles das
lastige und kostspielige Herstellen und Erneuern der
Knoten fort.

Es wurden in vorliegendecm Falle bei einer Scilliinge
von 2400 m und einer Entfernung der Knoten von 10 m
bei notwendiger Anwendung von Doppelknoten 480 Stiick
Knoten notwendig sein. Die Kosten fiir Erneucrung
der Knoten — Materialkosten und Arbeitsliihne — zu
nur 2,50 JC. pro Arbcitstag gereehnet, betragen bei einer
Haltbarkeit des Knotcnseiles von 2 Jahren gleicli 600
Arbeitstagen:

BO0X2,50 = e 1500 J<-

hierzu Kosten fiir 2400 m Seil a m 1 kg

und a kg 0,60 \Jt. bei 17 mm Durchmesser

des Seiles 24 00X 0,60 = .iiveviviieeieiinne 1440 ,,
in Summa gleich 2940
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Das gleichstarkc glatte Seil, welches audi 1440
1440 x 600
kostet, braucht also nur --—-- ZF_“:ZSM Tage aus-
zuhalten, ohne in der Verwendung teurer zu sein ais
das Knotenseil. Bei Anwendung eines glatlen Seiles
nun und unseren klemmenden Mitnehmern sei, — ob mit
Recht, ist noch unwahrscheinlich, — zugegeben, dafs das

Seil nur die halbe Betriebsdauer des Knotcnseiles hatte,
also in diesem Fali nur 300 Tage benulzt werden konnte,
so wiirde ersteres Seil in der Anwendung immer noch
billiger ais cin Knotenseil sein, abgeschen von den
vorhin angefuhrten Yorteilen resp. Yorziigen des glatten
Seiles, die sich aber erst recht bei der Bedienung vieler
Zwisclienstationen in der Strecke bemcrkbar machen
diirften, wobei man an das glatte Seil zu joder Zeit
und auf jede Wagenentfernung Wagen anschlagen kann,
beim Knotenseil aber entweder auf einen freien Knoten
warten oder dic Wagen vor oder hinter bereits an-
geschlagene Wagen schieben und mit letzteren zusammen-
kuppeln mufs. Das Ansclilagen und Loscn der Wagen
ist bei den hiesigen klemmenden Mitnehmern geradc so

leicht auszufiihren wie das An- und Abschlagen der
Wagon boi nicht klemmenden Mitnehmern; es gcniigt
in beiden Fallen geringe Uebung zur Vcrrichtung

dieser Arbeit.

Es kann daher diesen Mitnehmern nicht der Vorwurf
gemacht werden, dafs sie das An- und Abschlagen der
Wagen an das Seil und von dcmsclben ab crschweren
und liierzu besondere Vorrichtungen erforderlich seien.
Das Anschlagen und Loscn der Wagen geht hier an
allen Anschlagspunkten sicher und gut von statten. Die
Mitnehmer sind in den Fig. 7 und 8 abgebildet und
diirfte die Konstruktion derselben dadurch geniigend
erlautert sein.

Wenn der Schlepper das Seil in die Gabel des auf
den Wagen gesteckten Mitnehmers legt, so wird durcli
den Seilzug genanntc Mitnehmergabel g um den im
Mitnehmerkopfe i sitzenden Bolzen b gedrcht, hierdurcli
das Seil geklemmt und der Wagen mitgenommen. Wie
dic Mitnehmer auf die Wagen gesteckt werden, ob mit
der dicken Gabelzinke, welchc iiber dem Bolzen b sitzt,
nach links oder rechts von der Fahrrichtung, ist fiir
die Durchfahrung von Links- oder Rechtskurven gleich-
giiltig, da sich beim Yorbeigehen des Mitnehmers an den
Kurven- oder Tragerollen nur der breitere Mitnehmer-
kopf i an die Rollen anlegt. Waiirde sich dagegen die
diinne Gabelzinke beim Vorbeigehen an die Rollen
anlegen, so ware eine Gcradstellung resp. Drehung der
Gabel g normal zur Seilzugrichtung und ein Ausliisen
des Seiles fast immer zu erwarten. Von einem grofsen
Verschleifs dieser klemmenden Mitnehmer kann wohl
nicht gesprochen werden, dicsclben bewahren sich liier
sehr gut und betragen die monatlichcn Rcparaturkosten
fiir Instandhaltung der Mitnehmer nicht iiber 10
Ich will niclit unerwahnt lassen, dafs anfanglich die
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Schmicde das Bearbeitcn resp. Repari¢rcn dor Mitnclimer
nicht kannten und dic AngrifMachcn dor Gabcl g fast
durchweg nicht gut hiirtctcn und dic Gabcl nicht wcitgcnug
maclitcn, es kam dann zuweilen ein Rutschcn des Sciles
in der Gabcl vor. Seitdem jedoch dic inneren Flaelicn
der Gabelzinken gut gehartet werden, funktionieren die

Mitnchmer sclir gut und olinc starken Verschlcifs zu
zeigen. Geleisckurven  werden  verniittelst  dieser
klcminenden Mitnchmer am glatten Scilc von den
Wagen sicher durchfahrcn. Zum Abloscn der Mit-
nehmer vom Scilc sind zwei sogenanntc Abstreif-
Yorrichtungen A und Aj, in Fig. 5 und 6, vorhandcn
und zwar bcfmdet sich cinc am Scliachtc iiber der
Yollen Bahn und eine am Strcckencndc iiber der
teeren Bahn. Sobald die Mitncbmergabcl unter dem

gabeliormigen Flacheisen f durchpassiert, zieht sich das
nach oben drangende Seil, welches zwischcn den Zinkcn
des Gabclflachciscns f freien Durchgang hat, aus dem
Mitnchmer heraus und der Wagen, welcher inzwischen
auf abfallendcr Bahn sich bewegt, lauft selbstthatig dcm
Scliachtc resp. der Endstation zu. Dcm Vcrfasser ist
cs gelungen, eine neue vorziiglich wirkende Abstrcif-
Yorrichtung zu konstruieren, bei welcher das Seil bcim
Ausheben aus dem Mitnehmer mchr ais bighcr gcschont
wird. Eine Bcschreibung derselben erfolgt in nachster Zeit.

Die Icercn Wagen werden 16 m vom Scliachtc an
das Seil geschlagcn, die von der Endstation kommenden
vollen Wagen kommen schon 14 m cntfernt von der
Umkchrscheibe an das Seil.

Volle und Icere Wagen verlasscn 25 m yom Scliachtc
von der Umkchrscheibe das Seil und laufen auf
abfallender Bahn selbstthatig dem Schachte resp. der
Endstation zu. Es werden an 4 Punkten des Quer-
schlages Wagen an das Seil angeschlagcn und vom Seil
abgenommcecn und zwar am Anfangspunkte des Quer-
schlages (am Schachte); an dor Zwischenstalion I, an
der Zwischenstalion Il und an der Endstation, d. h. am
'Endo des Querschlagcs. Um an den Zwischenstationen
cin Entgleisen dor wcitcrgchcnden Wagen mit Sichcrhcit
zu verhiiten, wurden, wic Fjg- 9, 10 und 11 zeigen,
die Geleisweichen und Kreuzungen so. eingerichtet, dafs
der Wagen stets nach der Seilzugrichtung aus der Weiche
hinaus lauft. Dic Verwendung von Ringplattcn odcr
sonstigen ciserncn Belagen ist nicht zu empfchlen, da
Entgleisungen von Wagen dabci nicht ausgcschlosscn
sind. Auch empfichlt es sich, an den Zwischenstationen
Doppeltragerollen anzubringen, weil dann derSchlepper —
unter dem hochgetragencn Scile — frei seinen Wagen ein-
schiebcn kann und man nicht Gefahr lauft, dafs Wagon
gegen das Seil gcschobcn werden, wodurch dasselbe
beschadigt werden und auch Betriebsstorungen rcranlafst
werden konnen.

resp.

Es werden taglich vermittelst der maschincUen
Strcckenforderung geférdcert: von der Endstation zum
Schachte auf 1,2 km Lange 060 Wagen Kohlen, von der
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Zwischenstation Il zum Schachte auf 1,1 km Liinge
3S0 Wagen Kohlen, von der Zwischenstation | zum
Schachte auf 0,4 km Liinge 120 Wagen Kohlen und
cndlic.il vom Schachte zur Endstation auf 1,2 km Ent-
fernung 150 Wagen Bcrge. Es sci hier bemerkt, dafs
frither bei der Pferdcforderung keine Bcrgc zum Vcrsatz
nach der Endstation gefordert wurden. Es entspricht
diese Fiirderung eincr Leistung von taglich:
660 .0,53 . 1,2 ==419,76 Tonncnkilomctcr
380.0,53.1,1= 221,54 ” »
120.0,53 .0,4 = 25,41 [, »
150 . 0,75 .1,2 = 135,00
in Summa = 801,74 Tonncnkilomctcr
odcr dic 26 Arbcitstagc des Monats Oktober d. .T. zu
grunde gelcgt, einer Monatsleistung von 26 .801,74 =
20 845,24 oder rund 20 850 Tonnenkilomcter.
Die Fdrdorkostcn fiir Seilforderung betrugen im
Monat Oktober a. c.:

Anlagekosten inki. 1500 iA fiir Seil . 20 000,— JL
5 pCt. von 20 000 JL macht monatlich 83,30 .
10pCt Amortisation von (20 000 — 1500)

18 500 N/ C i 154,16 ,,
Scilverschleifs monatlich bei Annahmc einer

300tagigcn Betriebsdauer 125,— "
Schmicrmaterial und Dampfvcrbraueh . 140,— "
Bcdicnung:

4 Strcckcenaufscher... 35S,—

2 MasChinist.CN .o 171,60

4 Schlepper an der Endstation, welche)
auch dic Bergewagen abnehmen, f

2 Schlepper an der Zwischenstation |1 f

1 Schlepper an der Zwischenstation | )

Streckenreinigung .cinneiisieenns 20, -- ,,
Mitnehmer-Reparaturen. ..., 10,—
Summa der Betriebs- Kosten pro
Oktober 1S95 = 1487,— JL
Per Tonnenkilomcter betragen daher dic Fordcrkostcn
inki. allcr Nebenkosten 148 700 _ 114SZ: /,lollg.
2U 00U -ilio

fiir dic rcine Streckenfordcrung.

Dic Fordcrkostcn fiir verbleibendc Pferdefordcrung
in den Fliitzen und der Streckenfordcrung, zusammen
also fiir dic gesamte Grubenforderung, betrugen in dem-
selben Monatc:

Betrichskosten fiir Streckenfordcrung 1487,— JL
Lohn fiir 8 Pferde = S. 90 720,—
Lohn fiir8 Pferdetreiber= 8. 26 .2 416,—
Lohn fiir2 Stallknech te ... 175,— .
Summa der Kosten fiir die ganze
Grubenforderung 2798,— JL-

bei 25 750 Tonncnkilometer Leistung macht das pro
279 800 (.
10,SG E’fg.

Tonncnkilometer . - =
Die Fiirderkosten fiir Pferdefordcrung betrugen bisher
blofc fiir die erforderliche Anzahl Pferde und zwei Siali-



kncchte pro Tonnc Bnittoforderung 15 das ergiebt
ohne Berge bei der Oktobpr-Fiirdcrung 15 190 . 0,15 =

2278,50 JL

Hierzu kommt:
fiir Pfcrdetreiberlohne 26.2.24 = 1248,— ,,
2 AUTSCRET e 200,— ,,
2 Reparaturliauer zur Instandhaltung der

Gelelse 2 .26 .3,30 = i 171,60 ,,
fiir Sehwellen, Schioncii, Niigel etc. 50,— ,,
fiir Reinigung der Bahn und Wassersaigc 100,— ,,
Kosten fiir Mchbrreparatur an Wagen,

Zugketten, Kuppelhaken, Gescliirr etc.

bei der Pferdefiirdcrung...cocvvcernnnnn. 160, - ,,
1 Stallknecht fiir die Pferde des Unter-

werkbaues (diesen Stallknoeht mufste

friilier die Zeclie bezahlcn) 26 .2,50 = 65—
Summa der Fbrderkosten und alierj
Nebenkosten bei friiherer Pfcrde-( 4273,10 JL
FIirderung e \

497 310

oder pro Tonnenkilometer = 19,21 Pfg.

22 240
Aus obigen Daten bereclinet sieli eine direkte Er-
sparnis im Betriebc von monatlich 4273,10 — 2798
= 1475,10 JL\ oderjiihrlich rund 12 .1465 = 17700 "

Wie bereits oben gesagt, wurden friilier keine Berge
vorsetzt, we.il dic Transportkosten mit Pferden zu lioch
waren, besonders mit Riicksicht darauf, dafs dic Berge
vom Schacht aus bergan gefaliren werden miissen. Seit
Einfithrung der Seilfiirderung ist auch eine neue Wasche
in Betrieb genommen worden und da der Haldonstarz
mangcls Platz erschwecert ist, werden die Waschborgc
durcli den Fiirderschacht in dic Grube und durch dic
Scilfiirdcrung nach der Endstation zum Yersatz gefordert.
Hatten wir dicselben Berge mit Pferden fiirdern wollen.
so hatten dazu mindestens noch zwei weitere Pferde
eingestellt werden miissen nnd hatten sich die Fiirder-
kosten dadurch, jedes Plerd nebst Pferdetreiber zu 6 JL
pro Tag gerechnet, noch um 12 Jl. pro Tag oder
3600 JL pro Jahr hoher gestellt.

Unter Beriieksiclitigung der Bergeioiderung stellt sieli
demnaeh die direkte Ersparnis gegen die Pferdeforderung
auf JL 17 700 + 3600 = 21300 JL

Aufser diesen dirckten Bctriebsersparnisscn hebc ich
noch andere Vortcile der maschinellcn Streckenlorderung
liervor:

Bedeutende Ersparnis an frischer Luft oder bei dem-
selben Quantum Luft eine bedeutend bessere Ycnlilation
der Grube ais bei der Pferdeforderung; cs sind pro
Minute 150 cbm Luft weniger niitig ais friiher und wir
kiinnten daher bei dcrselben Yentilatorarbcit 75 Mann
mehr ais friiher in der Grube beschaftigen.

Der Aufenthalt in der Grube ist angenehmer wie
irither, we.il die Luft in den Querschl;igen und Pferd¢-
strecken frischer ist ais friilier; die Ausdiinstungen der
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Pferde fallen grofstenteils fort. Dic Geleise und Wagon
werden erheblich besser geschont ais friiher bei der Pferde-
forderung; Bctriebsstorungen durch Wagcncnt.gleisungen
sowie die Reparaturkosten sind sehr gering. W ir haben
eine regelmiifsigere Fiirderung ais friiher.

Diese Nebenvorteile — sogar ohne direkte Betnobs-
orsparnisse — wiirden allcin die Anlage einer maschi-
nellen Strcckenfordcrung rcchtfertigen.

Die Fiirdcrkosten von 7,15 ~ 1,r0 Tonnenkilometer
fiir die hiesige mascliinelle Strcckenfiirdcrung sind ja
allerdings noch ziemlich boch. Beriicksichtigt man jedoch,
dafs erstens aufser am Schachte noch an drei Stationen
Wagen an- und abgcschlagen werden, wodurcli mehr
Forderpcrsonal erforderlich wird ais beim Fordem von
nur einer Station resp. zwischen nur zwei Punktcn, dafs
zwcitens wegen des jelzigcn Standes der Vorrichtungs-
und Abbauarbeiten im Unterwerksbaue der Fliitze Wilhelm
und Vofs, sowie wegen sclion erreichter Maximalleistung
der aus den Unterwerksbauen wcstlich wund iistlicli
fiirdcrndecn  Lnfthaspcl die Forderung aus genannten
Fliitzen nicht in einer Schicht bewiiltigt werden kann,
so dafs wir wegen der Forderung aus diesen Fliitzen
dic mascliinelle Streckcnfiirderung auf Doppelschicht
betreiben, bedienen und beaufsichtigen miissen, wozu:
1 Maschinist, 2 Streckenaufsehcr und 3 Abnchmcr mehr
erforderlich sind, so darf man mit der Hohe der ge-
nannten Fiirdcrkosten durchaus zufrieden sein.

Die mascliinelle Streckenfordcriing ist jedoch imstande,
in achtstiindiger Schicbt dic ganzc jctzigc Fiirderung
zu bcwiiltigen und werden, sobald die BetricbsverliiUtnisse
die Betrcibung der maschinellcn Streckenfiirdorting in
nur einer Schicht gestatten, dic Forderkosten sich noch
mehr crmiifsigen.

Roland, im Norcmbcr 1895.

Ein cngliselies Urteil filier <ie Versuehsstreeke
der Westfalischen Bcrggcwerkschaftskasse

auf Zecbe Consolidation ist
zwei englischen Bergrcvicrbcamten, den llerren Hall
und Martin, in amtlichcin Auftrage besucht worden,
um einigen der von Herrn Bergassessor Winkhaus dort
angestellten Versuche beizuwohnen. Daneben war es
Aufgabe der Besucher, festzustellcn, inwieweit beim
deutschen Bergbau Schwarzpulver durch Sicherlieits-
sprengstoffe crsetzt wordon ist.

im Spiithcrbst v. J. von

Dem im Friihjahr erschiencnon Bericht sind einige
Mitteilungen iiber die Bedeutung der Fiirderung des
Ruhrbezirks im Vecrgleich zu der Deutschlands, iiber
den Yertrieb der Kohle, iiber die bergrechtlichen Grund-

siitze der Erwerbung von Bergwerkseigentum,' sowie
schlicfslieh iiber die Verhaltnissc der Belegschaft bei-
gegeben.  Nicht ganz zutreffend sind die Angaben des

Die Kosten der-
nicht , fast"

Beriehtes iiber die Unfallversicherung.

selben fallen don Unternehinern ganz,
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sondern thatsachlich ganz und gar zur Last. Auch die
Zahl von mindestens 50 JC. fiir den Kopf der Beleg-
schaft an Unternelimer - Beitrag ist ungenau.Die
Liihne in Westfalen sind denen Englands — bei langerer
Arbcitszeit dort — etwa entsprcchend. Ais durchschnitt-
liehc Leistung eines Arbeiters werden zutreffend jiilir-
lich 290 t Forderung angegeben. Die Ziffer fiir den
Sclbstkostenpreis von etwa 5,75 JL 2 fiir die Tonne ist
71 gering, wic dies S. 400 der vorhergehenden Nr. 20
»Aktienkapital und Beteiligungsziffcr von Bcrgwerks-
Akticngeseltschaften des Ruhrbczirks" lelirt.

Nach dieser Einleitung giebt der Berielit eine aus-
fiilirliche Darstellung der Vcrsuchsstrecke3 wund der in
derselben angestellten Versucbe an der Iland der in
dieser Zeitschrift friiher erschienenen Besehreibung.4)
Auf Grund ihrer personlichen Anscliauung sprcehen dic
Berichterstattcr sieli mit voller Befriedigung dahin aus,
dafs die Versuche mit vollendcter Sachkenntnis und
Umsicht durch den Lciter der VcrSuchsstrecke durch-
gefiihrt seien und dafs die Einrichtung der Ycrsuchs-
streeke ihren Zwecken vorztiglich entspreche.

Es lage daher auch kein Grund fiir die in
Ycrsammlung in Newcastle-on-Tyne geiiufserte Ansicht
vor, dafs dic Ergebnissc derVersuche in der Vcrsuchs-
streckch durch eine unvollkommene Explosion der
Sprengstoffe beeinflufst seien. Beziiglich der Versuchs-
methode wird dic Abgabe der Schiisse ,,ohne Besatz"
ais die zweckmafsigste anerkannt. Wenn man durcli
Yersucjie mit besetzten Schiissen sich den Grubenver-
haitnissen nahern wolle, so hiitten dic in dieser Be-
zichung angestellten Versuehe zu Newcastle nur ergeben,
dafs ein Besatz die ExploSionsgefahr verringcre. Einen
Anhalt fiir den Grad der Sicherlieit der Ycrschicdenen
Sprengstoffe biiten solelie Versuche aber nicht, wecil bei
Verwendung von Besatz alle Sicherheitssprengstoffe
gleichc Sicherlieit zeigten. Um indessen beurteilen zu
kiinnen, welcher Sprengstofl' unter mehreren der sicherste
sei, miifste erprobt werden, bei welcher hochstcn Ladung
ein SprengstofT sich ohne Besatz ais sieher erwiese.
Ucberdics sei zu beriicksichtigen, dafs in gewissen
Flotzen die im Bohrioch durch Besatz eingcschlosscne
Sprengladung von Grubengas umhiillt wurde, und in
diesen Fallen auch der Besatz nur eine geringe Wirkung
ausiiben wiirde, um dic Entziindung von Schlagwettern
zu Ycrhindern.

Durch die Versuchc sei gezeigt, dafs einige Spreng-

einer

*) Nach den Geschaftsbericliten der fflhrenden Bergwerks-
gesellschaften betiugen die Kosten der Arbeiter-Versicherung im
Jalire 1895 63 bis 74.#. fur den Bergwerksbesitzer und etwa
50 Ji. fur den Arbeiter. Yergl. u. a die Zusammenslellung der
Gelsenkircliener Bergwerks-Aktien-Gesellschaft in Nr. 14, S. 276
des Jauf. Jahrg.

Her Selbstkostenpreis ist ais Durchschnitt desjenigen samt-
lichcr Gruben zu niedrig angegeben.

3) Yergl. Gluckauf Nr. 92, Jahrg. 1894.

4) Vergl. Gluckauf Nr. 32, 33, 34, Jahrg. 1895.

5 Yergl Gluckauf Nr. 32, 33, 34, Jahrg. 1895.
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stoffe selbst ohne Besatz einen hohen Grad von Sichcr-
hcit bei Ladungen erreichtcn, welche ,fiir alle Zwecke
des Bergbaus ais ausreiebend anzusehen sind, und die
Versuche in Newcastle bewiesen, dafs diese Sicherheit
durcli Besatz noch erhoht wiirde". —

Ueber die Fragc, ob es moglich ist, die Ausdelinung
einer ,Kohlcnstaub"-Explosion durch kiinstliche Be-
wiisserung einzelner Abscbnitte in den Streeken zu be-
schriinken, konne nur auf Grund eingehender und sorg-
faltiger Untersuchungen geurteilt werden. Eine Not-
wcendigkeit bestche, derartige Yersuclic bei einer leb-
haften Ventilation im Augenblick der Explosion vor-
zunehmen, da durch Untersuchungen in White Maoss
Colliery, Lancashire, erwiesen sei, dafs die Kraft einer
Kohlenstaub-Explosion durch einen frischen Wetterzug
aufserordentlich vermehrt wurde.

Die Berichterstattcr kommen zu der Schiufsfolgerung,
die Sclialker Ver.«uclie lieferten einen weiteren Beweis
dafiir, dafs die Verwendung gewisser Sichcrheitsspreng-
stoffe an Stelle des Schwarzpulvers, des Dynamits u. a.
die Gefalir der Schiefsarbeit in Kohlenbergwerken
wesentlieh vermindern wiirde, und schlagen vor, ,die
Gesetzgebung solle nicht nur die Art des Sprengstofics,
sondern auch eine Grenze in der llolie der Ladung
eines Sprengschusscs festsetzen und eine Ziindung aufser
durch Elektrizitaté yerbieten.

Da aber kein SprengstofT ais absolut siclier anzusehen
sei, so sollen die Schiisse entweder zwischen den
Schichten bei Abwcsenheit der Arbeiter weggethan, oder
es solle die niichste Umgebung der Schiisse ausgiebig
befeuchtet werden.

Um der Behiirdc die Moglichkeit zu geben, Pmt-
sclieidung dariiber zu treffen, welche Sprengstoffe zur
Klasse der Sicherheitssprengstoffe zu rechncn sind, sei
die Errichtung einer Versuchsstation crforderlich, welche
derKontrolle konigliclierBeamter unterstellt sein miifste."”

Beziiglicli der zweiten Frage, inwiewcit beim deutselien
Bergbau das Schwarzpulvcr durch Siclierheitssprengstoffe
ersetzt worden sei, wird zutreffend berichtet, dafs das
Schwarzpulver-Verbot auf den grofseren Teil der west-
falischen Gruben mit etwa 80 pCt. der Gesamtlorderung
ausgedehnt sci. Ais Sicherheitssprengstoffe wiirden zur
llauptsaehc Dalimenit A. Westfalit und Kohlencarbonit
benutzt. Die Wirkung der fiir gcfahrliche Gruben ge-
troffenen sicherheitspolizeilichen Yorschriftcn sci aber
dadurch besonders vermindert, dafs bis jetzt zur Ziindung
der Sprengstoffe noch Ziindschniire Ycrwendet wurden,
welche nicht seiten zu Schlagwectter- und Kohlcnstaub-
Explosionen Veranlassung gegeben luitten.

Zum Sehlufs wird nocli erwahnt, dafs dic staatliche
Beaufsichtigung der Gruben eine weit ausgedchnterc sei,

wie in England. Wahrend dort auf je 20 000 Mann

Die Ziindung durch Elektrizitat Ist bereits jetzt auf den
englischen Kohlengruben aurserordentlich verbreitet.
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cin slaatlicher Aufsichtsbcamter entfallc, sci in Dcutsch-
land ein solchcr fiir je 6000 Arbeitcr vorhanden. Diesem
Umstand wird seitens der Berichtorstatter die grofsere
UrifallziiTer Deutschlands im Verhaltnis zu England zum
Teil zugeschrieben. Sie begriinden dieses damit, dafs
diese intcnsiye Art der Bcaufsichtigung den betreffenden
Beamten in zu starkom Mafse eine Vcrantwortung fiir
den Betrieb aufbiirde, welcher eigentlich nur den Betriebs-
Beamten der Gruben zukamc.

U. E. beruht diese Ansicht aul vollkommene Vcr-
kennung der wirklich bestehenden Verliiiltnisse. Der
einzige Grund fiir diese ungunstigere Unfallziffer Deutsch-
lands ist vielmehr in der ebenfalls in dem Berichte an-
gefiihrten Thatsache zu suchen, dal§ die deutsehen
Bergwerke mit wcit grofseren naturlichen Schwierig-
keiten zu kiimpfen haben, wie diejenigen Englands. P. J.

Technik.
M agnetische Boobachtungen zu
wecestliche  Abweichung der Magnetnadel vom
Mefidian betrug:

Bochum. Die
ortlichen

um 8 Uhr um 1 Uhr um 8 Uhr um 1 Uhr

1896 Yorm. nachm. Yorm. nachm.
Monat Tag 9 S Q 1 * Tag 9
April 13 , 13 14,7 17. 13 2,7 13 137

1 2,9
2 42 13 147 18 13 7,2 13 142
3 37 13 129 19. 13 36 13 119
4. 13 39 13 132 20. 13 24 13 125
5 69 13 135 21. 13 21 13 174
6 52 13 130 22. 13 33 13 163
7 17 13 128 23. 13 2,7 13 161
8 13 15 13 12,0 =24. 13 1,7 13 123
9. 13 3,4 13 13,6 25 13 07 13 127
0. 13 31 13 112 26. 13 07 13 140
11. 13 46 13 131 27. 13 2,0 13 146
12. 13 12 13 103 28. 13 22 13 140
13. 13 27 13 112 29. 13 2,6 13 145
4. 13 27 13 115 30. 13 16 13 116
15. 13 25 13 125

6. 13 34 13 12,9

Mittel 13 2,97| 13 13,30

Mtttel 138 8,1 - = hora 0.

Ib
Norddeutsches Erdol. Dem vielbeklagten Mangel
an geognostischen Ermittelungen, auf Grund deren wir
uns cin bestimmtes Urteil iiber die Yerhiiltnisse unserer
Erdolyorkommen zu bilden vermbchten, yerspricht
wenigstens fiir Wietzc a. d. Aller, unsern zur Zeit
bedentendsten Produktionsort, demnachst abgeholfen zu
werden. Nach Mitteilung von mafsgebender Scite hat
uamlich dic niederlandische Gesellschaft, welche nculich
das Pooksche Unternehmcn erwarb, die Summe von
400 000 fur Tiefbohrungcn und sonst ais nbtig er-
achtete Schurfarbeiten bestimmt, welche in erster Linie
genanntem Zweckc und nicht nur der Oelgewinnung
dienen sollen.  Mit den Tiefbohrungen, welche zum
Teil mit rotierendem Hohlgestiinge und bis zu etwa
800 m Tiefe ausgefuhrt werden sollen, ist auch bereits
begonnen worden. Obwohl das eine dieser weitkalibrigen
Bohrlocher (am 12. Mai) schon 155 m Teufe errcicht
hatte, wird man sieli aber in Erwartung der grol$eren
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Ticfcnaufschliisse dennoch mit Geduld walTncn miissen,
denn voraussichtlicli wird der Fortgang der Bolirungen
einmal dadurch verzbgert werden, dafs (ein Zeichen der
verbesserten Lage unserer EisenIndustrie!) bestellte Ge-
rate,,wie Seij| u. a., jetzt nicht mehr wie in den letzten
Jahren sofort nach Bestellung zu erhalten sind, sondern
auf sich warten lassen, viclleicht noch mehr aber durch
den, von bereits jetzt aufgetretenem starken Oelgcruch
angedeutef.cn Andrang von Erdiil und Oelgascn, der eine
Verticfung iiber 200 m hinab zunachst nicht ratlich
machcn wird. O. L.

Yolkswirtsehaft uiul Statistik.

Der Sitz des Yorstandcs der Sektion VII der Knapp-
schafts-Berufsgenossenschaft (Kbnigrcich
Sachsen) wird von Drosdcii nach Zwickau verlcgt, woselbst
bereits der Vorsitzcndc der Sektion, Bergrat Berg, sowie
das Geschaftsburcau der Sektion ihren Sitz haben.

Einfuhr engliseher Kohle nach Deutschland.
Anachliefsend an die Ziffern der Einfuhr engliseher
Kohle fiir Hamburg im April d. J., welche wir in yoriger

Nuramer brachten, folgen hier die fiir ganz Deutschland:
1895 1896

Sie hat belragen im April 375250 t 439 778 t
und in den 4 Monaten

Januar bis April 799923t 1 143 283 t
die gesamte Kohlenausfuhr

Grofsbritanniens betrug

im Aprila, 2420693t 2651620t
in den 4 Monaten Januar

bis April.... 8 974 049 t 10 222 426 t

Erlieblichere Zunahmen weisen 1896 neben den nordliohen
Rcichen und Deutschland insbesondereFrankreicli (+ 90 396 1),
llalien (-j- 86 797 t) und Holland (+ 72 776 t) auf.

Yerkelirswcscn.

W agengestellung im Ruhrkohlenrevier fiir die
Zeit vom 16. bis 30. April 1896 nach Wagen zu 10 t.
Es sind Die Zufuhr nach den
Datum Yerlangt | gestellt Itheinhafen betrug:
Im Essener
und Ve N ot
Monat  Tag Elberfelder Bezirke
April 16, 11420 12 315 Essen Ruhrort 18953
n 17. 11417 12154 » Duisburg 9568
n 18. 11606 12 567 n Hochfeld 3548
n 19. 813 839
n 20. 11 159 12097 Elberfeld Ruhrort 110
n 21. 11589 12 595 u Duisburg 146
n 22. 11454 12 195 u Hochfeld 26
n 23. 11736 12524 Zusammen: 32 351
n 24. 11686 12 449
n 25. 11766 12 491
n 26. 768 726
n 27. 11 181 11872
n 28. 11201 11998
» 29. 11337 12102
n 30. 11 159 12 006
Zusammen: 150 292 160 930
Durchschnittl.: 11 561 12 379
Yerhaltniszahl: 11 752
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Kohlonbowogung in dom Duisburger Hafen.
A. Kohlen-Anfulir.

Ko6In-Mind. Berg.-Mark. AufderRukr summo
Tonnen Tonnen Tonnen Tonnen
im April 1896 159 689,00
» , 1S95 135 754,00
V. 1 Jan. bis
April 1896 483 621,00
Entsp. Vorjahr 309 668,00 —
B. Kohlen-Abfiihr.
Koblenz Koln Dusseldorf  Duisburg
und oberhalb und oberhalb und oberhalb undoberlialb
Tonnen Tonnen Tonnen Tonnen
im April 1896 141 591,70 5132,10 2 870,00
» * 1895 123 218,10 741,65 3 145,00
V. 1 Jan. bis
April 1896 392 757,10 6 941,25 8 590,00
Entsp. Vorjahr 212 019,60 3 155,05 5 050,00
B. Kohlen-Abfuhr.
Bis zur .
koli. Grenze Holland Belgien Summe
Tonnen Tonnen Tonnen Tonnen
im April 1896 40,00 12 621,40 5394,35 167 649,55
. . 1895 323.35 20 000,85 3985,20 151414,15
V. 1. Jan bis
April 1896 240,00 45 243,05 14 531,20 468 302.60
Kntsp. Yorjahr 323.35 40 345,85 9 647,80 270 541,65

Amtlich.e TarilYorandorungen. Oberschlesischer
Kohlenverkehr mit Galizien utid der Bukowina.
Mit dem 20. April d. J. wird die Station Kordsciatyn der
Iv. K. Oesterreichischen Staatsbahnen in den Ausnahmetarif
fiir den Yorbezeichneten Verkehr einbezogen und st in
diesem Tarife auf Seite 9 liinter Station Kopyczynce unter
Schnilttafel 11, Gruppe A mit dem Sclmittf*aclitsatzi; von
62 kr. fiir 100 kg handschriftlich nachzutragen. Kattowitz,
den 11. April 1896. Konigliche Eiaenbalindirektion.

Ludwigsbahn. Fiir ein in der Zeit
vom 1. Juni d. J. bis Ende Mai 1897 an einen Empfanger
in Bayern zu lieferndes Mindestauanlum von 200 000 t
Steinkohlen, Koks und Briketts in Wagenladungen -werden
nach geliefertem Nachweis folgende Ausnahmefrachten an-
genotnmen: Yon Gustavsburg nach Aschaffenburg loko 0,23 /€.
und von Gtistavsburg nach Aschalfenburg transit 0,20 */i.
fiir 100 kg bezw7 die Differenz gegen die erhobene Mehr-
fracht erstattet. Mainz, den 20. April 1896. In Vollmacht
des Verlvaltungsrates: Die Spezialdirektion.

Hessische

Rlieiiiisc h-West fali sch- Belgischer Giiterver-
keltr. Ausnahmetarif fiir Steinkohlen etc. vom
1. April 1896. Am 1. Mai d. J tritt zu Heft | der
Naclitrag IX wund zu Heft Il der Naehtrag VI in Kiraft,

entlialtend Frachtsatze des Ausnahmetarifs B (Sendungen
von 45 t) nach der Station Trooz der belgischen Staats-
bithnen und Station Lommel (Raccordement Schulte & Cie.)
der grofsen belgischen Central-Eisenbahn. — Preis je
0,10 viL E'sen, den 25. April 1896. Konigliche Eisen-
bahndirektion, namens der beteiligten Verwaltungen.

nach der Nordostschweiz.
Am 1. Mai d. J. ersclieint zum Saarkohientarif Nr. 12
vom 1. Mai 1895 der |. Naehtrag, welcher. ermafsigte
Frachtsatze nach den Schweizerischeu Stationeu Diessenhofen,
Frauenfeld, Islikon, Mullheim-Wigoltingen und Uznach sowie
Aenderungen der Beforderungshedingungen euthiilt. St. Johann-
Saarbriicken, 23. April 1896. Konigliche Eisenbahndirektion,
pamens der beteiligten Yerwaltungen.

Saarkohlenverkehr
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Steinkohlen verk chr. Zu
dem Ausnahmetarif voin 1. Dezember 1895 fiir dic Be-
forderuug von Steinkohlen etc. von den Stationeu des
W aldenburger und Neuroder Grnbenbezirks nach den
Stationeu der Direktionsbezirke Breslau, Kattowitz und
Posen etc. gelangt mit dem 1. Mai d. J. der Naclitrag 1
zur Einfiihrung. Derselbe euthiilt neue Frachtsatze fiir die
Stationen der Ncubaulinie Lauban-Marklissa und fiir einige
andere Stationen der Bezirke Breslau und Posen, ferner
ermafsigte Frachtsatze fiir eine Anzalil Stationen des
Direktionsbezirks Posen und Streichung der Siitze fiir die
Stationen Hirschfeldc, Ostritz und Zittau. Die Siitze fiir
die Stationen der Strecke Lauban-Marklissa trelen erst mit
dem Tage der ErBffnung des Verkehrs auf diesen Stationen
und die bezeichneten ermiifsigten Siitze erst mit dem Tage
der Eroffnung des Verkehrs auf der Neubaustreeke
Luschwitz-Bloinik in Kraft. Druckabziige des Nachtrages
kOnnen von den beteiligten Dienststellen unentgeltlich be-
zogen werden. Breslau, den 21. April 1896 Konigliche
Eisenbahndirektion, im Namen der beteiligten Verwaltungen.

Kohlenverkehr aus dem Ruhr- und Wuringebiet
etc. nach Stationen der Direktionsbezi rke Elber-
feld und Essen. Am 1. Mai d. J. tritt zum AuMialmic-

Nicderschlesischer

tarif 6 wvoin 1. April 1895 der Naclitrag Il in Kraft,
welcher neue Frachtsatze nach Station Kray Sud, ander-
weite ermafsigte Frachtsiitze fiir vcrschiedene Stationen,

sowie Berichtigungen euthiilt. Nachtragsabdriicke sind bei
den beteiligten Guterabfertigungsstellen erhiiltlich. Essen,
den 26. April 1896. Konigliche Eisenbahndirektion.

Am 1. Mai d. J. ersclieint ais Saarkohlenarif Nr. 10,
cin provisorisclier Ausnahmetarif fiir die BefOrderung von
Steinkohlen zum [Iliitteiibetiieb von Grubenstationen des
diesseitigen Direktionsbezirks, sowie der Reichseisenbahnen
in Elsafs-Lothringen nach Ars a. d. M., Station der lleichs-
eisenbahnen in Elsafs-Lothringen. St. Johann-Saurbriicken,

25. April 1896. Konigliche Eisenbahndirektion.
Ausnahmetarif vom 1. Mai 1893 fiir Eisen-
erz etc. zum Hochofenbetrieb. Am 25. d. M. wird

die Station Strafsebersbach des Eisenbahn-Direktionsbezirks
Frankfurt a. M. Tur den Versand von Eisenerz etc. in den
Yorbezeichneten Ausnahmetarif aufgenotnmen. Niiheres bei
den beteiligten Abfertigiingsstellen. Essen, den 17. April
1896. Konigliche Eisenbahndirektion namens der beteiligten
Verwaltungen.

Bolunisch - Siiehsiseher Kolilcnverkehr. Am
1. Mai d. J. treten teilweise ermafsigte Frachtsatze fiir den
Kohlenverkehr zwischen Stationen der K. K. priv. Aussig-
Teplitzer Eisenbahn und der K. K. Oesterreichischen Staats-
bahneu einerseits und den Stationen Neusalza-Spremberg,
Schirgiswalde, Sohland, Taubenheim und Wilthen anderer-
seits in Kraft. Niihere Auskunft erteilen die beteiligten
Stationen. Dresden, am 15. April 1896. Konigliche
Generaldirektion der Siichsischen Staatseisenbahnen, ais
geschiiftsfuhrende Verwaltung.

Oberschlesischcr Kohlenverkehr. Im  Anschhifs
an unsere Bekanntmachung vom 27. Oktober v. J. in Nr. ob
der Zeitung, betreffend Einfiihrung des Oberschlesisch-Nord-
westdeutsch-Mitteldeutseh-Hessischen Kohlentarifs, wird noch
zur Kenntnis gebracht, dafs die in den Tarif aufgenommenen
zusatzlichen Bestimmungen zur Verkehrsorduung geraafs den
Vorschriften unter | (2) genehmigt worden sind. Kattowitz,
den 15. April 1896. Konigliche Eisenbahndirektion.
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*Ycrcinc und Ycrsiinimlujigei].

LIH.ordentliche Generalversammlung dos Natur-
historischen Vereina der preufsisehen Hheinlande,
Westfalens und des Regierungsbezirks Osnabriick.
Die diesjiihrige Generalvcrsainmlung findet ain  25., 26,
und 27. Mai 1896 in Bochum slatt. Das Programm lautet:

Montag, den 25. Mai. Abends 8 Ulir: Vor-
versammlung. Zwanglose Vereinigung der Teilnelnner in
den Raumen der Gesellschaft Harmonie.

Dienstag, den 26. Mai. Yormittags 10 Ulir: Sitzung
im unteren Saal der Harmonie. 1. Vortnige. 2. Wahl des
Vcreinssekietars an Stelle des verstorbencn Professors
Dr. Bertkau, des Priisidcnten, des Sektionsdirektors fiir
Mineralogie und der Bezirksvorstelier fiir die Regierungs-
bezirke Arnsberg und Minden an Stelle der satzungsgemiifs
aus diesen Aemtern Ausscheidenden, bez. infolge einer
nicht angenomm¢énen Walii. Sonstiges Geschiiftliclies. 3. Fort-
sctzung der Vortriige. Naclimiltags 3 Uhr: Festmahl im
oberen Saal der Harmonie (das Gedcck zu 3 ¢J6, ohne Wein)
Abends 7 Uhr: Konzert im Stadtpark, dargebofen wvon der
Sladt Bochum.

Mittwoch, den 27. Mai. Vormiltags 9 Uhr: Vor-
triige und fesle Bestimmung des Orts in der Rlicinprovinz
fiir die nachste ordentliche Generalversammlung, woftir vor-
liiufig Saarbrucken gewiililt wurde. Hierauf vorl$iu(ige Wahl
des fiir 189S in Aussicht zu nehmenden westfiilischcn Ortes.

Nachmittags: AusAog nach Dahlhausen an der Ruhr
und Besichtignng der Dr. Ottoschen Werke daselbst. Das
Nahere iiber diesen Ausflug wird Dienstag in der Sitzung
bekannt gemacht. Es wird Gelegenheit geboten werden
zur Besichtigung der Sammlungen der Bergschule, des
Krankenhauses Bergmannsheil und der stiidtischen Badeanstalt.

Generalversammlungen. Aktiengesellschaftdcr
.MeidericherSteinkolilenb ergwerke. 28. Maid. J.,
vorm. 10 Uhr, im Bergischen llof (Hotel Kloppert) zu
Meiderich.

Allgemeine Elektrizit;it8-Ges'ellscliaft, Berlin.
28. Mai d. J., Yorm. 10*/2 Ulir, im Sitzungssaal der Gesell-
scliaft in Berlin (Schiffbauerdainm 22).

Bergwerksgesellschaft Vereinigter Bonifacius
bei Gelsenkirchen. 29. Mai d. J., nachm. 3 Uhr, im
Hotel Royal zu Dusseldorf.

The Nobel-Dynamite Trust Company Limited.
29. Mai d. J., nachmittags 1 Uhr, im Geschiiftslokale der
Gesellschaft, Nr. 220 Winchester House, Nr. 50 Old Broad
Street, London E. C.

Braunkohlenabbau-Gesellschaft Germania,
Altenburg S.-A. Freitag den 29. Mai d. J., vormittags
8 Uhr, im Gecschiiftslokal.

Zeche ver. Trappe. 30. Mai d. J., morg. 11-Ulir,
am Schwelmer Brunnen bei Herrn M. Meyer, Schwelin.

Eisen werk KarlshUtte, Alfeld a. d. Leine.
30. Mai d. J., vorm. 122 Ulir, in Kastens-Hotel (Georgs-
halle) in Hannover.

Braunkolilenabbaugesellschaft Mariengrube
b- Meuselwitz. 30. Mai d. J., vorinittags 9 Uhr, in
der Restauration zur Sladt Gotha in Altenburg.

M athildenhutte, Aktiengesellschaft fiir Berg-
bau und Hiittenbetrieb zu Neustadt-Harzburg.

30. Mai d. J., nachmittags 4 Uhr, im Hotel Hartmann
(Berliner Hof) zu Essen a. d. Ruhr.
Gewerkselialt der Zeche Westfalia, Dortmund.
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Samstag, deu 30. Mai d. J., nachm. 3 Ulir, im Kasino
daselbst.

Vereinigte Koln-Rottweiler Pulverfabriken in
Koln a. Rh. Samstag, den 30. Mai d. J, mittags 12 Uhr,
im Lokale des A. Schaaffhausenschen Bankvereins daselbst.

Braun kohlenabbaugesellschaft Mariengrube
bei Meuselwitz.  30. Mai d. J., yormittags 9 Uhr, in
der Restauration zur Stadt Gotha in Altenburg.

Aktien- Gesellschaft Portland-Ccmcnt-Werk
lluhrort. .1. Mai d. J., nachm. 3 Ulir, im Geschaftslokal
der Gesellschaft.

Meuselwitzer Braunkohlenabbau-Gesellschaft

,Gliickauf" zu Kiebitzsch. Dienstag, den 2. Juni
d. J., nachm. 3 Uhr, in der Bahnhofsrestauration zu
Meuselwitz.

Pechelbronner Oelbergwerke. Dienstag, den
2. Juni d J., nachmittags 2ih Uhr, im Lokale der All-
gemeinen Elsassischen Bankgesellschalt in Strafsburg i. E.,
Miinstergassc 8.

Horstcr Ringofenziegelei, Horst a. d. Emscher.
3. Juni d. J., nachmittags 4 ‘/2 Ulir, in dem kaufiniiiinisclien
Kasino (Gesellschaft Kasino), Miilheim a. d. Ruhr.

Aktiengesellschaft Stein kolilen-Bcrgwerk
Nordstern, Essen. 3. Juni d. J., nachmittags 4 Ulir,
in der Gesellschaft Kasino zu Miilheim a. d. Rulir.

Saling Ludwigshailc, Wimpfen a. M. Mittwoch,
den 3. Juni d. J., yormittags | i ¥* Uhr, im Geschaftslokal.

Zeitzer Paraffin- und So laro Ifabrik, Halle a. d. S.
9. Juni d. J., mittags 12V2 Ulir, im Hotel zur Goldenen
Kugel.

Patent-Berichtc.

Patent-Anmeldungen.

KI. 18. 9. August 1895. B. 17 983. Eisorne
Tragkranze fiir den SchactLt von Hocbofon. F. Burgers,
Gelsenkirchen.

KI. 18. 23. Dezembcr 1895. G. 10 244. Verschlufs

fiir die Fulloffnung von Martinofen. Fclix Grand-
monlagne, Hiisten.
El. 24. 7. Januar 1895. B. 17 098. Verdam-

pfungs- tmd Verbrennungs-Vorrictit'ung fiirKotilen-

wasserstoffe.  William Fessenden Beasley, Baltimore,
Maryland, V. St. A.; Vecrtr.: Th. Lorenz, Berlin SW,,
Hornstr. 11.

KI. 26. 2. November 1894. St. 4180. Verfahren
und Vorrichtung zur Erzeugung von Wassergas.
Dr. Hugo Strache, Wicu XVII, Heuberggasse 9; Vertr.:
Richard Liiders, Gorlitz.

KI.61. 20. Mai 1895. W. 10 937. Apparat fur den
Aufenthalt in mit schadlichen Gasen erfiillton
Raumen. R. Ritter v. Walcher-Uysdal, Dr. Gustav Giirtner
und Gustay Benda, Wien; Vertr.: Karl Pieper und Heinrich
Springmann, Berlin NW., Hindersinstr. 3.

KIl. 75. 22, Juli 1895. A. 4420. Verfahren
zur Elektrolyse von Metallsalzen Otto Arlt, Gorlitz.
KI. 78. 30. Juli 1895. G. 9942. Herstellung
von SiclierheitssprengstoSen aus Ammonsalpeter,

gelatinierten festen Nitrokotilenwasserstoffen und
fliissigem chloriertem Naphthalin.  Arthur Geserich,
Rotterdam; Vertr: C. Gronert, Berlin NW., Luiscnstr. 42.

KI. 78. 6. November 1895. W. 11 335. Verfahren

zur Herstellung der durch Patent-Anmeldung
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W. 11325 KI. 78 gcschiitzten Ziindschnur. Max

Wagner, Berlin, Mauerstr. 08. (Zusatz zur Anmeldung
W. 11 325)
KI. 10. 9. April 1896. J. 3948. Herstellung

von Torfkohle. P. Jebsen, Dale, Bruvik, Norw.; Vertr.
0. Fchlert und G. Loubier, Berlin NW., Dorotheenstr. 32.
Gebrauohsmuster-Etntragungen.

KI. 18. Nr. 56 305. 10. April 1896. P. 2217.
Konverter mit kegelformig nach wunten sich ver-
ongondom M otallraum, einer iiber diesem liegenden
Ausladung und zwei in letztorer ausmiindenden,

uberoinander liegenden Reihen Diisen. Louis Patz,
Drcsden-Stricsen, lluttenstrafsc 10.
KI. 28. Nr. 56 336. 8. April 1896. A. 1573.

Acetylen-Gaserzeuger, bei welchem der Generator
unmittelbar in don uber demselben angeordneten
Gasometer miindet. Aktiengesellschaft der Maschinen-
fabrikeu von Esclicr, Wyfs it Co., Ziirich; Vertr.; Alesander
Speelit und J. D. Petersen, Hamburg.

Deutsche Reichspatente.

KIl. 6. Nr. 85 780. Sehramwerkzeug mit zwei
sich drehenden Messerscheiben. Von Joseph Boland,
Georgc W. Fritz, Hugh Francis Doris und John Jonathan
Mo Closkey in Washington (V. St. A.). Vom 3. April 1895.

Die Scliramvorriclitung arbeitet mittelst zweier sich
drehender Messerscheiben, von denen die eine parallel
der Antriebswelle und die andere geneigt zu dieser Welle
liegt, sodafs die eine von der anderen durcli Kegelrader
getrieben werden kann.

KI1. 10. Nr. 86 144. Stohender Verkokungsofon,
insbesondere fiir Braunkohlen. Anhaltische Kohlen-
werke in Frose i. Anlialt. Yom 9. Juli 1895.

Der Verkokungsofen besitzt einen centralen Heizkanal A,
urch welchen die aus dem wunteren Teil der lletorie B
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austretenden brennbaren Seliwelgase nacli dem Schornstein D
gelangen, naehdem sie vorher die lletorte B erst von aufsen
und dann von innen beheizt haben. E ist eine bei Beginn
der Verkohlung notige Feuerung.

Kl. 18. Nr. 86 149. Herstellung von Eisen-
legierungen. Yon F. Schotte in Berlin. Vom 18. Nov. 1892.

Zur Herstellung von Legierungen des Eisens mit Nickel,
Mangan, Aluminium, Chrom, Wolfram wu. s. w. werden
letztere im metallischen oder aucli ganz oder teilweise im
oxydi clien Zustande mit dom aus pulverisierter Kohle oder
Koks und Kalkbrei bestelienden Kohluugsmittel des Patentes
Nr. 74 819 gemiseht und dann dein Eisen zugesetzt.

K1.27. Nr. 85 460. Rundschiebersteuerung fiir
Komprossoron. Von G. A. Schulz in Wurzen i. S.
Vom 23. September 1895.

Die Rundschiebersteuerung ist mit dem Kolben k eines
Luft- oder Gasregulalors derart verbunden, dafs, sobald der

Druck im Kompressorcylinder gleich dem Druck im Druek-
raum wird, zufolge der durch den Druck der Luft oder
des Gases herbeigefuhricn Stellung des Kolbens des Druck-
regulators der Uebertriit des Gases oder der Luft durcli
OefTnen des Auslafsschiebers v li in den Druckraum statlfindet.

KI. 40. Nr. 85 813. Verfahren und Vorrichtung
zur Elektrolyse im Schmelzflufs. Von F. Hornig in
Taucha bei Leipzig. Vom 12. Mai 1895.

Um bei der Elektrolyse schmelzfliissiger Verbindungen
eine gute Abdichtung des Deckelrandes und des Sclunelz-
gefafses, sowie eine sichere Isolicrung des crsteren gegen
letzteres zu erzielcn, wird der obere Teil des Schmelz-

gefafses Z mit einer Kiihlvorrichtung G versehen. Hierdurch
wird an dem Gefafsrande V eine erstarrte Krusle des ge*
schmolzenen Elektrolytcn erzeugt, die den Deckel D mit

dem Gefafsrande V Iluftdicht verbindet.



- 423

Marktbcriclite.
Essener Borse. Amtlicher Kursbericht vom 18. Mai
189G, aufgestellt von der Borsen-Kommission.

Koliicn, Koks und Briketts,
Preisnotierungen im Oberbergamtsbezirke Dortmund.
Sorte. Per Tonne loko Werk.
I. Gas- und Flammkolile:

a) Gasforderkohlc.....cccoevvnnneee. 9,50—10,50 4

b) Gasflamraforderkohle 8,00— 9,00 ,,
¢) Flammforderkohlc 7,70— 8,20 ,,
dj Stiickkolile...covviviiviiiienns 12,00—13,00 ,,
e) Halbgcsiebte.rviveennnns 11,00 —12,00 ,,

f) Nufskolile gew. Kom 1] 1150_ 13)00 ~»

» | 9,50—10,50
., IV 8,00- 9,00 ,
g) Nufsgruskohle 0— 30 mm G, 00— 7,00 ,,
0-G0O ,, 7,00- 7,50
li) Gruskohle .., 4,50— 550 ,,
Il. Fettkohle:
a) Fiirderkolile....ccooeveevivcicninnnne 7,50— 850 ,,
b) Bestinelicrte Kohle . 8,50— 9,50 ,,
c) Stiickkolile...ccoovveenniiirnne 12,00 —13,00 ,,
d) Nufskolile, gew.Kom 1) _ 1100_ 12i00 ,
» ) )
» " .l 9,00-10,00 ,
, IV . 8,00- 9,00 ,
e) Kokekohle..ovviiiiiiiennns 6,50— 7,00
IIl. Magere Kohle:
a) Fiirderkolile...ooevevvnnne. 7,00— 8,00 .,

b) ,» aufgebesserte,je nach

demStiiekgelialt . 8,50— 10,00 »
c) Stiickkolile...oiiiiiiiinnns 11,00—13,00 »
d) NufskohleKorn | 1G,00—18,00 »

, .o e 18,00-20,00 »

0) Fordergrus...ieinnnnns G,00— 6,50 »

f) Gruskohle unter 10 mm 4,00— 4,50 »
IV. Koke:

a) Hochofenkoke'....cooooviirivennnne 11,50 »

b) Giefsereikoke....evrrenne. 13,50—14,50 »

¢) Brechkoke |

V. Briketts:
Briketts je nach Qualitiit

und Il 14,00—16,00 »

8,50—11,00 ,,

Die giinslige Marktlage liiilt an. — Niickste Biirscn-
Vcrsammlung findet am Montag, den 22. Juni 1896, nach-
mittags 4 Uhr, im Berliner Hof (Hotel Hartmann) statt.

-d Kohlemnarkt der Mittelelbe. In der abge-
laufenen Bericlitsperiode war der Kolilenmarkt der Mitlel-
Elbc nicht frei von Beunruhigungen. Es galt von den
alten meist mit Westfalen laufenden Abschliissen eine er-
hebliche Zahl der wichtigsten zu erneuern und es war nach
den schon friiher hervorgetretenen Anzeichen von vornhcrein
damit zu rechnen, dafs der Wettbewerb in diesem Jahre
ein besonders liarter sein wiirde.  Englische Kohle war
lebhaft beraiiht, am T-aufe der Elbe sich neues Absatzgebiet
zu schaffen; so wurden z. B. englische Stuckkolilen zum
lreise von 140 JI. per 10 t otleriert, Gasknhlen zur
pfompten Lieferung zu 145 Jt. und zur Lieferung pro
Oktober/Dezember cr. zu 162 JL per 10 | frei Kahn
Magdeburg.  Wenngleicli eine Abscliwiichung in dem Ab-
satze Westfalens nicht zu verzeichnen ist, so konnte es
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infolge des englischen bis zum Harz sich erstrec.kenden
Wettbewerbs dochnicht ausbleiben, dafs elliclie bisher
ausschliefslich von Westfalen belieferte Verbrauclisstellen,
angelokt durch die billigen Notierungen, einem Versuch mit
englischen Kohlen niiher traten. Indes sind die grofsten
Absehliisse  mit Westfalen in der Hauptsache wieder er-
neuert. Dic vom Syndikat geforderte Preiserhiihung fiir
Schmiedekohlen Nufs IIl und IV ist von den Grofs-
hiindlern in allen .Fallen bewilligt, so dafs sich die
Notierungen derselben auf ca. 88 JL pro Waggon fiir
Nufs 11l und auf ca. 78 pro Waggon fiir Nufs IV be-
laufen. Auch diejenigen Gasanstalten, welche ihren Bedarf
im Frlihjahr  einzudecken pflegen und mit dem Syndikat
unter Abschlufs standen, haben die Vertriige durchweg zu
den vorigjiihrigcn Preisen erneuert und zwar iu vielen
Fiillen unter Erhohung der Mengcn gegen das Vorjahr um
ein nicht Unbedeutendes. Infolgc guter Beschiiftigung der
Industrie machte sich bei etlichen Verbrauclisstellen ein
Mehrbedarf an Kohlen erforderlich. Was das Platz-Ge-
schuft in biihmischen Braunkohlen anbelangt, so ist es den
Streckenhiindlern moglich gewesen, ihre Liiger noch etwas
zu riiutnen, indem viele Private durch die sich auch auf
den Monat April erstreckte kuble Witterung gezwungen
waren, Zukiiufe in lleizmaterial zu inachen. Unter solchen
Verhiiltnissen \var die Stimmung fiir die Neucinkiiufe, unter
den Handlem eine animierte und viele haben sich schon
jetzt herangewagt, grbfserc Mengen heranzunehmen und
ihre Liiger zu kompletieren, wozu auch die billigen Wasser-
frachten der jetzigen Zeit erheblich beigetragen haben.
Bohmische Braunkohlen der besten Marken werden zu ca.
50 Pfg. pro Ctr. ab Kahn, beziehungsweise zu ca. 60 Pfg,
pro Ctr. frei Gelafs angeboten und geliefert, wodurch sich
eine merkliche Abnahme in dem Absatze in Braunkohlcn-
Briketts bei solchen Fabriken, welohe nur Kundschaft in
Hausbedarf haben, gegen die gleiche Zeit des Yorjahres.
bemerkbar machte. Industriebriketts erfreuten sich dagegen
einer besseren Nachfrage. Die Wasserverhiiltnisse auf der
Elbe sind dauernd vorziiglichc gewesen, was natiirlich im
Gefolge hatte, dafs die Fracliten einen niedrigen Stand
einnahmen, mit Ausnabme von kurzen Perioden, in welelien
sich ein Mangel an kleinen Fahrzeugen bemerkbar machte,
wodurch die Fracliten natiirlich etwas anzogen. In ober-
schlesischen Kohlen finden Verkiiufe nur vereinzelt und
auch dann ausschlicfslich nur bei solchen Handlera statt,
welche dic Erzeugnisse Schlesiens schon seit langen Jahren
flihren. Die Zwickaucr Gruben konnen ihre Position nur
schwerlich behaupten, indem die Kundschaft stark wvon
Westfalen umstritten wird. Es diirfte sehr fraglich sein,
ob die Preisnachliisse, welche Zwickau zu bieten geneigt
ist, imstande sein werdcn, die Kundschaft wieder zu fesseln.

Die Spekulation und der Kupfermarkt. ,Wir
haben in den letzten vier Monaten schon eine starke Ilausse
in Kupfer gesehen, und wenn Nachfrage und Produktion
den Markt bestimmen, so wird diese Tendenz anhalten,
und wir diirfen dann giinslige Zustiinde fiir den Rest des
Jahres erwarten", so aufserte sich jiingst der Vorsitzende

in der General - Versammlung der Rio Tinto - Mine.
Das Bedingungswort, das er gebrauchte, ist bezcichnend
Tur die Zustiinde, welche den Kupfermarkt zu be-

herrschen pflegen. Die natlirlichen Kriifte von Angebot
und Nachfrage erhalten dort hiiufig genug Verschiebungen
durch aufseihalb liegende Elemente; es giebt kaum ein
anderes Warengebiet, auf welchem sich die Biirsen-



Nr. 21. -

Spekulalion so oft und so eindriicklich versucht hat, wie
auf dcm Kupfermarkt.  Die Erkliirung. fiir diese Erscheinung
liegt wohl in dem Umstande, dafs der im allgemeinen den
Ausschlag gebendc Teil der Produk'ion io verhaUnism!tfsig
wenigen llandcn yereinigt ist.  Drei Werke, die Anaconda-,
dic Calumet- and Hecla- und die Rio Tinto-Mine haben
1895 zusammen allein 109 937 t Feinkupfer crzeugt oder
beinahe den dritten Teil der auf 334 105t ermittelton
Welterzeugtmg fiir das Jnhr.  Die eProduklionsfiiliigkeit
dieser drei Werke ist aber eine bei weitem grSfsere ais
ihre wirkliche Herstellung; sie mufs beschrankt werden,
um den Markt mit Ware nicht zu iiberschwecmmen, sie
kann aber auch mach dem Willen weniger leitcnder Miinner
pliitzlicii eine starke Ausdehnung crfahren. Aber die Ver-
handlungcn. welche im Friihjahr 1895 zwischen den arneri-
kanischen und europiiischcn Gesellschaften fiir eine neue
Vereinigung behufs Vergewaltigung des Prinzips von Arigebot
und Nachfrage gepflogcn wurden, zerschlugen sich damals;
man hatte die Lehrcn aus dem Rrachc des Kupferrings
noch in zu frischem Angedcnkcn und liefs den Markt frei.
Eine miiciitige Gruppe versuchte sieli statt dessen an dem
Zinnmnrkte und hat bisher ein nichts weniger ais giiinzendes
Geschiift damit gemacht. Wenn wir annehmen, dafs nicht
wieder, wie friiher der Fali gewesen, die offiziellen
statistischen Zahlen dadurch illusorisch sind, dafs grofsere
Mengen des Metalls von Spekulanten in den Kupfer-Borsen-
werten aus dcm Verkehr gezogen und unter geheimem
Verschlusse gehalten werden, so hat seit Jahresfrist der
Konsuin in  Kupfer die Produktion mcrklich tiberlréffen.
Die sichtbare Versorgung zeigte am 15. April d. J. nur
noch 39 551 t Feinkupfer gegen 53 780 t am 15. April
1895, also einen Riickgang um nicht weniger ais 14229 t
gleich 26+*2 pCt. und dies trotzdem dic Weltproduklion in
1895 eine Vcrmehrung um 9600 t gegeniiber dem Vorjahre
gezeigt hat. Es ist dies dem giinstigsten Stande der euro-
paischen Miirkte zuzuschreiben, vcranlafst seinerseils durch
die. reichlichere Yerwendung des Metalls im Zusammen-
hange mit der besseren Gestaltung aller Metallgewerbe,
namentlich fiir Eisenbahnmaterialien nnd elektrische An-
lagen. Den amerikanischen Produzenten wurde es unter
solchen Umstiinden moglich, ihren Ueberschufs nach Europa
abzuwalzen, und thatsiichlich hat der amerikanische Kupfer-
export nach unserem Weltteilc in den letzten neun Monaten
58 3G4t oder 6500t mehr ais in den niimlichen neun
Monaten des Vorjahrs betragen. Die weitere Lage des
Artikels hiingt, da man eine Fortdaucr des giinstigen Ver-
brauchs in Europa wohl annehmen kann, und auch der
amerikanische Markt sich allmahlich wieder aus seiner
Lcthargic aufraffen diirfte, haupisiichlich davon ab, ob die
Borsenspekulation sich weiter von dem Kupfermarkte fernhiilt.
Sie hat augenblicklich ein Hausse-Interessc; denn nicht nur
ist Kupfer seit Jahresfrist um iiber 5 L. per Tonne gesliegen,
auch Rio Tinto-Aktien stehen 203i, verglichen mit 123i

medio April 1895. (Reuters Finanz-Chronik.)
Sulnnissioneii.
28. Mai d. J., vormittags 11 Uhr. Amtsgericht
Labiau. Lieferiing von 1000 Ctr. Steinkohlen. Ver-
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siegelte OlTurtcn mit der Aufschrift ,,Kohlenlicferung” sind
dem ersten Gerichtsschreiber SchietTerdecker in der hiesigen
Gerichtskasse einzureichen.

30. Mai d. J., mittags 12 Uhr.
Hamburg. Liefcrung von ca.
Rencktierende haben ihr von zwei in Hamburg ansassigen
Biirgen milunlerschriebenes Anerbieten bei der Finanz-
Deputation in gesehlosscnem Briefe einzureichen.  Der Brief
mufs sowohl auf der Aufsenseite, ais auch am Kopfe des
Schreibens selbst in hervortrctender Weise mit Nr. 96 be-
zeichnet sein.

30. Mai d. J., mittags 12 Uhr.
Hamburg. Liefcrung von ca.
Reflektierendc haben iiir von zwei in Hamburg ansassigen
Biirgen mitunterschriebenes Anerbieten bei der Finanz-
Deputation in geschlossenem Briefe einzureichen. Der Brief
mufs sowohl auf der Aufsenseite, ais auch am Kopfe des
Schreibens selbst in liervortretender Weise mit Nr. 95 be-
zeichnet sein.

30. Mai d. J., mittags 12 Uhr. Finanz-Deputati
Hamburg. Liefcrung von ca. 3500 cbm Steinkohlen,
doppelt gesiebte grobe Nufskohlcn. Reflektierendc haben ihr
von zwei in Hamburg ansassigen Biirgen mitunterschriebenes
Anerbieten bei der Finanz-Deputation in geschlossenem
Briefe einzureichen.  Der Brief mufs sowohl auf der
Aufsenseite ais auch am Kopfe des.Schreibens selbst in
heryortretender Weise mit Nr. 94 bezeichnet sein.

1. Juni d. J. Schlesische Kohlen- und Koks-
werke Gottesberg i. Schl. Die Dircktion beabsichtigt
ihren Bedarf an Grubenholzern fiir die Zeit vom 1. Juli cr.
bis ultimo Juni 1897 zu vergeben. Bedingungen steiien
zur VerfUgung.

3. Juni d. J., nachmittags 4 Uhr. Kgl. Strafanstalt
Fordon. Der Bedarf an: 1) ca. 150 t (150 000 kg)
oberschlesischer Ste;nkohlen und 2) ca. 100 Rmtr. Kiefern-
Klobenholz 1. Klasse. Zu diesem Zwecke ist Termin auf
Mitlwocli, 3. Juni cr., nachm. 4 Uhr, im Betriebsgebiiude
der Strafanstalt auberaumt. Bedingungen liegen aus, konnen
auch gegen yorherige Einsendung von 1,50 JL Schreibge-
biihr liir das Exemplar bezogen werden.

6. Juni d. J. Kgl. Regierung, Kassel. Liefcrung
des Bedarfs von 3001)1 Braunkolilen vom fiskalischen Bergwerk
auf dcm Habichlswald, 1. Sorte, 1600 hl dergl. Il. Sorte,
500 hl dergl., Stiibbekohlen, 1200 Ctr. Ineiierte Steinkohlen,
2000 Ctr. Steinkohlenbriketts und 36 Rm. zerkleinertes
Buchen-Scheitholz, soli vergeben werden. Angebotc sind
cinzusenden. Die Bedingungen konnen eingesehen werden.

6.Juni d.J., mittags 12 Uhr. Finanzdeputation
Hamburg. Liefcrung von ca. 9968 cbm Steinkohlen soli
vergeben werden. Bedingungen sind zur Einsicht ausgelegt.
Reflektierendc haben iiir von zwei in Hamburg ansassigen
Biirgen mitunterschriebenes Anerbieten einzureichen.

Finanz-Deputation
1052 cbm Steinkohlen.

Finanz-Deputation
902 cbm Steinkohlen.

Pcrsoualiell
Professor Piischer in Wraldenburg beging am 9. d. Mis.
das 25 jiihrigc JubilSum ais Lehrer der dortigen Beigschufe.
Der Steigerverein zu Waldenburg beging das Jubiliium durch
Yeranslaltung eines Festkommerses.
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,Gliick auf“, Berg- und Htlttenmannische Wochenschrift 1896. Nr. 21. rpat "-y
Masclunelle Streckenforderung mit Oberliegendem Seile ohne Ende, der Zeche Roland bei Oberhausen, Rhld.
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Litb. u, Druck von Jos. Fedter, Easen-Ruhr.
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Aufriss des Maschinenraumes,

Fig. 13
Anschlagspunkt 4.
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Fig. 6.
Ansicht der Spannyorrichtung.
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Gnmdriss des Maschineuraumes.
Im Quersohlag Nr. 1, Punkt I.

Maassstab 1 : 10 fur das Seilschloss,

Lith. und Druck von Jos. Podtcr, EsFscu-Huhr.
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