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Am Montag den 27. Juli d. J. starb zu Halle a. Saale

Herr Bergrat Bernhard Leopold,

Direktor der pfannerschaftlichen Saline und des zugehOrigen Braunkolilenbergwerkes Alt-Zscherben bei
Zsclierben, Yorsitzender des Deutschen Braunkohlen-Industrie-Yereins, der Sektion Il der Knappscliafts-
Berufs-Genossenschaft, des Mitteldeutschen SalineiiToroins u. s. w.

Derselbe hat sieli in hervorragender Weise an den Arbeiten vorgenannter Yoreine und Korper-
scliaften beteiligt und mit Aufopferung fiir dieselben gewirkt, ihr Bliihen und Gedeihen ist in erster
Linie seiner eifrigen und rastlosen Thiitigkeit zu danken. Die Erbauung des von der Sektion 1Y
der K. B. G. errichteten Knappschafts-Unfall-, Kranken- und Genesungsliauses ,,Bergmannstrost* ist
seiner Initiative und energischen Forderung zuzuschreiben. Unbeirrt um iiufsere personliche Erfolge
trat er stets unentwegt fiir die Sache ein und wufste seine Ziele zu glucklichem Erfolge im Interesse
und zum Segen der vaterl;indischen Industrie und ihrer Arbeiterschaft zu bringen.

Sein Yerlust wird in allen bergmannischen Kreisen auf das lebliafteste beklagt werden.

Yersenkbare Aufsatzyorriclitung fiir Fordergcstelle mit abhcltbarem Boden.

Von Bergingenieur Schiechel,

(1. E. I* 8C282.)

Assistent an dsr Konigl. teclin. nochschule zu Aachen.
Hierzu Tafel XXXVII.

I. In beifolgender Figur lagern dic Wellen w w, in Die ganze Vorrichtung ist an 2 Seilen oder Ketten z
den Tragestiicken ppj. Sie gehen durch beide Fiirder- aufgehangt, welche an den Tragestiicken angeselilagen
triimer hindurch und sind derartig durcli Zugstangen n sind.  Zwiselien Seil imd letztoren ist die Stell-

miteinander verbunden, dafs sieli bei Bewegung der einen
Welle die andere im entgegengesetzten Sinne dreht. Auf
ihnen sind einmal 4 Aufsetzerpaarc a a( (fiir jedes Trum
2 Paare) aufgekeilt, andererseits ist mit der Welle w das
Hebelgewicht q fest verbundcn, welches bestrebt ist, die
Aufsetzer immer in den Schacht eingeriickt zu halton,
durch das an p angebrachtc Widerlager.r aber cinc
Drebbegrenzung findet. An der Welle w, ist schlicfslich
noch der Handhebel h befestigt, mittelst welchen die
Aufsetzer ausgeriickt werden Kkiinnen.

schranbe st zur genaueren Einstellung der beiden T”age-
stiicke in eine horizontale Ebene eingesclialtet. Die
Seile z sind iiber Fiihrungsrollen geleitet und an 2 gleich-
grofsen Scheiben e, welche auf einer gemeinsamen Welle fl
sitzen, befestigt. In der Mittc der letzteren ist die
Seilscheibe fiir das Gegengewicht P fest verkeilt, welche
mit einer Bandbremse und Spcrrvorrichtung versehen
ist. Gewicht P mufe imstande sein, die leere Aufsatz-
Vorrichtung emporzuziehen, bis sic mit den an p be-
findlichen Nasen gegen die stellbarcn Widerlager vy
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anschliigt. Um ein Schwankcn der Aufsatzvorrichtung
zu vcrmeiden, befinden sich an ppj die Leitschuhe g,
welche an den eventuell zu verstarkenden Leithiiumen 1
fur die Gestclle gleiten. Das zu der Aul'satzvorrichtung
gehorige Fordergestell ist mit abhebbarem Boden b ein-
gerichtet, welcher auf den Qucrschienen y des Gcstellcs
lose rulit und an den Gestellwanden eine begrenzte
Vertikalfiihrung besitzt, sodafs cr wohl aufwarts, aber
nicht seitwarts bewegt werden kann.

Il. An der Hiingebank arbeitet der Apparat folgender-
weise: Wahrend des Aufzuges sitzen dic Trager p pt
an W j, es befindet sich also dic Aufsatzvorrichtung in
der hochsten Stellung. Die Bremse nebst dem Gesperre
ist geschlossen. Das von unten kommende Gestell
schiebt mit dem Boden dic Aufsetzcr a a, zuriick, welche
nach Durchgang desselben durch die Einwirkung des
Gcwiehtes q sofort wieder einfallen. Alsdann setzt sich
beim Nicdcrlassen der Boden des Gestclles auf, wahrend
das letztere selbst am Seilc hiingen bleibt und noch
etwas tiefer sinkt. Nach Abfertigung der llunde liiftet
der Abnchmer das Gesperre nebst der Bremse durch
den Hebel k, sodafs der Boden mit den leeren llunden
langsam ins Gestell sinkt. Nunmehr riickt cr die Auf-
setzer Tcrmittelst des llebels h mit der anderen lland
aus, wonach das Gewicht P die Aufsatzvorrichtung
wieder emporzieht und die Bremse nebst Gesperre gc-
schlossen wird.

Dasselbe findet an der Anschlagesohle, nur mit dem
Unterschiede statt, dafs sich der Gestellboden sofort auf
dic Aufsetzcr aufsetzt und das Emporziehcn der Aufsatz-
yorrichtung mit dcm Aufholen des Gestelles Iland in
Hand geht, sodafs hier der Mcchanismus fiir die Dreh-
bcwegung der Aufsetzer wegfallen kann.

I1l. Im allgemeinen bleibt noch folgendes zu be-
merken: Der Ueberschufs an Fordcrseillange, welcher
gegeben werden mufs, darf zweckmafeig j/2 m nicht
iibersteigen. da sich lucrnach dic Gecstellhohe zu
richten hat.

Bczuglich der Bandbremse sei hinzugcfiigt, dafs
dieselbe einschliefelich der durch P erzeugten Aus-
gleichung stark genug sein mufs, um den Boden mit
vollen llunden zu halten, und dafs dic Sperryorrichtung
nur der Sichcrheit halbcr und zur Verhiitung von Nach-
sinken des Bodcns bei etwa vorkommenden Stofsen an-
zubringen ist.

Bei zweictagigen Gestellen werden dic Boden fest mit-
einander vcrbundcn, so dafe, wenn der eine aufsetzt,
auch der andere aufsitzt und, falls auch 2 Anschlage-
resp. Abzugssohlen vorhanden sind, mit abgefertigt
werden kann.

Dic Klinken der Fordergestclle zum Festhaltcn der
llunde in dem Korbe miissen dem abhebbaren Boden
entsprechend eingerichtct sein.

Bei Schachtanlagen, wo auch die Mannschaftsfahrung
am Seile erfolgt, mufs einmal die Gestellhohe dem re-
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lativ. hochstcn Stande des Bodens im Gestelle ent-
sprcchend (ca. 2,50 bei einer, 4,50 m bei 2 Etagen)
sein, andererseits mufs das Gegcngewucht P veriindert
werden konnen, dermafsen, dafe der leere Gestellboden
imstande ist, beim Nicdergang das zugehorige Gegen-

gewicht in die Hohe zu ziehen. Erreicht wird dies
dadurch, dafe man an Stelle des eincn Gewichtcs P
zwei Gewichto wahlt, wbvon das unterc bei der nor-

malen Stellung der Aufsatzvorrichtung gerade auf einer
Unterlage odcr dirckt auf der Sohle aufsitzt und nach
Bedarf leicht ab- resp. angehangt werden kann. Die
Ermittclung der Grofse dieser Gegcngewichte ergiebt sich
aus der am Schlussc durchgefiihrten Berechnung eines
Bcispieles.

Die Sitzflachen ¢ des Gestellbodcns, mit welchen sich
derselbe auf die Aufsetzer a aufsetzt, sind nicht horizontal,
sondern dermafsen abgesehragt, dafe sie gewissermafeen
Tangentialebcncn an den mit dem Radius a um die
Wcllen ww1l zu beselireibenden Krciscn bilden. llier-
durch wird erreicht, dafe beim Ausriicken nur die durch
das Gegengewicht P erzeugte Reibung zu iiberwinden
ist, also keinerlei Lastcn gehoben werden miissen,
ohne dafe die Aufsetzer, wie cs bei noch steilerer Lage
der Flachen c¢ erfolgen wiirde, von selbst ausgeriickt
wiirden. Diesbeziigliche geringe Abwcichungen in der
konstruktiven Ausfiihrung sind da, wo cs sich um sehr
bedeutende Forderlasten handelt, nicht ausgeschlossen.

IV. Zusamnienstellung der sich ergebenden Vorteile.

Das Fordcrseil ist einer bei wcitem nicht so wechscin-
den Belastung unterworfen denn sonst, da bei dieser
Einrichtung der Fiirderkorb imm er am Seile hangt
Je naher aber dieGrenzenderverschiedenstcnBelastungen
liegen, d. h. je glcichmafeiger das Seil beansprucht
wird, um so grofser wird bei glcicher Starke die llalt-
barkeit desselben.

Dadurch, dafe jeder Aufzug mit Straffem Seile cr-
folgt, fallen auch dic fiir da$ Seil durchaus gefahrlichen
dynamischen Beanspruchungen weg, was gleichfalls eine
grofeere Dauerhaftigkcit desselben bedingt.

Durch Wegfall des Anhcbens des oberen Gestclles
wird Zeit und Arbeit gespart.

Aus dcm im Vorhcrgehenden betreffs der Abschragnng
der Sitzniichcn ¢ angcfiilirten Grunde folgt, dafe das
Ausriicken der Aufsetzer aufeerst leicht bewerkstelligt
wrerden kann.

Infolge unaufmerksamer Bedicnung des Apparates
erwachsen keine Storungcn, da selbst bei vollstandig
oflener Bremse nur ein allmahliches SinkeA des Gestell-
bodcns wegen der mitzubewegenden Massen nach dem
Gesetze der Athwoodschen Fallmaschine eintreten kann.

Fiir die Fordermaschine ergiebt sich, wie aus dem
nachstehenden Beispiele ersichtlich wird, der bedeutende
Vorteil, dafs die Anhubs- und Ueberhubsmomentc be-
trachtlieh kleiner Arerden, sodafe die Dimensionen der
Maschine unter Umstiinden geringere werden kiinnen.
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V. Ausmittlung des Gegengcwichtes P bei folgcnden |a. X — Reibung > leere Aufsatzyorrichtung
gegebenen Yerhaltnissen. oder X — Yso (X + 1000) > 1000.

Es. wiege: 2a. X + Reibung < Aufsatzyorrichtung + Boden
ein leerer 11U N d oo, 250kg 4- 2 vollc Ilunte
ein voller I'lund ... 750 ,, oder X + Yso (X + 2700) < 2700;
Forderkorb abz. des Gestellbodens 1000, ) .. n T dies ergiebt
Gestellbo_den ...................... 200 ,, /fur 2 Huntc X > 1041 kg und X < 2594 kg
Aufsatzyorrichtung 1000 ,,

Ferner sei das Radienyerhaltnis der Seilsclieibe d,
an welcher die Aufsatzyorrichtung befestigt ist, zu der-
jenigen, an welcher das Gegengewicht P hangt,

r-rR= 1:3.
Dicsbeziiglich moge

3 P=X
gcsctzt- und mit diesem X die Rechnung durchgefiihrt
werden.

Die Bedingungen fiir dic Einrichtung an der llange-
bank lauten alsdann:

X — Reibung (2 pCt. der Gesamtbelastung) > leere
Aufsatzvorrichtung
oder 1) X — ‘/so IX + 1000) > 1000 und

X + Reibung < Aufsatzvorrichtung + Boden + 2 leere
llunte
oder 2) X + Yso (x + 1700) < 1700>
dies ergiebt
X > 1041 kg, X < 1633 kg
ais Grenzwcrte.

Dic Formcl der Athwoodschen Fallmaschine, auf

welcher die Einrichtung basiert, lautet
3), = A .qg,

wobei g die Beschlcunigung durch die Schwecre fiir
einen frcifallenden Rorper, a die gesuchte Beschlcunigung
unter den vorliegcnden Verhaltnissen, g das diese Be-
schlcunigung hervorrufende Ucbergewicht und Q dic
Gesamtbelastung (einschl. Reibung) bedeutet.

Um a moglichst klein zu erhalten, wodurch auch
bei ungcschickter Handhabung der Brcmse ein sanftes
Einsetzcn des Gestellbodens in den Forderkorb errcicht
wird, mufs man q entsprechend klein machen.

Nimmt man
X = 1550 kg = 3 P,
also
p = 517 kg,
so folgt aus Glcicliung 2
g — 85 kg.
In Formcl 3 die Zahlenwcrte aus 2 eingesetzt, ergiebt:
a==____ 85-S = 0,25 m
1550 + ‘/so C1550 + 1700) + 1700
Beschlcunigung in der Sekunde fiir den sinkenden

Gestellboden.

Die Bedingungen fiir den Apparat an der Anschlage-
sohle sind folgende:

ais Grcnzwertc.
Nimmt man

X = 2500kg = 3P
also P = S33 kg,
so folgt aus 2“ analog dem vorigen
g = 96 kg
00
und a = = 0,18 m Beschlcunigung in der
Sekunde.

Wie schon friiher erwiihnt worden ist, mufs man bei
Schachten, wo dic Mannschaftsfahrung am Scile erfolgt,
P yeriinderlich machen. Es mufs sich also aus zwei
Gewichten Pf -f~ P2 zusammensetzen, yon denen P2 auf
die beschricbene Art bei Beginn der Mannschaftsfahrung
ab- resp. bei Wiederaufnalune der Produktenforderung
angeliangt werden kann.

Dic Ermittelung des fur die Anschlagesohle und
Ilangcbank gleich grofsen Pj folgt aus den Bedingungen,
dafs der leere Gestellboden -f Aufsatzvorrichtung dieses
Pj noch in die llohe zu ziehen imstandc ist, wahrend
Pj die leere Aufsatzyorrichtung empor ziehen mufe.

Indem man wieder

setzt, ergiebt sich:
a. Xj + Reibung < leerer Boden + Aufsatzvorrichtung.
oder X, + Yso (X( + 1200) < 1200
b. Xj > Aufsatzyorrichtung + Reibung
oder X, > 1000 + Yso (xi + 1000)>
das ist Xj < 1153 kg und Xj, > 1041 kg
ais Grcnzwertc,
wovon ais bester Wert der Mittelwcrt
Xj = 1097 kg == 3 P,
oder rund
P) = 365 kg
zu wahlen ist.
Die abhiingbaren Gcwichte (P2 =
demnach fur die Ilangcbank

P — Pj) betragen

P2 = 517 — 365 = 152 kg,
fiir die Anschlagesohle
P2 = 833 — 365 = 468 kg.

V1. Vergleich der im angcfiihrten Beispielc auf-
tretenden An- und Ucberliubsinomente bei und ohne
Anwendung der Aufsatzyorrichtung.

Dic Angabe der in
bereits vorausgegangen.

Weiterliin werde angenommen, dafs von einer Seil-
gewichtsausgleichung (sic wiirde beiden Fallen in glcicher

Frage kommenden Lasten ist
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Weise zugute kommen) abgesehcn sei und dafs der

Radius der cylindrisclien Seiltrommel
R = 2ni
betrage.

Das Gewicht des Forderseiles wird, wie spater zu
erseheu ist, aus den zwischen beiden Vcrlialtnissen auf-
zustellenden Glcichungen immer herausfallen. Es mbge
dalier allgemein bezeicbhnet werden mit

Seilgewiclit = S.

1. lliernach ergiebt sich am Ende des Aufzuges,
nachdem sich also der niedergehendc Fiirderkorb auf-
gesetzt liat und das emporgehende beladcne Gestell noch
ein Stiick gehoben werden mufs, das Ueberhubsmoment

a) olinc Anwendung der bescliriebencn Einrichtung zu:

MO = [Gestell + 2 vol!le Hunte — S + 0,05 (Gesamt-
belastung)] R

oder

Me = (1200 + 1500 — S + 0,05 S + 0,05 . 2700). 2

= 5670 — 1,90 S kgm;
b) bei Anwendung der Aufsatzvorrichtung setzt sich
der Boden des niedergehenden Korbes auf,
am Seile hiingen bleibt. Dalier

aber nur
wahrend das Gestell
ist hier:
Me = [Gestell + 2 volle Hunte — S — Gestell (excl.
Boden) + 0,05 (Gesamtbclastung)] R
oder
MO = (1200 + 1500 - S - 1000 + 0,05S
+ 0,05.3700) .2 = 3770 — 1,90 S kgm.
Folglich ist bei Anwendung der Aufsatzvorrichtung
das Ueberhubsmoment um
5670 — 1,90 S
— 3770 — 1,90 S
1,900 kgm Kkleiner.

2. Beim AnlJiube hiingt im Falle a auf der einen
Seite Gestell plus 2 lecre ITunde, auf der anderen Seite

das beladenc Gestell plus Seilgewiclit. Dalier ist

Ma = [Gestell 4- 2 volle Hunde + S + 0,05 (Gesamtbel.)
— Gestell — 2 leere Hunde].R
oder
Ma = [1200 + 1500 + S + 0,05 S + 0,05 .4400

- 1200; - 500]. 2 = 2440 + 2,10 S kgm.

Im Falle b dagegen driickt dic Aufsatzvorrichtung
an der Anschlagesohle von unten gegen den beladenen
Gestellboden mit einer Kraft K, welche sich aus der
Gleiclmng I®des vorhergehenden Abschnittes wie folgt
ergiebt:

la) X - y5 (X + 1000) = 1000 + K
oder
2500 — Vso #3500 - 1000 + K,
also
K - 1430 kg.

Demnach gestaltet sich hier das Anhubsmoment zu:
M&= [Gestell + 2 vollc Hunde + S + 0,05 (Gesamtbel.
— K) — Gestell — 2 leere Hunde — K] .R
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oder
Ma = [1200 + 1500 + S + 0,05S + 0,05 .2970
— 1200 — 500 - 1430].2 = 2,10 S — 563 kgm.
Das heifst: Bei Anwendung der Aufsatzvorrichtung

ist das Anhubsmoment dem anderen Falle gegeniibcr um
2,10 S + 2440
- 2,10S— 563
3003 kgm Kkleiner.

Fiir Eincylindermaschinen bedingt dies aber ein
bedeutend erleichtertes Anlaufen, wahrend man sich bei
der Berechnung einer Zwillingsfordermaschine nicht,
wie es sonst vorkonimen kann, durch die Grofse des
Anhubsmomentes, welches von einem Dampfcylindor
uberwunden werden mufs, gezwungen sieht, der Maschine

geben, ais sie sich fiir den
normaler Cylinderfiillung not-

grofsere Dimensionen zu
mittleren Aufzug bei
wendig machen.

Fcier des oQjiilirigen Jiibilaums des Ycreins
Deutscher Eisenbalmverwaltungeii.

Am 28. Juli fand zu Berlin im Sitzungssaale des
Abgeordnetenhauscs die Festvcrsamnilurig zur Feier des
50j;ihrigcn Bestehens des Vereins Deutscher Eiscnbalm-
verwaltungen statt. Dic Vcrsammlung, zu wclcher ais
Vertretcr der Regierungen u. a. Staatsminister v. Botticher,
der Minister der offentlichen Arbeiten Thielen und der
bayerische Ministcrpriisident Freihcrr v. Crailsheim er-
schicnen waren, wurde durch den Priisidenten der
Kbniglichen Eisenbahndirektion zu Berlin, Kranold, er-
oirnct.  Derselbe schilderte in grofsen Umrissen die
Wirksamkeit des Vereins und die Entwickelung des
Eisenbahnwesens wahrend des verflosscnen Zeitraums.
Darauf gab Minister Thielen die von Sr. Majestat dem
Kaiscr an verdienstvolle Mitglicdcr des Yercins ver-
liehencn Auszcichnungen bekannt. Nachdem sodann
die Beratung einiger technischcr Fragen erledigt war,
hielt der Oberlinanzrat Ledig aus Dresden einen Vortrag
ilber den Einflufs der Eisenbahncn auf Kultur und
Volkswirtschaft. Am Nachmittage fand ein Festmahl
statt, dessen anregender Yerlauf aus den Tageszeitungen
geniigend bekannt ist

Dcm Vereine ist scitcns des Ministeriums der iilTent-
liclien Aibeiten ein Werk mit dem Titel ,Berlin und
seine Eisenbahncn 1846— 1896" gewidmet, welches in
zwei priichtig ausgestatteten Biinden cin Bild von der
Entwickelung des Eisenbahnwesens der Rcichsliauptstadt
entwirft.

Die Eisenbahndirektion Berlin, ais die gesclialts-
luhrendc Verwaltung, hat dem Vereine eine Festschrilt
dargeboten, welche die Geschichtc des Vereins und seine
Bedeutung fiir das Eisenbahnwesen darstellt. Dic Zeitung
des Vcreins Deutscher Eisenbahnvcrwaltungen entnimmt
der Festschrift folgende Ausfuhrungen von allgemeinem

Interesse:
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Das Eisenbahn-Zeitalter hat im Deutsehen Reiche
ein volles Jahrzehnt spater hegonnen ais in England.
Dic erste wirkliche Eisenbahn, die von Stockton nach
Darlington, ist am 27. September 1825 eroffnet. Der
Tag, an dem dic erste deutsche Eisenbahn, dic Balm
von Nurnberg nach Fiirth, dem Betriebe ubergebenv
wurde, ist der 7. Dezember 1835. Es lolgtc am
24. April 1837 die erste Strecke der Leipzig-Dresdencr
Eisenbahn; die erste preulsische Bahn ist die von Berlin
nach Potsdam, die am 29. Oktober 1838 feierlich ein-
geweiht wurde. Nun aber begann es in allen Teilen
unseres Vaterlandes rege zu werden. Fast jeder grofsere
Verkehrsmittelpunkt wiinschte mit den benachbarten
grofsen und kleinenPlatzen durch eine Eisenbahn ver-
bunden zu werden. Jede Eisenbahn aber wurde zu-
nachst ais ein fiir sich selbstandiges Unternelimen in
Angriff genommen. Die Griindung, dic Bildung der
Unternehmergesellscliaften erfolgte nach den in jedem
Bundesstaate verschicdenen gesetzlichen Bestimmungen.

Der einzige Staat, nicht allein in Deutschland, sondern
auf der ganzen Erde, der von Anbeginn das Ziel nach
einer einheitlichen Gestaltung seiner Eisenbahnen ins
Auge fafste, war das Konigreich Preufsen. Seine ein-
sichtsvolle Regierung erkanntc, ais die ersten Antriige
von Eisenbahnunternehmern an sie herantraten, die grofse
Wichtigkeit eines einlieitlichen Vorgehens allen diesen
Antragen gcgeniiber. Bevor es ihr gelang, gesctzliche
Bestimmungen iiber die Griindung, den Bau, den Betrieb
und die Yerwaltung von Eisenbahnunternehmungen zu
schaffen, hatte sie zwar einzelne Eisenbahnen in Preufsen
bereits genehinigt, so dic vorgenannte Bahn von Berlin
nach Potsdam  Aber ihrer ErofFnung folgte das Gesetz
vom 3. Novcmber 1838 iiber die Eisenbahnunternehmungen
auf dem Fufse nach, und mit diesem Gesetze, das noch
heute in Kraft steht, war in Preufsen ein fester Boden

fiir eine einheitlichc Entwickelung seiner Eisenbahnen
geschalTen. Freilich waren die ersten Bahnen mit
manchen seiner Bestimmungen nicht einverstanden. Sie

cnipfanden einzelne Vorschriften ais lastige Fcsseln, sie
glaubten, dafs dic in den ersten Jahren unbefriedigende
finanzidle Entwickelung ihrer Untcrnehmungcn nicht
zum geringsten Teile vcrschuldct sci durch die strengen,
ihre Freiheit einschriinkenden Bestimmungen des Eisen-
bahngesetzes. In den Kreisen der Eisenbahnen wiinschte
man eine Beseitigung solcher Bestimmungen, und diese
Bewegung war der Anlafs, dafs die Bcrlin-Stetliner
Eisenbahn die Eisenbahngesellschaften Preufsens zu einer
Besprechung auf den 10. November 1846 nach Berlin
einlud, um auf eine Aenderung der Eisenbahngesetz-
gebung hinzuwirken. 10 Verwaltungen 1568 km
Bahnlange folgten dieser Einladung.

mit

Die Yersammlung vom 10. Noverober 1846 wahlte
aut Antrag des Prasidenten Mevissen (Rheinische Eisen-
bahn) eine Kommission, die unter Beriicksichtigung der
bisherigen Erfahrungen Grundsiitzc fiir ein neues Eisen-
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bahngesetz zusammenstellen
Finanzminister gebeten werden, ,das Eisenbahngesetz
der miindlichen Beratung von Kommissaren samtlicher
Eisenbahngcscllschaften zu unterwerfen".

sollte; ferner sollte der

Hiermit konnte die Tagesordnung ais erledigt be-
trachtct werden. Die Besprechungen hatten aber gezeigt,
von wclclier Bedeutung solche genieinsame Beratungcn
fiir dic allseitigc Forderung gemeinsamer Interessen sein
konnten. Auf Antrag des Regierungs- und Medizinal-
rats Dr. Rhades (Berlin-Stettincr Eiscnbahngesellsehaft)
wurde daher der weitere Beschlufs gcfafst, einen dauernden
Yerband der prculdischcn Eisenbahnen mit dem aus-
gesprochcncn Grundgedanken zu bilden,

»,die Bestrebungcn der Eisenbahnverwaltungen durch
Einmiitigkeit zu fordem und dadurch ebenso sehr den
eigenen Interessen ais denen des Publikums zu dienen".

Ob auf diesen Beschlufs cin einige Jahre zuriick-
liegendes Vorgehen des preufsischen Finanzministers —
dem damals die Eisenbahnen unterstellt waren — mit
eingewirkt hat, lafst sich aus den Akten nicht leststellen.
Dieser hatte am 18. Januar 1843 eine Einladung an
die Yorstande der im Betriebe befindlichen Eisenbahnen
gerichtct, mit Regierungs - Kommissaren zur Beratung
einheitlicher Bestimmungen zusanimenzutreten,
besondere eines gemeinsamen Bahnpolizei - Reglements,
das an dic Stelle der fiir die einzelnen Bahnen erlassenen
Bahnpolizei-Reglements treten sollte.

ins-

Ueber die Verhandlungen der infolge dieses Erlasscs
im Marz 1843 zusammengetretencn Versammlung ist ein
Protokoll aufgenommen, das sehr beachtenswerte Vor-
schliige enthalt. Die Beratungcn haben indessen, ins-
besondere soweit es sich um Mafsregeln fiir einen Wagen-
iibergang zwisclien den preufsischenBahnenhandeltc, damals
praktische Folgen nicht gehabt. Immerhin aber ist die
Moglichkeit nicht ausgeschlossen, dafs der Beschlufs der
3 Jahre spater vereinigten Eisenbahnmanner durch diesen
Vorgang mit beeinflufst worden ist. Denn diese 3 Jahre
waren reich an Erfahrungen allcr Art gewesen. Der
fortgeschrittene Ausbau des preufsischen Eisenbahnnetzes
hatte das Bediirfnis nach einlieitlichen Einriclitungen
sicherlich gezeitigt.

Nachdem die Yersammlung am 10. November 1846
sich dahin entschicden hatte, sich zu einem dauernden
Verbande preufsischer Eisenbahnen zu gestalten, wurde
beschlossen, die in der Versammlung nicht Ycrtretenen
preufsischen Eisenbahngesellschaften zum Eintritt in den
Verband aufzufordern. Ferner wurde ein von Vertretern
der Berlin-Stettiner Eisenbahngesellschaft ausgearbeiteter
Entwurf eines Verbandsstatuts mit gcringfiigigen Aendc-
rungen angenommen. Aus diesem Statut sind folgende
Bestimmungen hervorzuheben:

Zur Mitgliedschaft sollcn siimtlichc konzessioniertc
preuisische Eisenbahngesellschaften berechtigt sein.

Jahrlich sollen 2Konferenzen (im Juni undNoyember),
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auf Erfordern sollen aber autserdcm aufserordentliche

Ziisammeiikiinfto stattfinden.

Dic erste bedeutende Handlung des Vereinsvorstandes
bestand darin, dafs er die Gesamteingabe wegen Aenderung
des Eisenbahngcsctzes von 18B8 ausarbeitete und dcm
preufsischen Finanzminister iibcrreichte.

Dem Verband waren nach Ablauf eines halben Jahres
bereits 21 Ycrwaltungen ais Mitglieder beigetreten.
Dieser Erfolg ermutigte zu dem weiteren Vorgehen, die
Grenzen Prcufscns zu iibcrschreit.cn. Ein von dcm
Priisidenten von Wittgenstcin (KbIn-Mindener Eisenbahn-
Gescllschaft) in der Kolner Versammlung eingebrachter
Antrag, den Vcrband auf ,samtliche deutsche Eisen-
bahnen" auszudchnen, fand lebhaften Anldang; es wurde
einstimmig der Beschlufs gelafst:

»Zur Mitglicdschaft an dem Vcrbande sind samtliche
konzessionierte deutsche Eisenhahnverwaltungen, d. h.
diejcnigen, welche in Deutschland ein Domizil haben,
berechtigt.”

Im Laufe des Jahres 1847 Ycrmehrtc
dieses Beschlusscs dic Zahl
auf 40.

Vertreter dieser Yerwaltungen traten in der Zeit vom
29. November bis 2, Dezember 1847 zu einer in Ham-
burg tagendcn dritten Yersammlung zusammen, zu der
aufeerdem die Verwaltung der Kiinigl. wiirttcmbergischcn
Staatsbahncn und der Taunusbahn unter Yorbehalt ihres
kunftigcn Becitritts Abgeordnetc entsandt hatten. Dic
Hamburger Yersammlung wahlte fiir den Verband den
Kamen: ,Yerein Deutscher Eisenbahnverwaltungen®,
den er noch lieute iuhrt.

sich infolge
der Verbandsverwaltungen

aus dem
Er um-

So war nach nur cinjahrigem Bestchen
preufsischen ein deutscher Verein geworden.
fafste damals schon Eisenbahnen des ganzen Deutschen
Bundes. Dieses Gebiet seiner Thlitigkcit hat der Verein
nicht nur beibelialten, nachdem das Deutsche Reich sich
Yon Oesterreich und Ungarn politiscb getrennt hat, sondern
er hat seine Wirksamkeit auch auf dic Eisenbahnen
benachbarter Staaten ausgedehnt. Ende Miirz 1896
geliorten ihm 74 Yerschiedene Verwaltungen mit einer
Betriebslangc von 80 998,11 km*) an. Zu scinen Mit-
gliedcrn gehbren alle deutschen, ostcrreichischen und
ungarischen Yerwaltungen von Bedeutung fiir den all-
gemeinen Vcrkehr, ferner 4 niederliindische Verwaltunge.n,
1 luxemburgischc Verwaltung, 3 belgisclie, 1 rumanischc
und 1 russisch-polnische Yerwaltung.

Glcich auf den ersten Vcrsammlungen des Vcreins
trat der gesundc Gedanke hervor, dal$ die Eisenbahnen
Deutschlands wic cin einheitliches Netz — nach auléen
liin — betrieben werden miissen. Die Kolner Vcr-
sammlung beschlofs schon im Jahre 1847 den Erlal$

*) Aufeerdem nehmen an den Yereinseinrichtungen nach § 6
der Yereinssatzungen noch 18 nahnyenraltungen mit 522 79 km
Eettiebslange teil.
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eines Vcreins-Guterreglemcnts, an dessen
leitende Grundsatz steben sollte:

,dafs jede zum Vereine gehorende Eisenbahn unter
den Bedingungen dieses Reglcments den Transport
von Giitern von und nach allen fiir den Guterverkehr
eingeriehteten Stationen iibernehmen solle, ohne dafs
es behufs des Uebcrgangcs der Giiter von einer Bahn
auf die andere eines Ycrmittlcrs bcdiirfe".

Dieser Gedanke ist der Leitstcrn des Vereins in
seinem halbhundertjahrigen Bestchen geblieben. In der
hierdurch vorgezcichnetcn Riclitung ist cr mehr und mehr
zu einem mafsgcbcnden Einflufs auf die tcchnische,
wirtschaftliche und rcchtliche Entwiekelung des gesamten
mittcleuropaischen Eiscnbahnnetzes gelangt. Gcraume
Zeit, bis zum Jahre 1864, ging das Bestrcbcn dahin,
dem Verein den deutsch-nationalen Charakter durchaus
zu waliren. Es wurde aber schlicMich von der Mehr-
hcit der Vereinsvenvaltungen nicht mehr geteilt; viel-
mehr brach sieli dic Erkenntnis melir und mehr Bahn,
dal$ der durch den fortschrcitcnden Ausbau des euro-
paischen Eiscnbahnnetzcs geschaftenc Vcrkehr nicht mehr
in enge politische Grenzen gebannt werden konne,
sondern einer internationalen Entwiekelung zustrebe;
diese Auffassung erhiclt ihren Ausdruck in dem im
Jahre 1864 auf der Vereinsversammlung in llannover
beschlossenen Zusatz zum §. 2 der Vereinssatzungcn,
woénach auch solche niclitdeutschcn Vcrwaltungen in den
Yercin aufgenommcn werden konnen, welche zu einer
deutschen Bahn im gegenscitigen direkten Transport-
verkehr stchcn.  Frcilich bcdurfte es zur Aufnahmc der

Spitze der

Stimmen einheit.

Ganz besondere llervorhebung vcrdient die Thatig-
keit des Vcrcins auf dem Gebiete des Personen- und
Giiterverkehrs und der Eisenbahntechnik. Dic von ihm
zuerst geschaffenen Reglcments fiir den Personen- und
Guterverkchr liabcn den Gcdanken eines einheitlichen
Betriebes aller Yereinsbahnen zum Ausdruck gebracht.
Dic Vorbedingung fiir seine erspriefsliche Durchfiihrung
ist die Herstellung einheitlichcr Formcn auf technischem
Gebiet. W as daher zunachst die Technik betriift, so
liatte Preulsen nach dcm Vorgange der Mehrheit der
englischen Balinen, sowie von Belgien und Frankreieh
bereits 1837 ais Normalspur eine solche von 1,435 ni
bestimmt, sodafs alle Bahncn, dic zunachst den Verein
bildeten, in diesem Punkte Uebercinstimmung zeigten.
Das Gleiche gilt von fast allen iibrigen deutschen
Balinen. Aber dies war auch die einzige cinheitliche Norm.
Es mufste deshalb dic nachste Sorge des Vercins sein,
fiir die Gestaltung der iiber dieser Spur aufgebauten
Wagen Abrcde zu treffen und nach diesem Wagenprofil
dic Bauwerke neben und iiber der Bahn so zu bemessen,
dafs dem Uobergange der Wagen von einer Bahn zur
anderen Hindernisse sich nicht in den Weg stellten-
Die Gestaltung der Bauwerke nach diesen Abmessungcn
— nach dem Normalprofil des licliten Raumes - wurde
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bereits im Februar 1850 durch dic erste Téchniker-
versammlung des Ycrcins Deutsclicr Eisenbahnverwal-
tungen, die die Fiihrung des Vcreins auf dem technischen
Gebicte in die Hand genommen Kkatte, in den Grundziigen
vereinbart; die Vereinsverwaltungen beschlossen alsbald
ihrc Durchfiihrung. Es war dies cin Beschlufs von
wcittragendcr Bedeutung, denn die vorhandcnen Bahnen
wiosen in ihren Bauausfiihrungcn schon so viele- Ab-
wcichungen auf, dafs es jalirclanger Arbeit und der
Aufwcendung lioher Betriige bedurfte, um die bestehenden
Yerschiedcnheitcn  zu  beseitigen. Hatte der Vercin
Deutsclicr Eisenbahnverwaltungen mit dieser Thatigkeit
nicht. frithzeitig begonnen, es wiire in wenigen Jahren
fast unmoglich gewesen, diese Hindernisse des Yerkehrs
aus der Weit zu schaffcn.

Ferner mufste dafiir gesorgt werden, dafs ans den
Wagen der verschiedenen Yerwaltungen, wic der Vcrkehr
sie gerade zusammenfiihrtc, Ziige gebildet werden konnten,
dic im Betriebe vollc Sicherhcit boten. Es mufste also
insbesondere Uebcreinstiinmung in den Kuppelungcn und
BuffFern hcrbcigefiihrt werden. Auch diese Bedingungen
sctzte die erste Technikcrversammlung fest. Sic bcgniigtc
sich aber nicht mit der Hcrbcifuhrung dieser unbedingt
erforderliehen Einriclitungcn; sie schuf vielmchr Normen
fiir das ganze Gebict der Eisenbahntechnik, dic unter
dem Titcl: ,,Grundziige fiir die Gestaltung der Eisen-
bahnen Deutschlands” bekannt sind. In Oesterreich-
Ungarn bilden die Beschliisse der Technikervcrsamm-
lungen die alleinigc Riclitsehnur auf dem Gebicte der
Eisenbahntechnik, in Deutschland sind sie die Grundlage
fiir dic vom Bundesrat erlassenen ,Normen fiir dic
Konstruktion und Ansriistung der Eisenbahnen Dcutsch-
lands“ gcworden.

Bei der Forthildnng, dic die getrofiencn Verein-
barungen dcm yeranderten Stande der Technik ent-
spreehend iin Laufe der Zeit erfuhren, ist stets das
Wichtigc von dem minder Wichtigen geschicdcn, die
Einheitlichkeit nur da vorgeschricbcn, wo sie unbedingt
notwendig war, im iibrigen aber den Bahnen Frcihcit
gelassen, insbesondere in der eigenen Erprobung neuer
Frfindungen und Verbesscrungcn.  Ais Mittc der sieb-
ziger Jahre sich zeigte, dafs der Ycrkehr fiir den Bau
und Betrieb gewisser Bahnen cinfachcre ais dic bisherigen
Normen verlangte, waren auch die Tcchniker des Vereins
sofort auf dem Platze mit Ausarbeitung yon Grundziigen
fiir den Bau und Betrieb von Sekundarbahnen (1876),
aus denen dann die Grundziigc fiir den Bau und Betrieb
derNeben-und derLokaleisenbahnen hcrvorgegangen sind.

Ohne diese Vcrstibndigung iiber den einheitliclien
Bau der Bahnen und der Betriebsmittel wiire eine weitere
wichtige Einrichtung des Yereins nicht ausfiihrbar ge-
wesen, das von ihm geschaffcnc Uebereinkommen, betr.
die gegenseitige Wagcnbenutzung. Auch bei Ausarbeitung
und Fortbildung dieser Bestimmungcn ist der Yerein in
derselben mafsyollen, Yorsichtigen und bedaehtigen Weise

vorgegangen, wie bei scinen technischen Mafsnahmen.
Bestimmungcn iiber die gegenseitige Wagcnbenutzung
wurden zunachst in den Kkleineren Kreisen der Tarif-
vcrbandc vercinbart.  Bereits im Jahre 1868 hatte sich
indessen der Verein innerlich so gefcstigt, dafs man den
Schritt wagen konnte, ein yerbindliches Wagenregulativ
zu erlassen, das am 1. Marz 1868 in Geltung getreten,
in spateren Jahren aber wiedcrholten Umarbeitungen
unterzogen ist. Die Vcrcinbarung bezieht sich seit 1873
auf Wagen allcr Gattungen und fiihrt seit 1889 die
Bezcichnung: ,Uebereinkommen betreffend die gegen-
seitige Wagcnbenutzung im Bercich des Vereins Deutsclicr
Eisenbahnvcrwaltungcn.”

Es ist auf diese Weise heute so gut wie erreicht,
dafs die Wagen eines Eisenbahnnetzes von fast 81 000 km
gleichsam einen cinzigen grofsen Fuhrpark bilden. Der
Wagen der einen Verwaltung kann beladen ungehindert
auf dic Schienen einer anderen Verwaltung iibergehen;
nach Entladung kann cr von der iremden Yerwaltung
beladen werden; feste Regeln und feste Gebiihren sind
fiir die Benutzung fremdcr Wagen aufgestellt, cs ist
Vorsorge getroffen, dafs dic Eigentumsverwaltung bei
Beschiidigung oder Verlust ihrer Wagen sehadlos gehalten
wird, indem hierfiir die benutzendc Vcrwaltung in der
Regcl Ycrantwortlich bleibt.

Die grofsartigstc Leistung des Vereins auf wirt-
schaftlichem Gebicte ist der Erlafs des Vereinsbetriebs-
reglcments, dessen erste Anfangc, wie aus der Fest-
schrift zu ersehen ist, bis in die Griindungsjahre des
Vereins zuriickreichen. In den vierzigcr Jahren unseres
Jahrhundcrts kannte man nirgends cin Eisenbahn-
Fraehtrecht. Im Gcbiete des Deutsehen Bundes bestand
kein gemeinsames Frachtreclit, die gcltcnden fraclit-
reehtlichen Bcstimmungen waren tcils die des gemeincn
Rechts, teils die in einzelnen Staaten
landesgesctzlichen. Yon den zum Vcrcin zusammen-
getretenen Bahnen wurde richtig erkannt, welch schwere
Mifestandc dies fiir den Yerkchr zur Folge hatte. Da

erlassenen

cs damals aufserhalb der Moglichkeit lag, im gesetz-
geberischen Wcge einzugreifen, so blieb den Bahnen
nur iibrig, gemeinsame Bestimmungen auszuarbeiten,

dic dic Grundlage der in jedcm einzelnen Falle abzu-
sehlicfsenden Transportvertrage bildeten. Diese Bc-
stimmungen sind vcreinigt in den sog. Vereinsreglements
fiir den Personen-, Gepack- u. s. w. Verkehr und fiir
den Giiterverkelir. Diese Reglements hatten damals ledig-
lich die Bedeutung Yon Privattibcreinkommen zwisehen
den Bahnen und den Yerlrachtern. Sie erwiesen sich
aber ais so zweckmafsig, sic zeigtcn ein im allgemeinen
so richtiges Yecrstiindnis fiir die Bediirfnissc des Verkehrs
und die Lcistungsfahigkeit der Transportanstaltcn, dafs
z. B. Preufsen fiir seine Staatsbalmen dic Yercins-
reglements ohne wesentliche Aenderungen cinfiihrte.
So blieb die Saclie bis gegen Ende der fiinfzigcr Jahre.
Ais im Jahre 1858 die Ergcbnisse der Niirnberger
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Konferenzen iiber die Beratung eines allgemeinen
Deutschen Handelsgesetzbuchs bekannt wurden, zeigte
sich auch, dafs diese auf die eigenartige Stellung der
Eisenbahnen beim Frachtgeschaft nicht geniigend Riiek-
siclit genommen hatten, dafs insbesondere die gcwisser-
mafsen gcwohnheitsreehtliene Entwickelung des Eisen-
bahn-Frachtrechts unter Fiihrung des Vereins Deutscher
Eisenbahnycrwaltungcn yon der Niirnberger Konferenz
nicht gebuhrend beaehtet war. Die Triester Gencral-
yersammlung des Yereins (1858) hielt es fiir geboten,

hier einzugreifen. Es wurde von einer besonderen
Kommission eine Denksehrift ausgcarbeitct und den
Regierungen der deutschen Bundesstaaten iiberreicht,

die in yorziiglicher Begriindung auf die mancherlei
Bedenken gegen die Niirnberger Bcschliisse hinwies und
ins einzelne geliende, auf der bisherigen Erfahrung
fufsende Vorschliige iiber Erlafs besonderer Bestimmungen
fiir das Frachtgeschaft der Eisenbahnen machte. Diese
Vorschlage wurden in der dritten Lesung des Handels-
gcsetzbuchs fast unyerandert angenommen und bilden
heute noch den zweiten Abschnitt yon Buch IV Titel V
des Handelsgesetzbuchs.

Hiermit hatte dic sozusagen rechtsbhildende Thatigkeit

des Vereins einen ersten gliinzenden und dauernden
Erfolg erzielt. Ais dann die deutsche Reichsverlassung
fiir alle deutschen Eisenbahnen den Erlafs glcicher

Betriebsreglements ins Auge fafste, wufste die Regierung
des Deutschen Reiches niehts Besseres zu thun, ais
zunachst dic Reglements des Vereins fast unyerandert
ais nunmehrigc deutsche Betriebsreglements zu yer-
kiindigen. Damit war nun allerdings dcm Verein dic
selbstiindigc Fortbildung des Vereinsreglements aus der
Hand genommen. Er mufste sich jetzt damit begniigen,
seine Reglements den staatlichen thunlichst ahzupassen,
und dieser sein Wirkungskreis wurde noch weiter ein-
geschriinkt, ais mit dem 1. Januar 1893 das Bcrner
Internationale Uebereinkomincn iiber den Eisenbahn-
Frachtyerkehr in Kraft trat, und dieses damit die gesetz-
liche Grundlage fiir den Vereins-Giiterverkehr bildete.

Die Verdienste des Vereins auf diesem Gebiete
liegen also wesentlich in der Vergangenheit. Aber doch
nur wesentlich. Denn auch heute noch steht es in
seiner Hand, zusiitzlichc Bestimmungen zu dem Betricbs-
reglement zu yereinbaren und damit die Fortbildung
des Frachtrechts zu fordem. Yor allem aber dauert
die grofse Aufgabe fort, die cr sich mit dcm Ueberein-
kommen zum Betriebsreglement gestellt hat und die
dahin geht, die Abwickelung der aus den Gemeinseliafts-
yerhaltnissen entstehenden Beziehungen zu erleichtern und
Streitigkeiten zwischen den Vereinsbahnen durch Schieds-
spriiche auszugleichcn. Und diese Thatigkeit des Vereins
ist und bleibt nach wie vor eine sehr erspriefsliche.

So ist durch einheitliches Zusammenwirken, ,durch
gemeinsame Beratungen und gemeinsames Handeln das
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eigene Intcressc und dasjenige des Publikums" gefordert
worden, wie es die Ziele des Yereins von jeher bestimmten.

In allen diesen Beziehungen haben insbesondere die
deutschen mit den osterreichisehen und ungarisehcn
Eisenbahnen  eintrachtig zusammengewirkt. Durch
Schopfung einheitlicher technischer Einrichtungen haben
sie aber auch, und diese Wirkung liegt auf politischem
und militarischem Gebiet, die Wehrkraft der mittcl-
curopaischen Staaten gcfestigt, und es gebiihrt dcm
Vereine das hohe Verdienst, in dem zerrissenen deutschen
Bundesstaate die Einheitliehkeit auf dem Gebiete des
Eisenbahnwesens hergestellt und aufrecht erhalten und
manche der Arbeiten yollbracht. zu haben, die einer
thatkraftigen einheitliclicn Regierung zum Ruhme gereicht
haben wiirden.

Possehls ,,Kohlenhof*, Hamburg-Altona. 1896.
Hierzu Tafel XXXYIII.

Am 6. Mai ist in Altona eine industrielle Anlage
von liervorragender Bedeutung, der durch die Firma
L. Possehl & Co., ITamburg-Lubeek, errichtete ,,Kohlen-
hof“, dem Verkehr iibergeben worden. Die Anlage
dient dem Loschen von englischen Steinkohlen, sowie
spater, nach Fertigstellung der Wasserwege Rhein-Elbe,
auch dem Loschen der westfalischen Produkte aus
Dampfern oder Leiehtern, ihrer Lagerung, Siebung und
Abgabe an Landfuhrwerk eventl. auch Eisenbahn, und
ist nach dom System der Getreidesilos gebaut.

Auf dem in der gr. Elbstrafse, hart am Elbsfrom
belegenen Bauplatz erhebt sich in 12 m Abstand yon
der massiven Quaimauer, nach drei Seiten frei gelegen
und weithin eichtbar, das stattliche Silogebaude. Es
enthiilt 15 grofse Silos, 6 yon 21 m, 9 von 15 m Hohe,
erstere direkt auf dem Grunde, letztere auf einem Untcr-
bau von schmiedeeisernen Saulen/Unterziigen undTragern
mit zwischcngespannten Betongewolben ruhend. Die
Saulen sind mit einem Bleehmantel umgeben und der
ganze llohlraum ist mit Beton yollgestampft. Der aus
den Deckengewolben yortretende untere Teil der Unter-

ziige ist mit Rabitz-Umkleidung versehen. So ist hier,
wic iiberall beim ganzen Bauwerk, yollige Sicherheit
gegen Feuersgefahr erstrebt. Der Raum unter diesen
neun Silos dient ais Expeditionshalle und steht durch

zwei Durchfahrten mit der Strafse einerseits, mit dem
Quaiplatze des Spoichers andererseits in Verbindung.

Dic Weite der Silozellen betriigt, von Mitte bis Mitte
Wand gemessen, 6,68 bei 8,4 m bezw. S,8 bei 8,4 m;
es sind dies Dimensionen, die bisher wohl noch nirgondwo
auch nur annahernd erreicht sein diirften. Jeder Sito
fafst 1000 cbm oder 800 t Steinkohlen.

Die Wande der Silozellen bestehen aus Kiesbeton,
welcher in dic Felder eines ihm Halt yerleihenden Eisen-
gerippes eingestampft wurde. Horizontale Rahmen aus
starken I-Eisen, dic durch yertikale I-Eisen yerbunden

und deren gegenuberliegende Wiinde durch Zuganker
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veratcift sind, bilden das Gecrippc. Zur praktischcn
Erprobung dor Konstruktion wurde vorher cin einzelnes
Wandfcld ausgefiihrt und mit dem 2'/2facben des
rechnungsmafsig darauf cntfallcndcn Uruckcs belastet.

Ueber den Silos befinden sich breite Laufstcgc, aus
Wcllblech mit Betonscluittung; dariiber erhebt sieli der
schmiedcciscrne Daehstuhl.

Der freien Querwand des Speichcrs ist das Comptoir-
gebiiude mit Wohnung fiir den Yerwalter, der wasser-
seitigen Liingswand sind neben einem massiven Treppen-
thurm auch noch 4 kleinere Silos vorgebaut; unter diesen
befindet sich cin Boden liir Siebe, darunter eine Lade-
biilme. In der an das Nachbargrundstiick grenzenden
Eckc des Quaiplatzcs liegt das Kessel- und Mas¢hincnhaus.

Dcm entgegengcsctztcn Ende des Speichcrs gcgeniiber
erhebt sich an der Quaikante ein hoher, schmiedeciserner
Thurm, welcher eincn SchiiTselevator triigt und durch
zwei Briicken mit dcm Speichcr yerbunden ist. Die
untere Briicke tragt einen, mit dem Elevator in Ycr-
bindung stchenden Landtransportcur, unter dessen Abwurf-
ende eine geaichte Kontrollwage aufgestellt ist Die
durch den Elcvator aus dem SchifTsraum gehobene Kohle
wird hier gcwogen, bevor sie in den Spcicher gelangt.
Dem Transport dahin und der Yerteilung in dic Silo-
zellen dienen ein zweiter, leststehender Elevator und
drei auf den vorerwahnten Laufstcgen montierte Land-
transporteurc. Dic stiindlichc Leistung aller dieser Ma-
schinen betragt 50— 60 t.

Die Entleerung der neun Silos Yon 15 m Hohe
geschieht durch Ausliiufc im Boden, die mit Kipp-
muldenverschlufs ausgeriistet sind.

Das Fuhrwerk kann sich in der geraumigen Ex-
peditionshalle nach allen Punkten hin bewegen und
unter jeden der Ausliiufe gelangen. Diese liegen in
solcher llohc iiber dem Fuhrwerk, dafs cin fahrbares,
gcaichtes und zum Umkippen eingerichtetcs Mafsgefiifs
dazwischen gebracht und so dic Kohle nach Mafs
(Doppclhcktolitern) abgcgcbcn werden kann.

Etwas anders gcstaltet sich der Betrieb mit den seche
tiefen Silos. Diese dienen vorwiegend der Aufnahme
solcher Kohlensortcn, weclchc einer Nachsicbung unter-
zogen werden sollcn. Die Fiillung geschieht ebenfalls
durch dic oberen Landtransporteurc, die Entnahme durch
einen in einem Tunnel unter den Silos laufenden
Kratzertransportcur. Mit
Elevator und ein iiber

letztercm stehen wieder cin
den Siebe-Silos angebrachter
Landtransportcur in Ycrbindung.

Diese drei Maschinen fiihrcn die Kohle aus den
grolsen in die Siebc-Silos iiber, welche im Bcdarfsfallo
indessen auch dirckt vom Schiflselevator her gefiillt
werden konnen.

Die Sieberei ist so eingcrichtct, dafs die ausgesiebtc
Kohle auf die Ladebuhnen, der Grus in den unter diesen
befindlichen Gruskeller lauft. Das An- und Abstcllen
der Siebe geschieht von den Ladebuhnen aus. Auch

hier kann dic Abgabe unter Benutzung geaichter Mafs-
gefafsc erfolgen.

Das in der Expcditionshalle oder vor den Ladebuhnen
beladene Fuhrwerk gelangt iiber den Quaiplatz zu den
neben dcm Kontorgebaude befindlichen Ausfahrten.

Ilicr ist auch eine grofse Briickenwage angebracht,
welche in Thatigkeit tritt, falls nach Gewicht verkauft wird.

Endlich ist noch cin auf dem Quaiplatz fahrbarer
Portalkralin  mit 15 m langem Ausleger anzufiihrenj
welcher dazu bestimmt ist, gleichzeitig mit dcm SchifTs-
elerator, aber aus einem anderen Laderaum des Dampfers,
Kohlen aufzunelimen und auf Fuhrwerk oder in Leichter
uberzufuhren.

Die grofse Ausladung des Krahnes, der auch die-
jenige des Elcvators entspricht, ergab sich aus der Be-
dingung, dafs dic Dampfer zwischen sich und Quai-
mauer geniigend Raum fiir Leichter freilassen, also 6 m
weit von der Quaimauer entfernt liegen sollen.

Wahrend der Speichcr ausschliefslich zur Aufnabme
gesiebter Nufskolilc bestimmt ist und demzufolge auch
alle vorher genannten Transport-Maschincn nur Nufs-
kohle zu befordern haben, kann der Krahn eben-
sogut auch Stiickkoiile liischcn. Er benutzt dazu eiserne
Klappgefiifsc von 1 cbm Fassungsraum.

Der Betrieb der ganzen maschinellen Anlage, ein-
schliefslich des Krahnes, geschieht mittelst clektrischcr
Energie, welche im Maschinenhause durch zwei Dampf-
maschinen von je 50 Pferdckniften, mit direkt gekuppelten
Dynamos erzcugt wird. Den Betricbsdampf liefern zwei
Wasscrrohrenkessel von Babcock & Wilcox. Sclbstredcnd
sind auch der Quaiplatz, Speichcr und das Komtoir-
gebaude elektrisch belcuchtet.

Der ganze Spcicherbau ist nach den Planen des
Architektcn  Alb. Winkler in Altona ausgefiihrt; dic
Faeaden in gotischein Stil aus rotem Backstein uiiter
decentcr Vcrwendung glasiertcr Ziegcl.

Das Dach ist in seinen steilen seitlichen Teilen mit Falz-
ziegcln, im mittleren Jlachen Teil mit Dachpappe gedeckt.

Ein- und AusAihrtcn haben rciche schmicdeciserne
Thore erhalten; schmiedceiserne Ziergitter krtincn die
Dachfirste.

Es ist riihinend lieryorzuheben, dafs der Bauherr cs
ais eine Ehrensache betrachlet hat, seine Schiipfung,
trotz ihrer industriellen Bestimmung und angesichts ihrer
bcvorzugten Lage an dem iiufserst belebten Elbstrom,
aufserlich reieh und malerisch zu gestalten.

Dem Architekten war so eine aufserst dankbare
Aufgabe gcstellt und er bat sie in gliinzender Weise
gelost.  Insbesondere darf die Gestaltung der 20 m
hohen, nur unten durch die beiden Durchfahrten durch-
brochcnen Wand an der Elbstrafse ais eine Meister-
Icistung bezeichnct w-erden.

Die statische Bereclinung und der Entwurf der Silos
und ihres Unterbaues riihren von dem Ingenieur R.
Kohfahl in Hamburg her, der zugleich ais technischer



Berater des Rauherrn bei der Beschaffung der ma-
schinellen Einrichtung thatig war.

liier ist auch eine grofse Briickcnwagc angebracht,
welche inThiitigkeit tritt, falls nach Gewicht verkanftwird.

Dic Fundamentc des Speichers fiihrte der Bau-
Ubernehmer L. Viilkcrs in Altona, die samtliclicn Ge-
baude, cinschliefslich der Eisenkonstruktionen wund der
Quainiauer, die Firma F. H. Schmidt in Altona aus.

Der Entwurf und dic'Lieferung der gesamten ma-
schincllen Anlage mit Ausnahine des Krahnes geschah
durch die Firma G. Luthcr in Braunschweig (Ober-
Ingenieur Krukcnberg), wclche den elcktrischcn Teil
der Anlage und dic Beleuchtung durch die Elektrizitats-
Aktien-Gesellschaft vorm. Schuckert & Co., Nurnbcrg,
Zwcigniederlassung Hamburg, ansfuhren liefs.

Der Krahn wurde vom Eisenwerk (vorm. Nagcl
und Kacmp) A.-G. in Hamburg, welches elektrisch be-
triebenc Quaikrahn - Anlagen in grolscrcm Umfange
bereits fiir Rotterdam, Mannheim, Kopcnhagcn, Dussel-
dorf und Dresden ausgefiihrt hatte, geliefert und der
elektrische Teil derselben von Siemens & Halske in Berlin

Erster Hanptjaliresbericlit iiber die Monfan-
indnstrie Grofsbritanniens.
Von James G. Lawn.
(Schlufs.)

Absc.hnitt 1V  bezieht sich auf die Ahndung
yon Uebertretungen auf dem Rechtswege. Danach
wurden 135 Anklagen gegen Arbcitgcber und 476 An-
klagen gegen Arbeitnehmer erhoben; erstere hatten 105,
letztere 455 Verurteilungen im Gefolge.

Abschnitt V bchandelt allgcmeines.

Yon dem Schlufsbericht der Kommission, welche
zur Untersuchung der Kohlenstaubexplosionen ernannt
wurde, ist cin kurzer Auszug gegeben. Die Haupt-
ergebnisse dieses Berichtcs wurden auf Seite 1435 ft-
des Jahrganges 1894 dieser Zeitschrift ausfiihrlich bc-
sprochcn.

Sprcngstoffe. Im Bezirk Manchester ist auf eincr
Anzahl bedeutender Gruben die Vcrwendung vonSchwarz-
pulver eingestellt worden. Die weitaus meisten Gruben
dieses Bczirkes brauchen sogenannte Sicherheits-Spreng-
stoile (flamcless oxplosifs) wie aus der unten folgenden
Tabelle ersichtlich ist:

. Anzahl
Art der verweinieten Sprengstofle und Geleuchte. der
Arbeiter
Siclierheits-SprengstoJTe und Sicherlieitslampen 23 000
Schwarzpulver und Sicherheitslamppn . . . . 7500
” »  Kerzenlichto.... 2 000
Keine Sprengstofle und Kerzenlicht . . . . 500
Zusammen | 33 000
Es befinden sich nachbcnannte Artcn von Siclier-

heitssprengstoffen im Gebrauch: Ammonit, Ardcer-Puhcr,
Bellit, Karbonit, Roburit (wird am meisten Yerwcndet).
Au&erdem werden Wasserpatroncn yerwandt.

Ueber diesen Gcgenstand ist in  dieser Zeitschrift
durch rcgelmafsigc Wiedergabe der Yersuche des North
of England Institute fortlaufcnd bcrichtet worden.

Beriesclung. Im Bezirk Manchester haben nur
scchs Gruben Einrichtungen zum Bericseln der Haupt-
fordcrstreckcn getroffen; nur drei benutzen sic that-
sachlich.

In Siidwalcs hingegen, wo im Jahre 1887 nur fiinf
Gruben iiber Berieselungs-Anlagcn verfugtcn, sind jetzt
mindestens vierzig Gruben mit solchen versehen. Der-
artigc Einrichtungen erhohen nicht allein die Bctriebs-
sicherhcit, sondern bewirken auch eine betrachtliche
llerabminderung der Temperatur in den Grubcnbauen,
welche die Arbeit erleichtcrt. Bei nicht guillendem
Ncbengestein empfichlt sich der Einbati eines Rohrnetzes
mit angemessen vcrteilten Schlauchanschlussen.

Abschnitt VI bringt einen Vcrglcich der Montan-
industrie Grofsbritannicns mit derjenigen anderer Liinder.
Es ist dies der umfangreichste Abschnitt des Buchcs;
cr umfafst 61 Seiten. So weit das Materiat erhaltlich
war, werden Angaben iiber dic Bergwcrksindustric jedes
Landcs der Erde gebracht.

Die Tabcllen im Anhang cnthaltcn hauptsachlich
eine Anzahl von Aufstellungen, besonders iiber die
Fiirderung und die Unfalle. Sehr zwcckmafsig ist da-
neben cin Verzeichnis der technischen Ausdriicke, welche
dem Leser nicht ohne weiteres bekannt sind.

Der Einleitung zu diesem leizten vergleichenden
Teilc VI mit der Schilderung der Schwierigkeiten bei
der Aufsuchung voll vergleichsfahigen Materials
wird jeder durchaus zustimmen, der jcmals ahnliche Auf-
gaben zu bearbeiten hatte. Der schon 1893 auf dem
Bergingenieur-Kongrcfs zu Chicago gemachte Vorschlag
des Report-Verfasscrs zur Schalfung moglichst einheit-
licher Erhebungsformulare kann deshalb nur mit Fréuden
begriifst werden. Ein wesentlicher Schritt bleibt in dieser
Richtung wvorerst fiir Grotsbritannien selbst zu tliun,
niimlich seine Gewichtsangabcn nach dem Vorgange des
vorliegenden Berichtcs auch in metrischen Tonnen (zu
2204 engl. Pfund) neben dcm jetzt ausschliefslich in
den Summaries hcrrschcnden von 2240 engl. Pfund zu
machen und damit dem Beispiel zu folgen, welches dic
uberaus geschickt redigierten Mineral Ressources der
Vcreinigten Staaten von Amcrika geben. Frcilich fiillen
diese von der statistischcn Abteilung des Geological
Survey unter Herrn David T. Day redigierten Mit-
teilungcn und ebenso die rasch erscheincnden Jahrgangc
Industry von Herrn Richard P. Rothwell
nicht ganz den Rahmen, welclien Herr Dr. Le Nevc
Foster mit Recht fiir eine umfassende verglcichsfahige
Bergwcrks-Statistik yorzeichnet. Er verlangt Angaben iiber
crstens Mengc und Wert der Forderung, ferner Anzahl und
Unfallguoten der beim Bergbau beschaftigten Arbeiter.
Gerade inbezug auf den ersten Punkt liegen nach

der Minerat



Behebung der rein kalkulatorischen Umstiindlichkeitcn
infolge verschiedener Einheiten fiir Gewicht und Wert —
Schwierigkciten in der Ungleichheit des Augcnblickcs
der Feststellung; zum Teil gesehielit dicsc erst nach
crfolgter Bearbeitung, anstalt wie wohl am ehesten gleich-
mafsig durchfiihrbar, an der Hangebank bezw. Oberfliiche
sogleich nacli der Gcwinnung. Ein weiteres Ilindernis bei
der Gcwinnung voll vergleichsfahigen Materials ist der
vcrschiedene bergrechtliche Charakter derselben Mineralien
in yerschicdenen Landem oder sogar Landesteilen.
Wahrend cin Minerat in einem Lande dem Regal unter-
liegt, ist cs in einem anderen haufig den Verfiigungs-
rechten des Grundeigentiimers unterworfen und entgelit
damit der Aufzeichnung, sofern nicht der Umfang seiner
Gewinnung oder besondere Vorschrift seine Produktions-
Erniittclung zur Folge hat. Ob auch hierin Wandel zu
schaffcn ist, kann sich erst zeigen, wenn der von Herrn
Dr. Lc Nevc Foster unternonimenc dankenswerte Ver-
such praktisch geworden ist: durch Austeilung glcich-
mafsigcr Forlnulare die obengenannten zwei Gruppen
von Fragen beantwortet zu erhalten. Diese Formularc
sind durch das Kolonial-Amt und das Auswiirtige Anit
den .grofsbritannischen Vertretern zur weiteren Veran-
lassung zugegangen. Mit ihrer Abfassung allein iii
englischer und franzosischcr Sprachc hat Herr Dr. Le Neve
Foster Yoraussichtlich dem zur Zeit bestehenden Brauch
folgen miissen, ohne dais damit ein Urteil iiber die Be-
deutung der einzelnen Bergbaustaaten im Vergleich zu
einander hat abgegeben werden sollen.

Dic von Herrn Dr. Le Neve Foster allen Schwicrig-
keiten zum Trotz uriternommenc Arbeit und die von
ihm angestrebten Erganzungen konnen nur mit voller
Genugthuung begriifst werden. Gcewifs wird man sich
iiberall gern bereit finden lassen, dievon Herrn Dr. Lc Nevc
Foster aufgedcckten Liicken auszufullen und so ein Nacli-
schlagewerk schaffen hclfen, das, rasch den Ergebnissen
folgend, an Vollst;indigkeit und Zuverlassigkeit niclit
vertrcten ist, hoffentlich aber auch anderweit den Austols
zu einer yergleichendcn Ausgestaltung der Bcrgwerks-
statistik giebt. Die Red.

Ucher die Ycrsorgung der llinterhliebenen der

auf Kleopliasgrube yerungliickten liergleutc.

In der Zeitschrift des Oberschlesisehen Berg- und
llUttenmannischen Ycreins hat der Gcneraldirektor Berg-
rat Bernhardi in Zalenze eine genaue Liste iiber die
Versorgung der llinterbliebcncn der durch die Katastrophe
vom 3. Marz d. J. vemngluckten Bergleute, sowie iiber
Verwendung der cingegangenen Geldspenden nebst er-
lauterndem Text veroffentlicht, um mehrfach laut gc-
"ordene Zweifel an der Hinlanglichkeit der Versorgung
zu beseitigen. Wir entnehmen der Zusamnienstcllung
iolgendes:

Auf Grund des

Unfallversicherungsgcse(zes erhalt
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jede kinderlosc Witwc der Verungluckten 20 pCt. des
letzten Jahresverdienstes des Mannes. Fiir jedes Kind
unter IG Jahren erhalt dic Witwe dazu noch 15 pCt.,
im ganzen aber nicht iiber 60 pCt. des Jahrcsvcrdienstes.
Zu dieser gcsctzlich festgcstellten Rentc giebt die
Bcrgwerksgesellschaft Georg von Gicsches Erbcn  einen
Zuschlag yon 50 pCt. Bei der Ermittelung des letzten
JahresYcrdicnstes wird nach folgenden Grundsatzen vcr-

fahren. Es wird zuniichst der durchschnittliche Tages-
verdienst des Verungliickten nach den wirklich ver-
fahrencn Schichtcn erinittelt. Dieser Tagcsvcrdienst
mit 300 (der vollen Zalil der Arbeitstage im Jahre)

multipliziert, ergiebt dann den JahresYcrdienst. Bei
denjenigen Arbeitern, welche mehr ais 300 Schichtcn
im Jahre vcrfahren haben, wird der Durchschnitts-

tagesverdienst mit 365 multipliziert. Da nun teils wegen
der aus Mangel an Absatz oder infolge Betriebsstorungen
ausfallenden Schichten, teils aus Krankheit oder Be-
gucmlichkeit der oberschlesische Kohlenarbeitcr im Durch-
schnitt nur 270—275 Schichten im Jahre verfahrt, so
ist der bei der Rentengewahrung zu grunde gelegte
Jahresverdienst der Verungliickten im Durchschnitt um
nahezu 10 pCt. hiilier ais ihr wirklicher Verdienst. Hieraus
gcht hervor, dafs, wahrend uach der im Anfange gc-
gebencn Erlauterung die kinderlosc Witwe 20 pCt. vom
Jahrcsverdienste ihres Yerungliickten Mannes aus der
Unfallkasse und 10 pCt. von der Gesellschaft erhalt,
sie  von dem wirklichcn Jahresverdienst im ganzen
33 pQt. bekommt. Nacli der gleichen Bcrechnung er-
halt cinc Witwe mit einem Kinde 5734 pCt., eine mit
2 Kindern 8272 pCt. und eine Witwe mit 3 und
mehr Kindern erhalt annahernd den gesamten Jahres-
Yerdienst ihres Mannes ais jahrliche Rente. Im grofsen
und ganzen erhalten in der bedeutenden Mehrzahl der
Falle die hinterbliebcnen Angehbrigen mehr, ais zu
Lebzeiten ihrer Manner und Viiter auf ihren Unterhalt
entfallen ist.

Die llolie der Rente beliiuft sich bei 20 von den
72 hinterbliebcnen Witwen auf iiber 1000 Jt. jahrlich
und bleibt nur bei aclit Witwen, welche saintlich keine
Kinder unter 16 Jahren besitzen, unter 400 Jsc. jahrlich.
Die geriugere Hohe der letzteren Renten riihrt daher, dafe
die Yerungliickten Manner bereits teilweise arbeitsunfahig
oder Knappschafts- bczw. UnYallinYaliden waren, und
demgemafs zur Zeit des Ungliicks nur einen geringen
Lohn Yerdienten. Insgesamt ist fiir die 72 Verungliickten,
welche verhciratet waren, ein Jahresvcrdienst von
69 140 sc . berechnet worden, wahrend an Rente jahrlich
im ganzen 53 936 Jc. oder 78 pCt. gezahlt werden.
Von diesen 78 pCt. triigt 52 pCt. die Knappschafts-
Berufsgenossenschaft und 26pCt dieBergwerksgesellschaft
G. v. Gicsches Erben. Die Feststellung der Ascendenten-
Renten in solchen Fallen, wo der Verungliickte nieht
verheiratet war, ist von der Berufsgenossenschaft noch
nicht Yollstandig erfolgt.
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Die eingegangcnen Spenden im Bctrage yon 15 854 Jt.
sind zum grbfsten Teilc den Hinterbliebenen in Spar-
kassenbiichcrn fiir etwaige spiitcre Notfallc iiberwiesen
worden. Bisher lag eine Not nicht vor; denn alle An-
gehorigen bekamen Mitte Marz die volle Februar-
Lohnung der Verungliickten und aufserdem die gesetzlichen
Sterbegelder von der Knappschafts-Berulsgenossenschaft
bis zur Hohe von 80—90 JL, die sic nicht zur Be-
erdigung verbraucht haben, da die Grube dic llcrrichtung
und die Kosten des Begriibnisses voll ubernommen hat.
Allerdings mufsten mehrfach Anspriiche von solehen
Witwen zuruckgewicscn werden, welche sich jetzt schon
besser stc.hcn, ais zu Lebzcitcn ihres Mannes, oder yon
solehenAscendenten, die durch denTod des Verungliickten
matcrielle Verluste nicht erlitten haben.

Der vcrbleibende Rest der Geldspcnden in Hblic
von 5617,80 JC. ist yon dem Untcrstiitzungs - Comitc
zur Vcrteilung an diejenigen Ascendenten bestimmt, bei
denen es gegenwiirtig noch zweifelhaft ist, ob sic dic
gesetzliche Aseendentenrente nebst gewerkschaftlieher
Zulage erhalten werden oder nicht. Es sollen dann
solche Ascendenten, denen die Yerungliickten eine
materielle Beihiilfe gewahrt haben, die aber dcnnoch
yielleicht eine gesetzliche Aseendentenrente nicht erhalten
werden, untcrstiitzt werden.

Technik.

Die Karookohlen in Siidafrika. Nacii Lapicrrc
bestehen die Karoogebilde aus grauen und weifsen Sand-
steinen, Steinkohlen und schwarzen und graublauen Schiefcrn.
An fossilen Resten ist bisher nur selir wenig bekannt ge-
worden und diese zeigen keine Uebereinstiinraung mit denen
aus den iibrigen siidafrikanischen Kohlengebieten. Einige
Geologen glaubten sic der Trias oder den Perm einordnen
zu konnen; aber diese Ansicht, die sich nur auf elf un-
vollkommen bestimmte Resle stiitzen kann, bleibt immerhin
zweifelhaft. Diese Gebilde liegen deutlieli horizontal im
Gegensatz zu der Devonscliichtung. Die Kohle ist unrein
und enthalt 20 bis 25 pCt. Asche. Die Grubenbesitzer
yerfahren so, ais waren sic iiberzeugt, dafs ihre Gruben
nur eben so lange lebensfiihig sind wic die Goldgruben;
sic bauen unvollstandig ab und lassen Pfeiler stehen. Die
bearbeiteten Kohlenflotzc sind machtig, besitzen sehr festes
Hangende und der Abbau erfolgt ohne Holz. Die Kohlen
liegen im Durchschnitt nur 50 m tief und man gewinnt
sic mittelst rektangularer Schachte, dic durch Einstriche

in vier Abteilungen geschieden sind; zwei dienen zur
Forderung, eine zur Fahrung, und die vierte nimmt die
Rohrentoureu fiir den Dampf und die komprimierte Luft

und die elektrischen Kabel auf. Ueber Tage werden die
Kohlen separiert; das Klare kommt auf die Halde und nur
Stiicke, WIlirfel und Niisse werden verwertet. Eine Schacht-
anlagc umfafst ein 40 bis 50pferd. Fordcrmaschine, eine
20 bis 30 pferd. fur die Aufbereitung, eine besondere
Maschine fiir dic Dynamo und die zugehorigen lialbroliren-
formigen Kessel. Diese Kohlengewinnung ist selir lohnend;
die Tonne kostet nur 5—6 s., wahrend der Verkaufspreis
9 s. betriigt. Dic Grube Brackpan z. B. ist erst 6 Jahre
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in Betrieb und arbeitet mit einem Kapitat von 10 Mili. Frcs.;
sie fordert jetzt tiiglicli 1200 t und hat im letzten Jahre
1 600 000 Frcs. Dividcnde gezahlt. (Echo des Mines.)

Magnetische Beobachtungen zu Bochum. Die
westliche Abweichung der Magnetnadel vom ortlichen
Meridian betrug:

um 8 Uhr um 1 Uhr um £ Uhr um 1 ULr

1896 Yorm. nachm. TOrm. nachm.
Monat Tag s 1 W Tag & £
Juni 13 2,8 13 129 17. 13 15 13 105

13 12 13 100 18 13 28 13 105
13 M 13 119 190 13 26 13 10,2
13 44 13 91 20. 13 10 13 84
, 104 21. 13 24 13 90
13 24 13 99 22. 13 16 13 100
13 24 13 94 23. 13 2,7 13 136
13 19 13 104 24. 13 0,0 13 115
13 35 13 122 25, 13 25 13 —
54 13 129 26. 13 06 13 99
11. 12 599 13 116 27. 13 24 13 10,0
12. 13 0,9 13 105 28 13 13 13 121
13. 13 2,0 13 104 29. 13 16 13 133
4. 13 01 13 12,0 30. 13 62 13 116
. 11 13 81

ne6. 12 589 13 11,4

Mittel 13
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2,05 13 10,82
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Mittel 13 ® 6,43 w=

Ein Modeli des Schiffshebewerks bei Henrichen-
burg am Dortmund-Emskanal ist seit einigen Tagen
auf der Berliner Gewerbeausstcllung im Hauptgebiiude in
der IIl. Gruppc (Bau- und Ingenieurwesen) ausgcstellt.
Das vom Mechaniker Gustav Voigt in Berlin im Auftrage
der konigliclien Kanalkommission in Munster i. W. aus-
gefiihrte Modeli zeigt alle Einzelheiten der grofsartigen
Anlage in ineisterhaftcr Ausfilhrung und giebt wvon der
Wirkungsweise des gewaltigen Werkes eine yortrefTlichc
Anschauung.  Auch die niichste Umgebung, Maschinen-
und Kesselhaus, die anschliefser.den Kanalboschungen u. s. w
sind getreu dargestellt. Eine Anzahl geometrisclier
Zeichnungen und Photographieen — letztere die Bauaus-
fiiluungen der einzelnen Teile 11 ihren Entwicklungsstufen
zeigend — dienen zur Erliiuterung, wahrend ein vom
Landbauinspektor Grunert priichtig gczeichnetes grolses
Aaguarell eine Gesamtansicht der ganzen Anlage Dbietet.
Das Modeli ist in V3o der wirklichen Grofse ausgefuhrt
und inifst gegen 6 Meler in der Lange und 3 Meter in
der Brcite. Fiir die Besucher — auch fiir die Sachver-
stSindigen unter ihnen — wiirde die hiiufigere Anbringung
von Mafszahlen in den Zeichnungen und eine kurze
Beschreibung des eigenartigen Werkes ohne Zweifel ebenso
nutzlich wie willkommen sein.

(Centralbl. d. Bauverwaltung)

Deutsche Bergbau-Unternehmen in China. Aus
Shanghai wird der japanischen Zeitung ,Osaka- Asalu -
Shinbon" gemeldet, dafs dortigen deutschen Firmen (darunler
vermutlich auch A. Karber) von der chinesischen Regierung
die Erlaubnis zur Ausbeutung eines Kohlen- und Eisenlagers
in Antschi bei Anoy erteilt ist. Aufserdem hat ein Chinesc
in der Niilie von Nanking ein grofses Steinkohlenlager
entdeekt und die Erlaubnis zum Betrieb bekommen. Bisher
gewann China Steinkohlen nur auf der jetzt an Japan ”~ cr
gegangenen Insel Formosa, in Mittelchina bei Hunan un
Hupei, und in Nordchina bei Kaiping.
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Yolkswirtsehaft und Statistik.
Brennm aterialien-Y orbrauch dor Stadt Berlin fiir den Monat Juni 1896.
Steinkohlen, Koks und Briketts Braunkolilen und Briketts
Eng- W est- Siich- Ober- Nieder- Boh- Preufs. u. Sachsische
lische falischo sische  schlesische schlesische ~U°2M ™" mischo Briketts Kohlen zusammen
in Tonnen
I. Empfang.
a. Eisenbahnen 103 4917 340 36 529 17 421 59 310 2 353 51 529 760 54 642
b. Wasserstrafsen 60 485 7 785 57 762 126 032 2 487 704 3191
Summe des Empfanges 60-588 12702 340 94 291 17 421 185 342 4 840 51529 1464 57 833
Il. Versand.
a. Eisenbahnen 114 22 — 2 650 30 2816 — 310 — 310
b. Wasserstrafsen 4221 150 640 5011
Summe des Yersandes 4 335 172 — 3290 30 7827 — 310 - 310
Bleiben im Juni 1896
in Berlin 56 253 12 530 340 91 001 17 391 177 515 4 840' 51 219 1464 57 523
Im Juni 1895 blieben
in Berlin.... 26 184 6742 630 71 234 14 571 119 361 4 309 37 211 932 42 452
Mithin  ( Zunahme,
— Abnahme) .+ 30069 + 5788 - 290 + 19767 + 2820 -1-58 154 + 531 + 14 008 + 532 + 15071
IIl. Empfang der nicht im Weichbilde von Berlin liegcnden Ringbahnstationen (Gruncwald, llalcnsee, Lichtenbcrg-Fricdrichs-
felde, Rixdorf, Kummelsburg-Rangierbhf., Tempelhof-Rangierbhf., Tempelhof-Ringbhf., Westend, Wilmersdorf-Friedenau) abzuglich des
Yersandes:
139 3212 50 7916 7374 18691 500 | 8 372 | 210 9 082
viorteijanr Apru—dum 1896.
I. Empfang.
a. Eisenbahnen_ 252 18 971 1387 127 758 47 569 195 937 10490 150 161 2278 162 129
b. Wasserstrafsill! 160 071 20 539 158 590 339 200 9 400 367 1329 11 096
Summe des Empfanges 160 323 39 510 1387 286 348 47 569 535 137 19 890 150 528 3607 174 025
Il. Versan d.
a. Eisenbahnen 160 178 — 9112 114 9 564 890 30 920
b. Wasserstrafsen 9 597 557 3133 13 287 330 340 670
Summe des Yersandes 9 757 735 — 12 245 114 22 851 330 1230 30 1590
Bleiben im Yiertelj. Aprli
bis Juni 1896 in Berlin 150566 38775 1387 274 103 47 455 512 286 19 560 149 298 3577 172 435
Im gleichen Vierteljahre
1895 blieben in Berlin 74 378 22 075 1670 234090 45 357 377 570 20 158 128 144 4 886 153 188
Mithin  (+ Zunahme,
— Abnnhmel + 76 188 + 16700 - 283 + 40013 + 2098 + 134716 - 598 + 21154 -1309 + 19247
IIl. Empfang der nicht im Weichbilde v<m Berlin liegenden Ringbahnstationen (Grunewald, Halensee, Lichtenberg-Friedrichs-

felde, Risdorf, Rummelsburg-Rangierbhf., Tempelhof-Rangierbhf., Tempelhof-Ringbhf., Westend, Wilmorsdorf-Friedenau) abzuglich des
Yersandes:
139] 10275]| 205 27732 | 20074 | 58425 | i 612 i 20838 j 610] 23060
Halbjahr Januar—Juni 1896.
I. Empfan g.
a. Eisenbahnen 773 47517 3788 333034 104676 489788 37866 372 163 7287 417316
b. Wasserstrafsen 174 800 23823 171 823 370 446 12 249 482 1883 14614
Summe des Empfanges 175573 71340 3788 504857 104 676 860 234 50115 372 645 9170 431 930
1. Yersand.
* Eisenbahnen 434 424 — 18041 231 19 130 25 2340 40 2405
t> Wasserstrafsen 11 187 557 3653 15 397 750 365 1115
Summe des Yersandes 11621 981 — 21 694 231 34 527 775 2705 40 3520
Bleiben im Halbjahr Jan.
Ns Juni 1896 in Berlin 163 952 70 359 3788 483 163 104 445 825 707 49 340 369 940 9130 428410
1?on%ieic_!len Halbja'ire
1895 blieben in Berlin 75 371 41 874 5770 419244 96 245 638 504 49 972 311 902 9818 371 692
Mithin  (+ Zunahme,
Abnahme') + 88581 + 28485 - 1982 + 63919 + 8200 + 187203 - 632 + 58038 - 688 + 56718
I1l. Empfang der nicht im Weichbilde von Berlin liegenden Ringbahnstationen [Grunewald, Halensee, Lichtenberg-Frledrichs-

TersandiXd’rf> RummelsburS-Rail6ierbhf> Tempelhof-Rangierbhf., Tempelhof-Ringbhf., Westend, Wilmersdorf-Friedenau) abzuglich des

159 | 20515 | 315 i 55894 | 33178 | 110061 | 5290 | 43171 | 1630 | 50091
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Produktion dor deutschen Hoehofenworko im

Juni 1898. (Nach Mitt. d. Vereins deutscher Eisen- und
Stahl-Industriellcr.)
Produktion
. im Juni
Gruppe n-Bezirk. 1 1896.
w t
Nordwestdeutscho Gruppe (Westf.,
Rheinland, ohne Saarbezirk) . . 40 70 355
Ostdeutsche Gruppe (Schlesien) . 10 27 004
Mitteldeutsche Gruppe (Sachscn,
Thuringen)...nnncennes
Puddel- Norddeutsclie Gruppe (Prov. Sachs.,
llolieisen Brandenburg, llannover) . . . 2 428
und Siiddeutsche ~ Gruppe  (Bayern,
mWiirttembcrg, Lusemburg, llcssen,
Spiegeleisen. Nassau, Elsafs) . . . . . . 5 12 366
Siidwestdcutsclie  Gruppe (Saar-
bezirk, Lotliringcn)....cccoviiniinnnns 6 28 546
Puddelroheisen Summa 63 138 699
im Mai 1896 66 148 241
Nordwestliche Gruppe . . . . 6 36 117
Ostdeutsche G ruUppPe..covccvrincrnne 1 3269
Mitteldeutsche Gruppe
Bessemer Norddeutsclie Gruppe . 1 3558
Roheisen. Siiddeutsche Gruppe....c.nn 1 1420
Bessemcr Roheisen Summa 9 44 364
im Mai 1896 8 44 259
Nordwestliche Gruppe . . . . 18 126 769
Ostdeutsche G ruppe. ..o 3 15 227
Norddeutsclie Gruppe . . . . 1 13 313
Thomas- Siiddeutsche G ruppe ..., 5 28 974
Roheison, Siidwestdeutsche Gruppe . . . 8 79142
Thomas-Roheisen Summa 35 263 425
im Mai 1896 37 264 805
Nordwestliche Gruppe . . . . 12 27 335
4757
Gic&crei- Mitteldeutsche Gruppe
. Norddeutsclie Gruppe . 2 3839
Bohcisen Siiddeutsche Gruppe......e. 5 23727
u. Gufswaren Siidwestdeutsche Gruppe 4 8 985
1. Schmelzung Giefserei-Roheisen Summa 28 68 643
im Mai 1896 30 81 091
Zusammenstellung. t
Puddclroheisen und Spiegcleisen ... 138 699
Bessemcr ROhEISeN....covvienvicciinene 44 364
Thomas-RONEISEN........c.ccceiviiiiccecc e 263425
Giefserei-Roheisen........ 68 643
Produktion im Juni 1896 ... 515131
rroaukuon im Mai ISDtj ... 544 192
Produktion vom 1. Jan. bis 30. Juni 1896 3095 805
Gesamtoiscnproduktion im Deutschen Eeiche.

(Nach Mitt. d. Yereins Deutscher Eisen- u. Stahlindustrieller.)

0.

SN LEVE VI

1896 : ~ = '

09 Mo 32 23 s

p S 2 » H 2 o M 3

< B N
Januar . . . t 138278 31345 254324 73534 497 451
Februar . . . , 130811 35276 251921 63242 481250
Marz . . . . . 152675 46013 271385 64677 534750
April . . . .y 143825 44259 257113 77804 523001
Mai . . . .y 144474 45123 268953 85642 544192
Juni .. n 138699 44364 263425 68643 515131

I. Halbjahr 1896 | 848 762 246 370 1567 121 433 542 3095 805
I. Halbjahr 1895 |, 782822 232505 1384 921 435116 2535 364
I. Halbjahr 1894 790037 223 180 1250 031 405 823 2669 071

(Zum Yergleiclie mit yorstehender Statistik aus Nr. 30 wiederholt.)
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Yereine und Yersammlungen.

U. Kraft- und Arbeitsmaschinen-Ausstellung
Miinchen 1898. Der Allgemeine Gewerbeverein Miinchen
veranstaltet anlafslich seines 50 jilhrigen Jubiliiuins unter
Mitwirkung di>s polytechnischen Vereines in Miinchen eine
Ausstellung von Kraft- und Arbeitsmaschinen und zwar
unter besonderer Berucksiclitigung des Kleingewerbes.

Das Ausstellungsunternehmen steht unter dem Protektorate
Seiner Koniglichen Iloheit des Prinzregenten Luitpold von
Bayern, erfreut sieli der Unterstiitzung der kgl. bayerischen
Staatsregierung, der Stadtgemeinde Miinchen, und wird
durch einen Garantiefonds sicher gestellt.

Die Ausstellung hat den gleichen Zweck, wie die im
Jahre 18S8 ebenfalls in Miinchen abgehaltene erste Aus-
stellung dieser Art, niimlich den Inhabern kleincrer und
mittlerer Betriebe, den Gcwerbetreibenden iiberhaupt alles
das vorzufiihren, was denselben auf dem Gebiete der Kraft-
und Arbeitsmaschinen, unter Einschlufs der Werkzeuge
dienlich sein kann, ihre Arbeit zu erleichtern und zu
fijrdcrn, ihre Produkte zu verbilligen und zu verbessern.
Sie zerfiillt in 5 Gruppen mit folgender Einteilung:

I.  Kraftmaschinen, ais Gas-, Petroleum-, Benzin-, Heifs-
luft-, Wasser-, Wind- und Elektromotoren bis zu 10
Pferdestarken.

1. Arbeitsmaschinen, Werkzeuge und Geriite.

111. Hiilfsinaschinen, ais Pumpen, Vcntilatoren, Pressen,
AufzUge, Uhren, Maschinenteile, Sohutzvoriichtungen
und -Apparate, sowie Hiilfsmaterialien.

Iv. Fabrikationen uiid Werkzeuge im Betriebe.
V. Technische Fachlitteratur.

Von der Beschickung sollen ausgeschlossen sein, Kraft-
inotoren iiber 10 P. S., sowie Arbeitsmaschinen fiir Grofs-
betriebe, z. B. Dauipfhammer, schwere Drchbanke, Walz-
werke u. s. w.

Wir verfehlen nicht, auf diese Ausstellung ganz besonders
aus dem Grunde hinzuweisen, weil im Jahre 1898 der
VII. Allgemeine deutsche Bergmannstag in Munchen statt-
linden wird.

Juli- Sitzung der Deutschen geologischen Ge-
sellschaft. Herr Professor Jaekel legte den Abdruck
zweicr sehr eigentiimlich gestalteter Chimaeriden-Eier aus
dem unteren Braunen Jura von Wiirttembcerg vor, welche
wahrscheinlich zu den aus den gleichen Ablagerungen bc-
schriebenen Ziihnen und Stacheln von Ischyodus gehoren,
aber bemerkenswerterweise mit den Eiern des Icbenden
Callorhynchus antaretieus vollkoinmen ubereinstimmen.

Derselbe sprach ferner uber die Stamraformen der
Blastoideen und begriindete eingehend dereri phylogenetische
Herleituug von Cystoblastus und damit von demjenigen
Kreise der Cystoideen, welche in den Handbiichern gewohnlich
ais ,,Cystsideen mit wenigen Porenrauten” vezeicnnec Werden.

G-eneralversammlungen. s:tein konien -Aktien-
Gesellschaft, Bockwa- Hohiidorf-Vereinigte
Feld bei Lichtenstein. 18. August d. J., vorm.
10 Uhr, im Hotel Zur griinen Tamie in Zwickau.



Marktberichte.

Essener Borse. Amtlicher Kursbericlit vom 27. Juli
1896, aufgestellt von der Borsen-Kommission.

Kohlen, Koks und Briketts.

Preisnotierungen im Obcrbergamtsbezirke Dortmund.
Sorte. Per Tonna loko Werk.
I. Gas- und Flammkolile:

a) Gasfiirderkohle........ccooeinnnas
b) Gasflammforderkolile

¢) Flammforderkohle

d) Stuckkohle....iinn
e) llalbgesiebte.iivceennnn
f) Nufskohle gew. Korn 11

9,50—10,50 JL
8,00— 9,00
7,70— 8,20
12,00—13,00
11,00-12,00

11,50— 13,00

w j) N
» » » ® 9,50—10,50
» » » 'I‘Y . 8,00— 9,00
g) Nufsgruskohle 0— 30 mm 6,00- 7,00 j
0-60 7,00- 7,50
li) Gruskohle 4,50— 5,50
Il. Fettkohle:

a) Forderkohle......innns
b) Bestmelierte Kohle

¢) Stuckkohle
d) Nufskohle, gew. Korn 11

7,50- 8,50 JL
8,50— 9,50 o
12,00-13,00

11,00—12,00
» » » N 9,00-10,00
» » » Y 8,00- 9,00
e) Kokekohle..erircnenne. 6,50— 7,00

111 Magere Kohle:
a) Fiirderkohle ..ccvevivivrnnnn,
b) ,» aufgebesserteje nach
dem Stiickgehalt .
e) StiiCkKOhIC oo
d) Nufskohle Korn 1

7,00— 8,00

8,50— 10,00
11,00-13,00
16,00-18,00
. 18,00-20,00 )
€) FOrdergrus. ..

6,00— 6,50
f) Gruskohle unter 10 mm 4,00- 450

IV. Koke:
a) Hochofenkoke....coooovevvriennnene 12,00 »

b) Giefsereikoke....oovcerennnen.
c) Brechkoke I und I

V. Briketts:
Briketts je nach Qualitiit 9,00—12,00 v
Preise fest bei zunehmender Nachfrage. — Niichste

B5rsen-Versammlung (indet am Montag, den 31. Aug. 1896,
nachmittags 4 Uhr, im Berliner llof (Hotel llartmann) statt.

13,50-14,50
14,00-16,00 »

A Auslandischer Eisenmarkt. Der belgische
Eisenmarkt bot in den letzten Woclien im wesentiichen
noch dasselbe Bild wie in den Vormonaten, seitdem iiber-
haupt dic Haussebewegung begonnen hatte, sich in
bestimmteren Grenzen zu halten. Wiihrend des Monats
Juni und Juli Ucrrschte Festigkeit auf der ganzen Linie;
die Auftrage sind aufserordentlieh zahlreieh, und die Werke
miissen Bcstellungen fur proihpte Lieferung durchweg ab-
lolmen oder konnen sie nur zu spezicllen Bedingungen
annehmen, und unter diesen Umstiinden wiire cs nicht zu
ver\vundern, wenn bald eine neue Haussebewegung inauguriert
"iirde; thatsachlich beginnen die oberen Preisgrenzen all-
mahlich die Minima zu werden, allerdings hat man die
Notierungen bislang noch immer in vernunftigen Grenzen
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gehalten und neue Preisaufschliige sind scit Anfang Juni
nur fiir einige wenige Artikel zu vcrzeichnen, dic bisher
weniger an der allgemeinen Auiwiirtsbcwegung teilgenommen
liatten. Durchweg besteht jetzt ein recht befriedigendes
Verhiiltnis zwisehen den Preisen der Rohstofie und des
Fertigfabrikats.  Die Erzeugung stellte sich im Juni und
im ersten Halbjahr 1896 und 1895 also:

Juni 1. Jan. bis 1. Juli

1896 1895 1896 1895
Puddelrohetsen 27900t 35100t 157875t 179936t
Giefsereiroheiseii 8850t 8700t 462201 444001
Stableisen......ccooveune 35450t 32700t 219705t 184129t
Total 72200t 76500t 423800t 408465t

Auf dem Fertigeisenmarkte herrscht gleichfalls der
status quo, und die Aussichten fiir die Zukunft sind die
denkbar giinstigsten. Recht zahlreieh waren die Auftrage
von den englischcn Kolonieen und vom Orient. Die Preise
sind fiir die Ausfuhr natiirlich samtlich niedriger; im
iibrigen zeigt dic vergleichende Preisstatistik vom 1. Juni
und 1. Juli kaum irgend welche Aenderungen, wie auch
fiir die letzten Woclien solche nicht zu verzeichncn sind;
nur Bleche rnachcn eine Ausnahmc, hier haben sich die
oberen Preisgrenzen versclioben, wenn auch die Produzenten
oflizicll noch keine liaussc besclilossen haben; es ist dabei
zu bedenken, dafs bei den thatsiichlichen Fabrikations-

bedingungen diejenigen Werke, welche keine Hochofen
besitzen, keinen Nutzen von der Haussebewegung des
letzten Jahres gehabt haben, indem sich fiir sie die

Gestehungskosten an Roheisen und Kohle um etwa 20 Frcs.
gesteigert haben. Die Konstruktionswerkstatten waren in
der letzten Zeit aufserordentlieh lebhaft beschiiftigt. Winkcl-
eisen stieg von 140 auf 145 Frcs. frei belgische Bahnen.
Stahlschienen fiir Ausfuhr blieben unver:indert auf 110 Frcs.
Die Gesamtausfuhr der Fertigfabrikate belief sich in den
ersten fiinf Monaten auf 222 000 t gegen 161 000 t im
Vorjalire; darunter kommen auf Stalli 80 000 t gegen
46 000 t, auf Walzeisenfabrikate 142 000 t gegen 115 000 t.

Auf dem franzosisclien Eisenmarkte hat sich die
Nachfrage in den letzten Woclien, wic man
diese Jahreszeit gewohnt ist, keineswegs verlangsamt, im
Gegenteil hat sich bisher der Bedarf stetig in einem Malse
gesteigert, dafs cs der Produktion noch nicht gelungen ist,
mit dem Bedarf Schritt zu halten, und es sind alle
Bedingungen vorhanden, um dic steigende Tendenz, die
schon seit Monaten die Marktlage kennzeichnet, weiterhin
anhalten zu lassen; in den letzten Woclien waren ver-
schicdentlich Preisaufsclilage zu berichten, aber es sclieint
hier noch immer nicht das letzte Wort gesprochen zu sein.
lin Departement Nord suchen die Werke mit aller Energie
die Erzeugung zu steigern, ohne dafs es moglich ist, den
Auftriigen irgendwie piinktlieh zu entsprechen, und eine
neue Preiserhohung kann unmoglich ausbleiben, sodafs fiir
Handelseisen demniichst 16 Frcs. ais Grundpreiszu verzeichnen
sein diirfte. Dic verschiedenen Comptoirs haben auf ihren
letzten Versammlungen die Notierungen meist unverandert
gelassen. lin Haute-Marne sind die Werke fiir den Juli
gleichfalls ungewohnlich flott beschiiftigt, und man ist auf
mindestens zwei Monate mit Auftriigen versehen. Ein
Hemmnis fiir die Produktion war die grofse Trockenheit

der letzten Woclien. Handelseisen ist zu 150 Frcs. aufser-
ordentlicli fest, und fur kleine Posten geht man schon
liolier. Die Drahtziehereien haben seiten in diesen

Sommermonaten eine so gliinzende Gesehiiftslage gehabt.

€S sonstum
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Eine Versammlung der Produzenten hat Kkiirzlioh einen Eibeuf 5,15, Douai 1,65, Cambrai 1,40, Ham 2,60,
Preisaufschlag von 1,50 Frcs. per 100 kg. beschlossen. Péronne 2,95, Saint-Quentin 2,20, Chauny 2,70, Compifcgne
Auch Ketten sind neuerdings gestiegen. Die Handels- 3,25, Soissons 3,90, Saint-Omer 3,00, Dunkergue 3,00,

bewegung auf dem franzosischen Eisenmarkte war in den
ersten fiinf Monaten 1896 und 1895 folgende:

Einfnhr Ausfulir
189G 1895 189G 1895
t t t t
ROhEISeN. ..o 9 232 18174 97 344 49 810
Fertigeisen. 10 786 8219 14838 11 064
Stalilo i, 2387 1904 15990 9236
Totalaciees 22 405 28297 128 172 70 116
EiSENerz. e, 755938 703142 95356 67 562

Marktverhiiltnisse nocli immer
und es ist noch keine Aussicht auf
eine Besserung. Aus New-York wird eine aufserordentlich
gedrilckte Ilaltung des Marktes berichtet, die sich durch
Arbeiterschwierigkeiten noch verschiirft. In Roheisen sind
die Auftriige sehr spiirlich; nordliches Giefsereiroheisen
Nr. 2 noticrte zuletzt 11,75 Doli., siidliches graues Puddel-
roheisen 10,50 Doli. In Fertigeisen und Stahl ist die
Nachfragc in letzter Zeit weiter zuriickgegangcn, viele
W erke liegen still.  Stahlschienen noticren 28 bis 29 Doli.,
im Ubrigen ist Balinmaterial sehr flau.

In Amerika sind die
recht unbefriedigende,

Franzosiseher Kohlenmarkt. In der Lage des
franzosischen Kohlenmarktes ist seit unserem letzten Bericlite
keine wesentliche Veriinderung eingetreten. Im Nord und
Pas-de-Calais sind siimtliche Zechen, dank der regelmiifsigen
Bestellungen scitens der Industriellen, gut beschiiftigt. Haus-
brandkohlen sind der Jahresfrist entspreehend gefragt und
nehmen die Lager von Tag zu Tag zu.

Die gehcgten Erwartungen, dafs die belgische Staats-
vergebung von giinstigem Einflusse auf die Preise sein
wiirde, waren vcrgebliche, denn bis jetzt sind die Preise
unveriindert geblieben. Man notiert fiir

Stlickkohlen iiber 120 mm 18,50--21,00 Frcs.
w} von 80— 120 mm 17,00--20,00 )
» 50-80 mm 15,00'-18,00 \Y

Gesiebte Kohlen 11,50--1450 , 1
15,00--18,00 )
15,00--18,00 )

11,00--12,00 )

Tetes de moineaux
FBrderkohlen 25 pCt.

35, e e « 13,00--14,00
N 45 13,50 N
Feinkohle 1 cm 750-- 9,00 )
2 ... . 9,50 N
s 4, 8,50 -10,50

Koks findet guten Absatz und die schon hoch stehenden
Preise zeigen steigende Tendenz.

Im Centre-Bezirk ist die Marktlage sehr still und ist
die Forderung zur Zeit im Yerhiiltnis zur Nachfragc eine
zu hohe. Manche Zechen feiern deshalb bereits 2 Tage
in der Woche. Man notiert fiir Briketts 19 Frcs., fiir
gesiebte Kohlen 12,25 bis 12,50 Frcs., Niisse 13,50 bis
14 Frcs.

Die Preise des Koks und der Briketts sind sehr fest
und der Verkauf zufriedenstellend.

Die Wasserfrachten pro Tonne von Saint-Ghislain, Anzin
und Lenz nach unten angegebenen Bestimmungsorten stellen
sich zur Zeit folgendermafsen:

L Saint-Ghislain: Paris 5,25 Frcs.,, Rouen 5,25,

Courtrai 1,70,
Gand 2,00.
Anzin :Paris4,55 Frcs.,Rouen4,55, Eibeuf4,45, Amiens
2.75, Arras 1,50, Douai 1,20, Cambrai 1,00, Ham 1,95,
Péronne 2,25, Saint-Quentin 1,65, Chauny 2,20, Com-
pibgne 2,45, Roims 2,90, Soissons 2,75, Lille 1,40,
Béthune 1,40, Saint-Omer 1,65, Dunkergue 1,65, Calais
1.75, Epernay 3,60, Saint-Dizier 4,00, Nancy 5,00 Frcs.
Lens (Pas de Calais): Paris 5,25 Frcs., Rouen 5,25,
Eibeuf 5,15, Amiens 3,50, Arras 1,75, Douai 1,10, Cambrai
1,80, Saint- Quentin 2,50, Chauny 3,20, Reims 4,00,
Soissons 4,00, Lille 0,90, B¢thune 0,85, Saint-Omer 1,00,
Dunkergue 1,10, Calais 1,10, Gand 1,60, Bruxelles 2,80.

Ypres 4,00, Bruges 2,40, Anvers 2,00,

Sulmiissionen.

10. August d. J.
Samenwerking in Delft. 2500 lii Kohlen.

15. Augustd.J. Polderyerwaltung , De Dieze
in Zwolle. 60 000 kg deutsche Kohlen.

18. August d. J., vorm. 11 Uhr. Kgl. Eisenbahn-
Direktion Breslau. OeffentlicheAusschreibung auf Lieferung
von 1. 2949 St. Herzstiicken, 2. 144 St. Herzstiickspitzen,
3. 343 t Weichcnplalten, 4. 610 St. Herzstuckplatten,
5. 297 t Radlcnker, 6. 125 t Schienen - Unterlagsplatten,
7. 22tSchienenlaschcn, 8. 14tHerzstiicklasclien, 9.11 488St.
Zungendrehstiihle, 10. 1810 t Zungenkloben, 11. 450 St
Stiitzknaggen, 12. 400 St. Spurstangen, 13. 450 St Ver-
bindungsstangen, 14. 300 St. Weichenbocke, 15. 300 St
Gewichte zu Weichenhebeln, 16. 396 St. Laternenrohre,
17. 113 t Unterlagsplatten zu Weichen, 18. 44 t Klemin-
platten und Schrauben - Unterlagspliittchen, 19. 191 St
gufseiserne Unterlagsplatten, 20. 25 t gufseiserne Futter-
stiicke, 21. 13 t Schrauben mit Muttern, 22. 41 t Klein-
eisenzeug zu Schienen, bestehend aus: Laschenbolzen,
Hakennagel, Schwellenschrauben und Hakenschrauben und
23. 6048 St. federnden Unterlagsringen. Angebote sind
mit entsprechender Aufschrift versehen spatestens bis zum
Verdingungsterminc, Dienstag den 18. Aug. 1896, vorm.
11 Uhr, versiegelt und postfrei an die obengen. Direktion,
Gartenstrafse 106, cinzureichen. Die Lieferungsbedingungen
liegen im Zitniner 85 des Verwaltungsgebiiudes zur Eiusicht
aus, konnen auch gegen Einsendung von je 1 JL. fiir die
Materialien unter 1 bis 8 und 9 bis 22, sowie von 50 Pfg.
fiir die Materialien unter 23, postpflichtig entnommen werden.
Es wird ersucht anzugeben, fiir welche der vorbezeichnete»
Materialien Bedingungen und Zeichnungen rerlangt werden.
Die ErolTniing der Angebote findet im eheinaligen Sitzungs-

Gesellschaft Voordeel vo

saale im Empfangsgebiiude des Centralbahnhofes slatt. Brief-
marken werden nicht angenommen.
Personaliea.
Gesto rben: Freitag Nachmittag starb in Dortmund

nach kurzer Kranklieit der Bergwerksdirektor Lindenberg
der Gelsenkirchener Bergwerks - Aktiengesellschaft. Auf
seinen Lebensgang werden wir ausfilhrlich in der niichsten
Nummer zuriiekkommen.
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