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Am 8. August d. J. verschied zu Claustlial nacli kurzem Krankcnlager unerwartet der

Konigliche Geheime Bergrat Theodor Ulrich,

Mitglied des Koniglichen Oberbergamts daselbst.

Gcboren am 9. Oktober 1825 zu Arnsberg in Westfalen, studierte der Verschiedene wahrend der Jahre
1842—1845 auf der Berliner Gewerbc-Akadcmie das lliitten- und Masc.hincnwcsen, in dem er nach Abschlufs der
Studien ais Ingenieur im Privatdienste thiitig war. Nach dem Bosuehe der Univcrsitat Berlin wurde cr 1855 ais
Ililtteneleve in den Staatsdienst ubernommen, in dcm er Mai 1856 zum Bergreferendar, Anfang 1859 zum Berg-
assessor und 1864 zum Bergrat ernannt wurde.

Der Bcschaftigung im westfalischen Bezirk, u. a. bei dcm Bergamte zu Bochum, im HandelSministerium
und beim Oberbeigamte zu Breslau schlofs sich die Leitung der damals fiskalischcn Konigshiitte in Oberschlesien
an. Wahrend dieser Zeit erfolgtc die Belorderung zum Oberbergrat.

Mit dem 1. Januar 1869, also seit mehr ais 27 Jahren, hat der lleimgcgangene demOberbergamt
Cjausthal ais Mitglied angehort, seit Ende 1880 ais Geh. Bergrat und seit decm 1. Juli 1894 zugleich in der
Ligenschaft eines stiindigen Vertreters des Berghauptmanns. In der Zeit von 1871 — 1874 gehiirte er decm Reichs-
tage wie dem Abgeordnetcnhause ais Yertreter der Wahlkreise Clevc-Geldern bezw. Geldem-Kempcn an.

Praktische Erfahrung, reiche Kcnntnisse und Geistcsgaben, sowie persijnlichc Vorziigc sichern dtm Ent-

schlafenen ein ehrenvolles Andenken iiber die Krcise seiner Fachgenossen hinaus.
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Protokol 1 iiher (lic ain 29. Mai 1896

zh Haimoycr ahgehaltenc Sitzung der Kommission

zur Fiirderung des Banes eines Ithein -Weser-

Elbe-Kanals, insbesonderc wegen Beschaffang

der fiir den Kanat seitens der Staatsregierung
yerlangten Beteiligung der Interessenten.

Gegenwiirtig:

1. Herr Landeshauptmann, Geheimer Ober-Rogicrungsrat
Ovcrweg- Miinster;

2. Herr Landrat, Kammerlierr Freiherr von Lands-
b erg-Drensteinfurt;

3. Herr Stadtrat Klein e-Dortmund;

4. llerr Landeshauptmann Grafvon Wintzingerode-
Merscburg;

5. Herr Landrat vonderSchulcnburg-Beetzen-
dorf- Salzwedel;

6. HerrOberbiirgermeister Dr.Sc hncider-Magdeburg;

7. Herr Landesdirektor, Geheimer Ober-Rcgierungsrat
Dr. Kl ein -Dusseldorf:

8. Herr Schatzrat Lichtenbcrg-llannovecr;

9. llerr Oberbiirgermeister a. D.,
Lauenstein-Liineburg;

Geh. Regierungsrat

10. Herr Hofbesitzcr Greve meyer - Hosepe bei
Bramschc;

11. Herr Wasserbauinspcktor Sy ni pher - Miinster und

12. Herr Ober-Registrator Menge ais Protokollfiilircr,

Geschehen Hannover im Standenause
am 29. Mai 189G.
Zu der heutigen Sitzung hatten sich auf Einladung
des Herm Landeshauptmanns, Geh. Ober-Regicrungsrats
Overweg die vorbezeielmeten Personen eingefunden.

Herr Landeshauptmann Ov erweg eriiffnete die Sitzung
mit dem Bemerken, dafs er auf Grund des in der
Konferenz zu Berlin vom 19. November 1895 gefafsten
Beschlusses die beutige Versammlung cinberufen, und um
das Materiat fiir die Beratung zu gewinnen, den Herrn
Minister fiir die offcntlichen Arbeitcn gebeten habe,
einige Druckexemplare der Denkschrift iiber die wirt-
schaftliche Bedeutung des Kanals und das Ergebnis der
Erhebungen iiber den zu erwarlenden Kanalverkehr mit-
zuteilen.

Diese Denkschrift habe, weil noch in der Bearbcituno-
begrjffen, nicht vorgelegt werden konnen, indes sei mit
Genehmigung des Herrn Ministers der llerr Wasserbau-
Inspektor Sympher aus Munster mit erschienen, um
miindliche Auskunft zu erteilen.

Herr Landeshauptmann Overweg gab hiernaclist
anheim, mit dem Vorsitze und auch mit der weiteren
Fuhrung der Verhandlungen wegen BcschaiTung der fiir
den Rhein Weser-Elbe-Kanal seitens der Staatsregierung
verlangten Beteiligung der Interessenten den Herrn Geh®

Regierungsrat Lauenstein zu betrauen. Dieser bat,
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von seiner Wahl Abstand zu nehmen, worauf sich Herr

Landeshauptmann

Ovcrweg auf Ersuchen der yer-

sammlung bereit erklarte, den Vorsitz beizubehalten.

In die Verhandlungen eintretend, wurde von dem

Yorsitzenden zunachst bemerkt, dafs der llerr Minister

fiir dic dITentlichen Arbeitcn in einem Schreiben vom
1. April d. J. das Ersuchen ausgcsprochen habe, bis
zum 1. Juli d. J. von dem Ergebnis der Beratungen

iiber die finanzielle Beteiligung der Provinzcn Kenntnis
zu erlialtcn. Er empfchle daher, zunachst die Mitteilungen
der Vcrtretcr der 4 beteiligten Provinzial-Verbande, und
damach das Referat des Wasserbauinspcktors Sympher
entgegenzunehmen.

Was die Provinz Wcstfalen betreiTe, so habe der

dortige Provinzial - Ausschufs am 21. April d. Js. den
folgenden Beschlufs gefafst:

»Provinzial-Ausschufs erklart sich einverstanden
dem Vorgehen der Yertreter des Westfiilischen
Provinzial-Landtags in der Wrsammlung am 18. und
19. November v. J. zu Berlin, und ist auch seiner-
seits nach wie vor der Ansicht, dal§ die Verbindung
des Dortmund-Ems-Kanals mit dem Rheine zweck-
miifsig nur durch die Kanalisierung der Lippe be-
wirkt wird.

mit

Provinzial-Ausschufs erklart sich demgemafs bereit,
bei dem Provinzial-Landtage die Uebernahmc der von
der Staatsregierung fiir die Lippe - Kanalisierung ge-
forderten Garantie unter der Bcdingung zu beantragen,
dafs der Zinsfufs fiir die zu garantierenden Baukosten
von 3¥2 pCt. auf 3 pCt. ermafsigt wird.

Provinzial-Ausschufs erkliirt sich ferner bereit, fiir
den wiinschenswerten Fali, dafs die Staatsregierung
von yornherein die Lippe-Linie und die Siid-Emsclier-
Linie sollte bauen, und dafs die Rheinprovinz nebst
den Kreisen Gelsenkirchen Stadt und Land und Bochum
Stadt und Land dic fiir die letztere Linie vom Staate
gefordertc Garantie sollte iibernehmen wollen, beim
Provinzial-Landtages die alsdann von den interessierten
rheinischen Kreisen anteilig mit zu t.ragende Ucber-
nahme der fur die Lippe-Linie von der Staatsregierung
geforderten Garantie zu beantragen.

Provinzial-Ausschufs erklart sich aber aufser stande,
dic bcziiglich des Mittelland-Kanals noch geforderte,
weit gehende, in ihren Folgen unberechenbare Garantie
zur eventl. anteiligen Uebernahmc auf die Provinz
ohne weiteres zu befiirworten, zumal die von der
Staatsregierung eingeleiteten Ermittelungen iiber die
wirtschaftlicheBedeutung dcsRhein-Weser-Elbe-Kanals
noch nicht abgeschlossen, geschweigc mitgeteilt sind,
auch Nachweise iiber den zu erwartenden Kanalverkehr
iind die mutmafsliche Rentabilitat des Kanales noch
nicht vorliegen.
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Provinzial - AusschuCs bemerkt dabei gleichzeitig,
dafs seine gegenwiirtige Erklarung ein Mifstrauen in
der Rcntabilitat des Mittelland-Kanals niclit bedeuten
soli, dafs aber, da, nach den bisherigen Kundgebungeh,
lediglich die Staatsregierung die Kanalgebiihren fest-
stellt, sich die Folgcn fiir dic Provinzial - Verbande
nicht iibersehcn lassen, und dafs ferner dic fiir die
gesamten Untcrlialtungskosten verlangte Garantie um-
somehr ins Gewicht fallt, ais auch hierbei die Provinzcn
nicht mitzusprechen haben."

Dieser Beschlufs sei von ihm dein Herrn Minister
fiir die oflentlichcn Arbeiten (ibcrmittelt worden.

Landcsdirektor, Gcb. Ober-Regierungsrat Dr. Klein
bemerkte, der Rheiniscbe Provinzial - Ausscliufs habe
in seiner Sitzung vom April d. Js. den folgenden
Beschlufs gefafst:

»Indem der Provinzial-Ausschufs den Erklarungen,
welche dic von ihm erwahlten Yertretcr der Rhein-
provinz in der von den llerren Ministern etc. berufenen
Konferenz am 18. und 19. November v. J. zu Berlin
abgcgeben haben, in allen Teilen zustimmt, giebt
derselbe wicdcrholt der Ueberzeugung Ausdruck, dafs
die Siid - Emscher-Linie die zweckmafsigstc und den
Interesson der Rheinprovinz bei wcitem entsprechcndstc
Verbindung des Dortmund - Ems - Kanales mit dcm
Rhcine darstellt, insbesondere auch desbaib, weil die-
sclbc in den bestehenden wirtschafltlichen Yerhiiltnissen
einschneidendc Vcrschicbungen nicht lierbcifiihrt.

Der Provinzial - Ausschufs erkliirt sich demnach
bereit, bei dcm Provinzial-Landtage zu beantragen,
die von der Kiinigl. Staatsregierung fiir die Kanal-
verbindung des Dortmund-Ems-Kanales mit dem
Rlieine geforderte Garantie in Gemeinschaft mit den
westfalischcn Kreisen Gelsenkirchen Stadt und Land,
Bochum Stadt und Land fiir den Fali zu iibernchmen,
dafs die Verbindung mittelst der Sud-Emscher-Linie
bewirkt und der Zinsfufe fiir die zu garantierenden

Baukostcn von 3'/2 pCt. auf 3 pCt ermafsigt wird.

Der Provinzial-Ausschufs erkliirt sich ferner bereit,
fiir den wiinschenswerten Fali, dafs die Lippe-Linie
nach Ausfiihrung des Siid-Emscher-Kanals gebaut wird,
auch fiir eine cntsprechende linanzielle Betciligung
der Rheinprovinz an den Kosten der Lippe-Kanalisierung
bei dem Provinzial-Landtage emzutreten.

Da die zur Zeit noch weit auseinandergehenden
Ansichten iiber die wirtschaftliche Bedeutung des
Miltelland-Kanales, sowie die bis jetzt hervorgetretene
geringe Neigung der Interessenten zur Uebernahme
der von der Kgl. Staatsregierung fiir den Mittelland-
Kanal geforderten Garantieen die Ausfiihrung dieses
Kanals in weiter Ferne erscheinen lassen, wahrend
die Erbauung des Siid-Emscher-Kanals von Jahr zu

Jahr schwieriger und kostspieliger sich gestaltct und
deshalb stets dringender wird, so glaubt der Provinzial-
Ausschufs, an die Kgl. Staatsregierung die Bitte richten
zu miissen, die Erbauung des Siid-Emscher-Kanals
nicht von der gleichzeitigen Ausfiihrung des Mittel-
land-Kanals abhangig zu machen, vielmehr dem Land-
tage der Monarchie bereits in der nachsten Tagung
eine Vorlagc zur Erbauung des Siid-Emscher-Kanals
zu unterbrciten."

Landeshauptmann Graf von Wintzingerode teiltc
mit, dafs er dic Angclcgenheit im Provinzial-Ausschusse
der Provinz Sachsen zum Vortrag gebracht habe. Der
Beschlufs des Provinzial-Ausschusses habe von vornherein
festgestanden; derselbe habe nach den cingcholten Gut-
achten sich nur auf den Standpunkt stellen konnen, dafs
fiir die Provinz Sachsen ais solehe ein Interesse zur
Uebernahme der beanspruchten Garantie nicht
handen sei. Trotzdcm habe der Provinzial-Aussehufs
die Frage eriirtert, ob nicht eine Gencigtheit bei einzelnen
Korporationen der Provinz zur Uebernahme einer Garantie

Yor-

vorhanden sein mochte und habe ihm — Redner —
den Auftrag crteilt, eine Umfrage bei den an dem
Kanalbau besonders interessierten Kreisen zu halten.

Dic befragten Kreise hatten nicht samtlich gcantwortet,
vielmehr hatten nur die Kreise Salzwedcl, Gardelegen
und Ncuhaldcnsleben, sowie der Ilerr Oberbiirgcrmeister
von Magdeburg cinc Erklarung abgegeben. Die Erklarung
der Stadt Magdeburg habe folgenden Wortlaut:

13. Mai 1S96.

Das geehrtc Schreiben vom 25. April cr, hat mir
Yeranlassung geboten, wegen der Frage der Uebcr-
nahme einer Pracipual-Garantie fiir die Kosten der
Unterhaltung und Verzinsung des s. g. Mittelland-
Kanals von Seiten der Stadt Magdeburg mit dem
hiesigen Magistrats-Kollegium, sowie hervorragenden
Mitgliedern der Gemeinde-Vertretung und Kaufmann-
schaft in vertrauliehes Benehmen zu treten.

~Magdeburg,

Nacli dem Rcsultate der Bcsprechungen darf ich,
allerdings ohne jeglichcs Obligo, wohl annehmen, dafs
sich die hiesige Stadtgcmeinde bereit zeigen -wiirde,
eine Vor-Garantic bis zu einem Fiinftel, vielleicht
auch einem Viertel der gesamten, von der Provinz
Sachsen zu gewahrleistenden Jahres-Garantiesummc
auf die Dauer Yon 40 Jahren zu iibernchmen und an
der Aufbringung der Ycrbleibendcn Restsumme nach
dem allgemeinen Mafsstabc der provinziellen Steuer-
vertcilung sich anteilig zu beteiligen.

Dabei wiirde vorauszusetzen sein, dai§ der auf die
Provinz entfallende Garantiebetrag durch
gemessene Beteiligung der
des Kanals hervorragend
und der industriellen

eine an-
an dem Zustandekommen
interessierten Stadt Berlin
Interessenten des Ruhrbeckens,
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desgl. im Falle der Korrektion der Weser durch
kriiftiges pekuniares Eintreten des Staates und der
Stadt Bremen, in seiner Hohe thunlichst beschrankt,
auch fortgesetzt mit Nachdruek darauf hingewirkt
werde, dafs die Kgl. Staatsregierung die ku gewiihr-
leistende Zinsrate von 3'/a pCt. auf 3 pCt. herabsetzt.

Weitere Auskunft werde ich mir crlaubrn, Euer
Hochgeboren gelegentlich der auf den 29. cr. an-
beraumten Konferenz zu erteilen, iur welche ich mcin
Erscheinen hiermit wiederholt zus;igen mochte,

Der Oberburgermdister.
(gez.) Schneider.

An den Landeshauptmann der Provinz Sachsen,
Herm Grafen von Wintzingerode, Hochgeboren,
Merseburg."

Trotz dieser einen anerkennenswerten In:alt bergen-
den Erklarung hefinde er sich doch dariiber niciit im
Zweilel, dafs der Provinzial-Laridtag der Provinz Sachsen
eine Garantie nicht ubernehmen werde. Er halte iiber-
haupt den von dem Herm Minister angedeuteten Weg
in dieser Angelegenheit nicht fiir gangbar. Nach seiner
Meinung sei bei dem grofsen Interesse der Stadt Magde-
burg, sowie vcrschiedener Korporationen und indiistrieller
Gesellschaften zwcckmafeig zu erwagen, ob diese Inter-
essenten bereit seien, die geforderte Garantie, soweit
dieselbe auf die Provinz Sachsen entfalle, zu iibernehnien.
Auch sei auf eine lleranziehung der Stadt Berlin Bedacht
zu nchmen.

Schatzrat Lichtenberg erwahnte, dafs die An-
gelegenheit den Provinzial-Aussehufs von llannover in
Erniangelung des erlbrderlichen Materials iiber den
Kanalverkehr etc. noch nicht beschiiftigt habe.

Ais Ergebnis einer gestrigen Bespreclmng der
Ilannoverschcn Vertrauensmanner konne er mitteilen,
dafs diese glaubten, dem Provinzial-Ausscluisse empfehlen
zu konnen, die Halfte der fiir den Mittelland-Kanal er-
forderlichen Garantie zu iibernchmen. Dabei werde
jedoch Yorausgesetzt, dafs die ganze Garantie lur den
Mittelland-Kanal gegeniiber den bisherigen Anfordenmgen
der Staatsregierung wesentlich, und zwar in folgender
Weise herabgemindcrt werde: die zu garantierende Ver-
zinsung ist von 3'/2 pCt. auf 3 pCt. zu erma&igcn;
fiir die- Zweigkanale wird kein hoherer Anteil garantiert
ais fiir die Ilauptlinie; der zu garantierende Teil des
Anlagekapitals ist unter 33V3 pCt. (auf etwa 25 pCt.)
zu ermafsigen.  Vorausgesetzt sei ferner, dafs die Be-
fugnis zur Abwalzung der Garantiezahlungen auf
Kreise etc. der Provinz gegeben werde. Auch sei zu
bemerken, dal$ die Yertrauensmanner von denjeni“en
Zahlen ausgegangen seien, welche sie aus dem ilmen

Yorliegenden Entwurf der Symphersehen Denkschrift haben
entnehmen konnen.

Landesdirektor Dr. Klein erkliirte sich bereit, bei
dem Kheinischon Provinzial-Ausschusse dahin zu wirken
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dafs derselbe fiir die entsprechende Beteiligung an der
Garantie beziiglicli der Lippe-Liriie eintrete, wenn
gleichzeitig mit dieser die Siid-Emschcr-Linie werde
gebaut werden.

Auf Vorschlag des Yorsilzenden ging man hiernachst
zur Besprechung der Frage der Ertragsfahigkeit des
Kanals und der Garantieverpflichtung der beteiligten
Provinzen iiber utul nahm Wasserbauinspektor Sympher
das Wort zu einem Referate iiber die diesem Protokolle
beigefiigten Zusammenstcllungen. Da er die Einladung
zur heutigen Sitzung erst vor einigen Tagen erhalten
habe und deshalb nicht in der Lage gewesen sei, noch
eine eingehende sehriftlichc Darlegung zu bearbeiten,
so habe cr sich darauf beschrankt, die wesentlichsten
Mitteilungcn in die Form von Tabellen zusammenzu-
fassen. Die Hauptfrage sei ja die, ob die Uebernahme
der Garantieverpllichtung seitens der beteiligten Provinzen
eine wirkliche lleranziehung dcrselben in grofserem oder
kleinerem Jlafse zur Folge haben werde. Ueber den
voraussichtlienen Kanalverkehr seien ja mehrfnch Be-
rechnungen angestellt und aus den Yerhandlungen zu
Berlin habe man entnehmen konnen, bis zu welchen
lloehstleistungen die einzelnen Provinzen in Anspruch
genommen werden sollten. Es koninie darauf an, fest-
zustellen, wie grofs die Einnahmen aus dem Kanal-
verkehr seien und welche Ausgaben zu erwarten seien.
Aus einer Vergleichung dieser beiden Faktoren ergebe
sich, welche Zuschiissc die Provinzen eventuell zu leisten
haben wiirden. Auf Anordnung des Herm Ministers
hatten samtliche Eisenbahndirektionen Erhebungen daruber
angestellt, in welchem Umfange ein Teil des Eisenbahn-
verkehrs des Jahres 1892/93 dem Kanat zugefallen sein
wiirde, wenn er bereits vorhanden gewesen ware. Es
sei fiir jede einzelne, im Jahre 1892/93 auf den von
dem Kanat bceinflufsten Eisenbahnstrecken bef6rderte
Transportmenge festgestellt, wie hoch die Beforderungs-
kosten beim Vorhandensein und bei Benutzung des
Kanalweges sich gestellt haben wiirden (einschliefslich
der Eisenbahn-Anschlufsfrachten). Diese Kosten seien
in Vergleich gezogen mit den thatsachlich gezahlten
Frachtkosten, und von denjenigen Giitermengen, fiir
welche die Kanalfrachtkosten (einschliefslich Anschlufs-
Frachten) mindestens 16pCt. unter don gezahlten Eisen-
bahnkosten zuriickblieben, sei dann angenommen, dafs
80 pCt. dem Kanat zugefallen sein wiirden. Auf Grund
der Erfahrungs$atze der Eisenbahnverwaltung iiber die
allniahliche gcwohnliche Steigerung desEisenbahnverkehrs
sei sodann Yeransehlagt, wic hoch der
sich im Jahre 1906/7 und wie hoch er sich im Jahre
1916/17 belaufen werde.

Landesdirektor Dr.

Kanalverkehr

Klein wiinéchte zu erfahren,
ob bei der Berechnung des Verkehrs auch diejenigen
Giiter Beriicksichtigung gefunden hatten, welche erst
nach Fertigstellung des Kanals neu in den Verkehr ein-
treten wurden.



W asscrbauinspektor
yorliegenden

Sympher crwiderte, dafs dic
Berechnungen diesen Verkekr nicht. be-
riicksichtigen. Ebenso sei aucli niclit der Ycrkebr mit-
eingcrcclmcet, welcher von der Wcser aus (Brenien!)
dem Kanat zufallcn werde. Dic yorliegenden Berech-
nungen gingen yon dem Ban der samtlichen Zweigkaniile
aus, jedoch ohne Riieksiclit auf den Wcservorkehr. In-
folgo des Anschlusses der kanalisierten Weser an den
Mittclland-Kanal wiirde der Verkehr erheblicli wachscn.

Der Referent ging sodann zu einer niilicrcn Erliiuterung
der in der Anlage cnthaltcnen Berechnungen iiber, bc-
merkend, dafs dieselben lediglich auf Grund des vor-
handenen Eisenbahnverkchrs gemaclit seien. Durch den
llinzutritt von neuen Yerkelirsmengen (insbesondere
Giiter, welche wegen ihrer Gcringwertigkeit heutc nicht
transportfahig seien) werde dic Rentabilitiit dcmniiclist
zweifcllés nocli erlioht. Sollte dic Eisenbahnverwaltung
dem Kanale durch Verbilligung ilirer Tarifc Konkurrenz
bereiten — was nicht anzunehmen stehe —, so wiirde
fiir dic Kanalintercssentcn doch immer noch der Nutzen
einer billigen Fracht yerblciben.

Auf Anregung des Landrats von der Schulcnburg
entspann sich cinc kurze Diskussion iiber dic Frage, ob
in der von der Regierung vcrlangtcn Garantie von
3J2 pCt. fiir einen Teil des Anlagekapitals cinc
Amortisationsratc enthalten sci. Von dem Redner wiirde
neben der Yerzinsung des Baukapitals auch cinc Amorti-
sation desselben fiir durchaus crforderlich gchalten.

Landesliauptmann Graf von Wintzingcrode und
Goli. Regierungsrat Laucnstcin bczweifeltcn, dafs dic
Ratc von 3%2 pCt. nach Absiclit dor Staatsregierung
zur Vcrzinsung und Tilgung dienen sollc und wiesen
hin, dafs bei den Verhandlungen in Berlin nur eine
Verzinsung von 3'/2 pCt, vcrlangt worden sei.

Landesdircktor Dr. Klein teilte mit,
Rheinischen Provinzial-Ausschussc den Vorschlag, eine
Amortisationsquote zu erheben, Untcrbreitet liabc; zu
dem Zwecke wiirden eventuell die Prorinz und die an
der Garantie tcilnclimcndcn Interesscnten '/2 pCt. melir
aufznbringcn haben, ais dic Forderung der Staats-
regicrung notwendig maclic. Der dadurch entstehonde
Fonds verbleibc der Provinz.

dafs er dcm

Landesliauptmann Graf von Wintzingcrode er-
kanntc an, dafs die vorlicgenden Berechnungen objektir
mit der Absiclit aufgestcllt seien, Klarheit zu schaffcn
und das Riclitigc zu finden. Er wisse indes nicht, ob
man bei Bercchnung des Kanalverkchrs auch auf den
'on den Gegnern des Kanals immer betonten Umstand
Riieksiclit gcnoimnen habe, dafs der Kanat niclit das
ganze Jahr hindurch benutzt werden konne und der
ganze Verkchr wahrend eines Teils des Jahres mittels
der Eisenbahnen bewiiltigt werden miisse. Diese Frage
musse griindlich eriirtert werden, weil nach den Aus-
fiilirungon der Kanalgegner die Kanale friihercr Zeiten
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durchaus nicht den Verkcbr bchatten hiitten, auf wclchen

man nach den bisherigen Erfahrungen habe rechnen
konnen.
W asscrbauinspektor Sympher entgegnete hicrauf,

dafs nach den Ermittclungen der Strombaudirektionen
die Eiszeit auf etwa 40 Tage anzunehmen sei, in den
yorliegenden Aufstellungcn eine  solche von GO Tagen
angenommen sei. Man setze voraus, dafs von den
305 Tagcn (nach Abzug der Sonn- und Festtage)
240 Bctriebstage yerblciben wiirden. Dic Eiscnbahn-
Direktionen hatten angenommen, dafs von denjcnigen
Giitern, welehc beim Kanaltransport mindestens 15 pCt.
sparen wiirden, 10 pCt. den Eisenbahnen verblciben
wiirden; bei den von ihm yorgelegten Bcreclinungen sei
aber der Siclicrhcit lialbcr angenommen, dafs dic Eiscn-
bahnen 20 pCt. der fraglichen Transportmengen bchalten
wiirden.

Hierniiclistging man zur Verhandlung der Frage wegen
Betciligung der einzelnen Provinzen iiber.

Landrat yon der Schulcnburg betontc wicdcrholt,
wie cr dariiber Klarheit zu haben wiinsche, ob die Re-
gierung mit der Garantie von 3*/2pCt. auch cinc Amorti-
sation bewirken wollc und bitte cr deshalb folgenden
Anlrag anzunehmen:

,Die Kgl. Staatsregierung um eine

dariiber zu bitten:

Erkliirung
1. ob eine Amortisation des Baukapitals vor-
geschen werden soli?
2. zutrelTcndenfalls:
a) in welcher Iliihe?
b) ob diese Amortisation in den mit 3J¥2 pCt.
garantierten Zinsen enthalten ist?
c¢) ob dic etwaigen Ueberschiissc der Ein-
nahmen iiber 3'/a pCt. zur Amortisation
des Baukapitals oder wie sonst sie yer-
wertet werden solien?"

Sodann bemerkte derselbe, dafs dic Provinz Sachsen

— wenn sic sich iiberliaupt zu einer Beteiligung ent-
schliefse — dieses nur unter der Yoraussetzung thun
werde, dafs das Untcrnelimcn ais ein einhcitliches bc-
liandelt und die Garantie von samtlichen bcteiligtcn

Provinzen fiir den ganzen Kanat anteilig werde iiber-
nornmen werden. Im wcitcrcn rcgte Redner die Frage
an, ob man nicht versuchen w'o!le, dic Baukosten durch
die bcteiligtcn Kreise aufzubringen und anheimzugeben,
eine Resolution dahin zu beschlicfsen:

,Die Kgl. Staatsregierung zu bitten, die miehst-
bcteiligten Interesscnten zu Zeichnungcn fiir den Kanat
(einschliefslich Lippc und Siid-Emscher) aufzufordern
und das Ergcbnis der Kommission mitzutcilcn."

Landesdirektor Dr. Klein crklarte, was die Frage,
das ganzc Unternehmen ais ein cinheitlichcs zu behandeln,
betreire, so yerkenne cr nicht, dafs dafiir vicle Griinde



Nr. 38.

diirfe man andercrseits auch nicht dic
Scliwicrigkeiten iibcrsehen, welclie einer solchen Bc-
handlung entgogenstiinden. Der Rliein-Weser-Elbc-Kanal
bcdiirfe eines Zusclmsses von 10 Millionen Mark, wiihrend
dic wecatliche Linie nur 3 Millionen Mark crfordere.
Den Wcsten noch fiir den Mittelland-Kanal zu bclasten,
ersclicinc ihm nicht angiingig. Dic Staatsregic.rung miisse
ihrc Anfordcrungen ermiifeigen und diese Ermafsigungcn
konnten vliclleiclit aussehlierslieh dem Mittelland-Kanal
zu gutc gerechnct werden. Dic Resolution des Herrn
von der Scliulenburg bedeute eine Vcrzi)gerung der
Saclic um melirerc Jalire und miisse er sich deshalb
gegen dieselbe aussprechen. Er verstellc zur Erwiigung,
ob es nicht richtigcr sei, bei dcm Herrn Minister zu
beantragen, dic Garantic auf 3 pCt. zu ermafsigen, und
Bcliandlung der Zweigkanale mit dem
eintreten zu lassen. Der Unterschied
und Zweigkanal scheino ihm nur
kiinstlich gemacht zu sein, um cinc Erhohung der
Garantic zu bewerkstclligcn.  Auch miisse zunachst
noch festgestellt werden, ob und in welcher Hohe cinc
licranzieliung der cntfcrnteren Interessenten (zu welchcn
er namentlich dic Stiidtc Berlin und Brcmen rechnc)
sieli crreic.hen lassen werde.

sprachcn, indos

eine gleiclie
Hauptkanale
zwisehen Haupt-

Er bitte deshalb, scinen folgenden Antrag anzunehmen:
,Dic Kommission beschlicfst:

Zunachst an dic llerren Minister dic Bitte zu
richtcn:

Anbetracht der uniibcrwindlichen
Schwicrigkeitcn, wclche sich der Bc-
schalTung der geforderten Garantiecn
fiir den Mittelland-Kanal entgegenstellen,
die fiir die Ausfuhrung der in Aus-
sicht genommencn Kanale zu leistenden
Garantiecn der beteiligten Konimunal-
vcrbiindc dahin zu ermafsigen, dafs
a) der zu gcwahrlcistende Zinsful$
von 312 pCt. auf 3 pCt. herab-
gesetzt, und

1. In

b) dic Garantic fiir die Sticii- wie
Hauptkanale auf 25 pCt. der Bau-
kosten festgcsetzt werde und in
geeigneter Weise zcitlich be-
schriinkt werde;

2. in Aussicht zu nehmen, durch das zu
erlasscndc Gcesetz den beteiligten Pro-
vinzen das Recht der Untcrverteilung
auf dic Interessenten einzuraumen. so-
wie bei Festsetzung der Tarife mitzu-
wirken, endlich

3. dic Stiidtc Berlin und Bremen, sowie
die iibrigen intcrcssicrtcn Yerbande,

aufser denFrovinzen,Sachsen,llannover!
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Westfalen und Rhcinprovinz, zu einer
Erklarung iiber dic von dcnselben zu
leistenden Beitriigc zu veranlassen/f
Stadtrat K leine aulsertc sieli dahin, dafs bei der
Diskussion iiber dic Garantieleistung dic Verbindung
nach dem Rheine vollstiindig ausscheidc, wcil hier
kcincrici Risiko sei, und cs sich hier nur um dic Ga-
rantie fiir den eigentlichen Mittelland-Kanal handcle. Der
Mittelland-Kanal sei aufserordentlieh wichtig, denn lieutc
liegc dic Saclic tliatsachlich so, dafs dic Elbo, sowcit
sie fiir dic Grofsindustric des Westens in bctracht kommec,
das Einfallthor fiir das Ausland sei. Dic cnglische Kohle
werde tliatsachlich nach Berlin um mchrerc Mark pro
Tonne billiger transportiert ais dic rheinisclie Kohle.
Er lialte den Staat fiir verpflichtet, im Mittelland-Kanal
eine Strafse zu schafFen, die c¢s crmoglichc, mit dem
Auslandc zu konkurrieren.

Es habe sich in den mafsgchcnden Kreisen allniahlich
cinc Verscliiebung der Ansichtcn gcltond gemacht, dic
indem man dic Eisenbahnen in Parallelc
mit den Wasscrstrafscn setze. Der Unterschied trete
doch klar hervor, denn auf den Staatsbalmen besorge
der Staat zugleich den Transport, auf den Kanalcn da-
gegen herrsche ebenso wie auf den Landstrafsen dor
l'reie Verkehr. Daher seien Wasserstrafsen und Land-
stralSen in Parallele zu stellen. Man habe nie daran
gedacht, auf den Landstrafsen Gebiihren zur Verzinsung
des Anlagckapitals zu erheben, sondern nur zur Unter-
haltung, und auch diese Gebiihren seien jetzt beseitigt.
Ebenso habe bei den Wasserstrafsen bislang der Staat
immer auf dem Standpunkte gestanden, cinc Abgabe
nur zur Deckung der Unterhaltungskosten zu erheben,
dariiber hinaus sci er noch nicht gegangen.

verfehlt sei,

Dic Behauptung, dafs die Steucrzahler mit Unrecht
belastet wurden, wenn der Staat auf eigene Kosten ohne
Zinsgarantie den Mittelland-Kanal bauc, sci nicht bc-
rcchtigt. Das Staatsbahn-System sollc nach dcm Aus-
spruchc des Kaisers und des Fiirsten Bismarck dcm
wirtschaftlichcn Aufschwunge des Landcs dicnen, nicht
aber solle damit ein Finanzgeschaft gemacht werden.
Entgegen dieser feicrlichen Zusicherung seien aber bis
jetzt von den Uchberscliussen der Staatsbalmen ungefiihr
1 */2 Milliarden Mark zu reinen Staatsausgabcn vcrwandt,
fiir das laufende Jahr Stelle sich diese Verwendung auf
etwa 200 Millionen Mark. Wenn er aucli zugebon
wolle, dafs die Finanzlagc den Staat zu solehen Mafe-
regeln zwinge, so miisse doch betont werden, dafs diese
200 Millionen im laufenden Jahre dem Yerkchr mit
Unrecht auferlegt werden. Der rheiniscli-wcstfalischc
Kohlenbczirk lielcrc aber den Staatshalmen dic Halfte
aller Frachtcn, rechne man den Ycrkchr hinzu, welchen
dic iibrigen Interessenten des Mittelland-Kanals den
Staatsbalmen zufiihrcn, so konne man mit Rccht bc-
haupten, dafs die gosamton Interessenten des Mittelland-
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Kanals allein in dem laufcnden Jalire 100 Millionen zu
viel an die Staatsbajincn bczahlcn. Dio von uns in
zwei Jahren zu viel gezalilten Frachten reiclien demnacli
aus, um dic ganze Wasservcrbindung zwischen Rhein
und Elbe herzustellon. Yon einer ungercehtcn Bclastung
der Steucrzahler konne demnaeh keine Rede sein, wenn
der Staat ohne Garantieforderung den Kanatl baue.
Dieser Gesichtspunkt miisse mit allcr Scharfe gegen die
llohe der von der Staatsregierung verlangten Garantic lier-
vorgchobcn werden. Ferner sci zu beriicksichtigen, dafs
in der ganzen Art und Weise, wic der Staat den Pro-
duzentén (Industrie und Landwirtschaft) gegcniibertrete,
eine yollstiindigc Vcrsehicbung der Anschauungcn sich
herausgebildet habc.  Friiher liabe c¢s der Staat ais
seine Aufgabc betracbtct, die Industrie zu fordern, indem
man mit vollcm Rechte annahm, dafs der dadnrch
steigende Wolilstand allen Bcvolkcrungsscliichten zugute
komme. lleutc 'dagegen betracbtc man cs ais llaupt-
aufgabc, die Arbeitcr gegen dic Werksbesitzcr zu be-
scliiitzen und zwar ohne Riicksicht auf deren Konkurrcnz-
fiiliigkeit. ~ Dabei vergessc man aber, dafs die Werks-
und Grundbesitzcr nur dann ausreiclicnde L¢iline an dic
Arbeitcr zahlen konnen, wenn sic selbst Geld verdienen,
und dafs unsere ganze Sozialpolitik in die Briichc gclic,
wenn ausreiclicnde Lohnc nicht mehr gezahlt werden
konnen. Dafs zu diesem Zweeke eine Verbilligung der
Fraclitcn stattlinden miisse, liege auf der lland. Die
hohen. Eiscnziille z. B. gcniigtcn nicht, um unsere In-
dustrie dcm Auslande gcgeniiber konkurrenzfahig zu er-
halten. Man miisse verlangen, dafs fiir den Mittelland-
Kanal die Garantic ermafeigt werde, denn er glaube
niclit, dafs Aussicht yorhanden sei, dafs die Provinzcn
dic verlangtc liohc Garantic ubernchmecn.

Nacli seiner Ansicht gcniige es vollstiindig, wenn die
beteiligten Provinzen sich zur Ucbernahme der Unter-
lialtungskostcn bereit finden liefsen. Es sei ein grofser
Unterschied, ob ein kurzer oder langer Kanat gebaut
werde. Die Interessen bei einer so grofsen Kanallange
seien gar nicht gegencinander abzuschatzen. Die Rhein-
provinz stehe anscheincnd auf dem Standpunkte, dafs sic
fiir den Mittclland-Kanal keine Garantic zu iibernchmeii
habc. Auch dann, wenn die Sttd-Emscher-Linic allein
gebaut werden sollte, sodafs Provinz Westfalen zuniichst
wenig belastet sci, so werde Westfalen doch immer den
Ausbau der Lippc-Linic, und zwar notigenfalls auf
eigcnc Kosten, im Auge behalten und deshalb wenig
gencigt sein, aufserdem noch unubcrschbarc Garantieen
Air den Mittelland-Kanal zu ubernehmen.
der Staatsregierung gcgeniiber crklarcn, die verlangte
Garantic konne thatsachlich nicht gclcistct werden.
Beliarrc der Finanzminister auf seiner Forderung, so
miisse ihm die Vcranlwortung fiir das Nichtzustandc-
kommen des Kanals zugeschoben werden.

Man miisse

Schneider vertrat ebenfalls
die verlangte Garantie zu hoch und

Oberbiirgermeister Dr.
ic Ansicht, dafs

der Herr Minister um deren Ermiifeigung anzugelien sci.
Ganz abgeschen davon, ob die Provinz Sachscn sich
zur Ucbernahme einer Garantie bereit finden lassc oder
nicht, lialtc cr das Zustandekommecn des Kanals lur
unmoglich, wenn seitens der Staatsregierung auf den
gcstellten Bedingungen beharrt werde.

Dic Rlieinprovinz habe ja wegen des bedeutenden
Kohlcntransporls ein grofees Interessc und glaube cr
auch, dafs die Stadt Magdeburg ein Opfer bringen werde,
wenn die Interessenten aus Rheinland und Westfalen
sowie die Stadt Berlin ihre Untcrstiitzung zusichcrten.
Die Stadt Berlin, obglcich nicht in unmittclbarer Niihe
des Kanals bclegcn, habc cin grofees Intcrcssc an dcm-
sclben. Er haltc cs deshalb fiir durchaus angemessen,
wenn das ganze Kanalgebiet ais cin einlieitlichcs Ganze
behandelt und dic Lasten nach Mafegabe der Kiloineter-
Zahl auf dic cinzelncn Landcstcile vertcilt wurden; da-
durch wiirdc die Provinz Sachscn in gcrechtcr Weise
entlastct werden.

Landeshauptmann Graf von Wintzingerodc bec-
merkte noclimals, dafs die Provinz Sachscn — abgeschen
von der Stadt Magdeburg — dic Ucbernahme der bc-
anspruchten Garantie ablehnen werde, weil man in der
Provinz allgemein auf dcm Standpunkt stclic, dafs die-
sclbe kcin Intcrcssc an dem Zustandekommecn des Kanals
besitze. Wenn fiir cinzelne Teile der Provinz, fiir
gewisse Industriczweigc und Personen ein besonderes
Interessc yorhanden sei, so gabe es wieder andere
Interessen, wclche von dem Kanale eine Schadigung
bcfiirchtetcn.  Unter allen Umstanden werde ITir die Bc-
woliner der Provinz eine derartige Vcrscliiebung in den
Erwerbsvcrhaltnisscn eintreten, dafe man die Vcrantwortung
dafiir nicht ubernehmen kiinne. Aus diesem Grunde
miisse er sich von vornherein der Sache negatiy gegen-
iiberstellcn. Einem Gecsuche an die Staatsrcgicning um
Ermafeigung der Garantie konne er zustimmen, dagegen
liege er gegen den Erlafe eines Spczialgesetzes, wclches
dic Garantie der Provinzen wieder auf Unterverbandc
abzuwalzen gestatte, die schwerwiegendsten Bedenken.

Schatzrat Lichtenbcrg wicderholte, dafe die Sache
im llannoverschen Provinzial-Ausschussc noch nicht
crortert sei und man nur durch eine Besprechung der
Vertrauensmiinncr die Ansicht gewonnen habe, es sei
angiingig, dcm Provinzialland(age zu cmpfehlen, unter
gewissen Voraussctzungen dic Garantie fiir die halbe
Lange des Mittelland-Kanals zu ubernehmen. Man sei
hierbci von gewissen Zahlen ausgegangcn, welche man
aus einer friiheren Denkschrift des Wasserbauinspcktors
Symphcr entnommen habe, die aber wesentlich ver-
schicdcn von denjenigen Zahlen seien, welche die heutc
yorgclegtcn Zusammenstellungen des genannten llerrn
enthielten.  Deshalb miisse man sich diesen Zahlen
gcgeniiber dic Freiheit der Entscliliefeung wahren. An-
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scheinend sei bei den Bcreclinungen auf Seite 9 der
licute erorterten Zusammenstcllung, abweieliend von den
fruheren Nachwcisungcn, dcm Mittclland-Kanal derjenige
Verkelir auf der Strcckc Dortinund-Bevergern nicht zu
gutc gcrechnct, welcher lediglicli durcli den Mittelland-
Kanal licrvorgcrufen werde. Das sei s. E. nicht richtig.
Er stehe mit dcm Herm Oberbiirgermcister Dr. Schneider
auf dcm Standpunktc, dafs zwcckmiifsig das ganze
Untcrnehmen ais cin cinhcitlichcs behandelt werde.
Mit dcm Antrage auf Ermafsigung der Garantie crkliirc
cr sich einverstandcn, ebcnso mit einer Gleichbehandlung
des Hauptkanals und der Seitenkaniilc. Abwcichend
von dem Standpunkte des Grafcn von Wintzingerode,
halte er cs fiir zwcckmafsig und ausfiihrbar, auf Grund
eines Spczialgcsctzes eincn Teil der von den Proyinzcn
zu ubernehmenden Garantie wieder auf besonders be-
tciligtc Krcisc und Personen abzuwiilzen. Von einem
Schritte zur lleranzichung der Stadt Berlin moge cr sich
deshalb kcinen Erfolg vcrsprechen, weil Berlin in wirt-
scliaftlichcr Beziehung melir nach dcm Osten ais nach
dem Westen neigc; dic lleranzichung der Stadt Bremen
lasse cr dahingcstcllt.

Landrat Kanimcrherr Freiherr von Landsbcrg
sprach sich daliin aus, dafs auch diejenigen llcrren,
welche dem Kanalprojekte weniger freundlich gegeniiber-
standen, den Antrag des Landcsdirektors Dr. Klein
sehr wohl mit untcrschreiben Kkiinnten, da es ja nur
erwiinscht scin konne, wenn dic von den Prorinzen
verlangten Leistungen crmafsigt wurden. Ebenso crscheine
ihm der Vcrsuch, die Stiidte Berlin und Bremen zu
Leistungen heranzuziehen, crwiinscht. Auf die Anrcgung
des Schatzrats Lichtenberg, das Untcrnehmen ais ein
einheitliches Ganzes zu behandeln — welche Frage der
Antrag Klein yermcidc — werde heute zwcckmafsig
nicht weiter einzugehen scin. Stadlrat Kleine habe
des naheren dic Griinde dargelegt, welche dic Provinz
Wcstfalen zwingen, sich dieser Anrcgung gegeniiber
ablehncnd zu Ycrhalten und miisse cr — Redner __
diese Griinde anerkennen. Es koninie hinzu, dafs die
Provinz Wecstfalen fiir den Dortmund-Emshafen-Kanal
bereits grofse Opfcr gebracht habe und bereit sci, noch
wcitere Opfcr fiir dic Yerbindung nach dem Rhein zu
briugen. Sollten hier im Sinnc des Schatzrats Lichten-
berg bestimmte Antrage gestcllt werden, so wiirde
solchcs nur zu einer Verzogcrung der Sache fiilircn.

Landrat von der Schulenburg erkliirtc, sich mit
der llcrabsetzung der Garantie von 33'/3pCt. auf 25 pCt
nicht befreunden zu konnen. Je weniger die Beteiligten
autbrachten, um so weniger werde der Staat zu leisten
geneigt sein. Je mehr die Beteiligten eine gcringcrc
Leistung wunscliten, desto weniger werde sich der Staat.
Yerpftichtet fuhlen, da zu helfen, wo besondere Interessen
diese Ilulfe erheischten. Dic Leistungen der Stadt
Berlin seien ja schon in der Staatsgarantic mit cin-
begrillen und konne er nicht einsehen, weshalb gerade
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Berlin besonders herangezogen werden solle. Er betone
nochmals, dafs er eine Amortisation unter allen Umstiinden
fiir notwendig halte. Die Mafsrcgel der Untervcrteilung
der Garantie auf dic beteiligten Kreise und Gcmcinden
sei sehr bedcnklich. Er sci nicht in der Lage, fiir den
Antrag des Landcsdirektors Dr. Klein zu stimmen.

Schatzrat Lichtenberg versuchte zunachst, die
gegen eine Untervcrteilung erhobencn Bedenken zu ent-
kraften und maclite weiter darauf aufmcrksam, dafs
man eine Mitwirkung der Provinzial-Verbandc bei der
Festsetzung der Kanalabgabcn zu erreichen suchcn miisse.
Ferner wics derselbe auf die Zweckmafsigkcit der Bildung
eines Rcservefonds hin, sobald der Kanat in der Lage
sein werde, Ueberschiissc zu erziclen. Was die
Amortisationsfrage betreffe, so handele cs sich dabei um
Interessen des Staatcs und kiimmere diesclbc dic
Provinzial-Vcrbande nicht.

Oberburgermeistcr Dr. Schneider gab anheiin, nicht
zu viele Antriige auf cinmal an den Herrn Minister zu
richten, und dic Frage wegen Bildung eines Reservcfonds
spiiteren Erwagungcn vorzubchaltcn. Mit dem Yorredner
stimnie cr darin iiberein, dafs eine Untcrverteilung der
Garantie vorgenommen werden miisse. In der Provinz
Sachsen koninie namentlich dic Kali- und Zuckcrindustrie,
welche cin besonderes Interesse an dcm Kanat habe,
inbctracht. Ebcnso miisse cr sich fiir eine Hcranziehung
der Stiidte Berlin und Bremen, zwcicr leistungsfaliiger
Korporationcn, erkliircn.

Landcshauptmann Graf yon Wintzingerode
rechtfertigtc nochmals seinen ablehnenden Standpunkt
gegeniiber dcm Antrage des Landcsdirektors Dr. Klein
und fiihrte weiter aus, dafs die heutigen Beschliisse nur
den Charakter von vorl;iuligen Beschlussen triigen.

Landrat Kanimcrherr Freiherr von Landsbcrg hielt
dic Untervcrteilung fiir eine durchaus notwendige Mals-
regel und sprach das Yertrauen in dic Einsicht der
Provinzial-Landtagc aus, dieselbe in gcrcchtcr Weise
auszufuhren. Dic Amortisationsfrage, deren Losung
Sache der Staatsregicrung sei, lasse man hier zwcck-
mafsig unerortert.

Hierauf wurden dic
Dr. Klein
nochmals vcrlesen.

Antrage des
Landrats von der Schulenburg

Landcsdirektors

und des

Nachdem letzterer seinen Antrag zuriickgezogen hatte.
gelangt der erstcrc Antrag zur Abstimmung.

Derselbe wurde gegen dic Stimmen des Landes-
hauptmanns Grafen von Wintzingerode und desLand-
rats von der Schulenburg angenommen.

Der Vorsitzendc sprach darauf dem Landesdirektorium
yon Hannover seinen Dank fiir die freundliche Aufnahine
und dem Wasserbauinspcktor Sympher fiir die Unter-
stiitzung bei den Verhandlungcn aus und schlofs damit
die Yersammlung.
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Haupt - Zusammenstellung

der finanzfallen Ergebnisse des ganzen Rhein-Weser-Elbe-Kanals nach Entwiekelung des Anfangsverkehrs
im Jahre 190G/7.
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in 1000 t 1000 tkm 1000 JL. 1000 .H  °/p 1000 JL 10®@ 1000 Jt. 2(00 JL 1000 JL +~ 1000JI. © 1000 JC 1000
Fehl-
L betrag
1. Sud-Emscher-l.inie 6139 240 000 31 950 15931 49,9 2256 251 2507 289 2218 67 000 3,3 2345 127
betrag
Bevergern-Elbe . . 3542. 1144 000 40 639 18 691 46,0 232 1697 4648 6577 1009 5568 160 000 3,5 5600 32
Fehl-

Zusammen 9681 1384 000 72589 34 622 47,7 2488 1948 4648 9084 1298 7786 227 000 3,4 7945 159

Anteil der preufsi-
schen Staatsbaliuen 62 233

2. Lippe-Kanalisierung
mit Zweig-Kanalen Ueher-
nach Essen und schufs
Bochum.......ccccoooeeene. 3137 285000 20 674 8415 40,7 2438 419 2857 430 2427 62000 3,9+ 2170 +257
Fehl-
*) betrag
Bevergern-Elbe . . 3542 1140 000 40 351 18442 45,7 211 1697 4648 6556 1009 5547 160000 3,5 5600 -53

Ueber-
echufd

Zusammen 6679 1425000 61025 26 857 44,0 2649 2116 4648 9413 1439 7974 222 000 3,6+ 7770 +204

Anteil der preufsi-
schen Staatsbalmen 53 067

3. Lippe-Kanalisierung

ohne Zweig-Kanale Fehl-
nach Essen und betrag
Bochum. . . . .. 1155 103000 7734 3214 416 831 179 1010 340 670 39000 1,7 1365 695
Febl-

: f) ff) ftt) ffff) lietrag
liemgern Elbe . . 3542 1126000 39739 17985 45,3 128 1697 4648 6473 1009 5464 160000 3,4 5600 136
Fehl-

betrag

Zusammen 4697 1229 000 47 473 21 199 44,7 959 1876 4648 7483 1349 6134 199 000 3,1 6965 831

Anteil der preufsi-
schen Staatsbahnen 44 504

“m Der Umstand, dafs die Yerzinsnng der Lippelinie, zuziiglich der Zweigkanaie nacli Essen und Bochum, hoher ist. ais die der
Sud-Emscher-Linle, folgt ans der hoheren, durcli den langeren Weg bedIngten Abgaben-Belastnng jeder Tonne (0,91 gegen 0,41 JL);
ci glficher durchschnittlicher Relastung wie bei der SOd-Emscher-Linte wiirde die Verzinsung statt 3,9% nur 1,4% betragen und
‘e Yerzinsnng des Gesamtkapitals statt 3,6% nur 2,9% .

*) Gegena yermindert um 10.0,90.400000 = rund 4 000000 tkm, da diese auf dem frhlenden Stuck Rhein-Essen ansfallen.

) o» o, . n 0,80.0,90.400000 = rund 288 000.1L fiir termehrteAnschinfsfracht des unter *) bezeichneten Verkelirs.
i) . , die unter **) bezeichneten 288 000 .41. und vermehrt um
o* diese SchifTahrtskosten auf dem fehlenden Stuck Rhein-Essen ausfallen. luu

*t+t) Gegen a vermindert um 0,57j .0,90 .4 000 000~_-rnnj21 000JL., da diese Abgaben aufdeni fehlenden Stuck Rhein-Essen ausfallen.
100

.o» " ,» 20.0,90.1000 000 = 18000000 tkm, da diese auf dem fehlenden StOck Rhein-Herne ausfallen.
m) , . 100 090 1000000 = 900000 JL. fiir vennehrte Anr-clilufsfracht des lintfr f) bezficimeten Verkelirs.
, M . die unter ff) bezeichneten 900000 JL. und veFMeRRn u/|41 . 1,075.0,90.20 000 000__ 104909 1.

diese SehifTahrtskostan auf dem fehlenden Stiick Rhein-Herne ausfallen. Juu
TTtt) Gegen a Termindert um 0776 . 0,90 . 20 000 000 __ qaqg” ja”jese Abgaben aufdem fehlei.den Stuck Rhein-Herne ansfallen.

'*/\00 /
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Haupt - Zusammenstellung
der fmanzicllen Ergebnisse des ganzen Rhein-Wcser-Elbc-Kanals nach Mafsgabe des Yoraussichtlichen Ycrkchrs
im Jahre 1916/17.

6 9 10 li 12 13 14 15 16
Ersparnis  Einnalime an Kanalabgaben ¢ L
Kanal- B  an Fracht fitw
Guterverkelir ¢t pej Be-  auf den Strecken fi Bt p o
S nutzung “«9 90 MPE O
1 ¢ (L Wasser- f % ﬁ'& LYo
g o c  weges N « 0 AEJVV /g'f\'/I:
& 13 W C—g’ﬁl }* W R A (EB %'/& E
18 H 2 fi ! 5 = W
3* ' S® 5 n {
R B w B f«m C5A
48 33 f O o® N R
3 £y F% Sy 3
16>) £ > 2 a «-
A S g {5 o i d°
—. - a s
4 ° 0 a a 8 ] l& I@ IDDS(;) 'Y,
$1000iiI000 +ZS in 1000 in 1000 in 1000 in 1000 in 1000 in 1000 in 1000 in 1000 in 1000 in 1000
in 10001 1000lkm U. JL. 50 M. JL Jt. JL JC. JL. JL °/o JL. Jt. JL.
1. Siid-Emsclier-Linie 8185 320 000 3008 335 3343 330 3013 72000 4,2 2520 493
Bevergern-Elbe . . 4723 1525 000 309 2263 6197 8769 1109 7 660 165000 4.6 5775 1885
Zusammen 12908  S45 000 - 3317 2598 6197 12112 1439 10673 237000 4,5 8295 2378 68000
2. Lippe-Kaiiaiisierung
mit Zweig-Kanalen
nacli  Essen und
Roclitim.....ccccooevennne. 41S3 380000 3250 559 3809 430 3379 62000 2170 1209
Bevergern-Elbe . . 4723 1520000 281 2263 6197 8741 1109 7632 165000 4,6 5775 1857
Zusammen 8906 1900 000 3531 '2822 6197 12550 1539 11011 227 000 4,9 7945 3066 88 000
l.ippe-Kanalisierung
oline Zweig-Kanale Felil-
nacli  Essen und bctrng
Bochum........cccoouuuee. 1540 138 000 1108 239 1347 340 1257 39000 3,2 1365 108
Oberscli.
Bevergcrn-Elbe . 4723 ,1501 000 171 2263 6197 8631 1109 7522 165000 4.6 5775 1747
Obersch,
Zusammen 6263 1639 000 i279 2502 6197 997E 1449 8779 204000 4,3 7140 1639 47 000

+) Vergl. Bemerkung +)in Zusammenstellung I; bei gleicli niedriger Belastmig fur jede Tomie wie auf dem Siid-Emsclier-Kanal
wiirde dic Yerzinsung nur etwa 2,1 % betragen. Ueber den grofseren wirtscliaftlichen Gesamtnutzen des Siid-Kmsclier-Kanals sielie
ebenfalls Zusammenstolinng |.

Bemerkung. Alle Berechnungen sind ohne Berucksichtigung aller neu zu weckenden Verkehre, lediglich auf Grund des vor-
liandenen Eisenbalinverkehrs gemaclit, aber aucli olmo Berucksichtigung etwaiger Tarifherabsetzungen der Elsenbahnen. Letztere wurden
den Verkehr und die Ertragsfahigkeit des Kanals vermindern, den beteiligten Provinzen aber die erstrebten Vorteile — erniafsigte
F raclite n — auf anderem Wege in gieichem Mafse zufiihren.

In den obigen Berechnungen ist angcnonimcn, dafs wird sich vielmchr etwa, wie folgt, gcstalten. Bezeichnet
der Antangsverkehr im Jahre 1906/7 das 1,2fache und man den rechnungsrhalSigen Anfangsverkehr des Jalires
im Jahre 191C/17 das 2fachc desjenigen von 1892/93 1906/7 mit 100 pCt., so betragt dcrjenige des Jalires
sein wird. Die Entwicklnng dieses Verkchrs ist aber 1916/17 133V3 Pc:it- und wird etwa in nachstehender
nicht so zu denken, dafs der rechnungsmafsigc Bctrag Steigerung erreicht werden.
des Jalires 1906/7 gleicli anfangs yorlianden ist; sie

Wirklicher Anfangsverkelir 1906/7 = 335 pCt. des
Verkehr im Jahre 1907/8 = s53ys , v
» » . 10089 3 Gus , oy 7
) » 9 1909/10 = govs 5, >
> »  ® 19101 = gio.
> op 191112 = jon3 ”
Viooovoo 1912118 = 5., » ”
» » » 1913/14 = y g3 > v v
» » o» 191415 = 00 w Y
» > »  1915/16 = 0,5 ¥

» » » 1916/17 = 1331/3

vy »
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Eine alinliche Entwicklung vollzieht sich auf allen
neuen Wasserstrafscn, z. B. Mainkanalisierung, Odcr-
Sprec-Kanal, wahrschcinlich auch auf dem Nord-Ostsee-
Kanal. Sie hat den Vorteil, dafs den Eisenbahnen der
auf den Wasserweg iibcrgclicnde Verkehr nicht auf
einmal entzogen wird. Diese Entzichung geschieht viel-

mehr so allmahlich, dal$ sic in der Regel garniclit in
Erscheinung tritt.

Andererseits hat sie zur Folge, dafs die Kanal-
einnahmen im Anfangc noch gering sind und in den

ersten 6 —8 Jahren Zuschiissc von den Ycrpflichtetcn
beanspruchen, die von Jahr zu Jahr geringer werden
und sich spater in Ucberschiissc Ycrwandcin,. welche bis
zu einem bestimmten Grade zur Tilgung der Anlagc-
kosten und daruber hinaus zur Erganzung des Gcsamt-
unteriichmens, zur Ermal$igung der Abgaben und zur
Zuriickzahlung der geleisteten Zuschiissc Ycrwendung
finden konnen. Von der llolie der scitens der Provinzen
zu ubernchmenden Ver])llichtungen. sowie von dem
Umfange der voraussichtlichen Zuschiissc und spateren

Ucberscliiissc  wahrend der ersten 10 Betriebsjalirc
1906/7 — 1916/17 gehen dic folgenden Zusammcn-
stellungcn A—D ein Bild. Dieselben sind nach vcr-

schiedencn Gesichtspunkten aufgestellt.

1. Zunachst ist angenommen, dafs der Rhein-Wescr-Elbe-
Kanal aus 3 Teilcn besteht: dcm westlicheni Rhein-llcrne,
Siid-Enischcr-Kanal), dcm mittleren (llerne-Dortmnnd-
Bevcrgern) und dcm (Bevergern - Elbe).
Jedem dieser diejenigen Einnahmen

ostliclien
Teilc werden

2 Ferner ist der Fali bctrachtet, dafs der Bau und
Betrieb des Rhein -W eser-Elbe-Kanals ais ein Gesamt-
unternehinen angesehen wird, bei dcm aus den Einnahmen
zunachst dic Unterhaltungskosten gedcckt werden,
wahrend an dcm verbleibendcn Reste Staat und
Provinzcn im Verhaltnis der von ihnen zur Verzinsung
des Baukapitals iibernommencn Yerpflichtungen beteiligt
sind. Die Baukostcn der Strecke llernc-Dortmund-
Bcvergern sind dabei mit dem fiir ctwaigc Erganzungen
ausreichenden Betrage von 50 000 000 Jt. eingeftihrt,
wahrend die — in diesem Falle vom Staat zu
tragenden — Unterhaltungskosten zu 400 000 di.
vcranschlagt sind. Die auf der Strecke llernc-Dort-
mund-Bevergern aus dem Verkehr nach den Emshafen
erwachsenden Einnahmen sind aufser Betracht gelgssen,
da dic gesamten Einnahmen auf dem jetzt im Bau
befindlichcn Dortmund - Emshafen - Kanat kaum hin-
reichen werden, dic Ausgaben fiir das untere Kanal-
stiick Bevergcrn-Enulen zu decken.

3. Es ist angenommen, dafs der Siid-Emscher-Kanal allein
gebaut wird. An Einnahmen fallen ihm diejenigen
zu, welche der auf ihm vollbrachten Transportleistung
cntsprechcn. Dem Dortmund-Emshafcn-Kanat verbleiben
dic auf ihm zu entrichtenden Abgaben.

Samtliche Bercehnungen sind durchgefiihrt fiir die
beiden Falle, dal$ dieProvinzen zu einer 3721)roZGntigen
oder dafs sic zu einer 3 prozentigen Verzinsung des
aufsie entfallenden Baukostenanteils vcrpflichtet werden.

Aus den Zusammenstellungcn A—D lassen sich dic

iiberwiesen, die dem auf ihm stattfindenden Vcrkchr Yoraussichtlichnot\vendigcnGesamtzuschussedcrProviHzen
cntsprechcen. in den ersten 10 Betricbsjahren wie folgt, schatzen:
Wirkliclier Zuschufs der Gesamt-
Provii)Zen Ue?_(_erszhufs zuschusse der
4 r die
Laufende ) Prlrl)vinzlen ~ Premnzen
Bezfichnung im ersten im Jahre i in den ersten
Nr. Betriebsjalire 1916/17 im Jahre 10 Betriebs-
1906/7 1916/17 jahren
in 1000 Jt. in 1000 Jt. in 1000 JL in 1000.7.
Fali 1. Rhein-Weser-Elbe-Kanat ais dreiteilig gedacht.
a) bei 3V2Prozentiger Yerzinsung des Baukapitals.
1 686 188 3000
2 11. Oestlicher Teil, Bevergern-Elbe ... 1871 247 10 000
3 zusammen 2557 59 13 000
b) bei 3prozentiger "Verzinsung des Baukapitals.
1 I. "Westlicher Teil, Rhein-llerno . 559 323 2 000
2 * H. Oestlicher Teil, Bcvergern-Elbe. ... 1575 —_ 58 8 000
3 zusammen 2134 - 381 10 000
Fali 2. Rhein-Weser-Elbe-Kanal, einschliefslich Herne-Dortmund-Bevergern ais Ganzes bctrachtet.

i 37 2 — 64 12
g))tl))g= g ’l[piozditigcr Yrerzinsung des %aukapital’s. |1 :Z|595(f;3 I _ |1 504 , 80088
Fali 3. Siidemscher-Kanal allein gebaut.

. . . . i 69 3000
b) bei 3 72| p rozentiger Yerzinsung des Baukapitals. ] 099 | _ 205 2 000

Nennenswerte Zuschusse nach dem 10. Betriebsjahre sind nicht 7u erwarten.
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Wrteilung Jer Verpfliehtungchn zur Unterlialtung und zur Yerzinsung des Baukapitals
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Zusammonstellung A.
des Rhein -Weser-Elbe- Kanals auf den
Staat und dic beteiligten Provinzen.

Antei 1 der Prorin zen

Gesamte Kanalbau- und Unterhaltungskosten Anteil des Staates "
Gesamtbaukosten . Zinsen P& Zinsen po
i z ﬁpscf i rg? %G
llauptkanal ~ Zweigkanale usammen i B 3 o f®°e
m-2 «
Bezekhnung § 1 %#‘ t 3°? C(_) S b. 0\ : *ﬁ §
59 8 %{@ o —p oci fi. ’ﬂ WiN g 2
. ; p on -
S % t?Ei 1 é 5 il s 1l N i?2 N '
5 « N * N « 355 =] p
in in in in in in in in in in in in in
1000 - 1000.JL 1000 JL 1000 Ji. 1000 JL \QOOJL 1000 JL. 1000 JL. 1000 J< 1000 JL, 1000 1000 JL. 1000 JL. 1000 JL, 1000 JL, 1000 JL 1000  ICHO /@
I. Nacli den Yerhaltnlssen des Anfangsjalires 1906/7.
a) bei 372% Yerzinsung des Baukapitals.
Westl. Teil
Rhein-Herne 48000 1G80 19000 665 67000 2345 289 2634 1120 333 1453 1453 560 332 892 289 1181
Mittlercr Teil
llerne-Dort-
mundBever-
gern..... 50000 1750 50000 1750 400 2150 1750 1750 400 2150
Oestl. Teil
Bevergcrn-

Elbe 125000 4375 35000i 1225 160000 5600 1009 6609 2917 612 3529 3529 1458 613 2071 1009 3080
Zusammen 223000 7805 54 000 1890 277000] 9695| 1698 111393] 5787 | 945 | 6732 400 7132 2018 945 2963 1298 4261
b) bel 3% Yerzinsung des Baukapitals.

Westl. Teil . 48000 1440 19000 570 67000 2010 289 2299 960 285 1246 1245 480 285 765 289 1054

Mittlercr ,, . 50000 1500 50000 1500 400 1900 1500 1500 400 1900
Oestl. ,» . 125000 3750 3500 1050 160000 4800 1009 5809 2500 525 3025 3025 1250 525 1775 1009 2784
Zusammen 223000 6690 54000 1620 1277000 8310 1698 10008 4960 810 5770 | 400 | 6170 1730 810 2540 1298 3838
Il. Nach den Verhaltnissen des Jahres 1916/17 bei gesteigertem Yerkehr.
a) bei 372% Yerzinsung des Baukapitals.
Westl. Teil. 53000 1855 19000 665 72000 2520 330 2850 1237 333 1570 1570 618 332 950 330 1280
Mittlerer ,, 50000 1750 50000 1750 400 2 150 1750 1750 400 2150
Oestl.  ,, . 130000 4550 35000 1225 165000 5775 1109 6884 3033 612 3645 3645 1517 613 2130 1109 3239
Zusammen 233000 8155 54 000 1890 287000 10045 1839 11884] 6020 945 | 6965 400 7365 2135 945 3080 1439 4518
b) bei 3% Yerzinsung des Baukapitals.
West!. Teil. 53000 1590 19000 570 72000 2160 330 2490 1060 285 1345 1345 530 285 815 330 1145
Mittlerer , 50000 1500 50000 1500 400 1900 1500 1500 400 1900 2034
Oestl. ,» - 130000 3900 35-000 1050 165000 4950 1109 6059 2600 525 3125 3125 1300 525 1825 1109 -
Zusammen 233000 6990 154000 1620 1287000 8610 1839 10449 5160 810 5970 400 6370 1830 | 810 2610 1439 4079
Zusammenstollung B.
Der Rhein-Woser-Elbe-Kanal wird in 3 selbstandige Absclinitte zerlegt und die Kanal-Einnahmen werden auf die letzteren

Jahrlicbe Gesamt-

Bezeichnung

b

3
in ?n
1000 JL 1000 *
KcchmingsniSrsiger
Kanat-AnfangSTerkehr
des Jahres 1906/7 . 2634 2488
Wirklicher Kanal-
Anfangsverkehr  des
Jahres 1906/7 m2634 829
Kanalverkehr des Jahres
1916/17 e 2850 3317
Rechnungsmafsiger
Kanat- AnfangSTerkehr
des Jahres 1906/7 2299  24S8
Wirk li cher Kanal-
AnfaiigsTerkehr  des
Jahres 1906/7 2299 829
3 Kanalverkehr des Jahres
1916/17 oo 2490 3317

nach Mafcgabc des auf jeden derselben stattgehabten Yerkehrs verteilt.

Anteil der Provinzel

an der jahrlichen
Einnahrne fur

Anteil des Staates

an der jahrlichen
Einnahrne fur’

e ; a
* 0 SS
¥ >t B S %
. ¢ < 5 « 03 L p R
in in in in in in in _. in_.
1000 MC 1000 J1. 1°00 Jc. 1000 JL. oo ji. 2000 JL, 1000~L 1000 JL 1000 Ji. 1000 1000 Ji. 1000 ji.
I. Westlicher Tell (Rhein-Herne).
Bei 372% Yerzinsung.
54
— 146 1453 — 1361 1361 — 92 1181 289 838 1127 —
686
— 1805 1453 — 334 334 — 1119 1181 289 206 495  —
467 T 1570 1849 1849 279 1280 330 1138 1468 188
b. Bei 3% Yerzinsung.
189 — 1245 _ 131 1361 116 — 1054 259 838 1127 73
559
— 1470 1245 334 : 3345 — 911 1054 289 206 495  —
827 — 1345 -  1g49 1849, 504 — 1145 330 1138 1468 323 7
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Bezoiclinung

Recbnungsmafsiger
Kanat - Anfangsverkehr
des Jahres 1906/7.

Wirk1liche r Kanal-
Anfangsverkehr  des
Jahres 1906/7

Kanalverkehr des Jahres
1916/17 v

Rechnungsiijafsiger
Kanat-Anfangsverkelir
des Jahres 1906/7.
Wirkliclicr Kanal-
Anfangsverkelir  des
Jahres 1906/7

Kauatverkehr des Jahres
1916/17 i

Rechmingsmalstger
Kanat-AnfangsYcrkehr
des Jahres 1906/7 .

Wirklicher Kanal-
AnfangsTerkehr  des
Jahres 1906/7 .
Kanaberkehr des Jahres
1916/17

Rcchnuiigsmafsiger
Kanat-Anfangsverketir
des Jahres 1906/7 .

2Wirklicher Kanal-

Anl'angsverkehr  des
Jahres 1906/7

3 Kanatverkehr des Jatires
1916/17

- 641

Fortsetzung zu B.

Anteil des Staates
an der jahrlichen
Einnahine fur

I to

Jahrliche Gesamt-

Zusammenstellung C.

Nr. 83.

Anteil der Provinzen
an der jilirlichen
Einitahme fur

S a La u S o e | 2
B £p p 11 om g b2 % HC§ S & ©
P = N N w
A L - B - k &
1m in in in in in in in in in in in
1000 J1. 1000 JI. 1000 JI. 1000 J1 1000 JI. 1000 JL. 1000 JL, 1000 JI. 1000 JL 1000 JL 100)) JL. 1000 JL 1000 JL 1000 JI. io«0 ji. 1000 JI.
I. Milllerer Teil (Hem e—Dortminn d—Bevergern).
a. Bei 3V2% Yerzinsung.
2150  194S 202 2150 400 1548 1948 202
2150 649 1501 2150 400 249 649 1501
2150 2598 448 2150 400 2198 2598 448
b. Bei 3% Yerzinsung.
1900 1948 48 1900 400 1548 1948 48
1900 649 1251 1900 400 249 649 1251
1900 2598 69S 1900 400 21.98 25980 698
Il. OestlicheT Teil (Beverger n—E 1be).
a. Bei 372% Yerzinsung.
6609 4648 — 1961 3529 — 2293 2293 — 1236 3080 1009 1346 2355 — 725
6609 1550 — 5059 3529 — 341 341 — 3188 3080 1009 200 1209 — 1871
6884 6197 687 3645 — m 3205 3205 440 3239 1109 1883 2992 — 247
b, lel 3% Verziiibung.
5809 4648 —_ 1161 3025 —_ 2293 2293 — 732 2784 1009 1346 2355 — 429
5809 1550 — 4259 3025 — 341 341 — 2684 2784 1090 200 1209 — 1575
6059 6197 138 — 3125 — 3205 3205 80 — 2934 1109 1883 2992 58 -

Der Rhcin-Wescr-Elbe-Kahal wird ais ein Gaiuses betrachtet und die KanaleinnajShien werden, nacli Abzug der Unterhaltungs-
kosten, aul die von Staat und Provinzen iibernommenen Garantiever{)fliclitungen nach Yerlialtnis der letzteren verteilt.

*“echnungsmalsiger
Kanal-Anfangsverkelir
des Jahres 1906/7 .
"'irklicher Kanal-
Axfangsverk(>hr  des
Jahres 1906/7 .

"\am i Verkellr des Jahres
1916/17 . ..

Rechnungsmafsiger

Kanat- Anfangsverkehr
des Jahres 1906/7

w>rklicher Kanal-

Anfangsverkehr  des
Jahres 1906/7

J9nit17 ehrdeSjahrw

11393

11393

11884

10008

10008

110449

a. Bei 3V2/o Yerzinsung.

9084 — 2309 7132 400 5126 5526 1606
3028 - 8365 7132 400 923 1323 5S09
12112 228 - 7365 400 7129 7529 164

b. Bei 3% Yerzinsung.
9084 924 6170 400, 5126 5526 644
3028 6980 6170 400 923 1323 4847
i12112 1663 6370 400 7129 7529 1159

4261 1298 2260 3558 703
4261 1298 407 1705 2556
4519 1439 3144 4583 64
3838 1298 2260 3558 280
3838 1298 407 1705 2133
4079 1439 3144 4583 504
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Zusammenstollung D.
Dor Siid-Emsclier-Kanal fiir sich allein.

Anteil

an der jahrliclien
iEinnalime fur

Jalirliclie Gosamt-

" R 1
r& nt 3 ai E
%j’ 3

S u

n

Bezeichnung.

D Q <

in In in in ) m in in in
1000 3t. 1000 Jt. 100 J1. 2000 31 1000 /i\I600 31 tooo gL 1000 Jt, 1000 3L 2000JL

1 Reclmuiigsmafsiger

Kanat-Anfangiyerkehr

des Jahres 1906/7 . 2634 2256 — 378 1452 —

Wirklicher Kanal-

Anfangsverkehr  des
Jahres 1906/7
KanaWerkehr des Jahres

1016/17

2634 752 — 1882 1452 —

2S50 3008 158 — 1569 —

Reelmungsmafsiger
Kanat-AnfangsTerkehr
des Jahres 1906/7 .

Wirklicher Kanal-
Anfangsverkehr  des
Jahres 1906/7

KanaWerkehr des Jahres

2256 — 43 1245 -

752 — 1547 1245 —_

3008 518 - 1345 -

Ycrsucho mul Yerbessormigen beim Bcrgwerks-
in Prenfsen ws$ihrcnd des Jahres 1895.

betriebe

(Aus der Zeitsclir. fur Bere-, Hutten- und Salinenwesen.
Yerlag von ‘Wilhelm Ernst u. Solin.)

I. Gewinnungsarbeiten.
a) Sprengarbeit.

Ilandbohrarbpit. Auf Grube Sulzbacli bei Saar-

brucken ist eine neue Handdrehbohrniaschme, die Hardy-
Bohrmaschine (Ratchett) der Hardy Patent Piek Comp.

Limited in Sheffield, zur allgemcinen Einfiihrung gelangt.
Dic Hardyschc Handdrehbohrmascliine ist einfacli und
solide gebaut. Eine starko eiserne Hiilsc hat an einem
Ende eine zweiteilige Bohrmutter, an dem anderen einen
scharfkantigen Fufs
In der Iliilsc liegtdie Bohrspindel, an

befestigt wird. Der Kopf der Bohrspindel triigt gleich-

zeitig die Knarre zur Uebertragung der Drehbewegung
Die Aufstcllung der Maschine
durch Vorlegung des FulSes der
ein anderes festes

auf dic Bohrspindel.
geschieht ohne Gestell
Iliilse gegen einen Stempel oder
Widerlager. Das Gewinde der Bohrmutter und -Spindel
ist flach, sodafs im festesten Sandstein der Grube Bohr-
locher von 38 nim Durchmesser leicht gebohrt werden
konnen. Hauptsachlich wird dic Maschine zur Her-
stellung von Bohrlochern fiir dasNachschiefeen des
Nebengestcins in Strecken und Brenisbergen verwandt
Solche Bohrlocher erhalten eine Tiefe von 160 ni
welchc Tiefe denselben ohne Beemtrachiigung der Bohr-
leistung gegeben werden kann. Auch findet dic Bohr-

Berlin,

ais Widerlager mit einer Bremse.
deren aus der
Httlse hervorragendem yierkantigen Kopfe der Bohrer

Anteil der Prov

des Staates
an der jahrlichen
Einnalime fur

maschine Verwendung bei allen anderen Gesteinsarbciten,
soweit dieselben nicht im Konglomerat unigehcn.

Die auf Grube Sulzbacli gemacliten vergleichenden
Bohrversuche zwischen dem Bolircn mit der Iland und
mit der Hardy-llanddrehbohrmascliine sowie auch zwischen
der Hardy-llanddrchbohrniaschine und der im Saarrevicr
vielfach eingefiihrten Thonias’schen Handdrchbormaschine
haben ein giinstiges Ergebnis liir die Hardy-Maschiné

gehabt.
Die Herstellung eines Bolirloches von 1m Tiefe
erforderte:
cc LR
XX 5 £ -1
" r
g £ C
* 2 » .o.| M
as i 0
Minuten  Minuten ~ Minuten
58 70 95
,» . Hardy-Maseliine . . 28 40 60
,» s Thomas-Maschine . . - 60 60
,» 5 llardy-Maschine .. — 40 00

Um mit der Thomas-Maschine das verhaltnismafsig
giinstigc Resultat zu erzielen, waren zum Drehen des
Bohrers 2 Mann erforderlich, w anrena aie Hardy-Maschinc
beim Bohren nur von einem Manne bedient wurde.

Die Hardy-llanddrehbohrmascliine kostet, cinschliefs-
lich 3 Bohrer, 1'rachtfrei und verzollt 60 <L b as Gcwicht
derselben betragt etwas iiber 11 kg.

Auf Grube Konig boi Neunkirchen wurde mit der-
sclben Maschine in harten Flotzen das Dreifache der

gewohnlichen Handarbeit geleistet. Mit der Heyseschcn

Up a & Z
E < at: 8 3
YW < PS5 ¢ L )
AY) ) .
in m in in
100031 100041, 1000J1 10003t 1000J1. 1000 J1.
Boi 3V2% Verzinsung,
1218 1218 — 234 1182 2S9 749 1038 — 144
287 287 — 1165 1182 289 176 465 — 717
1658 1658 89 1281 330 1020 1350 69
b. 1w 3% Verzinbung.
1218 1218 — 27 1054 289 749 1038 — 16
287 287 — 958 1054 289 176 465 — 689
1658 1658 313 — 1145 330 1020 1350 205 -
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Bohrmaschinc der Firma Fricmann & Wolf in Zwickau,
bei welcher der Vorse.liub der Bohrspindcl mittclst
Knarrc ahnlich wie bei der Tliomas-Mascliine durch eine
zweiteiligc Mutter bewirkt wird, wurden ahnliche Erfolgc
wio mit don Maschinen von Elliot und Thomas erziclt.

Maschincllc Bohrarbeit. Beim Betriebe des in
einer llohe von 2,75 bis 3,00 m und einer Brcitc von
3,30 m getriebenen, zur Ausrichtung der ersten Ticfbau-
solile dienenden Qucrschlages hat die Berginspektion zu
Barsinghausen die maschincllc Bohrarbeit cingefiihrt.
Die in Anwcndung stehenden sog. Duisburger Gesteins-
bohrmascliinen, hergestellt von der Duisburger Maschinen-
bau - Akticngesellschaft vormals Bechem & Keetman,
werden auf Schraubenbohrsaulen von 90 mm Durchmesser,
2,40 m Liinge und 0,75 m Ausschraubung befestigt.
Dic urspriinglich aus Hartgufs hcrgcstclltcn Sperrradchen
der Bohrmaschinc sind wegen des grofsen Yerschleifses
neuerdings aus Stalli angefcrtigt worden und wcisen
jetzt bei gleichcm Preise eine drcimal so lange Dauer
auf. Die Schnciden der Gufsstahlbohror haben, abgcsehen
von decm beim Anfang der Locher gebrauchten Kronen-
bohrer, Z-Form und cinc Breite der Scharfung von 62
bis 32 mm Dic zum Betriebe der Bohrmaschincn er-
fordcrlichc  Prcfsluft wird durcli cinc von der Firma
Burckhardt & Wpcifs nach ihrem Patent gebauten Prcfs-
luftmaschinc geliefert, welche einen Luftkolbcn von
400 mm Durchmesser, eincn Dampfkolben von 450 mm
Durchmesser und eincn Hub bcider Kolben yon 450 mm
Durchmesser besitzt. Die Tourenzahl kann nach Bedarf
zwischen 60 bis 120 in der Minute geiindcrt werden.

Bei 120 Touren werden 12,2 cbm Luft angesaugt.
Die Maschinc hat am Dampfcylindcr Ridcrsche
Expansionsstcuerung, eincn  Wcifs’schcn  Lcistungs-

regulator zum Umiindcrn der Tourenzahl bezw. Leistung
bis zur Hiilfte der normalcn und am Kompressions-
Cylinder Burckhardt und Weifs’sche Schicbcrsteuerung
mit Druckausglcichung. Um letzteren Cylinder ist ein
Mantcl angcbracht, durch welchen dic Kiihlwasscr gclcitet
werden. Nach den Angabcn der Berginspektion hat
sieli diese Prcfsluftmaschine bei dcm dortigen Betriebe
bislang ganz ausgozcichnet bcwahrt. Die mit diesen
Bohrmaschincn bei gleichzcitiger Benutzung .von 2 bis 3

Apparatcn in  dem genannten Querschlage erzieltcn
Leistungen betragen 3,25 m in 24 Stunden, wahrend
man mit Handarbeit schatznngswcise nur etwa 1m

aiifgefahrcn  haben wiirde. Das durch<iucrtc Gestein
bestand aus Schiefer, abwechscInd mit Sandstein, der
zum I'cil grofse Harto zeigtc. Das Kostcnycrhaltnis
des maschinellen zum Handbohrbctrieb wird zu 1:2,2
angegeben.

Berichtc
Gnibenrerwaltung zu  St.

Lie im vorjiihrigen erwahnten, bei der

Andreasberg ausgefiihrten
die Meifsclbreite der
auf der Berginspektion zu

gleichfalls angestcllt worden. Man hat hier

' ors'iche, zur Sprcngstoftersparnis
Bohrer zu verringern, sind

Clausthal

an Stelle des mit 42 mm Meifsclbreite anfangenden
und mit 28 mm Meifsclbreite aufhorenden Bohrersatzcs
einen solchen von 35 mm Anfang- und 25 mm Endbohrcr-
breitc genommen und dadurch eine Dynamitersparnis
von 16 pCt. erzielt.

Auf dcm Salzbergwerkc Neu-Stafsfurt bei Loderburg,
Bergrevier Halberstadt, sind nunmehr dic von der Firma
Siemens & llalske. in Charlottenburg gelieferten Bohr-
maschincn mit elcktrischem Antriche vor Strccken- und
Einbruchsbetrieben allgemein zur Einfiihrung gelangt.*)
Vor den Abbaufirsten haben sich jedoch diese Maschinen
weniger bewahrt, weil bei der besonderen Natur der
genannten Betriebe dic Yorteile des maschinellen Bohrcns
iiberhaupt nicht zur Geltung gelangen. Dic beim Boliren
mit elcktrischem Antricbe erzieltcn Ergebnisse sind, weil
der Vorschub der Bohrmaschincn fiir einen bestimmten
Ilartegrad des zu durchbohrcnden Gebirges festgestellt
ist, im Steinsalzc giinstigcr ais in den Kalisalzen aus-
gefallcn, deren Zusammensctzung ja eine weit ungleich-
mafsigere ist ais diejenige des ersteren. Die Bctriebs-
kraft fiir dic Bohrmaschincn wird gcmcinsam mit
derjenigen  fiir die Lokomotiven der vorhandencn
Streckenfiirdcranlage durch cinc iibcr Tage stehende
Dynamomaschinc erzeugt, welche einen Strom von
330 Yolt Spannung liefert. Sowohl die Bohrmaschincn
ais auch dic Lokomotiven sind jetzt fiir dic unmittel-
bare Vcnvendung eines so lioch gespannten
gebaut, sodafs es einer Transformation
Primiirmaschinc gelieferten Stromes nicht inclir bedarf.
Mit der wachsenden Gecschicklichkeit der Arbeiter bei
der Handhabung der Siemens & llalskeschen Maschinen
sind auch die niit dcnsclbcn erzieltcn Erfolgc gegeniiber
den Ergebnisscn der friihcrcn Versiichsarbeiten gestiegen.

Stromes
des von der

Die monatlichen Leistungen
bei 2 Mann Bcdicnung:

im Steinsalz betrugen

d) Tor einem 25 m breiten und 2 m liohen ICinbrilchsorte:

1893 1894
beim Handboliren (Lisbeth-Maschine) .180 cbm 180 cbm
elektrisclien Bohrbetriebo 300 ,, 350
b) vor einer 4 m breiten und 2,5 m liohen Strecke:
beim Handboliren (LIsbeth-Maschine) 11m 12m
elektrisclien Bohrbetriebe . . . . 19 ,, 23,

Ziind vorrichtung. Auf Zeche Monopol, Bergrcvicr
Siid-Dortmund, ist zum Anziinden der Ziindsclmur eine
neue Zundvorrichtung, Patent llohcndahl, in Benutzung
getreten, dic sich bisher gut bcwahrt hat. Auf das aus
dcm Bohrloch herausragende Ende der Ziindsclmur wird
eine schwaehc Ziindkapscl aulgeschobcn. Diese wird
durch cinc sio allseitig dicht umfassende Zange an die

Ziindschnur angedriickt, gleichzeitig wird ein Klciner
Schlagbolzen durch cinc Fcdcr gegen die Kapsel gc-
schncllt, so dafs diese zur Explosion kommt. Das

Explodieren der Kapsel und das Schlagen der Ziindschnur

*) Vergl. Zeitschrift fur Berg-,
Bd. XT,IlI S. 198.

llutten- und Salinenwesen,
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zeigt sieli durch den zwischen den Zangenwandcn durch-
dringenden Pulvcrdampf an. Ein Funkenspriihcn ist
bei den bisher angestellten Ycrsucbcn niclit yorgekommen,
ebenso keine Versager. Diese Zundvorrichtung ist bc-
deutend billiger ais die Korfmannsche und andere
Ziindvorriehtungen. Abgeselien von der einmaligen Aus-
gabe liir dic Zangen, dic nicht teucr sind, betriigt der
Preis nur 5t Pfennig, gegeniiber dem Preise der Korf-
mannschen Ziindvorrichtung von 3,5 Pfennig. Die Ziind-
Yorriehtung ist eine durebaus ungefalirliche.
li) Brechkeilarbeit.

Dic bereits in den Versuchcn und Verbesserungen
des Jalires 181)3 beschricbhenen Gcwiimungsarbeiten mit
5 teiligen Breclikeilen auf Grube Maybacli wurden auf
yorscliicdenen Sagrbruckcr Gruben fortgesetzt, fiilirten
jedoeli zu demselben Ergebnis wie damals, namlich dafs
die Kcilc nur bei bestimmten Fliitzverhaltnisscn eine
yorteilhgftc Verwendung zulasssen und niclit geeignet
sind, allgemein einen Ersatz fiir die Sprengarbeit zu bicten.

Giinstig ficlen die Versuche aus in den Abbauen
auf dcm Beuslilotz der Grube Gerhard. [Ilier geniigten
bei 1 m tiefem Schram fiir einen Pfeilcrstofs von 10
bis 12 ni Breite durchschiiittlic.il 2 Loelier. Zur Ilér-
stellung derselben mit der Maschine von Thomas und
zum ITereinkeilcn gebrauchten 2 Mann durchschnittlic.il
</2 Stunde, ungefahr dicsclbe Zeit wie zum llerstellen
und Abschiefscn zweicr Sprenglocher. Der Stiickkohlen-
fall betrug hingegen bei Anwendung von Kcilcn 53,9 pCt,,
beim Ilereinschiefscn der Kohlen mitDahmenitA 47,2 pCt.
und mit Gelatinedynamit in Wasserpatroncn sogar nur
35,2 pCt., war also bei der Keilarbeit bedeutend griifscr.

Ein ungiinstiges Ergebnis hatten dic bereits im Vor-
jahre aufden Gruben Konig und Wellcsweiler angestellten
und in diesem Jahre fortgesetztcn Vcrsuchc, dic unter
Anwendung cnglischcn Geceziihes und unter Zuzielmng
eines gettbten cnglischcn Arbcitcrs ausgefiihrt wurden.
Lctzterer bediente sich hierbei der von der Firma llardy
Patent Pick Comp. Ltd. in Sheffield gelieferten bekannten
fiinfteiligcn Brechkeile und einer neuen Art Keilhauen
Aeme Picks, welche, yorziiglieh gearbcitet, den hier
bisher mcist gebrauéhlichen Keilhauen entschiedcn vor-
zuziehen sind und in iihnlicher Ausfiihrung jetzt auch
von Remscheider Firmen hergestellt werden. Durch
diese Keitversuchc sollte festgcstellt werden, inwieweit
die Keilarbeit imstande ist, die Scliicfsarbeit in Kolilen-
gcwinnungsarbeiten zu crsetzen. Die Versuclie wurden
zuniichst in einer Grundstreckc des Thielcmannfiiitzes
angestellt. Die Grundstreckc wird in diesem Flotze,
dessen Profil in Fig. 5 dargestellt ist, 2,50 m weit,
2,20 m lioch getrieben. Zur Einleitung der Keilarbeit
wurde der Ortsstofs in der Nachtschicht unter Nacli-
haucn von etwa 25 cm Kohle der 40 cm miichtigen Mittel-
bank 1,00 m tief unterschramt. Der Schram wurde
da beim Koilen die Stofsc nicht senkrecht abbrechen,
an beiden Suifsen etwa 15 cm breiter gehauen ais die

cigentliche Ortsweitc. Aufserdem wurde der Schramstofs
nieht, wic es gewohnlich bei der Scliicfsarbeit geschicht,
in sogenannter Backofenform (vergl. die Fig. 1 und 2),

Bei der Schiefsarbeit.
Fig. 1. Fig. 2.

sondern reehteckig (Vergl. dic Fig. 3 und 4) hergestellt,
Bei der Keilarbeit.
Fig. 3. Fig. 4.

wobei die Eckcn ganz besonders scharf ausgehanen
wurden. Es ist dies beim Kcilcn notwendig, da sonst
der Keil keinen gleiclimiifsigen Widerstand hat und
infolgedessen die schwiichstc Vorgabe abdriickt, die
stiirkere dagegen hiingen liifst. Die Herstellung eines
solchen Schramstofses hat allerdings auch bei der Schiels-
arbeit ihre Vorteile, erfordert aber aucli bedeutend mehr
Zeit. Aufserdem wird bei soleher Schramarbeit, nament-
lich auf Fliitzen wiic Thiclemann, wo das Schrammittel
sehr schwach ist, ziemlich viel, etwa 20 bis 25 cm Kohle
in die Schrambcrge verhaucn.

Nach Herstellung des Schramstofses wurden, wic aus
Fig. 5 und 6 crsichtlich ist, zwei Keillocher a und b
Fig. 5.

Grnncirirs.
von je 6 cm Durchmesser (den Kcilcn cntsprechend)
auf das 55 cm starko Schiefcrmittcl etwa 30 cm von
dcm hangenden bezw. liegenden Stofsc in geneigter
Richtung so gebolirt, dafs dic Bohrlochsohlc iiber dic
zukiinftigon Strcckenstofse hinausragte. Auch wurden
dic Keillocher etwa 30 cm tiefer ais der Schramstofs
hergestellt, die Keilc jedoeli nicht weiter ais Schramstofs-
ticfe eingesetzt. Das Nicdcrkeilen crfolgte dann in der
Weise, dafs die Kcilc in beiden Lochem ziemlich gleich-
zeitig angetrieben wurden. Das Boliren eines Keilloches
von 1,30 m Tiefc crforderte mit der Elliotschen Bohr-
maschinc, einschlicfslicli dcm Aufstellcn der Bohrsiinle
etwa 12 bis 15 Minutcn; zum Nicdcrkeilen eines bezw.
zweicr Loclier zu gleiclier Zeit waren 30 bis 60 Minutcn
notwendig, je nach der Festigkcit und Miiéhtigkeit der
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zu bewaltigenden Yorgabe. WiUirend des Abraumens

der Berge wurden die iibrigen Locher e, d, e, 1, g und

1 in iihnlichcr Weise gebohrt und spiiter aufgekeilt.
Man erzielte hiermit:

a) bei Keilarbeit = 0,094 m u. 0,4SG t Kohlen i. d. Haucrschicht.
b) ,, Schiefsarbeit =0,168 ,, ,, 1,180 t " .
Die Kosten fiir 1 m Grundstrccke stellten sich:
aj bei Keilarbeit auf 46,28 JI.,
b) ,, Schiefsarbeit 31,07 (einschliefslich Sprengmaterial).

Mithin war dic Keilarbeit um 48,95 pCt.

Man vcrsuchtc hierauf die Keilarbeit auf demselben
Flotzc im Strebbau. Dic Kohlcngcwinnung bei der
Keilarbeit erfolgtc in der Weise, dafs der ganzc etwa
12 m breite Strchstofs unter Nachnahme von etwa
20 cm Kohle mindestens 1 m tief untcrschramt wurde.
Das Bcrgemittel mit der noch unterlicgcnden Kohlenbank
brach dann gewohnlich von selbst ohne alles weitere
Zutliun  hercin. Die an der Versuchsstelle 85 cm
starke Ilauptbank wurde durcli Kcile, dic in Abstanden
von etwa 1,50 m cingesetzt wurden, aufgekeilt. (Dic
Obcrbank Dbleibt im Strebstofse ais Dach hangen und
wird erst spater iiber dcm Bergeversatzc zuriickgcbaut.)

teurer.

Das Nachfiihren der Forderstrecke erfolgtc in ahnlicher
Weise wic beim Grundstrcckenbctriebec.

Man erzielte im Strebbau:

b) bei Keilarbeit 1,07 t fiir die Hauerschicht,
b) ,, Schiefsarbeit 1,68 t

Dic Kosten fiir 1 t Kohlen beliefen sich:
a) boi Keilarbeit auf 3,90 Jt.,
b) ,, Schiefsarbeit , 2,49 (cinschiefslich Sprengmaterial).

Mithin war die Keilarbeit 56,62 pCt. teurer.

Auf einem anderen Fliitze, wo der Strcbstofs unter
starkom Drucke stand 'und die Verhiiltnisse fiir dic
Keilarbeit aufserordentlich giinstig lagen, erzielte man:

a) boi der Keilarbeit 2,500 t in der Hauerschicht,
bl ,» Schiefsarbeit 2,734 t

Dic Kosten fiir 1t stellten sich:

a) bei der Keilarbeit auf 1,68 JI.,

b) ,, ., Schiefsarbeit ,, 1,53 ,, (einschliefsl. Sprengmaterial).
Mithin war auch hier dic Keilarbeit 9,8 pCt. teurer.
Leider konnte der Stiickkohlenfall nicht festgestellt

werden. Es ist indessen anzunehmen, dafs dieser bei

der Keilarbeit etwas besser ist ais bei der Schiefsarbeit.

Wesentlich hoher ist derselbe jedoch nicht, da durch

die zur Keilarbeit notwendige, ausgedelinterc Schramarbeit

sehr vicl Kohlenklein cntsteht, wclches mcistcnteils unter
die Schramberge gerat. Die ungiinstigcn Ergebnisse,
die hier mit der Keilarbeit gegeniiber der Schiefsarbeit
crziclt wurden, finden ihre Erkliirung cinesteils in der
kurzen Dauer der Versuche, da jeder Arbeitsstofs zur

Keilarbeit erst vorgcrichtet werden mufs, andernteils

hi dem Umstande, dafs der englische Bergarbeiter ganz

<dlein das Kcilen verstand, wahrend seine deutschen

Kameraden in dieser Arbeit nicht geiibt waren und

nur schwer sich mit dem Englander verstiindigen konnten.

ie Lrgcbnissc werden sich bei llingcrer und allgeniciner

Einfiihrung in
gestalten.

Mit den gcgenwiirtigen llulfsmittcln vermag dic Keil-
arbcit einen Ersatz fiir die Schiefsarbeit in Vorrichtungs-
arbcit.cn noch nicht zu bieten. Man kann annehmen,
dafs Yorrichtungsorter unter Verwcndung von Keilarbeit
um 30 bis 40 pCt. teuerer hcrzustcllen sind ais bei
Vcrwendung von Sprengstoffcn.

ganzen Baufcldern jedcnfalls giinstiger

Auch auf einzelnen Gruben im Oberbcrgamtshezirk
Dortmund sind die Versuchc mit Brechkeilen fortgesetzt
worden.

Auf der Steinkohlcnzechc Mansfeld bei Langendreer
sind diese Versuchc je nach der Bcschaffenhcit der
Kohle oder des Nebengcsteins und je nach der Geschick-
lichkeit der Arbeiter von mehr oder weniger giinstigem
Erfolge bcglcitet gewesen. Diese benutzten Kcile waren
von der Firma Heinrich Korfmann jun. zu Witten ge-
licfcrt.

Auf der Steinkohlenzcchc Neu-Iserlohn
revicr Witten sind bei den Vcrsuchen mit Einsatzkeilen
von Yornherein derart wirtschaftlich ungiinstigc Ergeb-
nisse crziclt worden, dafs daselbst dic Grubcnverwaltung
alsbald alle wecitercn Yersuclic aufgegcbcn hat und
lediglich zu der friihcren Arbeit mit Schlagel und Eisen
zurtickgckehrt st

Auf Zeche Erin im Bergrevicr West-Dortmund
wurden im Monat August nach Anlcitung eines Beamten
des Fabrikanten und unter Aufsicht eines Aufsichts-
liaucrs in den Fliitzen Tom und Sonncnschein Yersuche
mit den Korfmannschcn Kcilapparaten angestellt, die
gleichfalis ungiinstig ausfielen. — Fliitz Tom ist dort
2,50 m machtig und fallt mit 25° ein; es besteht aus
einer 0,80 m machtigcn Obcrbank, einer Mittelbank von
0,60 m wund einer Unterbank von 1,10 m Miichtigkcit.
Die Kohle ist mittelfest und enthiilt wenig Schlcchten
und Liisen. Beim Ortsbetrieb wird in der Regel zu-
nachst die Mittelbank durch Kcilhauearbeit herein-
gewonnen; darauf werden Ober- und Unterbank nach-
gcschossen.  Dic Ocrtcr werden in 3 ni Breite auf-
gefahren. Die Leistung auf 1 Mann und 1 Schicht
betriigt hierbei 2 t, der Sprengstoirverbrauch auf 1 t
Kohle 0,9 kg. Mit den Kcilen wurden bei den Ver-
suchen in 4 Stunden nur 0,6 t Kohle hercingewonncn.
— Fliitz Sonncnschein besteht boi einem Einfallen von
etwa 25° aus 2 Kohlenbanken von 1,40 und 0,60 m
Miichtigkcit, welche durch ein 1 m machtiges Bcrge-
mittcl getrennt sind. Es wurde nun der Versuch ge-
macht, das Bergcmittel, nachdem dic Unterbank los-
gehauen war, statt durch Schiefsarbeit mit dem Keil-
apparat hereinzugewinnen. Die Strecke ist einspurig.
Bei Anwendung des Keilapparatcs wurde in 8 Stunden
von 3 Arbeitern 1 m Bergcmittel losgebrochen. Durch
Schiefsarbeit erzielte man dieselbe Leistung in Kiirzerer
Zeit von 2 Arbeitern.

im Bcrg-
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Finanziellcs Ergebnis der Einschrankung
der Schiefsarbeit auf der Grube Maybach. —
Auf Grube Maybach bei Saarbrucken ist seit der Schlag-
wetter- und Kohlcn$taub-Explosion am 15. September
1890 eine crheblichc Eihschranfemg der Schiefsarbeit
— welche lcdiglich mit Sichcrheitssprengstofien erfolgt
— eingefiihrt worden. Fiir jeden Arbcitspunkt wird die
Erlaubnis zum Schiefscn seitens der Berginspektion be-
sonders erteilt.

Durch Beobachtungcn und Yersuche ist der Einflufs
der Einschrankung der Schiefsarbeit auf das wirtschaft-
liche Ergebnis der Grube moglichst genau ermittelt
worden. Bcdingend hierbci ist einerseits dic durch ein
Schicfsverbot licrvorgerufene Gedingebeeinflussung, bei
welcher hinwiederum dic Ersparnis an Schicfsmaterial
iu Betracht zu ziehen ist, andererseits der vermchrte
Stuckkohlenfall. Diese beiden Faktorcn haben natur-
gémafc unmittelbar nach Einfiihrung obiger Mafsrcgel
infolge der Nichtgcwohnuug der Arbeiter an Schram-
und Schlitz-Arbcit in vicl erheblicherem Mafse sich
fiihlbar gcmacht ais licutc, konnen aber nunmchr nach
fiinljahrigem Bestchen der neuen Arbeitsweisc ais un-
yeriinderlich angesehen werden. Da es mehrfach vor-
gckommen ist, dafs in einer grofseren Anzahl vyon
Arbeitspunkten das Schiefsverbot plotzlich eingefiihrt
wurde, so hat man im Laufc der Zeit in jedem ein-
zclnen Flotze Erfahrungszahlen sammcin konnen, wclchc
die durchschnittliche Gedingebeeinflussung zicmlich genau
wiedergeben. Im einzelnen machen sich hier freilich
nach oben wie nach unten liin stets Unterschiedc be-
mcrkbar, wie dies infolge der wechscindcn BcschalFen-
hcit der Maybacher Flotze inbezug auf Harte und Zu-
sammensetzung natiirlich ist.  Ais samtliclien Fliitzen
gemeinsam sei zunachst iestgestellt, dafs das Gedinge
beim Streckenbctricbe in crhcblich starkerem Mafsc ais
beim Pfcilerbau und Strebbau becinflutt wird und bei
ersterem im allgemeinen desto mehr, je sclimaler der
Arbeitsstofs ist.

G46 -

Der Einllufs des zweiten Faktors liir das wirtschaft-
liclic Ergebnis, die Verschiedenhcit des Stiickkohlenfallcs,
wurde durch eine Anzahl direktor Vcrsuchc festgestellt.
Dicselben wurden mit Kohlc aus samtliclien Fliitzen,
aus dem Streckenbctriche und Abbau vorgenominen und
geschahen in der Weise, dafs an ein und demselben
Arbeitspunkte die llereingcwinnung der Kolile an dcm
einen Tage unter Anwcndung der Schiefsarbeit, an einem
anderen Tage ohne dieselbe stattland. Jedesmal wurde
sodann durch Rattcrung — iiber ein Sicb von 8 cjmm
Lochung — und Wagung der Stiickkohlengchalt der
geforderten Menge (etwa S bis 12 t) lestgestellt. Von
einer Feststcllung der Vennehrung des Gehaltcs an
Wiirlclkohlen (80 bis 50 gmm Lochung) und an Nufs-
kohlecn (50 bis 35 gmm Locliung) sali man ab, weil
die Vcrsuche bei den bestehenden Einrichtungen sich
erheblich kompliziert hatten und das Endergcbnis voraus-
sichtlieh eine wesentliche Becinflussung doch nicht er-
falircn hatte. Es ergab sich bei den Versuchen zuniiclist
ais samtliclien Fliitzen gemeinsam, dafs auch hier der
Einflufs der Schiefsarbeit beim Streckenbctricbe im all-
gemeinen sich anders ais beim Abbau geltend machte
und zwar in der Weise, dafs im crsteren Fallc der
Untcrschied im Stuckkohlcngehaltc ein grdfserer war.
Es hat daher bei der nachfolgenden tabcllarischcn
Zusammenstellung der Ergebnissc der Beobachtungen
und Versuche durchgehcnds eine Trennung der Arbeits-
punkte in zwei Gruppcn — Strcckenbetrieb und Pfeilcr-
riickbau bezw. Strebbau — stattgelunden. Da im Flotz
Nr. 2 innerhalb des in Betracht gezogencn Jahres
1894/95 eine Kohlcngcwinnung im Abbau nicht statt-
gefunden hat, felilcn hier dic cntsprcchendcn Angaben.
Yorweg miige ferner bemerkt werden, dal$ dic Angaben
der 2. Spalte — Ersparnis an Schicfsmaterial — bei
den Zahlen der 1. Spalte — Gedingcerhohung — bereits
Beriicksichtigung gefunden haben und daher fiir dic
wcitcre Berecchnung ohne Einflufs sind. Dicselben dienen
lediglich der Yollstandigkeit.

1 2 3 4 6 7 8 9
Durchsebn. lirsparnis an  Stuck- Stuck-  Vermehrung “\Wert- Minder- Im Jahre )
Gedinge- Schiels-  kohlenfall  kohlenfall 0€s Stiick-  erliobung .. o o 1894/95 gefor-  MinderOberschufs
' erhohung material bei An- btsi Kin- Kolilenfalles der t durch " /= 7 derte Kohlen  gor Grube Maybacli
fur 1t fur 1t wendung der stellung der Pel Ein- Vermehrung .o ... aus Arbeiten,  jnfolge des Schiefs-
gefiinlerto  geférderte ~Schiefsarbeit Schiefsarbeit Stellung der des Stuck-— o . =gy in denen das verbo(es beitn
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Aus den vorstehenden Zahlcn st ersichtlich, dafs
der Einflufs der Einstellung der Sehiefsarbcit bei don
ycrschicdenen Flotzen in sclir verseliiedencr Weise sieli
geltend macht, sowohl in dor Erhohung des Gedinges
(Spalte 1) ais in der Vernichrung des .Stiickkohlen-
falles (Spalte 5). Bedingciul hierfiir ist die Harto dor
Kohle, das Vor]iandensein und der Verlauf der Schlechten,
die griifserc odor geringere Anzalil und Miichtigkpit der
Kohlcnbilnkc und Bergemittel, sowie die angewandte
Arbcitsweise (schmaler. oder breiter ArbeitssLofs).

Dic in Spalte 6 angegebcnc Werterhohung der Tonne
durch die Vcrniehrung des Stuckkohlenfallcs ist berechnet
unter Zugrundelegung der Durchschnittsverkaufspreise
der einzelnen Kohlcnsortcn im Jahre 1894/95. Es hat

Gesamtforderung
im Jahre 1894/95 beim

PfeilerrUckbaa

Stcckenbetrieb und Strebbau

t t

35 041 —
36 386 110 441
36 746 64 310
17 094 37 108
26 811 19 416
17 300 1947
169 378 233 222

Summe 402 600

Es wiirde domgemafs dic vollstandige Durchfiihrung
des Schiefsverbots bei einer Gesamtforderung yon
402 600 t den erheblichcn Ausfall von S6 142,21 JL
ergeben haben, Hicrbci ist jedoch noch in Beriicksichtigung
zu zielien, dafs in diesem Fallc dic Atisgabe fiir die
Schicfsmeister, welche heute etwa auf 4000 JL jahrlich
zu veranschlagen ist, in Wegfall gekommen wiire.
Der Minderiiberschufs berechnet sich hiornach auf
82 142,21 JL., das ist fiir 1 t 0,20 JL.

c) Schramarbeit.

Schrammascliino yon C. Franke. Die giinstigen
Erfolgc, dic mit den vom Fahrsteiger Karl Franke zu
Eisleben crfundcncn kleinen Schrammaschinen auf den
Gruben der Mansfcldecr Gewcrkschaft crzielt wurden,
gaben Veramassung, dieselben auch auf den Saarbriickcr
Stcinkohlenflotzen praktisch zu ycrsuchen.

Dic Schrammaschinen, wegen deren Bcschreibung
und Verwendungsweisc auf die cingehende Darstellung
wn Schradcr in Bd. XLI, S. 171 IT der Zeitschrift
liir Berg-, Hiittcn- und Salincnwcsen Bezug genommen
wird, wurden auf Grube K¢inig bei Neunkirchen beim
Tortbetriebe einer Grundstrecke im Flotze Thieleman
zur Auwendung gebracht. Das gedachte Flotz besteht,
"ie das Profil in Fig. 7 zeigt, aus 3 Kohlcnbankcn
"on 97, 40 und 80 cm Machtigkéit, einem Bergemittel
'on jé6 cm und einer 5 cm starken Lettenschicht. In
etztcrer wird der Seliram hcrgcstellt. Hat der Schram
etwa eine Tiefe von 1m erreicht, so wird zucrst das
ergemittel mit dor darunter befindlichen, teilweise bereits

Minderiiberschufs fur 1 Tonne

Streckenbetrieb

sieli hiernaeh ergeben, dafs jedes Prozent der Yermehrung
des Stiickgehaltes eine Werterhohung der Tonne von
0,00395 JL. bedeutot.

Dic Nacliweisung zeigt weiter, dafs im Jahre 1894/95
aus Arbeitspunkten, in denen dic Schiefsarboit oingestcllit
337 166 t

war, stammen und dafs dieselben einem
Minderiiberschufs der Grube Maybacli von 52 636,23 JL.
entsprcchen, d. i. fiir 1 t cin Mindcriibcrscimfs yon
0,15 JL.

I-lattc ein yollstandiges Schicfsvcrbot in der Kohle
bestanden, so hatte sich cin Minderiiberschufs horaus-
gestellt, wic ihn die nachfolgcnde Tabelle zeigt. Es
sind in derselben .dic fiir die Gedingeerhohung oben
angegobenen Zahlcn zu grunde gelegt.

Minderiiberschufs der Grube
beim Maybacli beim
Pfeilerruckbau

und Strebbau Streckenbetrieb

und Strebbau

JL JL. JL. JL.
0,14 - 4 905,74 —
0,08 0,09 2 910,88 9 939,69
0,37 0.08 13 596,02 5 144,80
0,75 0,28 12 820,50 10 390,24
0.75 0,08 20 108,25 1553,28
0,25 0,23 4 325,00 447,81

58 666,39 | 27 475,82
— 86 142,21

yorschramten Koklenbank niedcrgcschosscn oder gekeilt
und hierauf dic liegcnde Kohlcnbank nachgenommen.
Es wurde yorerst vcrsucht, mit hiesigen tiichtigen

llaucrn die Schrammascliincn zu yerwenden. Da nach
Fig. 7.

zwcimonatliclier Anwcndung kein Erfolg crzielt wurde,
liefs man zwei, mit Schrammaschinen cingeiibtc Bcrg-
leutc aus Eisleben kommen. Auch bei diesen blieb dic
Arbeitslcistung genau ebenso wie bei den hiesigen Ar-
beitern zuriick. Die Leistung mit 2 Mann und 2 Schrarn-
maschincn kam kaum der Leistung eines llauers mit lland
arbeit gleich. Dieses ungiinstige Ergebnis findet seine
Erklarung darin, dafs mit Ilandarbcit noch ein schwachcs
Lottenschmitzchen, wic es beim Thielcmann-Flotz vor-
liegt, fiir den Schram ausgenutzt werden kann, wohin-
gegen mit den Schrammaschinen von der dariiber liegenden
harten Kobie mindestens 30 cm Hohe mitgenommen
werden mufste, um iiberhaupt geniigend Raum
Anhaltcn der Maschine zu erhalten. Aus diesem Grunde
konnte auch der Stofs nicht tiefer ais etwa 70 bis 80,cm
untorschramt werden.

zum
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Da in don Steinkohlenflotzen des hiesigen Reviercs
fiir die Herstellung des Schrams weiclie Lettcnschicliten
von grtifserer J\[aclitigkcit meist nicht yorlianden sind,
so wird eine Mehrleistung beim Schramm mit den
Frankeschen Maschinen gegeniiber Ilandarbcit wohl kaum
zu erreichén sein. Dic Versuche wurden deshalb nach
weiterein Yerlauf von 2 ]\[onaten giinzlich cingestellt.

(Fortsetzung folgt.)

Technik.

Dio Vorteilo dos Nickelstahls.
des Stalils an Stelle des Schmiedeciscns bei den Metall-
konstruktionen, in der Architektur u. s. w. einscliliefslich
der Schiffspanzer und Kanonen, fand einen ernsten und
langdaucrnden Waiderstand.  Der Slalil, obgleich solider
und fester wie das Eisen, fand seinen Eingarig nur langsam.
Das alte, vielfach erprobte Schmiedeeisen galt siclierer,
weririgleich es einen grofseren Quersclinitt und ein
bedeutenderes Gewieht beanspruclite. Durch die Produktions-
vervollkominnungen des weichen Stalils aber erliielt man
cin Materiat von grofserer Gleichformigkeit und dieser dem
Schmiedeeisen geniaclite Vorwurf fand bei jenem keine
Berechtigung mehr. lleute ist das Schmiedeeisen ein
veraltetes Produkt, besonders bei Metallkonstruktionen, seit
der Stalil von kleinercm Querschnitte und Gewichte dieselbe
Festigkeit und Stabilitiit mit gleieher Delmbarkeit und
Sieherheit verbindet. Und alle diese Vorziige vereinigt
gegenwiirtig der Nickelstahl in sieli gegeniiber dem
gewohnlichen Stahl.

Der Nickelstahl mit ungefiihr 3,25 pCt. Nickel wird
heute mit der gleichen Verliingerung, mit einer 30fachen
Zugfcstigkeit gegeniiber dem ordiniiren Slalil und mit einer
mindestens um 75 pCt. hoheren Elastizitiitsgrenze dargesteilt.
Dieses Materiat, obgleich es ais cin neues Produkt angesehen
werden mufs, besitzt eine grofse Gleichformigkeit; das
Nickel beiindet sich in der gatizen Blockinasse liomogen
ycrteilt und ist zu Absonderungen nicht geeignet, wie dies
bei anderen Ingrcdienzen, dic in die Stahlkomposition cin-
gelicn, der Fali ist. Ais Konstruktionsmaterial maclicn die
bedeutende Festigkeit des Nickelstahls, besonders aber
seine hohe Elastizitiitsgrenze, denselben Ziel vorteilhafter
ais gewohnlichen Stahl. Die Elastizitiitsgrenze regelt bei
diesem Materiat den Querschnitt. Diese Grenze des Nickel-
stahls ist fasl dic doppelte des alten Materials; daneben
besitzt er ein weites Feld der maximalen Festigkeit mit
einer bedeutenden Vcrliingerung. Die Aiiwendung des
Nickelstahls zu Boden und Kesseln wiirde ohne Zweifel
eine gleiclie Acnderung der Querschnittsform hervorrufen,
wie sie der Stahl bewirkte, ais er das Schmiedeeisen stiirzte.
Bei allen bedeutenden Baukonstruktionen aus Stalli bildet
dessen Gewieht einen llauptteil der Belastung und jede
Gewichtsersparnis ist ein nicht geringer Gewinn. Die neuen
Kessel fiir den amerikanischen Kreuzer ,,Chicago" werden
aus Nickelstahlblech hergestellt, woraus man die Bedeutung
entnehmen kann, dic der Anwendung dieses Materials zu-
geschrieben werden kann. Korrosionsversuche sind mit
Nickelstanl und anderen Stahlsorten ausgefulirt worden-
dieselben, im kleinen angestellt, scheinen doch zu bewcisen
dafa der Nickelstahl zu Kesseln und Schiffsrumpfen einen'
bedeutenden Vorzug vor allen anderen Materialicn besitzt,
indem er sieli weniger leicht korrodiert.  Schiffsschrauberi

Dic Anwendung
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aus Nickelstahl haben das auch becstiitigt. In 1O0pCt. Salzwasser
vcrloren an Gewieht nach 3 Monaten: Nickelstahl 1 pCt.,
Bessemerstahl 1,81 pCt. und in Wasserdampf nach 2 Monaten
jener 0,27 pCt. und dieser 0,58 pCt. Biegeversuche zeigen,
dafs Nickclstahlbleche sich leicht bearbeiten lassen; der
Stahl liifst sich leicht schmieden oder pressen, ohne zu
spalten; auch die bedeutende Verliingcrung begiinstigt die
Bearbeitung. Wenn der in einem Kessel gestattete Druck
proportional zur Maximalfestigkeit des Materials ist, so
kann ein Kessel aus Nickelstahl einen 30 fach hoheren
Druck aushalten,wie ein solcher aus gewbhnlichem Stahl-

blech und von gleichem Gewichte, und wenn obige
Korrosionsvcrstiche erfahrungmiifsig feststehen werden, dann
wird der Nickelstahl eine lange Lebensdauer haben.
Wurden die Elastizitatsgrenzen beider Materialien beriick-
sichtigt, so wiirde dieser Kesseldtuck noch bedeutender
sein. Bei Compoundmaschinen mit hohem Dampfdrucke
maclit diese Eigenschaft, den Kesseldruck zu stcigern, aus
dem Nickelstahl ein Materiat mit liolien Vorziigen fiir die
Kcsselkonstruktion.  Aber auch fiir alle sonstigen mctallur-
gischen Arbeiten bilden die hohe Elastizitiitsgrenze des
neuen Materials eine der Eigentiimlichkeiten von bohem
Werte, die dieses Metali besitzt, weil die Belastung nach
der Elastizitiitsfestigkeit und nicht nacli der Maxiinal-
festigkeit berechnet wird. Wenn dic Regel fiir die Maximal-
festigkcit in Zahlen ausgedruckt wird, so geschieht dies
mehr aus Gewohnheit, weil die Maximalfestigkeit stets durch
Zugvcrsuche bestimmt wird, obgleich die Elastizitiitsgrenze
nicht immer angegeben wird. Bei gewohnlichcm weiclicn
Stahl nimmt man die Elastizitiitsgrenze ais die lialbe
Maximalfcstigkeitan, wiihrend bei Nickelstahl ais Konstruktions-

matcrial dieselbe ungefiihr 3/i der Maximalfestigkeit
reprasentiert. Konnte man einen gewolinlichen Stahl mit
gleich liolier Elastizitiitsgrenze wie Nickelstahl haben, so

wiire das ein Stahl mit hohem Kohlcnstoltgelialte, dessen
Verlangerung eine sehr klcine wiire und den man vorteilhaft
nicht verwenden konnte. Der Nickelstahl besitzt iiber seine
Elastizitiitsgrenze liinaus eine geniigende Festigkeit mit einer
grofsen Maximalverliingerung, die bei gewohnlichein weichen
Stahl viel geringer ist. Diese Eigenschaften des Nickel-
stahls, zumal seine hohe Elastizitiitsgrenze, sprechen dafiir,
dafs dieses Materiat auch fiir die Sclimiedeteile der Ge-
sciiiitze geeignet ist und in dieser Richtung hat man aucli
bereits Versuche mit einigem Erfolg gemacht.

Nickelstahl sind
gegen den Stofs

Dic Resultate der Zugversuchc mit
bereits allgemcin bekannt; bei Vcrsuchen

liefert dieses Materiat bessere Resultate wie gewolmlicher
Stahl, noch bessere ais die Zugversuche. Man findet das
auch in der Ziihigkeit der Panzerplatten bei EinfBhrung

Die Festigkeit, dem Stofse zu
ist keineswcgs eine Folge

des Nickels in dieselben.
widerstchen, ohne zu brechen,
der Yerliingerung.

Eine Stahlsiiule kann zerbrechen, indem sie unter dem
Einfliisse des Eigengewiehtcs cinfallt, wobei Proben ans
der Niihe der Bruchstelle noch die verlangte Yerliingerung
um 15 oder 20 pCt. zeigen. Nickelstahl ist geeigneter wie
jeder andere, diese jiilie Art von Einwirkung auszulialten.
Deshalb yerwendet man ihn vorzugsweise zu Wocllen,
Kolbenstangen, Triigern, Schillsschrauben u. s. w. W?"s
die SchifTsbleche aus Nickelstahl bctrifTt, so hat man solche
dargesteilt, die eine Vcrliingerung um 20 pCt., eine /ug
festigkeit von 85 000 Biiittern (feuillcs) und eine Klasti
zitiilsgrenze von 60 000 iibertreffen. Ein Kriegs&chill z. B,
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bei dera das Gewichi eine Lebensfrage ist, mit einer Be-
kleidung aus Nickelstahl von einer gleichen Festigkeit und
Stabilitat wie aus gewohnlicliera Stahl, wurde, niedrig
gegriffen, eine Gewichtsersparnis von 5— 600 tons erreichen;
dieses Gcwicht konnte der Bestiickuug, den Kohlen oder
der Panzerung zugute kominen und wiirde dic Leistungs-
filhigkeit des Fahrzeuges erhohen. (Echo des Mines.
Nacli Berg- und lluHenmannischc Zeitung Nr. 27.)

Yolkswirtscliaft und Statistik.

Bohmens Braunkohlenzufulir auf dem Wasser-

wege im Monat Juli.
1S9G 1895
Tonnen  Tonnen
Fiir Magdeburg (S tad t) .. 62938 4165-1
» Saalegebiet 5353 1289
,» Elbegebiet linterhalb Magdeburg . . 35685 21 097
. . oberlialb Magdeburg bis Wittenb. 33 336 29 024
» Havel- u. Ihicgebiet, zwischen Elbe u.Potsdam 36 035 25 947
, Potsdam (Stadt) 7613 4812
,» Berlin (Stadt) 4 162 1779
,» Oestl. Berlin bis zur Odermtindung 7 067 5778
192 189 131 340
Zufuhr imJu n i 245 320 249821
» 198 258 237 226
. 277 713 134176
n 206 720 —
Zusammen 1 120 200 752 563

Forderung der Saargruben. Saarbrucken,
8. August. Die staatlichcn Saargruben haben im Monat
Juli mit 27 Arbeitstagen 671 565 t gefordert und 631 260 t
abgesetzt. Die Forderung im entsprechenden Monat des
Vorjahrcs betrug bei der gleichen Anzahl von Arbeitstagen
593 710 t, der Absatz 539 335 t. Mittelst der Eisenbahn
wurden 400 220 t versandt; auf dera Wasserwege gelangteu
49 340 t zur Abfuhr. Die bei den Gruben gelegenen
Kokereien emplingen 90 745 t; raittels Landfuhrcn wurden
29 540 t entnommen. Ira Laule des Bericlitsmonats fand ein
weiteres Sinken der ScbifFsfrachten statt.

DerBergbau Oberschlesienajetztund vor50Jahren.
Nach der kurzlich von dera Oberschlesischen Berg- und
HiUtenmannischen Vereine lierausgegebenen Statistik fiir das
Jahr 1895 betrug die Forderung der 54 ira Betriebe
befindlichen oberscblesiscbenSteiiikoblengruben 18063 9061
wobci 53 167 Mann beschaftigt waren.

Welche kolossale Entwickelung dieser Bergbau in den
letzten 50 Jahren nicht nur beziiglich seiner Ausdehnung,
sondern namcntlich auch in Hinsicht auf die Oekonomie des
betriebes aufweist; geht daraus hervor, dafs vor einem
halben Jahrhundert (1844) zwar 24 Gruben me lir betrieben
wurden, welche aber mit 4118 Mann Belegschaft nur ins-
fiesamt 645 235 t Kohle forderten. Es ist mithin in diesem
leitraum die Forderung ura fast das 30-fache gestiegen,
dagegen hat sich dic Zahl der Arbeitcr nur etwa ver-
zehnfacht, wahrend die Anzahl der Gruben sogar ura ein
drittel herabgegangen ist. In dera gleichen Zeitriiume ist
der Wert der geférderten Steinkohlen von 785 641 Thlr.
a Sgr. 9 Pfg. auf 93 869 596 JL, d. h. um das 40fache
gestiegen!

Kin wesentlich anderes Resultat ergiebt sieli bei dem
~nkerzbergbau Oberschlesiens: Im Jahre. 1895 wurden
~on den 37 im Betriebe stehenden Zinkerzbergwerken ins-
Oesamt 273 151 t Gaimei im Werte von 1459 353 J(,
gefordert, im Jahre 1844 auf 46 Gruben 114 021 t,
welche aber einen Wert von 909 314 Thir. 6 Sgr.

8- reprasentierlen! Wahrend mithin, wie bei dem
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Steinkohleubergbau, die Anzahl der Betriebe zuriick-
gegangen, das Forderquantum indessen gestiegen ist, ergiebt
sich hier ein betrachtlicher Riickgang des Wertes der
Produktion (von 24 JC. auf 5'2 JL. pro Tonne); der
Grund hierfiir ist vornebinlicb in dem geringeren Metall-
gclialt des gegenwiirtig zur Verarbeitung koininendeu, zum
grofsen Teile aus allen Schliimmen bestehenden Haufwerks
zu suchcn.  Allcrdings mufs hierbci erwlilint werden, dafs
dic 37 Zinkerzgruben im Jalire 1895 aufserdem 267 673 t
Zinkblcnde im Werte von 4 576 649 JC. forderten, wahrend

diese Produktion vor 50 Jahren in Oberschlesien noch
ganzlich fehlte. Dic Belegschaft der Zinkerzgruben ist von
3511 Mann auf 10 037 Mann gestiegen, hat sieli mithin

kaum verdreifacht, wahrend die Gesamtforderung an Zink-
erzen sich um das fiinffache gehoben hal.

Die Erscheinung steigender Produktion bei relativen Fallen
des Wertes zeigt auch der oberschlesische Bleierzbergbau:
Im Jahre 1895 wurden 31 907 t bleiischcr Erze ira Werte
von 2 255452 JC, irii Jahre 1844 aber 732 t fiir
47 027 Thir. 11 Sgr. 6 Pfg. gefordert. Es ergiebt dies'
ein Sinken des Wertes der Tonne Bleierz von ca. 200 JC.
auf 70 JC.\ seine Erklarung (indet dieser Preislall in dcm
geringeren Bleigcbalt der Erze, noeli mehr aber in dera
Zuriickgehen desSilbergehaltes der mitZinkblende breclienden

Bleiglanze. Eine Gegenitberstellung der Belegschaften liilst
Meli fiir den oberschlesischen Bleierzbergbau nicht anstellen,
da die Bleierze in Oberschlesien fast durchwes ira genicin-
schaftlichen Betriebe der Zinkerzgruben gewonnen werden.
Wa.
Yerkclirswesen.
Kohlen- und Koks-Versand. Die Zechen und
Kokereien des Rulubezirks haben voin 16. bis 31. Juli 1896

in 14 Arbeitstagen 175 757 und auf den Arbeitstag durch-
schnittlich 12 554 Doppelwagen zu 10t mit Kohlen und
Koks beladen und auf der Eisenbahn zur Versendung gebraeht,
gegen 158 699 und auf den Arbeitstag 11 336 Doppelwagen
in derselben Zeit des Vorjahrs bei gleichen Arbeitstagen.
Es wurden demnach in der zweiten llalfie des Monats Juli
des laufenden Jahres auf den Arbeitstag 1218 und im
ganzen 17 058 Doppelwagen mehr gefordert und versandt
ais vom 16. bis 31. Juli 1895. Im ganzen Monat Juli
1896 stellt sich der Versand an Kohlen und Koks auf der
Eisenbahn:

im Ruhrrevier auf. . .. 334 693gegen 305 025 D.-W.

im Saarbe/,irk auf . ... 50 019 ,, 43 599 "
in Oberschlesien auf 118 918 ,, 105 384 .
und in den drei Bezirkcn

ZUSAMMEN  covveveieireeiens 503 630 ,, 454 008 ,,

und war mithin:

im Ruhrbezirk 29 668 Doppelwagen oder 9,7 pCt.
im Saarbezirk 6 420 . " 14,7 "
in Oberschlesien . 13 537 ” ” 12,8 .
und in den drei Be-

zirken zusammen 49 622 " " 10,3 .
hoher ais im Juni 1895.

Die Gesamtforderung beziehungsweise der Versand in
den ersten 7 Monaten des laufenden Jahres betragt:

im Ruhrbezirk . . . . 2 131 142 gegen 1944 671 D.-W.

im Saarrevicr 336 245 . 290 585 "
in Oberschlesien 772 515 " 689 401 -
und in den drei Be-

zirken zusammen 3239902 - 2 924 657 .
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und stellt sich demnach:

im Ruhrbczirk .186471 Doppelwagen oder 9,6 pCl
im Saarrcvier . 45 560 " - 15,( -
in Oberschlesien. . 83114 . v 12,2
und in den drei Be-

zirken zusammen 315 245 . . 10,8
hoher ais in demselben Zeitraume des Jahres 1895.

W agengostollung im Ruhrkohlonrovier ffir dic

Zeit vom 16. bis 31. Juli 1896 nach Wagen zu 10 I

Die Zufuhr nach den
Rheinhafen betrug:

Es sind

verlangt | gestellt

Datnm
Im Essener
und Bearc MU0y
Monat Tag Elberfelder Bezirke
Juli 16. 11 439 12 322 Essen Ruhrort 28 160
a 17. 11 657 12 687 A Duisburg 11 932
" 18. 11756 12734 i Hochfeld 4 064
v 19. 772 821
i 20. 11534 12 309 Elberfeld Ruhrort 70
v 21. 11720 12 618 » Duisburg 190
i 22. 11769 12764 n Hochfeld 20
» 23. U 806 12548 Zusammen: 44 436
n 24 U 937 12 606
. 25. 11886 12729
it 26 764 810
b 27. 11071 11699
a 28. 11344 12 037
fj 29. 11 456 12 298
a 30. 11 641 12 441
31. 11479 12 334
Zusammen: 164 031 175 757
Durchschnittl : 11717 12 554
Yerhaltniszahl: 11764
MarktbericMe.

Ruhrkohlenmarkt. Es wurden an Kohlen- und
Kokswagen auf den Staatsbahncn taglich, durchschnitt-
lich in Doppelwagen zu 10 t bcrcchnet, gestellt:

1895 1896 Verhiiltniszahl
1.—15. Juli 11 256 12 226 11 764
16.—31. - 11 336 12 554 11 764

Die durchschnittliche taglichc Zufuhr an Kohlen und

Koks zu den Rhcinhafen betrug in Doppelwagen zu
10t in
Duisburg Ruhrort Hochfeld
1895 1896 1895 1896 1595 1896
1L— 7. Juli 506 651 1099 1494 170 258
8.-15. 602 785 1293 1627 170 319,
16.-22. 565 676 1299 1726 174 296
23.-31. 260 832 1354 1793 181 261
Der Wasserstand des Rheins bei Caub war im
Juli am:
1- 4- 8. 12. 16. 20. 24 28
3,69. 3,41 3,58 3,122,88 2,85 2,84 3,00 m.
Auch im Monat Juliwar das Kohlengeschaft, wie
im Vormonat, ein sehr reges. Namentiich wurden

Industriekohlen so stark gefragt, dafs der Bedarf kaum
gedcckt werden konnte. Der bedeutende Verbrauch
hat es denn auch zur Ansammlung nennenswerter Lager-
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bestande am Obcrrhcin nicht kommen lassen, obwohl
wegen des giinstigen Wasserstandcs, bei wclchcm selbst
Strafsburg mit vollcr Last crreichbar war, fortwahrend
grofse Mengen rhcinaufwarts gelangtcn. Dic Schiffs-

frachtcn sind seit dcm Yorigcn Be.richt wesentlich ge-
stiegen, wie folgende Zusammenstellung erkennen liifst:
SchifTsfrachten von Ruhrort Schlepplohn bis
bis Mannheim. Mannheim,
per Karre (34 Ctr) per Ctr.
am 4 Juli 1,85 J b nneseeees .4
, 11 1,90-2,00 Jt AT J,
. 18. 2,10-2,20 ... Anld
w25, 2,40-2,50 ,, . </
,» 1. Aug 2,50—2.75 ,, .. AN
Die Mengen, welche von den llafen nicht auf-
genommen wurden, gingen durch das Streckengeschaft
schlank ab. Noch mehr ais im Vormonat, tritt dic
Neigung hcrvor, Lieferungsyertriige fiir 1897/98 ab-

zuschlicfscn.  Mit Riicksicht auf die infolgc des all-
gemeinen Aufschwungs sich bcmcrklich machcnde Er-
hohung der Sclbstkostcn liifst sich fiir einzelne Sortcn,
welche bisher noch besonders niedrig im Preise standen,

cinc geringe Preisvcrschiebung nicht umgehen. Es
werden fiir dicsc Sorten teilweise bis zu 0,50 JL dic
Tonnc hnhere Preise gefordert und anstandslos be-
willigt. Sowcit die bisher gethatigten Abschliisse iiber-

sehen lassen, wird im nachsten Jahre auf einen wesentlich
gesteigerten Bedarf zu rechnen sein; denn vielfach werden
yoii den Verbrauchern grofsere Mengen, ais in den
bisherigen Vcrtr'agen, abgeschlosscn.

EinBild von der bedeutenden Entwicklung des Kohlen-
geschafts im Laufe des ersten Halbjahres geben folgende,
auf die Zechcn des Rheinisch-Westfalischen Kohlcn-
syndikats beziigliche Zahlen.

I. Semester 1896:

Die rechnungsmafsige Bc-

teiligungszilTer betrug 20 604 135 t,
die Forderung ... 18 533 545 t,
die thats&chl. Einschriinkung

daher e, 2 070 590 t,
od. 10,05pCt geg. 10,95 pCt.

im |. Semest. vorig. Jahres.
Es istgestieg. geg. das |. Sem.

1896 arbeitstiiglich:
die Beteiligungsziffer um 11157 t = 8,71 pCt.
die Forderung um 11050 t = 9,08 »
der Absatz um 11158 t = 9,79 »
der Kohlenversandt um 8180 t= 9,52 .
der Gesamtversandt an Kohl.,

Koks und Briketts um 9950 t= 9,52 ,,

Versandt wurde arbeitstaglich:

I.Sem. 1896 1.Sem. 1895 |.s.m . 1896alsgnehr:
Dwg. Dwg.
Kohlen 9 411 8 593 818Dwg.= 9,52%,
Koks 1761 1587 174 ,, =10,69%.
Briketts 272 269 3, = 1,12%>
11 44410149 995Dwg. = 9,52%.
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Fiir den Monat Juli betrug die Einscbriinkung
10,91 pCt.

In Gaskohlen bat noch der Abschlufs Siner
griifseren Zahl von Vertr;igen stattgefunden. Das Kohlen-

syndikat bat mit der Continental-Gas-Association in
London fiir die von der Rulir versorgten Anstalten auf
den Kontinentdie Lieferung eines Quantums von 258000 t,
und mit den belgiselien Gasanstalten in Briissel die
Lieferung von 66 000 t abgcschlosscn.

In Gasflammkoli len dauert der lebbafte Absatz
dank der guten Beschaftigung der Eisenindustrie, fort.
Aucli bat dic bedeutend erbobte Zabl von Ringiifen —
z. B. im Landkreisc Essen sind deren allein im Laufe
des Jahres annahernd 26 neu in Betrieb gekommen —
einen erheblichen Einflufs auf die Nachfrage geliabt.

In Nufs | und Il und Gasflammforder-Kohlen
geht dic Produktion rcgcliniifsig ab: namcntlich hat
Siid-Deutschland in letzterer Zeit grofsere Mengen zur

Verwendung fiir Ilausbrandzweekc erhalten.

In Fettflamm-Kolilen ist das Geschiift glcich-
falls flott, auch st cin bedeutender Aufschwung im
Laufe der Monate August und September zu erwarten.

Wegen des Kokskohlcnmarlctes sei hier auf den
Yorbcricht verwiesen. Dic einer geniigenden BeschatTung
von Kokskohlen entgegenstehenden Schwierigkeiten be-
stehen noch in nahezu demselben Mafse fort. Es wird
nicht angiingig sein, die angeforderten Mengen in vollcm
Umfangc zu liefern, jedoch blcibt es, wie hier zur Bc-
seitigung aufgetauchter Zwcifel noebmals herorgehoben
werden mag, den Abnchmern durchaus iiberlassen, in
welcher Weise sie die Diflerenz decken wrmollcn.

Kalk- und Zicgcl-Koblen crfrcucn sich noch
fortgesetzt einer sehr lebhaften Nachfrage, trotzdem das
Geschiift in Ziegeln infolge der vermchrten Produktion
etwas nachgelassen bat.

Der Bedarf an Anthrazitnufskohle ist kanni zu
befriedigen, sodafs auch jetzt Lagerbestande noch nicht
vorhanden ist.

Der Brikettabsatz im Rubrkohlenrevier bat in den
ersten 7 Monaten d. Js. 477 925 t gegen 447 025t in
der gleichen Zeit des Vorjahres betragen. Die Zunahme
ist demnach nicht mchr so bedeutend wic in friilieren
Jahren. Dieses findet einesteils seine Erkliirung darin,
dafs das Bcstreben der Zechen, die Verwertung der
Feinkohlen in der Herstellung von Briketts zu suchen,
nachgelassen hat, dann aber auch in den manniglaltigcn
Betriebsstorungen, von denen verschiedene Werke heim-
gesucht waren. Der Nachfrage konnte nicht immer in
vollem Umfange geniigt werden.

Wahrend dic Preise

erfahren haben, hat
vorteilhafter gestaltet.

eine. miifsige Aufbcsserung
sich der Bezug des Bindemittels

Die oberrheiniseben Brikettfabriken haben ihre
Produktion ganzlich ausverkauft.

Njetzt bezw.

Die Nachfragc nach Koks ist in den letzten Wochen
so aufserordentlich regc gewesen, dafs derselben nicht
voll geniigt werden konnte, trotzdem z. B. der Mai
d. Js. einen Mehrversand von 7000 t und der Juni
einen Mehrvcrsand von 104 000 t gegeniiber den ent-
sprccliendcn  Monaten des Vorjahres aufwiescn. Der
Monat Juli erbrachte einen Yersand von rund 482 000 t,
cinc Ziffer, welche in friilieren Monaten auch nicht an-
niihernd erreicht wurde und wclche den entsprechcnden
Monat des Vorjahres um stark 90 000 t iiberstieg.

Dic geringen, fiir den Rest des Jahres friiher in
Aussicht genommenen Produktions - Einschninkungen
kommen durch den Eingang weiterer Auftriige und weil
erfahrungsmafsig einige Prozent der Produktion durcli
Ofenrcparaturen in Wegfall treten, nicht in Wirksamkeit.

Dic Aussichten fiir das nachstc Jahr sind ais gute
zu bezeiebnen; es haben bereits sehr belangreiche Ver-
kaufe stattgefunden und die seitens des Kokssyndikats

mafsig erhohten Preise sind von den Kiiufern ohne
Widerrede zugestanden.
Kohlenmarkt der Mittelelbe. Magdeburg, Eude

Juli. Der Eintritt des-neuen Semesters trat bei dem Kohlen-
geschiift in der ersten Woche des Monats insofern hinder-
licli in die Erscheinung, ais bei verschiedenen grofseien
Werken mit dera 1. Juli die rait dem Geschaftsabschlusse
verbundeiie Inventur abgelialten wurde, infolgedessen bei
diesen der Begehr nach Kohlen ein nicht gewolinheits-
geraiifser war. Aus diesem Grunde entsprechen auch liier
und da die Abforderungen aus HItercn Abschliissen nicht
genau den ratierlich abzunehmenden Mengen; indes dlirfte
kein Anstand zu nehmen sein, dieselben ais fiir den Monat
Juli immerhin nocli ais befriedigende anzusehen. Im
Gegensatz zu Vorstehcndem standen einige Zuckerraffiuerieeii,
die sonst den Betrieb Ende Juni auf zwei Monate ein-
zustellen pllegen, in diesera Jahre aber auch nocli im Juli
arbeiteten und infolgedessen Kohlen begehrten.

In  westfalischen Kohlen ist nun auch der Rest der
bedeutenden Abschliisse, welche Ende Juli abgelaufen waren,
ohne Einbufse an Preis und Mengen zur Erneuerung ge-
bracht worden, allerdings war die Perfektion dieser Yertriige
mit grofsen Schwierigkeiten verkntipft, da es sieli in diesen
Fiillen um solche Verbrauchsstellen handelte, welclie, stark
bearbeitet von dera englischen Wettbewerb, eine grofse Ge-
neigtheit zeigten, zu diesem Produkt iiberzugehen, wenn
nicht eine wesentliche Preisreduktion fiir westfalische Kohlen
eintreten wiirde. Die betreffenden Verbrauchsslellen zogen
letzteres Produkt indes wieder vor, nachdem sie sich infolge
Anregung der Interessenten schliefslieh selbst klar machten,
dafs sie sieli bei dem Bezug von Wesifalen schon insofern
im Vorteil befinden, ais sie die Kohlen, wie sie gebraucht
werden, friscli aus der Grube erhalten, wiihrend sie bei
englischen Kohlen den ganzen Bedarf fiir den Winter schon
im Herbst einlagern mussen, wozu es meisten-

teils aucli an Platz mangclt.

Die englischeKonkurrenz arbeitet ubrigens nach wie vor am
ganzen Laufe der Mittelelbe, sowie auch in grofsen Distrikten
ostlieli und westlich derselben eifrig gegen Wesifalen und
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verfolgt unter Aufbiclung ihrer rollen Arbettskraft mit einer
grofsen Ziihigkeit ihre Ziele, wobei sie sieli aucli in jeder
llinsicht zu den wecitgehendsten Konzessionen bweit machen
liifst. Trotzdem die Zufuhren von westfalischen Kohlen
ndch Stationen der Mittelelbe auf dem Wasserwege ver-
schwindend klein zu nennen sind, so finden es liiesige
Handler in englischer Kohle docli fiir nutzbringend, in
ihren Oflferten zum Ausdruck zu bringen, dafs der scliarfe
Wettbewerb zwischen westfalischen und englischen Kohlen
gezeitigt habe, dafs erstere, insbesondere iiber Hamburg, zu
so billigen Preisen zu haben seien, dafs diese Preise nicht
entfernt dem sonstigen Werte der Produkte entspriiche und
dafs die Yerbrauclier in anderen Gegenden auf die bevor-
zugten Kreise hinblickten. Ferner wird sodann angefiihrt,
dafs die englischen Gruben niclit gewillt seien, sich ihren
Markt nelimen zu lassen wund infolgedessen ebenfalls mit
weiteren erheblichen Preisherabsetzungen vorgegangen sind.

Von Bohmen her verringern sich die Zufuhren zusehends,
trotzdem die Frachten nacli Magdeburg auf dcm alten billigen
Stand (20—21 ~ pro Doppel-Hektoliter 8—9 "N pro
Centner) verliarren.  Die liiesigen Lagerpliitze sind voll-
stiindig gefullt und nur im Umschlagverkehr ist noch eine
Absalzgelegehhe.it offen.

Die einheimischen Braunkolilen-Gruben Kklagen iiber
Absatzmangel, nameiulich sind diese Beschwerden bei solchen
Gruben vorherrschend. welche sonst einen grofsen Teil der
Produktion wiihrend des Sommers an benachbarte Zucker-
Fabriken abzusetzen pflegen, Diese Fabriken haben ihre
Kohlenabfuhren vorl;iulig einstellen mUssen, weil jetzt bei
dem Eintritt der Ernte siimtliche verfilgbaren Arbeitskriifte
fdr landwirtschaftliche Arbeiten benotigt werden.

Wic iibrigens vcrlautet, sollen die Verhandlungcii derein-
heimischen Braunkolilengruben nun jetzt sowcit gediehen
sein, dafs fiir den Magdeburger Bezirk in den nachsten
Wochen ein llohkohlen-Verkaufssyndikat zum Absclilufs
gelangen wird, dessen Thiitigkeit walirscheinlich schon am
1. Okt. cr. beginnen diirfte.

Die Nachrichten der Kolnischen Zeitung iiber eine an-
gehliche Erhohung der Preise seitens des Kohlen-Syndikats
haben auch in hiesigen Interessentenkreisen grofse Bestiirzung
und Entriislung hervorgerufen; speziell die Hiindler in
westfalischen Kohlen entliefsen sofort nach alleii Richtungen
Anfragen, um zu erfahren, ob die betr. Notiz wiiklicli den
Thatsachen entsprache. Erst nachdem die Verhandlungen
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in der Sitzung des Beirats des Kohlen-Syndikats vom
22. Juli durch die Zeitungen bekannt wurden, beruhigten
sich die Gcmiiter wieder.

Vom Zinkmarkt Bericht von Paul Speier. Breslau,
31. Juli. Rohzink. Nacli den umfangreichen Trans-
aktionen der letzten Monate war im Juli das Geschiift
ctwas ruhiger, doch blieb die Grundtendcnz im allgemeinen
fest. London mufste im Kurse nachgeben und ging von
18i. 7s. 6d. auf 17 L. 12s. Gd. zuriick. Hier wurde
zuletzt fiir gewohnliehe gute Marke 17,40 —17,50 <//£, fiir
W. Il. 18,40—18,50 JL, die 50 kg frei Waggon Breslau
bezahlt.

Die Zufuhren vom amerikanischen Markte nach Europa
sind bisher ais minimal zu bezeichncn; im Juni wurden

205 t, im ersten Drittel des Juli 267 t yerschifft, welche
fiir Liverpool, London wund 10t fur Hamburg disponiert
waren.

Die Produktion betrug nach der Statistik des Oberschl.
Berg- u. lliiltenmiinnischen Yereins im ersten Quirtal cr.
in Tonnen il 1000 kg 24 263 gegen 24 813 im IV Quartal
1895 und 23 273 im I. Quartal 1895. Im Betriebe 23 Hutten.

Grofsbritannien fiihrte ein im Juni cr. 6985 t gegen
7047 t und gegen 4646 1 in dem gleichen Monat der
Vorjahre. Von dem Export aus Deutschland waren am
Empfange hauptsaehlieh beteiligt, in Dopelcentnern: Grofs-
britannien mit 21 597, Oesterreich-Ungarn 18 661, Rufs-
land 5025, Niederlande 3536.

Zinkbleche blieben
den gleichen Monat des Vorjahrs
dieselben im Inlande guten Markt. Nach der yorerwiihnten
Statistik betrug die Produktion im 1. Quartal cr. 8907 t,
gegen 8917 t im IV. Quartal 1895 und 7687 t im I. Quartal
1895. Im ersten Semester waren am Empfange beteiligt:
Grofsbritannien mit 31 798, Japan 6615, Diinemark 4984,
Italien 5669 und Oesierreich-Ungarn 4669 Doppelcentner.
Der Ausfuhrwert betrug in Tausenden von Mark 2476.

in der Ausfuhr im Juni gegen
zuriick, doch hatten

Die Ein- und Ausfuhr Deutschlands betrug in Doppel-Centnern:

Einfuhr
1895
Juni Jamiar-Junl Juni
RONT.INK o
B riiCtiZINK oo J18238 S0G9G 10232
Zinkbleche 38 676 143
ZiiiKerie 19 724 131 218 14 184

Person alien.

Berichtigung. In dem in der vorigen Nummer er-
schienenen Nachruf auf den verstorbencn Bergwcrksdirektor
Liridenberg ist zu bcrichtigcn, dafs derselbe niclit seit 1892
sondern seit 1882 Muitglied der Direktion der Gelsenkirchener
Bergwerks- Aktiengesellschaft war una ferner die Leitun- der
Zeche Hansa nur provisorisch fur kurze Zeit innegehabUiat

Zinkstaub (Poussiilrej. Fur Export war gute
Frage und sind Bestiinde geriiumt.

Cadmium. Die Nachfrage ist etwas ruhiger, docli
konnte sieli der lelzte Preis voll behaupten. Die Produktion
betrug im 1. Quartal cr. 1825 kg gegen 1734 kg im IV.
Quartal 1895 und 1685 kg im 1. Quartal 1895.

Ausfulir
189G 1895 1896
| Janiiar-J uni Juni Januar-Juni Juni Januar-Juni
68 727 54 785 297 732
5956 152874 2G8 680 | 645 90c4
960 14 160 79 892 9684 77 385
7G529 31 491 141967 25 151 181 921

Dem Bergrevierbeamten, Bergmeister Bal z zu Euskirchen,
dem Hiittendirektor Kolie zu Sollingerhiitte und dem voin
1. September ab zum Bergrevierbeamten des lleviers Reekling-
hausen ernannten Bergmeister Kirstein ist der Charakter
ais “Bergrat" verliehen.



