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Am 8. A ugust d. J .  verschied zu C laustlial nacli kurzem  K rankcnlager unerw arte t der

Konigliche Geheime Bergrat Theodor Ulrich,
Mitglied des K oniglichen O berbergam ts daselbst.

Gcboren am 9. O ktober 1825 zu A rnsberg in W estfalen, stud ierte  der V erschiedene w ahrend der Ja h re  

1842— 1845 auf der B erliner G ew erbc-A kadcm ie das Iliitten - und Masc.hincnwcsen, in dem er nach Abschlufs der 

Studien ais Ingenieur im  P riva td ienste  thiitig w ar. Nach dem B os u ehe der U nivcrsitat Berlin w urde cr 1855 ais 

IIiltteneleve in den S taatsd ienst ubernom m en, in dcm er M ai 1856 zum  B ergreferendar, A nfang 1859 zum Berg­

assessor und 1864 zum  B ergrat ernann t w urde.

D er Bcschaftigung im w estfalischen Bezirk, u. a. bei dcm  B ergam te zu Bochum, im HandelSm inisterium 

und beim O berbeigam te zu Breslau schlofs sich die Leitung der dam als fiskalischcn K onigshiitte in Oberschlesien 

an. W ahrend dieser Z eit erfolgtc die B elorderung zum O berbergrat.

Mit dem 1. J a n u a r  1869, also se it m ehr ais 27 Ja h re n , ha t der Ileim gcgangene dem O berbergam t

Cjausthal ais M itglied angehort, seit E nde 1880 ais Geh. B ergrat und seit dcm 1. J u li  1894 zugleich in der 

Ligenschaft eines stiindigen V ertre te rs des Berghauptm anns. In  der Z eit von 1871 — 1874 gehiirte er dcm Reichs- 

tage wie dem A bgeordnetcnhause ais Y ertre te r der W ahlkreise C levc-G eldern bezw . G eldem -K em pcn an.

Praktische Erfahrung, reiche K cnntnisse und G eistcsgaben, sowie persijnlichc V orziigc sichern d tm  Ent-

schlafenen ein ehrenvolles A ndenken iiber die K rcise seiner Fachgenossen hinaus.
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ProtokoI 1 iiher (lic ain 29. Mai 1896 
zh Haimoycr ahgehaltenc Sitzung der Kommission 
zur Fiirderung des Banes eines Ithein -Weser- 
Elbe-Kanals, insbesonderc wegen Beschaffang 
der fiir den Kanał seitens der Staatsregierung 

yerlangten Beteiligung der Interessenten.

G egenwiirtig:

1. H err L andeshauptm ann, Geheimer Ober-Rogicrungsrat
O v c r w e g - M iinster;

2. H err Landrat, K am m erlierr F reiherr v o n  L a n d s -  
b e r g - D renstein fu rt;

3. H err S tadtrat K l  e in  e -D o rtm u n d ;
4. I le rr  Landeshauptm ann G raf v o n  W i n t z i n g e r o d e -  

M erscburg;
5. H err L andrat v o n d e r S c h u l c n b u r g - B e e t z e n -  

d o r f -  Salzwedel;
6. H errO berbiirgerm eister D r.S c  h n c i der-M agdeburg ;
7. H err Landesdirektor, Geheimer Ober-Rcgierungsrat 

Dr. K l e in  -D usseldorf:
8. H err Schatzrat L ic h te n b c rg - I I a n n o v c r ;
9. I le rr  Oberbiirgerm eister a. D ., Geh. Regierungsrat 

L a u e n s t e i n - L i i n e b u r g ;
10. H err Hofbesitzcr G r e v e  m e y e r  - Hosepe bei 

Bram schc;
11. H err W asserbauinspcktor S y  ni p h e r  - Miinster und
12. H err O ber-R eg istra to r M e n g e  ais Protokollfiilircr,

Geschehen H a n n o v e r  im Standenause 
am 29. Mai 189G.

Zu der heutigen Sitzung hatten sich auf Einladung 
des H erm  Landeshauptm anns, Geh. Ober-Regicrungsrats 
O v e r w e g  die vorbezeielmeten Personen eingefunden.

H err Landeshauptm ann O v e r w e g  eriiffnete die Sitzung 
m it dem Bemerken, dafs er auf Grund des in der 
Konferenz zu Berlin vom 19. November 1895 gefafsten 
Beschlusses die beutige Versam mlung cinberufen, und um 
das M ateriał fiir die Beratung zu gewinnen, den Herrn 
Minister fiir die offcntlichen Arbeitcn gebeten habe, 
einige Druckexem plare der Denkschrift iiber die wirt- 
schaftliche Bedeutung des Kanals und das Ergebnis der 
E rhebungen iiber den zu erwarlenden Kanalverkehr mit- 
zuteilen.

Diese Denkschrift habe, weil noch in der Bearbcituno- 
begrjffen, nicht vorgelegt werden konnen, indes sei mit 
Genehmigung des H errn Ministers der Ilerr W asse rb a u - 
Inspektor Sympher aus M unster m it erschienen, um 
miindliche Auskunft zu erteilen.

H err Landeshauptm ann O v e r w e g  gab hiernaclist 
anheim, mit dem Vorsitze und auch mit der weiteren 
Fuhrung der V erhandlungen wegen BcschaiTung der fiir 
den Rhein W eser-E lbe-K anal seitens der Staatsregierung 
verlangten Beteiligung der Interessenten den Herrn Geh° 
Regierungsrat L a  u e n  s t e i n  zu betrauen. Dieser bat,

von seiner W ahl A bstand zu nehm en, w orauf sich H err 
L andeshauptm ann O v c r w e g  au f Ersuchen der y e r ­
sam m lung bereit erklarte, den V orsitz beizubehalten.

In  die V erhandlungen eintretend, w urde von dem 
Y o r s i t z e n d e n  zunachst bem erkt, dafs der I le r r  M inister 
fiir dic dlTentlichen Arbeitcn in einem Schreiben vom
1. A pril d. J .  das E rsuchen ausgcsprochen habe, bis 
zum 1. J u li  d. J .  von dem Ergebnis der B eratungen 
iiber die finanzielle Beteiligung der Provinzcn K enntnis 
zu erlialtcn. E r empfchle daher, zunachst die M itteilungen 
der V crtretcr der 4 beteiligten Provinzial-V erbande, und 
dam ach das R eferat des W asserbauinspcktors S y m p h e r  
entgegenzunehm en.

W as die Provinz W cstfalen betreiTe, so habe der 
dortige Provinzial -  Ąusschufs am  21. A pril d. J s .  den 
folgenden Beschlufs gefafst:

„P rov inz ia l-Ą usschu fs erklart sich einverstanden 
m it dem Vorgehen der Y ertreter des W estfiilischen 
P rovinzial-L andtags in der W rsam m lung am 18. und
19. N ovem ber v. J .  zu Berlin, und ist auch seiner- 
seits nach w ie vor der Ansicht, dalś die V erbindung 
des D o rtm u n d -E m s-K a n a ls  m it dem R heine zweck- 
miifsig nur durch die K analisierung  der L ippe be- 
w irk t wird.

Provinzial-A usschufs erklart sich demgemafs bereit, 
bei dem P rovinzial-L andtage die U ebernahm c der von 
der S taatsregierung fiir die L ippe - K analisierung ge- 
forderten G arantie unter der Bcdingung zu  beantragen, 
dafs der Zinsfufs fiir die zu garantierenden Baukosten 
von 3 1/ 2 pCt. au f 3 pCt. erm afsigt wird.

P rovinzial-A usschufs erkliirt sich ferner bereit, fiir 
den w iinschensw erten Fali, dafs die Staatsregierung 
von yornherein die L ippe-L in ie und  die Siid-Emsclier- 
L in ie sollte bauen, und dafs die Rheinprovinz nebst 
den K reisen Gelsenkirchen S tad t und Land und Bochum 
S tad t und L and  dic fiir die letztere L inie vom Staate 
gefordertc G arantie sollte iibernehm en wollen, beim 
Provinzial-L andtages die alsdann  von den interessierten 
rhein ischen K reisen an teilig  m it zu t.ragende Ucber- 
nahm e der fur die L ippe-L in ie von der Staatsregierung 
geforderten G arantie zu beantragen .

P rovinzial-A usschufs erk la rt sich aber aufser stande, 
d ic bcziiglich des M itte llan d -K an a ls  noch geforderte, 
w eit gehende, in ihren Folgen unberechenbare Garantie 
zu r eventl. anteiligen U ebernahm c au f die Provinz 
ohne w eiteres zu befiirw orten , zum al die von der 
S taatsregierung eingeleiteten E rm ittelungen iiber die
w irtschaftlich eB edeutung dcsR hein-W eser-E lbe-K anals

noch n ich t abgeschlossen, geschw eigc mitgeteilt sind, 
auch N achw eise iiber den zu  erw artenden Kanalverkehr 
iind die m utm afsliche R en tab ilita t des K anales noch 
n icht vorliegen.
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Provinzial - AusschuCs bem erk t dabei gleichzeitig, 
dafs seine gegenwiirtige E rk larung  ein M ifstrauen in 
der R cn tab ilita t des M ittelland-K anals niclit bedeuten 
soli, dafs aber, da, nach den bisherigen K undgebungeh, 
lediglich die S taatsregierung die K analgebiihren  fest- 
stellt, sich die Folgcn fiir dic P rovinzia l -  V erbande 
nicht iibersehcn lassen, und dafs ferner dic fiir die 
gesam ten U ntcrlialtungskosten verlangte G arantie um - 
somehr ins G cw icht fallt, ais auch hierbei die Provinzcn 
nicht m itzusprechen h ab e n ."

D ieser Beschlufs sei von ihm  dein H errn M inister 
fiir die oflentlichcn A rbeiten (ibcrm ittelt worden.

L andcsdirektor, Gcb. O ber-R egierungsrat D r. K l e i n  
bem erkte, der Rheiniscbe P rovinzial -  Ausscliufs habe 
in seiner S itzung vom A pril d. J s .  den folgenden 
Beschlufs gefafst:

„Indem  der Provinzial-A usschufs den Erklarungen, 
welche dic von ihm  erw ahlten Y ertretcr der Rhein- 
provinz in der von den Ilerren  M inistern etc. berufenen 
Konferenz am  18. und 19. N ovem ber v. J .  zu Berlin 
abgcgeben haben, in allen Teilen zustim m t, giebt 
derselbe w icdcrholt der U eberzeugung A usdruck, dafs 
die Siid - E m sch er-L in ie  die zweckm afsigstc und den 
Interesson der R heinprovinz bei wcitem  entsprechcndstc 
Verbindung des D ortm und - Em s - K anales m it dcm 
Rhcine darstellt, insbesondere auch desbaib, weil die- 
sclbc in den bestehenden wirtschafltlichen Y erhiiltnissen 
einschneidendc V crschicbungen nicht lierbcifiihrt.

Der Provinzial - Ausschufs erkliirt sich demnach 
bereit, bei dcm P ro v in z ia l-L a n d tag e  zu beantragen, 
die von der Kiinigl. S taatsregierung fiir die K anal- 
verbindung des D o rtm u n d -E m s-K a n a le s  m it dem 
Rlieine geforderte G arantie in G em einschaft m it den 
westfalischcn K reisen G elsenkirchen S tad t und Land, 
Bochum Stadt und L and  fiir den F ali zu iibernchmen, 
dafs die V erbindung m ittelst der Sud-Em scher-Linie 
bewirkt und der Zinsfufe fiir die zu garantierenden 
Baukostcn von 3 ' / 2 pCt. au f 3 pC t erm afsigt wird.

Der Provinzial-A usschufs erkliirt sich ferner bereit, 
fiir d en  wiinschensw erten F ali, dafs die L ippe-L in ie  
nach Ausfiihrung des S iid-Em scher-K anals gebaut wird, 
auch fiir eine cntsprechende linanzielle B e tc i l ig u n g  
der Rheinprovinz an den K osten der L i p p e - K a n a l i s i e r u n g  

bei dem Provinzia l-L andtage em zutreten .

Da die zur Z eit noch w eit auseinandergehenden 
Ansichten iiber die w irtschaftliche Bedeutung des 
Miltelland-Kanales, sowie die bis je tz t hervorgetretene 
geringe Neigung der In teressen ten  zu r Uebernahme 
der von der Kgl. S taatsregierung fiir den Mittelland- 
Kanal geforderten G arantieen die A usfiihrung dieses 
Kanals in weiter F erne erscheinen lassen, wahrend 
die Erbauung des S iid -Em scher-K anals von J a h r  zu

J a h r  schw ieriger und kostspieliger sich gestaltct und 
deshalb stets dringender w ird, so g laub t der Provinzial- 
A usschufs, an die K gl. S taatsregierung die B itte richten 
zu miissen, die E rbauung des S iid-Em scher-K anals 
n icht von der gleichzeitigen A usfiihrung des M ittel­
land-K anals abhangig  zu m achen, vielm ehr dem Land­
tage der M onarchie bereits in der nachsten T agung 
eine V orlagc zur E rbauung des S iid-Em scher-K anals 
zu un te rb rciten ."

L andeshauptm ann G raf v o n  W i n t z i n g e r o d e  teiltc 
mit, dafs er dic A ngclcgenheit im P rovinzial-A usschusse 
der Provinz Sachsen zum  V ortrag  gebracht habe. D er 
Beschlufs des Provinzial-A usschusses habe von vornherein 
festgestanden; derselbe habe nach den cingcholten G ut- 
achten sich n u r au f den S tandpunkt stellen konnen, dafs 
fiir die Provinz Sachsen ais solehe ein Interesse zur 
U ebernahm e der beanspruchten  G arantie n i c h t  Yor­

handen sei. T rotzdcm  habe der Provinzial-A ussehufs 
die F rag e  eriirtert, ob n ich t eine G encigtheit bei einzelnen 
Korporationen der Provinz zu r U ebernahm e einer G arantie 
vorhanden sein m ochte und habe ihm  — R edner —  
den A uftrag crteilt, eine Umfrage bei den an  dem 
K analbau  besonders in teressierten  K reisen zu halten. 
D ic befragten K reise hatten  nicht sam tlich gcantw ortet, 
v ielm ehr hatten  nur die K reise Salzwedcl, Gardelegen 
und N cuhaldcnsleben, sowie der I le r r  O berbiirgcrm eister 
von M agdeburg cinc E rk larung  abgegeben. D ie E rk larung  
der S tad t M agdeburg habe folgenden W ortlau t:

„ M a g d e b u r g ,  13. Mai 1S96.
D as geehrtc Schreiben vom 25. A pril cr, h a t mir 

Y eranlassung geboten, w egen der F rage der Uebcr- 
nahm e einer P racipual-G aran tie  fiir die K osten der 
U nterhaltung und V erzinsung des s. g. M ittelland- 
K anals von Seiten der S tadt M agdeburg m it dem 
hiesigen M agistrats-K ollegium , sowie hervorragenden 
M itgliedern der G em einde-V ertretung und K aufm ann- 
schaft in vertrau liehes Benehm en zu treten.

Nacli dem R csulta te  der Bcsprechungen darf ich, 
allerd ings ohne jeglichcs Obligo, wohl annehm en, dafs 
sich die hiesige S tadtgcm einde bereit zeigen -wiirde, 
eine V or-G arantic bis zu einem Fiinftel, vielleicht 
auch einem  V ierte l der gesam ten, von der Provinz 
Sachsen zu gew ahrleistenden Jahres-G arantiesum m c 
au f die D auer Y on 40 Jah ren  zu iibernchm en und an 
der A ufbringung  der Ycrbleibendcn Restsum m e nach 
dem allgem einen Mafsstabc der provinziellen Steuer- 
vertcilung sich anteilig  zu beteiligen.

D abei w iirde vorauszusetzen sein, daiś der au f die 
P rovinz entfallende G arantiebetrag durch eine an- 
gem essene B eteiligung der an dem Zustandekom m en 
des K anals hervorragend interessierten S tad t Berlin 
und  der industriellen Interessenten des R uhrbeckens,
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desgl. im Falle der K orrektion der W eser durch 
kriiftiges pekuniares E intreten des S taates und der 
S tadt Bremen, in seiner H ohe thunlichst beschrankt, 
auch fortgesetzt m it N achdruek darauf hingewirkt 
werde, dafs die Kgl. Staatsregierung die ku gewiihr- 
leistende Z insrate von 3 '/a  pCt. au f 3 pCt. herabsetzt.

W eitere A uskunft werde ich mir crlaubrn, Euer 
Hochgeboren gelegentlich der auf den 29. cr. an- 
beraum ten Konferenz zu erteilen, iur welche ich mcin 
Erscheinen hierm it wiederholt zus;igen mochte,

D e r  O b e r b u r g e r m ó i s t e r .  
(gez.) Schneider.

An den Landeshauptm ann der Provinz Sachsen, 
H erm  Grafen v o n  W i n t z i n g e r o d e ,  Hochgeboren, 
M erseburg."

Trotz dieser einen anerkennenswerten In ':alt bergen- 
den E rklarung hefinde er sich doch dariiber niciit im 
Zweilel, dafs der Provinzial-Laridtag der Provinz Sachsen 
eine Garantie nicht ubernehm en werde. E r halte iiber- 
h au p t den von dem H erm  M inister angedeuteten Weg 
in dieser A ngelegenheit nicht fiir gangbar. Nach seiner 
M einung sei bei dem grofsen Interesse der Stadt Magde­
burg, sowie vcrschiedener Korporationen und indiistrieller 
Gesellschaften zwcckmafeig zu erwagen, ob diese Inter­
essenten bereit seien, die geforderte Garantie, soweit 
dieselbe auf die Provinz Sachsen entfalle, zu iibernehnien. 
Auch sei au f eine Ileranziehung der Stadt Berlin Bedacht 
zu nchm en.

Schatzrat L i c h t e n b e r g  erwahnte, dafs die An- 
gelegenheit den Provinzial-Aussehufs von IIannover in 
Erniangelung des erlbrderlichen Materials iiber den 
K analverkehr etc. noch nicht beschiiftigt habe.

Ais Ergebnis einer gestrigen Bespreclmng der 
IIannoverschcn V ertrauensm anner konne er mitteilen, 
dafs diese glaubten, dem Provinzial-Ausscluisse empfehlen 
zu konnen, die H alfte der fiir den Mittelland-Kanal er- 
forderlichen Garantie zu iibernchmen. Dabei werde 
jedoch Yorausgesetzt, dafs die ganze Garantie lur den 
M ittelland-Kanal gegeniiber den bisherigen Anfordenmgen 
der S taatsregierung wesentlich, und zwar in folgender 
W eise herabgem indcrt werde: die zu garantierende Ver- 
zinsung ist von 3 '/2 pCt. auf 3 pCt. zu erma&igcn; 
fiir die- Zweigkanale wird kein hoherer Anteil garantiert 
ais fiir die Ilaup tlin ie ; der zu garantierende Teil des 
Anlagekapitals ist unter 33V3 pCt. (auf etwa 25 pCt.) 
zu ermafsigen. Vorausgesetzt sei ferner, dafs die Be- 
fugnis zur A bw alzung der Garantiezahlungen auf 
Kreise etc. der Provinz gegeben werde. Auch sei zu 
bemerken, dalś die Y ertrauensm anner von denjeni^en 
Zahlen ausgegangen seien, welche sie aus dem ilmen 
Yorliegenden E ntw urf der Symphersehen Denkschrift haben 
entnehmen konnen.

L a n d e sd ire k to r  Dr. K l e i n  erk liirte  sich  bereit, bei 
d em  Kheinischon P ro v in z ia l-A u ss c h u s se  dahin zu  w irken

dafs derselbe fiir die entsprechende B eteiligung an der 
G arantie beziiglicli der L ippe-L iriie e in tre te , wenn 
gleichzeitig m it dieser die S iid-Em schcr-L inie werde 
gebau t werden.

A uf Vorschlag des Y orsilzenden ging man hiernachst 
zur Besprechung der F rage der E rtragsfahigkeit des 
K anals und der G arantieverpflichtung der beteiligten 
Provinzen iiber utul nahm  W asserbauinspektor S y m p h e r  
das W ort zu einem Referate iiber die diesem Protokolle 
beigefiigten Zusam m enstcllungen. D a er die E inladung 
zur heutigen Sitzung erst vor einigen Tagen erhalten 
habe und deshalb n icht in der Lage gew esen sei, noch 
eine eingehende sehriftlichc D arlegung zu bearbeiten, 
so habe cr sich darauf beschrankt, die wesentlichsten 
M itteilungcn in die Form  von Tabellen  zusam m enzu- 
fassen. D ie H auptfrage sei j a  die, ob die Uebernahm e 
der G arantieverpllichtung seitens der beteiligten Provinzen 
eine w irkliche Ileranz iehung  dcrselben in grofserem oder 
kleinerem  Jlafse zur Folgę haben werde. Ueber den 
voraussichtliehen K analverkehr seien j a  mehrfnch Be- 
rechnungen angestellt und aus den Y erhandlungen zu 
Berlin habe m an entnehm en konnen, bis zu welchen 
Iloehstleistungen  die einzelnen P rovinzen in Anspruch 
genom m en w erden sollten. E s koninie darau f an, fest- 
zustellen, wie grofs die E innahm en aus dem Kanal- 
verkehr seien und welche A usgaben zu  erw arten seien. 
A us einer V ergleichung dieser beiden F aktoren ergebe 
sich, w elche Zuschiissc die P rovinzen eventuell zu leisten 
haben w iirden. A uf A nordnung des H erm  Ministers 
ha tten  sam tliche E isenbahndirektionen E rhebungen daruber 
angestellt, in welchem Umfange ein Teil des Eisenbahn- 
verkehrs des Ja h re s  1892 /93  dem K anał zugefallen sein 
w iirde, wenn er bereits vorhanden gewesen ware. Es 
sei fiir jed e  einzelne, im J a h re  1892 /93  au f den von 
dem K anał bceinflufsten E isenbahnstrecken befórderte 
T ransportm enge festgestellt, wie hoch die Beforderungs- 
kosten beim V orhandensein und bei Benutzung des 
K analw eges sich gestellt haben w iirden (einschliefslich 
der E isenbahn-A nschlufsfrachten). D iese Kosten seien 
in V ergleich gezogen m it den thatsachlich gezahlten 
Frachtkosten , und von denjenigen G iiterm engen, fiir 
welche die K analfrachtkosten (einschliefslich Anschlufs- 
F rach ten) m indestens l ó p C t .  un ter don gezahlten Eisen- 
bahnkosten  zuriickblieben, sei dann angenommen, dafs 
80 pCt. dcm K anał zugefallen sein w ii rd e n .  A uf G rund  

der E rfahrungsśatze der E isenbahnverw altung iiber die 
alln iahliche gcw ohnliche S teigerung d e s E is e n b a h n v e r k e h r s  

sei sodann Y e r a n s e h la g t, wic hoch der K a n a lv erk eh r  

sich im Ja h re  1906 /7  und w ie hoch er sich im Jahre 
1916 /17  belaufen werde.

Landesdirektor D r. K l e i n  w iinśchte zu erfahren, 
ob bei der Berechnung des V erkehrs auch diejenigen 
G iiter Beriicksichtigung gefunden hatten, welche erst 
nach F ertigstellung des K anals neu in den V erkehr ein­
treten  w urden.
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W asscrbauinspektor S y m p h e r  crw iderte, dafs dic 
yorliegenden B erechnungen diesen V erkekr nicht. be- 
riicksichtigen. Ebenso sei aucli niclit der Y crkebr mit- 
eingcrcclmct, w elcher von der W cser aus (B renien!) 
dem K anał zufallcn werde. D ic yorliegenden Berech- 
nungen gingen yon dem B an der sam tlichen Zweigkaniile 
aus, jedoch ohne R iieksiclit au f den W cservorkehr. In- 
folgo des A nschlusses der kanalisierten  W eser an den 
M ittclland-K anal w iirde der V erkehr erheblicli wachscn.

D er R eferent ging sodann zu einer niilicrcn Erliiuterung 
der in der A nlage cnthaltcnen Berechnungen iiber, bc- 
merkend, dafs dieselben lediglich au f G rund des vor- 
handenen E isenbahnverkchrs gem aclit seien. D urch den 
Ilinzu tritt von neuen Y erkelirsm engen (insbesondere 
Giiter, welche wegen ihrer G cringw ertigkeit heu tc nicht 
transportfahig seien) w erde dic R entabilitiit dcmniiclist 
zweifcllós nocli erlioht. Sollte dic E isenbahnverw altung 
dem K anale durch V erbilligung ilirer Tarifc K onkurrenz 
bereiten — was n icht anzunehm en stehe — , so wiirde 
fiir dic K analin tercssentcn  doch im m er noch der Nutzen 
einer billigen F rach t yerblciben.

A uf A nregung des L andrats v o n  d e r  S c h u l c n b u r g  
entspann sich cinc kurze D iskussion iiber dic F rage, ob 
in der von der R egierung  vcrlangtcn G arantie von 
3 J/2 pCt. fiir einen Teil des A nlagekapitals cinc 
Amortisationsratc enthalten  sci. Von dem R edner wiirde 
neben der Y erzinsung des B aukapitals auch cinc Amorti- 
sation desselben fiir durchaus crforderlich gchalten.

Landesliauptm ann G raf v o n  W i n t z i n g c r o d e  und 
Goli. R egierungsrat L a u c n s t c i n  bczweifeltcn, dafs dic 
Ratc von 3 */2 pCt. nach A bsiclit dor Staatsregierung 
zur Vcrzinśung und T ilgung  dienen sollc und wiesen 
hin, dafs bei den V erhandlungen  in B erlin  nur eine 
V e r z i n s u n g  von 3 ' / 2 pCt, vcrlangt worden sei.

Landesdircktor D r. K l e i n  teilte m it, dafs er dcm 
Rheinischen Provinzial-A usschussc den V orschlag, eine 
Amortisationsquote zu erheben, Untcrbreitet liabc; zu 
dem Zwecke w iirdcn eventuell die P ro rin z  und  die an 
der Garantie tcilnclim cndcn In teresscn ten  ' / 2 pCt. melir 
aufznbringcn haben , ais dic Forderung  der Staats- 
regicrung notwendig maclic. D er dadurch entstehonde 
Fonds verbleibc der Provinz.

Landesliauptmann G raf v o n  W i n t z i n g c r o d e  er- 
kanntc an, dafs die vorlicgenden Berechnungen objektir 
mit der Absiclit aufgestcllt seien, K larh e it zu schaffcn 
und das Riclitigc zu finden. E r  w isse indes nicht, ob 
man bei Bercchnung des K analverkchrs auch au f den 
'on  den Gegnern des K anals im m er betonten Umstand 
Riieksiclit gcnoimnen habe, dafs der K anał niclit das 
ganze Jah r hindurch benu tzt w erden konne und der 
ganze Verkchr w ahrend eines T eils des Ja h re s  mittels 
der Eisenbahnen bewiiltigt w erden m iisse. D iese Frage 
musse griindlich eriirtert w erden, w eil nach den Aus- 
fiilirungon der K analgegner die K anale  friihercr Zeiten

durchaus n icht den V erkcbr b chał ten hiitten, au f wclchen 
man nach den bisherigen Erfahrungen habe rechnen
konnen.

W asscrbauinspektor S y m p h e r  entgegnete hicrauf, 
dafs nach den E rm ittclungen der Strom baudirektionen 
die E iszeit au f etwa 40 T age anzunehm en sei, in den 
yorliegenden A ufstellungcn eine solche von GO Tagen
angenom m en sei. Man setze voraus, dafs von den
305 Tagcn (nach A bzug der Sonn- und Festtage)
240 B ctriebstage yerblciben w iirden. D ic E iscnbahn- 
D irektionen hatten  angenom m en, dafs von denjcnigen 
Giitcrn, wrelehc beim K analtransport m indestens 15 pCt. 
sparen  w iird en , 10 pCt. den E isenbahnen verblciben 
w iirden ; bei den von ihm  yorgelegten Bcreclinungcn sei 
aber der S iclicrhcit lialbcr angenom m en, dafs dic E iscn- 
bahnen 20 pCt. der fraglichen T ransportm engen bchalten  
w iirden.

H ierniiclistging m an zur V erhandlung  der F rage wegen 
B etciligung der einzelnen P rovinzen  iiber.

L an d ra t y o n  d e r  S c h u l c n b u r g  betontc w icdcrholt, 
w ie cr dariiber K larhe it zu haben wiinsche, ob die R e­
gierung m it der G arantie von 3*/2 pCt. auch cinc Amorti- 
sation bew irken wollc und b itte  cr deshalb folgenden 
A nlrag  anzunehm en:

„D ie K gl. S taatsregierung um  eine Erkliirung 
dariiber zu b itten :

1. ob eine Am ortisation des B aukapitals vor-
geschen w erden soli?

2. zutrelTcndenfalls:
a )  in w elcher Iliihe?
b ) ob diese Am ortisation in den m it 3 J/ 2 pCt. 

garan tierten  Zinsen enthalten ist?
c) ob dic etwaigen Ueberschiissc der E in- 

nahm en iiber 3 '/a pCt. zur A m ortisation 
des B aukapitals oder wTie sonst sie yer- 
w ertet werden soli en?"

Sodann bem erkte derselbe, dafs dic Provinz Sachsen
— wrenn sic sich iiberliaup t zu einer Beteiligung ent- 
schliefse —  dieses nur un ter der Y oraussetzung thun 
werde, dafs das U ntcrnelim cn ais ein einhcitliches bc- 
liandelt und die G arantie von sam tlichen bcteiligtcn 
P rovinzen  fiir den ganzen K anał anteilig w erde iiber- 
nornmen w erden. Im  w citcrcn rcgte R edner die F rage 
an, ob man n ich t versuchen w'o!le, dic Baukosten durch 
die bcteiligtcn K reise aufzubringen und anheim zugeben, 
eine R esolution dahin  zu beschlicfsen:

„D ie  K gl. S taatsregierung zu bitten, die miehst- 
bcteiligten Interesscnten  zu Zeichnungcn fiir den K anał 
(einschliefslich L ippc und Siid-Em scher) aufzufordern 
und das E rgcbnis der Kom m ission m itzu tc ilcn ."

L andesd irek tor Dr. K l e i n  crklarte, w as die F rage, 
das ganzc U nternehm en ais ein cinheitlichcs zu behandeln, 
betreire, so yerkenne cr nicht, dafs dafiir vicle Griinde
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sprachcn, indos diirfe m an andęrcrseits auch nicht dic 
Scliwicrigkeiten iibcrsehen, welclie einer solchen Bc- 
handlung entgogenstiinden. D er RIiein-W eser-Elbc-K anal 
bcdiirfe eines Zusclm sses von 10 Millionen Mark, wiihrend 
dic wcatliche Linie nur 3 Millionen M ark crfordere. 
Den W csten noch fiir den M ittelland-K anal zu bclasten, 
ersclicinc ihm nicht angiingig. D ic Staatsregic.rung miisse 
ihrc Anfordcrungen ermiifeigen und diese Ermafsigungcn 
konnten vlclleiclit aussehlierslieh dem M ittelland-Kanal 
zu gutc gerechnct werden. D ic Resolution des Herrn 
v o n  d e r  S c l i u l e n b u r g  bedeute eine Vcrzi)gerung der 
Saclic um  melirerc Ja lire  und miisse er sich deshalb 
gegen dieselbe aussprechen. E r verstellc zur Erwiigung, 
ob es n icht richtigcr sei, bei dcm H errn Minister zu 
beantragen, dic Garantic auf 3 pCt. zu ermafsigen, und 
eine gleiclie Bcliandlung der Zweigkanale mit dem 
H auptkanale eintreten zu lassen. Der Unterschied 
zwisehen H aupt- und Zweigkanal scheino ihm nur 
kiinstlich gem acht zu sein, um cinc Erhohung der 
Garantic zu bewerkstclligcn. Auch miisse zunaćhst 
noch festgestellt werden, ob und in welcher Hohe cinc 
Ilcranzieliung der cntfcrnteren Interessenten (zu welchcn 
er nam entlich dic Stiidtc Berlin und Brcmen rechnc) 
sieli crreic.hen lassen werde.

E r b itte  deshalb, scinen folgenden Antrag anzunehmen: 
„D ic Kommission beschlicfst:

Zunaćhst an dic Ile rren  M inister dic Bitte zu 
richtcn:

1. In  A nbetracht der uniibcrwindlichen 
Schwicrigkeitcn, wclche sich der Bc- 
schalTung der geforderten Garantiecn 
fiir den M ittelland-Kanal entgegenstellen, 
die fiir die Ausfuhrung der in Aus- 
sicht genommencn Kanale zu leistenden 
G arantiecn der beteiligten Konimunal- 
vcrbiindc dahin zu ermafsigen, dafs

a) der zu gcwahrlcistende Zinsfulś 
von 3 1/2 pCt. auf 3 pCt. herab- 
gesetzt, und

b) dic Garantic fiir die Sticii- wie 
H auptkanale auf 25 pCt. der Bau- 
kosten festgcsetzt werde und in 
geeigneter W eise zcitlich bc- 
schriinkt werde;

2. in A ussicht zu nehmen, durch das zu 
erlasscndc Gcsetz den beteiligten Pro- 
vinzen das Recht der Untcrverteilung 
a u f dic Interessenten einzuraumen. so­
wie bei Festsetzung der Tarife mitzu- 
wirken, endlich

3. dic Stiidtc Berlin und Bremen, sowie 
die iibrigen intcrcssicrtcn Yerbande,

au fse r  d e n F ro v in ze n ,S ac h se n ,IIa n n o v e r!

W estfalen und Rhcinprovinz, zu einer 
E rk larung  iiber dic von dcnselben zu 
leistenden Beitriigc zu v eran lassen /f

S tad tra t K  l e i n e  aulsertc sieli dahin, dafs bei der 
D iskussion iiber dic G arantieleistung dic V erbindung 
nach dem R heine vollstiindig ausscheidc, w’cil hier 
kcincrlci R isiko sei, und cs sich hier n u r um  dic Ga- 
ran tie  fiir den eigentlichen M ittelland-K anal handcle. Der 
M ittelland-K anal sei aufserordentlieh wichtig, denn lieutc 
liegc dic Saclic tliatsachlich so, dafs dic Elbo, sowcit 
sie fiir dic Grofsindustric des W estens in bctrach t kommc, 
das E infallthor fiir das A usland sei. D ic cnglische Kohle 
w erde tliatsachlich nach Berlin um m chrerc M ark pro 
Tonne billiger transportiert ais dic rheinisclie Kohle. 
E r lialte den S taat fiir verpflićhtet, im M ittelland-K anal 
eine Strafse zu schafFen, die cs crmoglichc, m it dem 
A uslandc zu konkurrieren.

E s habe sich in den m afsgcbcnden K reisen allniahlich 
cinc V erscliiebung der A nsichtcn gcltond gem acht, dic 
verfehlt sei, indem  man dic E isenbahnen in Parallelc 
m it den W asscrstrafscn setze. D er U nterschied trete 
doch k lar hervor, denn au f den S taatsbalm en besorge 
der S taat zugleich den T ransport, au f den K analcn  da­
gegen herrsche ebenso wie au f den Landstrafsen dor 
1'reie V erkehr. D aher seien W asserstrafsen und  Land- 
stralśen in Parallele  zu stellen. M an habe nie daran 
gedacht, au f den Landstrafsen G ebiihren zur Verzinsung 
des A nlagckapitals zu erheben, sondern nu r zur Unter- 
haltung, und auch diese Gebiihren seien je tz t beseitigt. 
Ebenso habe bei den W asserstrafsen b islang der Staat 
im m er au f dem S tandpunkte gestanden, cinc Abgabe 
nu r zu r D eckung der U nterhaltungskosten zu erheben, 
dariiber h inaus sci er noch n icht gegangen.

D ic  B ehauptung, dafs die S teucrzahler m it Unrecht 
belastet w urden, wenn der S taat a u f  eigene K osten ohne 
Z insgarantie den M ittelland-K anal bauc, sci nicht bc- 
rcchtigt. D as S taatsbahn-System  sollc nach dcm Aus- 
spruchc des K aisers und  des F iirsten  Bism arck dcm 
w irtschaftlichcn A ufschw unge des L andcs dicnen, nicht 
aber solle dam it ein F inanzgeschaft gem acht werden. 
E ntgegen dieser feicrlichen Z usicherung seien aber bis 
je tz t von den U cberscliussen der S taatsbalm en ungefiihr
1 */2 M illiarden M ark zu reinen S taatsausgabcn vcrwandt, 
fiir das laufende J a h r  Stelle sich diese Verw endung auf 
etw a 200  M illionen M ark. W enn er aucli zugebon 
wolle, dafs die F inanzlagc den S taa t zu solehen Mafe- 
regeln zwinge, so m iisse doch beton t werden, dafs diese 
200  M illionen im laufenden Ja h re  dem Y erkchr mit 
U nrecht auferlegt w erden. D er rheiniscli-wcstfalischc 
K ohlenbczirk  lielcrc aber den S taatsbalm en dic Halfte 
aller F rach tcn , rechne m an den Y crkchr hinzu, welchen 
dic iibrigen In teressen ten  des M ittelland-K anals den 
S taatsbalm en zufiihrcn, so konne m an m it Rccht bc- 
haup ten , dafs die gosamton In teressenten  des Mittelland-
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K anals allein in dem laufcnden Ja lire  100 M illionen zu 
viel an die S taatsbajincn bczahlcn. Dio von uns in 
zwei Ja h re n  zu viel gezalilten F rach ten  reiclien demnacli 
aus, um  dic ganze W asservcrbind u ng zwischen Rhein 
und E lbe herzustellon. Yon einer ungercehtcn B clastung 
der S teucrzahler konne dem naeh keine R ede sein, wenn 
der S taat ohne G arantieforderung den K anał baue. 
D ieser G esichtspunkt miisse m it allcr Scharfe gegen die 
Ilohe der von der S taatsregierung verlangten  G arantic lier- 
vorgchobcn w erden. Ferner sci zu beriicksichtigen, dafs 
in der ganzen A rt und W eise, w ic der S taat den Pro- 
duzentćn (Industrie  und  L andw irtschaft) gegcniibertrete, 
eine yollstiindigc V crsęhicbung der A nschauungcn sich 
herausgebildet habc. F riiher liabe cs der S taa t ais 
seine Aufgabc betracb tc t, d ie Industrie  zu  fordern, indem 
man m it vollcm R echte annahm , dafs der dadnrch 
steigende W olilstand allen Bcvolkcrungsscliichten zugute 
komme. Ileu tc  ' dagegen betracbtc m an cs ais Ilaup t- 
aufgabc, die A rbeitcr gegen dic W erksbesitzcr zu be- 
scliiitzen und zw ar ohne Riicksicht au f deren K onkurrcnz- 
f;iliigkeit. D abei vergessc m an aber, dafs die W erks- 
und G rundbesitzcr nu r dann ausreiclicnde Lćiline an dic 
Arbeitcr zahlen konnen, wenn sic selbst Geld verdienen, 
und dafs unsere ganze Sozialpolitik in  die Briichc gclic, 
wenn ausreiclicnde Lohnc nicht m ehr gezahlt werden 
konnen. Dafs zu diesem  Zw eeke eine V erbilligung der 
Fraclitcn stattlinden miisse, liege au f der Ilan d . D ie 
hohen. Eiscnziille z. B. gcniigtcn n ich t, um  unsere In ­
dustrie dcm A uslande gcgeniiber konkurrenzfahig zu er- 
halten. Man miisse verlangen, dafs fiir den M ittelland- 
Kanal die Garantic ermafeigt werde, denn er glaube 
niclit, dafs A ussicht yorhanden sei, dafs die Provinzcn 
dic verlangtc liohc G arantic ubernchm cn.

Nacli seiner A nsicht gcniige es vollstiindig, wenn die 
beteiligten Provinzen sich zu r U cbernahm e der Unter- 
lialtungskostcn bereit finden liefsen. E s sei ein grofser 
Unterschied, ob ein kurzer oder langer K anał gebaut 
werde. Die Interessen bei einer so grofsen Kanallange 
seien gar nicht gegencinander abzuschatzen. D ie Rhein- 
provinz stehe anscheincnd au f dem  S tandpunkte, dafs sic 
fiir den M ittclland-K anal keine G arantic  zu iibernchmeii 
habc. Auch dann, wenn die S ttd -Em scher-L in ic allein 
gebaut werden sollte, sodafs P rovinz W estfalen  zuniichst 
wenig belastet sci, so w erde W estfalen doch im m er den 
Ausbau der L ippc-L in ic , und  zw ar notigenfalls auf 
eigcnc Kosten, im A uge behalten  und deshalb wenig 
gencigt sein, aufserdem noch unubcrschbarc Garantieen 
^ir den M ittelland-K anal zu ubernehm en. Man miisse 
der Staatsregierung gcgeniiber crk larcn , die verlangte 
Garantic konne thatsachlich n icht gclcistct werden. 
Beliarrc der F inanzm inister au f seiner Forderung, so 
miisse ihm die V cranlw ortung fiir das N ichtzustandc- 
kommen des Kanals zugeschoben w erden.

O b erb iirg e rm eiste r Dr. S c h n e i d e r  v e r t r a t  eb en fa lls  
ic Ansicht, dafs d ie  v e r la n g te  G arantie  z u  hoch u n d

der H err M inister um  deren Ermiifeigung anzugelien sci. 
Ganz abgeschen davon, ob die Provinz Sachscn sich 
zur U cbernahm e einer G arantie bereit finden lassc oder 
nicht, lialtc cr das Zustandekom m cn des K anals lu r 
unm oglich, w enn seitens der S taatsregierung au f den 
gcstellten B edingungen beharrt werde.

D ic R lieinprovinz habe ja  wegen des bedeutenden 
K ohlcntransporls ein grofees In teressc und glaube cr 
auch, dafs die S tadt M agdeburg ein Opfer bringen werde, 
wenn die Interessenten aus R heinland und  W estfalen 
sowie die S tad t Berlin ihre U ntcrstiitzung zusichcrten. 
D ie S tad t B erlin , obglcich n icht in unm ittclbarer Niihe 
des K anals bclegcn, habc cin grofees In tcrcssc an dcm- 
sclbcn. E r haltc  cs deshalb fiir durchaus angem essen, 
wenn das ganze K analgebiet ais cin einlieitlichcs Ganze 
behandelt und dic L asten  nach Mafegabe der K iloineter- 
Zahl au f dic cinzelncn L andcstcile vertc ilt w urden ; da- 
durch w iirdc die Provinz Sachscn in gcrechtcr W eise 
en tlastct werden.

L andeshauptm ann G raf v o n  W i n t z i n g e r o d c  bc- 
m erkte noclimals, dafs die P rovinz Sachscn — abgeschen 
von der S tad t M agdeburg — dic U cbernahm e der bc- 
anspruchten G arantie ablehnen werde, weil m an in der 
Provinz allgem ein au f dcm S tandpunkt stclic, dafs die­
sclbe kcin In tcrcssc an dem Zustandekom m cn des K anals 
besitze. W enn fiir cinzelne T eile der Provinz, fiir 
gew isse Industriczw eigc und Personen ein besonderes 
In teressc yorhanden se i, so gabe es w ieder andere 
In teressen, w clche von dem  K anale eine Schadigung 
bcfiirchtetcn. U nter allen U m standen w erde ITir die B c- 
woliner der P rovinz eine derartige V crscliiebung in  den 
E rw erbsvcrhaltn isscn  eintreten, dafe man die V crantw ortung 
dafiir n ich t ubernehm en kiinne. Aus diesem  G runde 
miisse er sich von vornherein der Sache negatiy  gegen- 
iiberstellcn. E inem  Gcsuche an die S taatsrcgicning um  
Erm afeigung der G arantie konne er zustim m en, dagegen 
liege er gegen den Erlafe eines Spczialgesetzes, wclches 
dic G arantie der P rovinzen w ieder au f U nterverbandc 
abzuw alzen gestatte, die schw erw iegendsten Bedenken.

S chatzrat L i c h t e n b c r g  w icderholte, dafe die Sache 
im IIannoverschen P ro v in z ia l-A u ssch u ssc  noch nicht 
crortert sei und  m an n u r durch eine B esprechung der 
V ertrauensm iinncr die A nsicht gewonnen habe, es sei 
angiingig, dcm Provinzialland(age zu cm pfehlen, un ter 
gewissen V oraussctzungen dic G aran tie  fiir die halbe 
Lange des M ittelland-K anals zu ubernehm en. Man sei 
h ierbci von gewissen Zahlen ausgegangcn, w elche man 
aus einer friiheren D enkschrift des W asserbauinspcktors 
S y m p h c r  entnommen habe, die aber w esentlich ver- 
schicdcn von denjenigen Zahlen seien, welche die heutc 
yorgclegtcn Zusam m enstellungen des genannten I le rrn  
enthielten. D eshalb miisse m an sich diesen Zahlen 
gcgeniiber dic F re iheit der Entscliliefeung w ahren. A n-
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scheineńd sei bei den Bcreclinungen auf Seite 9 der 
licute erorterten Zusam m enstcllung, abweieliend von den 
fruheren Nachwcisungcn, dcm M ittclland-K anal derjenige 
V erkelir au f der S trcckc Dortinund-Bevergern nicht zu 
gutc gcrechnct, welcher lediglicli durcli den M ittelland- 
K anal licrvorgcrufen werde. D as sei s. E . nicht richtig. 
E r stehe m it dcm H erm  Oberbiirgerm cister Dr. S c h n e i d e r  
au f dcm S tan d p u n k tc , dafs zwcckmiifsig das ganze 
U ntcrnehm en ais cin cinhcitlichcs behandelt werde. 
M it dcm A ntrage au f Erm afsigung der Garantie crkliirc 
cr sich einverstandcn, ebcnso m it einer Gleichbehandlung 
des H auptkanals und der Seitenkaniilc. Abwcichend 
von dem Standpunkte des Grafcn v o n  W i n t z i n g e r o d e ,  
halte er cs fiir zwcckmafsig und ausfiihrbar, auf Grund 
eines Spczialgcsctzcs eincn Teil der von den Proyinzcn 
zu ubernehm enden Garantie w ieder auf besonders be- 
tciligtc K rcisc und Personen abzuwiilzen. Von einem 
Schritte zur Ileranzichung der S tadt Berlin mogę cr sich 
deshalb kcinen Erfolg vcrsprechen, weil Berlin in wirt- 
scliaftlichcr Beziehung melir nach dcm Osten ais nach 
dem W esten neigc; dic Ileranzichung der Stadt Bremen 
lasse cr dahingcstcllt.

L andrat K anim crherr F reiherr von L a n d s b c r g  
sprach sich daliin aus, dafs auch diejenigen Ilcrren, 
welche dcm K analprojekte weniger freundlich gegeniiber- 
standen, den A ntrag des Landcsdirektors Dr. K l e i n  
sehr wohl m it untcrschreiben kiinnten, da es ja  nur 
erwiinscht scin konne, wenn dic von den Prorinzen 
verlangten Leistungen crmafsigt wurden. Ebenso crscheine 
ihm der V crsuch, die Stiidte Berlin und Bremen zu 
Leistungen heranzuziehen, crwiinscht. A uf die Anrcgung 
des Schatzrats L i c h t e n b e r g ,  das Untcrnehmen ais ein 
einheitliches Ganzes zu behandeln — welche Frage der 
Antrag K l e i n  yerm cidc — werde heute zwcckmafsig 
nicht w eiter einzugehen scin. S tadlrat K l e i n e  habe 
des naheren dic Griinde dargelegt, welche dic Provinz 
W cstfalen zw ingen, sich dieser Anrcgung gegeniiber
ablehncnd zu Y crh a lten  und miisse cr — Redner __
diese Griinde anerkennen. Es koninie hinzu, dafs die 
Provinz W cstfalen fiir den Dortmund-Emshafen-Kanal 
bereits grofse Opfcr gebracht habe und bereit sci, noch 
wcitere Opfcr fiir dic Y erbindung nach dem Rhein zu 
briugen. Sollten h ier im Sinnc des Schatzrats L i c h t e n ­
b e r g  bestim m te A ntrage gestcllt werden, so wiirde 
solchcs nur zu einer Verzogcrung der Sache fiilircn.

Landrat v o n  d e r  S c h u l e n b u r g  erkliirtc, sich mit 
der llcrabsetzung  der G arantie von 3 3 '/3 pCt. auf 25 pCt 
nicht befreunden zu konnen. J e  weniger die Beteiligten 
autbrachten, um  so weniger werde der Staat zu leisten 
geneigt sein. J e  m ehr die Beteiligten eine gcringcrc 
Leistung wunscliten, desto weniger werde sich der Staat. 
Y erpftichtet fuhlen, da zu h e lfe n , wo besondere Interessen 
diese l l u l f e  erheischten. D ic Leistungen der Stadt 
Berlin seien ja  schon in der Staatsgarantic mit cin- 
begrillen und konne er nicht einsehen, weshalb gerade

B erlin  besonders herangezogen werden solle. E r betone 
nochm als, dafs er eine A m ortisation unter allen  Umstiinden 
fiir notw endig halte. D ie Mafsrcgel der U ntervcrteilung 
der G arantie au f dic beteiligten K reise und Gcmcinden 
sei sehr bedcnklich. E r sci n icht in  der Lage, fiir den 
A ntrag des Landcsdirektors D r. K l e i n  zu  stimmen.

Schatzrat L i c h t e n b e r g  versuchte zunachst, die 
gegen eine U ntervcrteilung erhobencn Bedenken zu ent- 
kraften und m aclite w eiter darau f aufm crksam , dafs 
m an eine M itw irkung der P rovinzial-V erbandc bei der 
F estsetzung  der K analabgabcn zu erreichen suchcn miisse. 
F erner wics derselbe au f die Zweckm afsigkcit der Bildung 
eines Rcservefonds hin, sobald der K anał in der Lage 
sein w erde, Ueberschiissc zu erziclcn. W as die 
A m ortisationsfrage betreffe, so handele cs sich dabei um 
Interessen des S taatcs und kiim m ere diesclbc dic 
ProvinziaI-V crbande nicht.

O berburgerm eistcr D r. S c h n e i d e r  gab anheiin, nicht 
zu viele Antriige au f cinm al an den H errn  M inister zu 
richten, und dic F rage wegen B ildung eines Reservcfonds 
spiiteren E rw agungcn vorzubchaltcn. M it dem  Yorredner 
stim nie cr darin iiberein, dafs eine U ntcrverteilung der 
G arantie vorgenom m en werden miisse. In  der Provinz 
Sachsen koninie nam entlich dic K ali- und Zuckcrindustrie, 
w elche cin besonderes In teresse an dcm  K anał habe, 
inbctracht. Ebcnso miisse cr sich fiir eine H cranziehung 
der Stiidte Berlin und Brem en, zw cicr leistungsfaliiger 
K orporationcn, erkliircn.

L andcshauptm ann G raf y o n  W i n t z i n g e r o d e  
rechtfertig tc nochm als seinen ablehnenden Standpunkt 
gegeniiber dcm A ntrage des L andcsdirektors Dr. Klein 
und fiihrte w eiter aus, dafs die heutigen Beschliisse nur 
den C harakter von vorl;iuligen B eschlussen triigen.

L an d ra t K anim crherr F re ih err v o n  L a n d s b c r g  hielt 
dic U ntervcrteilung fiir eine durchaus notwendige Mals- 
regel und sprach das Y ertrauen  in dic E insicht der 
P rov inz ia l-L and tagc aus, dieselbe in gcrcchtcr Weise 
auszufuhren. D ic A m ortisationsfrage, deren Losung 
Sache der S taatsregicrung sei, lasse m an hier zwcck­
mafsig unerortert.

H ierauf w u r d e n  d ic  A ntrage des L a n d c sd ir e k to r s  

D r. K l e i n  u n d  d e s  L andrats v o n  d e r  S c h u l e n b u r g  

nochm als vcrlesen.

N achdem  letzterer seinen A ntrag  zuriickgezogen hatte. 
gelangt der erstcrc A ntrag  zur Abstim m ung.

D erselbe w urde gegen dic S tim m en des Landes- 
hauptm anns Grafen v o n  W i n t z i n g e r o d e  und d e sL a n d -  

rats v o n  d e r  S c h u l e n b u r g  angenommen.

D er V orsitzendc sprach darau f dem L a n d e sd ir e k to r iu m  

yon H annover seinen D ank  fiir die freundliche A u fn a h in e  

und d e m  W aśserbau inspck to r S y m p h e r  fiir die Unter- 
stiitzung b e i  den V erhandlungcn aus und schlofs damit 
die Y ersam m lung.
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der finanz fallen E rgebnisse des ganzen R hein-W eser-E Ibe-K anals nach Entw iekelung des A nfangsverkehrs
im  Ja h re  190G/7.
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Fehl-

1. Sud-Emscher-I.inie 6139 240 000 31 950 15 931 49,9 2256 251 2507 289 2218 67 000 3,3 2345
betrag
127

Bevergern-Elbe . . 3 5 4 2 . 1 144 000 40 639 18 691 46,0 232 1697 4648 6577 1009 5568 160 000 3,5 5600
betrag

32

Fehl-

Zusammen 9681 1 384 000 72 589 34 622 47,7 2488 1948 4648 9084 1298 7786 227 000 3,4 7945 159

Anteil der preufsi­
schen Staatsbaliuen 62 233

-

2. Lippe-Kanalisierung 
mit Zweig-Kanalen 
nach Essen und 
Bochum..................... 3137 285 000 20 674 8 415 40,7 2438 419 2857 430 2427 62 000 3,9+ 2170

Ueher-
schufs

+257

Bevergern-EIbe . . 3542
*)

1 140 000 40 351 18442 45,7 2 1 1 1697 4648 6556 1009 5547 160 000 3,5 5600

Fehl-
betrag
- 5 3

Zusammen 6679 1425 000 61025 26 857 44,0 2649 2116 4648 9413 1439 7974 2 2 2  000 3,6+ 7770

Ueber-
echufd

+204

Anteil der preufsi­
schen Staatsbalmen 53 067

3. Lippe-Kanalisierung 
ohne Zweig-Kanale 
nach Essen und 
Bochum. . . . . . 1155 103 000 7 734 3 214 41,6 831 179 1 0 1 0 340 670 39 000 1,7 1365

Fehl-
betrag
695

liemgern Elbe . . 3542
f )

1 126 000
f f )  

39 739
f t t )  

17 985 45,3
f f f f )

128 1697 4648 6473 1009 5464 160 000 3,4 5600

Febl-
lietrag

136

Zusammen 4697 1229 000 47 473 21 199 44,7 959 1876 4648 7483 1349 6134 199 000 3,1 6965

Fehl-
betrag

831

Anteil der preufsi­
schen Staatsbahnen 44 504

"*■ Der Umstand, dafs die Yerzinsnng der Lippelinie, zuziiglich der Zweigkanaie nacli Essen und Bochum, hoher ist. ais die der 
Sud-Emscher-Linle, folgt ans der hoheren, durcli den langeren Weg bedlngten Abgaben-Belastnng jeder Tonne (0,91 gegen 0,41 J L ); 

ci glficher durchschnittlicher Relastung wie bei der SOd-Emscher-Linte wiirde die Verzinsung statt 3 ,9 %  nur 1 ,4 %  betragen und 
'e Yerzinsnng des Gesamtkapitals statt 3 ,6 %  nur 2 ,9 % .

*) Gegen a yermindert um 10 . 0,90 . 400 000 =  rund 4 000 000 tkm, da diese auf dem frhlenden Stuck Rhein-Essen ansfallen.
**) » „ „ n 0,80 . 0,90 . 400 000 =  rund 288 0 0 0 .1L. fiir łermehrteAnschlnfsfracht des unter *) bezeichneten Verkelirs.

,.***) ,, „ „ „ die unter **) bezeichneten 288 000 .41. und vermehrt um ' * ^00 ÔO — rund 39 000 JL.,
o* diese SchifTahrtskosten auf dem fehlenden Stuck Rhein-Essen ausfallen. luu

*ł ł ł ) Gegen a vermindert um 0,57j  . 0,90 . 4 000 000  ̂_ - rnnj2 1  000JL., da diese Abgaben auf deni fehlenden Stuck Rhein-Essen ausfallen.
100

„ » „ „ 20 . 0,90 . 1 000 000 =  18 000 000 tkm, da diese auf dem fehlenden StOck Rhein-Herne ausfallen.
m) ,  „ 1 00 0 90 1 000 000 =  900 000 JL. fiir vennehrte Anr-clilufsfracht des lintfr f )  bezficlmeten Verkelirs.

-M-m ' , ,  , imnnnn // , , 1 ,0 7 5 .0 ,9 0 .2 0  000 000 nnn, • 11 J „ die unter f f )  bezeichneten 900 000 JL. und vermehrt um ----------------------------------------------- ——------------- - =  194 000 ./Ł.
diese SehifTahrtskostan auf dem fehlenden Stiick Rhein-Herne ausfallen. JUU
TTtt) Gegen a Termindert um 0^ 7ó . 0,90 . 20 000 000 __ qqq ^  ,ja ^jese Abgaben auf dem fehlei.den Stuck Rhein-Herne ansfallen.
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1. Siid-Emsclier-Linie 
Bevergern-Elbe . .

Zusammen

2. Lippe-Kaiiaiisierung 
mit Zweig-Kanalen 
nacli Essen und
Roclitim.....................
Bevergern-Elbe . .

Zusammen

I.ippe-Kanalisierung 
oline Zweig-Kanale 
nacli Essen und 
Bochum.....................

Bevergcrn-Elbe .

Zusammen

8185
•4723

320 000 
1 525 000

3008
309

335
2263 6197

3343
8769

330
1109

3 0 1 3  
7 660

72 000 
165 000

4,2
4.6

2520
5775

493
1885

12 908

41S3
4723

S45 000

380 000 
1 520 000

-  3317

3250
281

2598

559
2263

6197

6197

12112

3 809 
8 741

1439

430
1109

10 673

3 379 
7 632

8906 1 900 000

1540 138 000

4723 ,1501 000

3531 '2822 6197 12 550 1539 11011

1108

171

239

2263

6263 1639 000 i 279 2502

6197

6197

1 347 

8 631

997E

340

1109

1 257 

7 522

1449 8  779

237 000 4,5 8295 2378

62 000 
165 000 4,6

2170
5775

227 000 4,9 7945

39 000 

165 000

204 000

3,2

4.6

4,3

1365

5775

68000

1209
1857

Obersch,
7140 1639

3066 88 000

Felil-
bctrng

108
Oberscli.

1747

47 000

+ )  Vergl. Bemerkung + ) in  Zusammenstellung I ; bei gleicli niedriger Belastmig fur jede Tomie wie auf dem Siid-Emsclier-Kanal 
wiirde dic Yerzinsung nur etwa 2,1 % betragen. Ueber den grofseren wirtscliaftlichen Gesamtnutzen des Siid-Kmsclier-Kanals sielie 
ebenfalls Zusammenstollnng I.

B e m e r k u n g .  Alle Berechnungen sind ohne Berucksichtigung aller neu zu weckenden Verkehre, lediglich auf Grund des vor- 
liandęnen Eisenbalinverkehrs gemaclit, aber aucli olmo Berucksichtigung etwaiger Tarifherabsetzungen der Elsenbahnen. Letztere wurden 
den Verkehr und die Ertragsfahigkeit des Kanals vermindern, den beteiligten Provinzen aber die erstrebten Vorteile — e rn ia fs ig te  
F rac lite  n — auf anderem Wege in gieichem Mafse zufiihren.

In den obigen Berechnungen ist angcnonimcn, dafs wird sich vielm chr etwa, wie folgt, gcstalten . Bezeichnet
der Antangsverkehr im Ja h re  1906/7 das 1 ,/ 2 fache und m an den rechnungsrhalśigen A nfangsverkehr des Jalires
im Ja h re  191C/17 das 2fachc desjenigen von 1892/93 1906 /7  m it 100 pCt., so betrag t dcrjenige des Jalires
sein wird. Die Entw icklnng dieses Verkchrs ist aber 1916 /17  133 V3 Pc:t- und  w ird etw a in ńachstehender
n ich t so zu denken, dafs der rechnungsmafsigc Bctrag S teigerung erreicht werden.
des Ja lires 1906/7  gleicli anfangs yorlianden ist; sie

»
»

»
»
V

V 

»

W irklicher Anfangsverkelir 1906/7 = 33 Vs pCt. des
V erkehr im Jah re 1907/8 = 53Vs » V

» » n 1908/9 3 G8 ‘/ 3 » }}
) J  )> 3) 1909/10 = 80 V3 » yy

» » >? 1910/11 = 9173 V yy

»  )J  )) 1911/12 = 1 0 1 1 / 3 V >

V V  ;j 1912/13 = 1 1 0 ' / 3 V yy

» » » 1913/14 = U 8 V3 )> yy

» » » 1914/15 = 1 2 5 1 / 3 9) yy

» ;> » 1915/16 = 1 3 0 1 / 3 » yy

»  »  » 1916/17 = 1 3 3 1 / 3 yy

»
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E ine alinliche E ntw icklung vo llz ieh t sich au f allen 
neuen W asserstrafscn, z. B. M ainkanalisierung , Odcr- 
Sprec-K anal, w ahrschcinlich auch au f dem N ord-O stsee- 
K anal. Sie hat den V orteil, dafs den E isenbahnen der 
au f den W asserw eg iibcrgclicnde V erkehr n icht auf 
einm al entzogen w ird. D iese E ntzichung  geschieht viel- 
m ehr so allm ahlich, dalś sic in der Regel 
E rscheinung  tritt.

garniclit in

A ndererseits h a t sie zu r F o lgę, dafs die K anal- 
einnahm en im Anfangc noch gering sind und in den 
ersten 6 — 8 Ja h re n  Zuschiissc von den Ycrpflichtetcn 
beanspruchen, die von J a h r  zu J a h r  geringer werden 
und sich spa ter in U cberschiissc Y c r w a n d c ln ,. welche bis 
zu einem bestim m ten G rade zur T ilgung  der Anlagc­
kosten und daruber h inaus zur E rganzung des Gcsamt- 
unteriichm ens, zur E rm alśigung der Abgaben und zur 
Zuriickzahlung der geleisteten Zuschiissc Ycrw endung 
finden konnen. Von der Ilo lie  der scitens der Provinzen 
zu ubernchm enden V er])llichtungen. sowie von dem 
Umfange der voraussichtlichen Zuschiissc und spateren 
Ucberscliiissc w ahrend der ersten 10 Betriebsjalirc 
1906/7 — 1916/17  gehen dic fo lg e n d e n  Zusam mcn- 
stellungcn A — D ein Bild. D ieselben sind nach vcr- 
schiedencn G esichtspunkten aufgestellt.

1. Zunachst ist angenommen, dafs der R hein-W escr-E lbe- 
K anal aus 3 Teilcn besteh t: dcm  westlicheni R hein-IIcrne, 
S iid-Enischcr-K anal), dcm m ittleren  (llerne-D ortm nnd- 
Bevcrgern) und dcm ostliclien (B evergern - Elbe). 
Jedem  dieser Teilc werden diejenigen Einnahmen 
iiberwiesen, die dem au f ihm  stattfindenden Vcrkchr 
cntsprechcn.

2 F erner is t der F ali b c trach te t, dafs der B au und 
Betrieb des Rhein -W e se r-E lb e -K a n a ls  ais ein G esam t- 
unternehinen angesehen wird, bei dcm aus den Einnahm en 
zunachst dic U nterhaltungskosten gedcckt werden, 
w ahrend an dcm verbleibendcn R este S taat und 
Provinzcn im  V erhaltnis der von ihnen zur V erzinsung 
des B aukapitals iibernom m encn Y erpflichtungen beteiligt 
sind. D ie Baukostcn der S trecke Ilernc-D ortm und- 
Bcvergern sind dabei m it dcm fiir ctwaigc Erganzungcn 
ausreichenden B etrage von 50  000 000  J t .  eingeftihrt, 
w ahrend die —  in diesem  F alle vom S taa t zu  
tragenden —  U nterhaltungskosten zu 400  000  d i .  
vcranschlag t sind. D ie au f der S trecke Ile rnc-D ort- 
m und-B evergern aus dem V erkehr nach den Em shafen 
erw achsenden E innahm en sind aufser B etracht geląssen, 
da dic gesam ten E innahm en au f dem je tz t im Bau 
befindlichcn D ortm und - Em shafen - K anał kaum  hin- 
reichen werden, dic A usgaben fiir das un tere K anal- 
stiick B evergcrn-Enulen zu decken.

3. E s is t angenom m en, dafs der S iid-Em scher-K anal allein 
gebau t w ird. A n E innahm en fallen ihm  diejenigen 
zu, w elche der au f ihm  vollbrachten T ransportleistung 
cntsprechcn. Dem D ortm und-Em shafcn-K anał vcrbleiben 
dic au f ihm  zu entrichtenden Abgaben.

Sam tliche B ercehnungen sind durchgefiihrt fiir die 
beiden F alle , dalś d ieP rov inzen  zu einer 3 7 2 l)roZGntigen 
oder dafs sic zu einer 3 prozentigen V erzinsung des 
au f sie entfallenden B aukostenanteils vcrpflichtet werden.

A us den Zusam m enstellungcn A — D lassen sich dic 
Y oraussichtlichnot\vendigcnG esam tzuschussedcrProviH zen 
in den ersten 10 B etricbsjahren wie folgt, schatzen :

Laufende

Nr.
B e z f i c h n u n g

Wirkliclier Zuschufs der 
Provii)7.en

im ersten 
Betriebsjalire 

1906/7

in 1000 J t .

im Jahre
1916/17 

in 1000 J t .

Ueberschufs 
fiir die 

Provinzen 
im Jahre 
1916/17

in 1000 J L

Gesamt- 
zuschusse der 

Prcmnzen 
in den ersten 

10 Betriebs- 
jahren

in 1 0 0 0 .^ .

F ali 1. R h e in -W e se r-E lb e -K a n a ł ais dreiteilig  gedacht.

1
2

a) b e i  3 V2 P r o z e n t i g e r  Y e r z i n s u n g  des  B a u k a p i t a l s .  

11. Oestlicher Teil, B ev ergern -E lb e ...................................................
686

1871 247
188 3 000 

10  000

3 zusammen

b) b e i  3 p r o z e n t i g e r  " V e r z i n s u n g  des  Ba u k a p i t a l s .

2557 59 13 000

1
2  *

I. 'Westlicher Teil, Rhein-llerno . . . . . .
H. Oestlicher Teil, B cvergern-E lbe...................................................

559
1575 _

323
58

2  000 
8 000

3 zusammen 2134 - 381 10  000

Fali 2. R hein -W eser-E lbe-K anal, einschliefslich H erne-D ortm und-B evergern  ais Ganzes bctrachtet.
a) b e i  3 7 ,1  , r u , 1 2556 | — 1 64 l 12 000
b ) b e i  3 [ p i o z d i t i g c r  Y e r z i n s u n g  de s  Ba uka pi t a l s .  | 2 ig g  | _  | 504 | 8 0 0 0

F ali 3. Siidem scher-K anal allein  gebaut. 

b) b e i 3 2̂ | p ro z e n t i g e r  Y e r z i n s u n g  des  B a u k a p i t a l s .  j ggg | _
69

205
3 000 
2  000

Nennenswerte Zuschusse nach dem 10. Betriebsjahre sind nicht 7.u erwarten.
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Z usam m onstellung A.
W r t e i l u n g  J e r  V e r p f l i e h tu n g c ń  z u r  U n te r l i a l t u n g  u n d  z u r  Y e r z i n s u n g  d e s  B a u k a p i t a l s  d e s  R h e in  - W e s e r - E l b e -  K a n a l s

S t a a t  u n d  d ic  b e t e i l i g t e n  P r o v in z e n .  ___________
a u f den

Bezekhnung

G e s a m t e  K a n a l b a u -  und  U n t e r h a l t u n g s k o s t e n  

Gesamtbaukosten

Ilauptkanal

in 
1000 ~

= oo  u.
s %
5 «

in
1000 .JL.

Zweigkanale 

co
cnO
P«dtt
in

1000 JL

r a  «Wifi O©W} J 
fi * 
N *

Zusammen

o
3
c3C5 
in

1000 J i .  1000 JL

.5
N «

\Q00JL

0) w J= fcD O fi 
— p 
.fi (d 

.f i

in
1000 JL.

« ś  bO firt C £
i  p  to
m-2
t  3 ?  
o c i
Ja fi -S
355

in
1000 JL.

A n t e i l  d e s  S t a a t e s
Zinsen

CO

fi.
3
ffl

in
1000 Jt<

•t
N

in
1000 JL,

£
S
V)fiN

1000

P
in

10CO JL.

fi
bD «2 na <n i  c  o  
fl) 3 ^M V)

fi ^  m s  si) m 5 .fi fi 22 O •*- ed
Jfi N  .f i «- 

fi 2C3 r;

in
1000 JL.

in
1000 JL,

A n t e i  1 de r  P r o r i n  z en 
Zinsen

N

1000 JL, 1000 JL
in 

1000

toc
3

bO
Ź  G o  p  tt
£ £«/ yj

*fi 

•n -  &
'

P
in

lOfO ./(■

Westl. Teil 
Rhein-Herne 

Mittlercr Teil 
Ilerne-Dort- 
mundBever-
gern..............

Oestl. Teil 
Bevergcrn- 
Elbe 

Zusammen

Westl. Teil . 
Mittlercr „ . 
Oestl. „ . 

Zusammen

Westl. Tei l .  
Mittlerer „ . 
Oestl. „ . 

Zusammen

West!. T eil. 
Mittlerer , . 
Oestl. „ . 

Zusammen

48000

50000

125000

1G80

1750

4375

19 000 665

I. Nacli den Yerhaltnlssen des Anfangsjalires 1906/7. 
a) bei 372%  Yerzinsung des Baukapitals.

67000

50000

35 000i 1225 160000 5600 1009 6 609

2345

1750

289

400

2 634

2 1 5 0

223000 7805

48000
50000

1440
1500

125000 3750

54 000

19 000

3 500

1890

570

1120

1750

2917

333

612

1453

1750

3529

400

1453

2150

3529

560 332 892 289 1181

1458 613 2071 1009 3080

277000| 969 5 |  1698 111 393] 5787 | 945 | 6732 400
b) bel 3%  Yerzinsung des Baukapitals.

7132 2018

67000 
50000 

1050 160000
223000 6690

53000
50000

130000

1855
1750
4550

233000 8155

53000
50000

130000
233000

1590
1500
3900

54 000

19 000 

35 000

2010
1500
4800

289
400

1009

2 299 
1900 
5 809

960
1500
2500

285

525

1246
1500
3025

400
1245
1900
3025

1620 1277000 8310 1698 10 008 4960 810 5770 | 400 | 6170

II. Nach den Verhaltnissen des Jahres 1916/17 bei gesteigertem Yerkehr. 
a) bei 372%  Yerzinsung des Baukapitals.

665

1225
54 000

19 000 

35-:000
6990 154000

1890

570

1050

72000
50000

165000
287000

72000 
50 000 

165000

2520
1750
5775

10045

330
400

1109
1839

2 850 
2 150 
6 884

1237
1750
3033

11 884| 6020

333

612

1570
1750
3645

945 | 6965

400

b) bei 3%  Yerzinsung des Baukapitals.
2160
1500
4950

330
400

1109
1620 1287000 8610 1839 10 449| 5160 810

2 4 9 0
1900

1060
1500

6 059 2600

285

525

1345
1500
3125
5970

400

400

400

1570
2150
3645

480

1250

945

285

525
1730 810

618

1517

332

613

2963

765

1775

1298

289

1009

4261

1054

2540

950

2130

1298

330

1109

2784
3838

1280

3239

7365

1345
1900
3125
6370

2135 945

530

1300

285

525
1830 I 810

3080

815

1825
2610

1439

330

1109
1439

4519

1145

2934 _ 
4079

Zusam m enstollung B.
D e r  R h e i n - W o s e r - E l b e - K a n a l  w i rd  in  3 se lbs tand ige  A b sc l in i t te  z e r l e g t  u n d  d i e  K a n a l - E i n n a h m e n  w e r d e n  a u f  d ie  letzteren 
______________________________ n a ch  M afcgabc  des  a u f  jeden  d e rs e lb e n  s t a t t g e h a b t e n  Y e r k e h r s  v e r te i l t .

B e z e i c h n u n g

Jahrlicbe Gesamt-

3<
in

1000 JL

s 
*fi cd 3

5
in 

1000 *
in

1000 V/C.
in

1000 Jl.

A n t e i l  d e s  S t a a t e s  
an der jahrlichen 

Einnahrne fur'

ŁOtnfi<
in

1°00 Jc. 1000 JL.

toI c
* I> e

iooo j i .

s
ciV3

Ń
in

1000 JL,

53 « 
in

1000 ~/L.

03

in
1000 JL

A n t e i l  d e r  P r o v i n z e 11 
an der jahrlichen 

Einnahrne fur

rOcdto
tnfi
<:
in

1000 Ji.

c  . 
P

1000

S S 
>•

1000 J i .

aatan3
N
in

1000 ji.

KcchmingsniSrsigcr 
Kanał-A nfangST erkehr 
des Jahres 1906/7 . .

W i r k 1 i c h e r Kanal- 
Anfangsverkehr des 
Jahres 1906/7 . . .

Kanalverkehr des Jahres 
1916/17 .......................

Rechnungsmafsiger 
Kanał - AnfangSTerkehr 
des Jahres 1906/7 

W i r k 1 i c h e r Kanal- 
AnfaiigsTerkehr des 
Jahres 1906/7 . . . 

3 Kanalverkehr des Jahres 
1 9 1 6 / 1 7 .......................

2634

■2634

2850

2299

2299

2490

I. ‘W e s t l i c h e r  T e l l  ( R h e i n - H e r n e ) .  
Bei 3 7 2 %  Yerzinsung.

2488 — 146 1453 — 1361 1361 — 92 1181 289 838 1127 — 54

829 — 1805 1453 — 334 334 — 1119 1181 289 206 495 — 686

3317 467 -- 1570 — 1849

b.

1849 

Bei 3 %

279

Y erzin sung.

1280 330 1138 1468 188

24S8 189 — 1245 — 1361 1361 116 — 1054 2S9 838 1127 73 —

829 — 1470 1245 334 : 3345 — 911 1054 289 206 495 — 559

3317 827 — 1345 --- 1849 1849. 504 — 1145 330 1138 1468 323 --
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F ortsetzung zu  B.

-  641 — Nr. 83.

B e z o i c l i n u n g

Recbnungsmafsiger 
Kanał - Anfangsverkehr 
des Jahres 1906/7 . .

W i r k 1 i c h e r Kanal- 
Anfangsverkehr des 
Jahres 1906/7 . . .

Kanalverkehr des Jahres 
1 9 1 6 /1 7 ........................

Rechnungsiijafsiger 
Kanał-Anfangsverkelir 
des Jahres 1906/7. .

W i r k 1 i c li c r Kanal- 
Anfangsverkelir des 
Jahres 1906/7 . . .

Kauałverkehr des Jahres 
1 9 1 6 /1 7 .......................

Rechmingsmalsłger 
Kanał-AnfangsYcrkehr 
des Jahres 1906/7 . .

W i r k l i c h e r  Kanal- 
AnfangsTerkehr des 
Jahres 1906/7 . . .

Kanaberkehr des Jahres 
1916/17 .......................

Rcchnuiigsmafsigcr 
Kanał-Anfangsverkełir 
des Jahres 1906/7 . .

2 W i r k 1 i c h e r Kanał- 
Anl'angsverkehr des 
Jahres 1906/7 . . .

3 Kanałverkehr des Jałires
1916/17 .......................

J a h r l i c h e  G e s a m t -

cS
tu
3

1000 J l .

a L a
£ p

P  -■
w
111 in

1000 J l . 1000 J l .
in

1000 J l

A n t e i l  d e s  S t a a t e s  
an der jahrlichen 

Einnahine fur

£2
<

1000 J l .

I to 
1 1

in
1000 JL.

■ c3O m
^  .5N

in
1000 JL,

s
g5
3

tS3
in

1000 J l .

<D 2 
d ~

in
1000 J L 1000 JL

A n t e i l  d e r  P r o v i n z e n 
an der j ilirlichen 

Einitahme fur

rO
Cito
p
<
in

100.) JL.

u c u 3 
C

in
1000 JL 1000 JL

esRJ 
tn 3 
N 
i n

1000 J l.

I  <2
o  3& -z
^  w 

in
io«o j i .

-O
a<
U-
in

1000 J l .

2150 194S

2150 649

2150 2598

1900 1948

1900 649

1900 2598

II. M i 1 1 1 e r e r T e i l  ( H e m  e— D o r t m i n n  d—B e v e r g e r n). 
a. Bei 3V2% Yerzinsung.

448

48

69S

202

1501

2150 400 1548 1948

2150 400 249 649

2150 400 2198 2598

1251

1900 400 1548 1948

1900 400 249 649

1900 400 21.98 25980

202 

1501

448
b. Bei 3%  Yerzinsung.

48

698

1251

III. O e s t l i c h e T  T e i l  ( B e v e r g e r  n—E 1 b e). 
a. Bei 372%  Yerzinsung.

6609 4648 — 1961 3529 — 2293 2293 — 1236 3080 1009 1346 2355 — 725

6609 1550 —- 5059 3529 — 341 341 — 3188 3080 1009 200 1209 — 1871

6884 6197 --- 687 3645 --  ■ 3205 

b, 1
3205 

el 3% Verziiib
440

ung.

3239 1109 1883 2992 — 247

5809 4648 — 1161 3025 — 2293 2293 — 732 2784 1009 1346 2355 — 429

5809

6059

1550

6197

— 4259 3025 — 341

3205

341 — 2684 2784 1090 200 1209 — 1575

138 — 3125 — 3205 80 — 2934 1109 1883 2992 58 ---

Zusam m enstellung C.

Der R hcin-W escr-E lbe-K ahal w ird ais ein Gaiuses betrachtet und die KanaleinnajShien w erden, nacli A bzug der U nterhaltungs- 
kosten, aul die von S taat und  P rovinzen iibernom m enen Garantiever{)fliclitungen nach Y erlialtnis der letzteren verteilt.

a. Bei 3V2°/o Yerzinsung.
“ echnungsmalsiger 

Kanal-Anfangsverkelir 
des Jahres 1906/7 .

" ' i r k l i c h e r  K anal- 
A»fangsvcrk(>hr des 
Jahres 1906/7 .

'\am iVerkellr des Jahres
1916/17 . . .

Rechnungsmafsiger 
Kanał - Anfangsverkehr 
des Jahres 1906/7 

w > r k l i c h e r  Kanal- 
Anfangsverkehr des 
Jahres 1906/7

J9ni t l 7 ehrdeSjahrW

11393 9084 — 2309 7132 400 5126 5526

11393 3028 — 8365 7132 400 923 1323

11884 12112 228 — 7365 400 7129 7529

10008

10008

9084

3028

110449 i 12112 1663

924

6980

6170

6170

6370

400,

400

400

1606 

5S09

164

b. Bei 3%  Yerzinsung.

5126

923

7129

5526

1323

7529 1159

644

4847

4261 1298 2260 3558

4261 1298 407 1705

4519 1439 3144 4583

3838 1298 2260 3558

3838 1298 407 1705

4079 1439 3144 4583

64

504

703

2556

280

2133
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Z u s a m m e n s to llu n g  D .
Dor Siid-Em sclier-K anal fiir sich allein.

B e z e i c h n u n g.

1

J a li r 1 i c li e G o s a m t -

<u
rOrt
to
«j

®
a
rt

*
3

.3

u>«H
ai

3
< s

D Ul OJ
in in In in

1000 J t . 1000 J t . 10(X) J l . 1000 J l

A  n  t e i l  d e s  S t a a t e s  
an d e r  j a h r l ic l ien  
i E in n a l im e  fu r

artbo■~n

<
in

1000 / i \  lóoo J l
m 

tooo JL

CsJ
in

1000 J t,

U p
<y 'Sw
in

1000 J L

PU 
in 

1000 JL

A n t e i l  d e r  P  r  o v  

an d e r  ja h r l i c h e n  
E in n a l im e  fu r

<n

<
in

1000 J l

a t: 
P  5

m
1000 J l . 1000 Jl

a
af3
V)GN 
in 

1000 J t

r& Z, 
. —j o  wi

1000 J l .

-cOJ
in 

1000 J l.

Reclmuiigsmafsiger 
Kanał-Anfangiyerkehr 
des Jahres 1906/7 . . 

W i r k l i c h e r  Kanal- 
Anfangsverkehr des 
Jahres 1906/7 . . . 

KanaWerkehr des Jahres 
1016/17 .......................

Reęlmungsmafslger 
Kanał-AnfangsTerkehr 
des Jahres 1906/7 . . 

W i r k l i c h e r  Kanal- 
Anfangsverkehr des
Jahres 1906/7 . . . 

KanaWerkehr des Jahres 
1 9 1 6 /1 7 .......................

Boi 3V2%  Verzinsung,

‘2634 2256 — 378 1452 — 1218 1218 — 234 1182 2S9 749 1038 — 144

2634 752 — 1882 1452 — 287 287 — 1165 1182 289 176 465 — 717

2S50 3008 158 — 1569 — 1658 

b. 1

1658 

:ei 3%

89
Verzinb ung.

1281 330 1020 1350 69

2299 2256 — 43 1245 - 1218 1218 — 27 1054 289 749 1038 — 16

2299 752 — 1547 1245 — 287 287 — 958 1054 289 176 465 — 689

2490 3008 518 — 1345 — 1658 1658 313 — 1145 330 1020 1350 205 -

Y crsu ch o  m u l Y erb esso rm ig en  b e im  B crgw erks- 
b e tr ie b e  in  P r e n fse n  w śih rcn d  d es Jah res 1895.
( A u s  d e r  Zeitsc li r.  fu r  B ere - ,  H u t t e n -  u n d  Salinenwesen. Berlin ,  

Y er lag  von 'W ilhe lm E r n s t  u.  Solin.)

I . G e w in n u n g sa rb e ite n . 
a )  S p r e n g a r b e i t .

I l a n d b o h r a r b p i t .  A uf Grube Sulzbacli bei Saar­
brucken ist eine neue Handdrehbohrniaschm e, die Hardy- 
Bohrm aschine (R atchett) der H ardy Patent Piek Comp. 
Limited in Sheffield, zur allgem cinen Einfiihrung gelangt. 
D ic H ardyschc H anddrehbohrm ascliine ist einfacli und 
solide gebaut. E ine starko eiserne Hiilsc hat an einem 
Ende eine zweiteilige Bohrm utter, an dem anderen einen 
scharfkantigen Fufs ais W iderlager m it einer Bremse.
In der Iliilsc liegt die Bohrspindel, an deren aus der
H ttlsę hervorragendem yierkantigen Kopfe der Bohrer 
befestigt wird. D er K opf der Bohrspindel triigt gleich- 
zeitig die K narre zur U ebertragung der Drehbewegung 
auf dic Bohrspindel. D ie Aufstcllung der Maschine 
geschieht ohne Gestell durch Vorlegung des Fulśes der 
lliilse  gegen einen Stempel oder ein anderes festes
W iderlager. D as Gewinde der Bohrmutter und -Spindel 
ist flach, sodafs im festes ten Sandśtein der Grube Bohr­
locher von 38 nim Durchm esser leicht gebohrt werden 
konnen. H auptsachlich wird dic Maschine zur Her­
stellung von Bohrlochern fiir das Nachschiefeen des
Nebengestcins in Strecken und Brenisbergen verwandt 
Solche Bohrlocher erhalten eine Tiefe von 1 60 ni 
welchc Tiefe denselben ohne Beemtrachiigung der Bohr- 
leistung gegeben werden kann. Auch findet dic Bohr-

m aschine V erw endung bei allen anderen Gesteinsarbciten, 
sów eit dieselben n ich t im K onglom erat unigehcn.

D ie au f G rube Sulzbacli gem acliten vergleichenden 
B óhrvcrsuche zwischen dcm Bolircn m it der Ilan d  und 
m it der H ardy-IIanddrehbohrm ascliine sowie auch zwischen 
der H ardy-Ilanddrchbohrn iasch ine und der im  Saarrevicr 
vielfach eingefiihrten Thonias’schen H anddrchborm aschine 
haben ein giinstiges E rgebnis liir die Hardy-M aśchinć 
gehabt.

D ie H erstellung eines Bolirloches von 1 m Tiefe 
e rfo rderte :

c  c
* 5X X  5  
2 "S £
* 2 
a -3— o j

Minuten

a
e °
£  r
*♦- OJ

.§■ i  
CG

Minuten

c
’ću

—tn
C
r tm
0

Minuten

58 70 95
„ „ Hardy-Maseliine . . 28 40 60

„ „ Thomas-Maschine . . — 60 60
„ „ Ilardy-Maschine . . — 40 00

Um m it der T hom as-M aschine das verhaltnismafsig 
giinstigc R esu lta t zu erzielen, w aren zum  Drehen des 
B ohrers 2 M ann erforderlich, w a h r e n d  d i e  Hardy-M aschinc 
beim  B ohren nur von einem  M annę bedient wurde.

D ie H ardy-IIanddrehbohrm ascliine kostet, cinschliefs- 
lich 3 Bohrer, 1'rachtfrei und  verzollt 60  <JL D a s  Gcwicht 
derselben be trag t etwas iiber 11 kg.

A uf G rube K onig boi N eunkirchen w urde mit der- 
sclben M aschine in harten  F lotzen das Dreifache der 
gewohnlichen H andarbe it geleistet. M it der Heyseschcn
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Bohrm aschinc der F irm a F ricm ann & W olf in Zwickau, 
bei w elcher der Vorse.liub der Bohrspindcl m ittclst 
K narrc ahnlich w ie bei der T liom as-M ascliine durch eine 
zw eiteiligc M utter bew irk t wird, w urden ahnliche Erfolgc 
wio m it don M aschinen von E llio t und Thom as erziclt.

M a s c h i n c l l c  B o h r a r b e i t .  Beim Betriebe des in 
einer Ilo h e  von 2,75 bis 3 ,00 m und einer B rcitc von 
3,30 m getriebenen, zu r A usrichtung der ersten T icfbau- 
solile dienenden Q ucrschlages h a t die Berginspektion zu 
B arsinghausen die m aschincllc B ohrarbeit cingefiihrt. 
Die in A nw cndung stehenden sog. D uisburger Gesteins- 
bohrmascliinen, hergestellt von der D uisburger M aschinen- 
bau - A kticngesellschaft vorm als Bechem  & K eetm an, 
werden au f Schraubenbohrsaulen von 90 mm Durchmesser, 
2,40 m Liinge und 0,75 m A usschraubung befestigt. 
Dic urspriinglich aus H artgufs hcrgcstclltcn Sperrradchen 
der Bohrm aschinc sind wegen des grofsen Yerschleifses 
neuerdings aus Stalli angefcrtigt w orden und wcisen 
jetzt bei gleichcm P re ise  eine drcim al so lange D auer 
auf. Die Schnciden der Gufsstahlbohror haben, abgcsehen 
von dcm beim A nfang der Locher gebrauchten  K ronen- 
bohrer, Z -Form  und cinc Breite der Scharfung von 62 
bis 32 mm D ic zum  Betriebe der Bohrm aschincn er- 
fordcrlichc Prcfsluft w ird durcli cinc von der Firm a 
Burckhardt & W cifs nach ihrem  P a te n t gebauten Prcfs- 
luftmaschinc geliefert, w elche einen Luftkolbcn von 
400 mm D urchm esser, eincn D am pfkolben von 450  mm 
Durchmesser und eincn H ub bcider K olben yon 450 mm 
Durchmesser besitzt. D ie T ourenzahl kann nach Bedarf 
zwischen 60 bis 120 in der M inutę geiindcrt werden. 
Bei 120 Touren w erden 12,2  cbm L uft angesaugt. 
Die M aschinc h a t am D am pfcylindcr Ridcrschc 
Expansionsstcuerung, eincn W cifs’schcn Lcistungs- 
regulator zum  Umiindcrn der Tourenzahl bezw. Leistung 
bis zur Hiilfte der norm alcn und am Kom pressions- 
Cylinder B urckhardt und W eifs’sche Schicbcrsteuerung 
mit D ruckausglcichung. Um letzteren Cylinder ist ein 
Mantcl angcbracht, durch w elchen dic K iihlw asscr gclcitet 
werden. Nach den A ngabcn der B erginspektion hat 
sieli diese Prcfsluftm aschine bei dcm dortigen Betriebe 
bislańg ganz ausgozcichnet bcw ahrt. D ie  m it diesen 
Bohrmaschincn bei g leichzcitiger B enutzung .von 2 bis 3 
Apparatcn in dem genannten Q uerschlage erzieltcn 
Leistungen betragen 3,25 m in 24 S tunden, wahrend 
man mit H andarbeit schatznngsw cise nu r etw a 1 m 
aiifgefahrcn haben w iirde. D as durch<iucrtc Gestein 
bestand aus Schiefer, abw echsclnd m it Sandstein, der 
zum l'cil grofse H arto zeigtc. D as K ostcnycrhaltnis 
des maschinellęn zum  H andbohrbctrięb  w ird zu 1 :2 ,2  
angegeben.

Lie im v o rjiih r ig e n  B erichtc e rw a h n te n ,  b e i de r 
G n ib e n re rw a ltu n g  z u  St. A ndreasberg  a u sg e fiih r te n  

'  ors'ich e , z u r  S p rc n g s to f te r s p a rn is  d ie  M eifsclbreite d er 
B ohrer zu  v e rr in g e rn , s in d  a u f  d e r  Berginspektion zu 

C lausthal g le ich fa lls  a n g e s tc l l t  w o rd e n . M an h a t  h ie r

an Stelle des m it 42 mm M eifsclbreite anfangenden 
und m it 28 mm M eifsclbreite aufhorenden Bohrersatzcs 
einen solchen von 35 mm A nfang- und 25 mm E ndbohrcr- 
breitc genom men und dadurch eine D ynam itersparnis 
von 16 pCt. erzielt.

A uf dcm Salzbergw erkc N eu-Stafsfurt bei L oderburg, 
B ergrevier H alberstad t, sind nunm ehr dic von der F irm a 
Siem ens & Ilalske. in C harlottenburg gelieferten Bohr­
maschincn m it elcktrischem  A ntricbe vor S trccken- und 
E inbruchsbetrieben allgem ein zu r E infiihrung gelangt.*) 
Vor den A bbaufirsten haben sich jedoch diese M aschinen 
w eniger bew ahrt, weil bei der besonderen N atu r der 
genannten B etriebe dic Y orteile des m aschinellen Bohrcns 
iiberhaupt n ich t zu r G eltung gelangen. D ic beim  Boliren 
m it elcktrischem  A ntricbe erzieltcn Ergebnisse sind, weil 
der V orschub der Bohrm aschincn fiir einen bestim m ten 
I la rteg rad  des zu durchbohrcnden Gebirges festgcstcllt 
ist, im S teinsalzc g iinstigcr ais in den K alisalzen aus- 
gefallcn, deren Zusam m ensctzung j a  eine weit ungleich- 
m afsigere is t ais diejenige des ersteren. D ie B ctriebs- 
k raft fiir dic Bohrm aschincn wird gcm cinsam  m it 
derjenigen fiir die Lokomotiven der vorhandencn 
Streckenfiirdcranlage durch cinc iibcr T age stehende 
D ynam om aschinc erzeugt, w elche einen Strom von 
330 Y olt S pannung liefert. Sowohl die Bohrm aschincn 
ais auch dic Lokom otiven sind je tz t fiir dic unm ittel- 
bare V cnvendung eines so lioch gespannten Strom es 
gebaut, sodafs es einer Transform ation des von der 
P rim iirm aschinc gelieferten Strom es n icht inclir bedarf. 
M it der w achsenden G cschicklichkeit der A rbeiter bei 
der H andhabung  der Siem ens &. Ilalskeschen M aschinen 
sind auch die niit dcnsclbcn erzieltcn Erfolgc gegeniiber 
den E rgebnisscn der friihcrcn V ersiichsarbeiten gestiegen.

D ie m onatlichen L eistungen im Steinsalz betrugen 
bei 2 M ann B cdicnung:

a") Tor einem 25 m breiten und 2 m liohen ICinbrilchsorte:
1893 1894

beim Handboliren (Lisbeth-Maschine) . . 180 cbm 180 cbm
„ elektrisclien Bohrbetriebo . . . .  300 „ 350 „

b) vor einer 4  m breiten und 2,5 m liohen Strecke: 
beim Handboliren (Llsbeth-Maschine) . . 11 m 12 m

„ elektrisclien Bohrbetriebe . . . .  19 „ 23 ,

Z i i n d  v o r r i c h t u n g .  Auf  Zeche Monopol, Bergrcvicr 
S iid-D ortm und, ist zum  Anziinden der Z iindsclm ur eine 
neue Z undvorrichtung, P a ten t Ilohcndahl, in Benutzung 
getreten, dic sich b isher gut bcw ahrt hat. A uf das aus 
dcm Bohrloch herausragende Ende der Z iindsclm ur wird 
eine schw aehc Z iindkapscl aulgeschobcn. D iese wird 
durch cinc sio allseitig  d icht um fassende Zange an die 
Z iindschnur angedriickt, gleichzeitig wird ein klciner 
Schlagbolzen durch cinc F cdcr gegen die K apsel gc- 
schncllt, so dafs diese zu r Explosion kommt. D as 
E xplodieren der K apsel und das Schlagen der Z iindschnur

*) Vergl. Zeitschrift fur Berg-, Ilutten- und Salinenwesen, 
Bd. XT,II S. 198.
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zeigt sieli durch den zwischen den Zangenwandcn durch- 
dringenden Pulvcrdam pf an. E in Funkenspriihcn ist 
bei den b isher angestellten Y crsucbcn niclit yorgekommen, 
ebenso keine V ersager. Diese Zundvorrichtung ist bc- 
deutend billiger ais die Korfmannsche und andere 
Z iindvorriehtungen. Abgeselien von der einmaligen Aus- 
gabe 1'iir dic Zangen, dic nicht teucr sind, betriigt der 
P reis nur 5/ ł  P fennig, gegeniiber dem Preise der Korf- 
m annschen Ziindvorrichtung von 3,5 Pfennig. Die Ziind- 
Yorriehtung ist eine durebaus ungefalirliche.

li) B r e c h k e i l a r b e i t .
D ic bereits in den V ersuchcn und Verbesserungen 

des Ja lires 181)3 beschricbenen Gcwiimungsarbeiten m it 
5 teiligen Breclikeilen au f Grube Maybacli wurden auf 
yorscliicdenen Saąrbruckcr Gruben fortgesetzt, fiilirten 
jedoeli zu dem selben Ergebnis wie damals, namlich dafs 
die Kcilc nur bei bestim m ten Fliitzverhąltnisscn eine 
yorteilhąftc V erw endung zulasssen und niclit geeignet 
sind, allgemein einen Ersatz fiir die Sprengarbeit zu bicten.

Giinstig ficlen die Versuche aus in den Abbauen 
auf dcm Beuslilotz der Grube Gerhard. Ilie r geniigten 
bei 1 m tiefem Schram fiir einen Pfeilcrstofs von 10 
bis 12 ni B reite durchschiiittlic.il 2 Loelier. Zur Ilćr- 
stellung derselben m it der Maschine von Thomas und 
zum ITereinkeilcn gebrauchten 2 Mann durchschnittlic.il 
</2 Stunde, ungefahr dicsclbe Zeit wie zum llerstellen 
und Abschiefscn zw eicr Sprenglocher. Der Stiickkohlen- 
fall betrug hingegen bei Anwendung von Kcilcn 53,9 pCt., 
beim Ilereinschiefscn der Kohlen m itD ahm enitA  47,2 pCt. 
und m it G elatinedynam it in W asserpatroncn sogar nur 
35,2 pCt., w ar also bei der K eilarbeit bedeutend griifscr.

Ein ungiinstiges Ergebnis hatten dic bereits im Vor- 
jah re  auf den Gruben K onig und Wellcsweiler angestellten 
und in diesem Ja h re  fortgesetztcn Vcrsuchc, dic unter 
Anwendung cnglischcn Gcziihes und unter Zuzielmng 
eines gettbten cnglischcn Arbcitcrs ausgefiihrt wurden. 
L ctzterer bediente sich hierbei der von der Firma Ilardy 
P aten t Pick Comp. Ltd. in Sheffield gelieferten bekannten 
fiinfteiligcn Brechkeile und einer neuen Art Keilhauen 
Aeme Picks, welche, yorziiglieh gearbcitet, den hier 
bisher m cist gebraućhlichen K eilhauen entschiedcn vor- 
zuziehen sind und in iihnlicher Ausfiihrung jetzt auch 
von Remscheider Firm en hergestellt werden. Durch 
diese Keiłversuchc sollte festgcstellt werden, in wie weit 
die K eilarbeit imstande ist, die Scliicfsarbeit in Kolilen- 
gcwinnungsarbeiten zu crsetzen. Die Versuclie wurden 
zuniichst in einer Grundstreckc des Thielcmannfiiitzes 
angestellt. D ie Grundstreckc wird in diesem Flotze, 
dessen Profil in Fig. 5 dargestellt ist, 2,50 m weit, 
2 ,20  m li och getrieben. Z ur Einleitung der Keilarbeit 
wurde der Ortsstofs in der Nachtschicht unter Nacli- 
haucn von etwa 25 cm Kohle der 40 cm miichtigen Mittel- 
bank 1,00 m tief unterschram t. Der Schram wurde 
da beim Koilen die Stofsc nicht senkrecht abbrechen, 
an beiden Suifsen etwa 15 cm breiter gehauen ais die

cigentliche Ortsweitc. Aufserdem w urde der Schramstofs 
nieht, w ic es gewohnlich bei der Scliicfsarbeit geschicht, 
in sogenannter Backofenform (vergl. die Fig. 1 und 2), 

B e i  d e r  S c h i e fs a r  b e i t.

Fig. 1. Fig. 2.

sondern reehteckig (Vergl. dic F ig. 3 und 4) hergestellt, 
B e i  d e r  K e i l a r b e i t .
Fig. 3. Fig. 4.

wobei die Eckcn ganz besonders scharf ausgehanen 
w urden. Es ist dies beim K cilcn notwendig, da sonst 
der K eil keinen gleiclimiifsigen W iderstand  ha t und 
infolgedessen die schwiichstc V orgabe abdriick t, die 
stiirkere dagegen hiingcn liifst. D ie  H erstellung eines 
solchen Schramstofses ha t allerdings auch bei der Schiels- 
a rbe it ihre Vorteile, erfordert aber aucli bedeutend mehr 
Zeit. A ufserdem  w ird bei soleher Schram arbeit, nam ent­
lich au f Fliitzen wTic T hiclem ann, wo das Schramm ittel 
sehr schwach ist, ziem lich viel, etwa 20 bis 25 cm Kohle 
in die Schram bcrge verhaucn.

Nach H erstellung des Schram stofses w urden, wic aus 
F ig. 5 und 6 crsichtlich ist, zwei K eillocher a und b 

Fig. 5.

Grnncirirs.
von je  6 cm D urchm esser (den  K cilcn  cntsprechend) 
au f das 55 cm starko Schiefcrm ittcl etwa 30 cm von 
dcm  hangenden bezw. liegenden Stofsc in geneigter 
R ich tung  so gebolirt, dafs dic Bohrlochsohlc iiber dic 
zukiinftigon Strcckenstofse h inausrag te . Auch wurden 
dic K eillocher etwa 30 cm tiefer ais der Schramstofs 
hergestellt, die K eilc jedoeli n ich t w eiter ais Schramstofs- 
ticfe eingesetzt. Das N icdcrkeilen crfolgte dann in der 
W eise, dafs die K cilc in beiden Lochem  ziemlich gleich- 
zeitig angetrieben w urden. Das Boliren eines Keilloches 
von 1,30 m Tiefc crforderte m it der Elliotschen Bohr- 
m aschinc, einschlicfslicli dcm A ufstellcn der Bohrsiinle 
etw a 12 bis 15 M inutcn; zum  Nicdcrkeilen eines bezw. 
zw eicr Loclier zu gleiclier Zeit w aren 30 bis 60 Minutcn 
notw endig, je  nach der Festigkcit und Miićhtigkeit der
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zu bew altigenden Y orgabe. WiUirend des A braum ens 
der B erge w urden die iibrigen Locher e, d, e, 1', g und
11 in iihnlichcr W eise gebohrt und  spiiter aufgekeilt.

M an erzielte hierm it:
a) bei Keilarbeit =  0,094 m u. 0,4SG t Kohlen i. d. Haucrschicht.
b) „ Schiefsarbeit = 0 ,1 6 8  „ „ 1,180 t „ „ „ „

D ie K osten fiir 1 m  G rundstrccke stellten sich:
aj bei Keilarbeit auf 46,28 J l.,
b) „ Schiefsarbeit „ 31,07 „ (einschliefslich Sprengmaterial).

M ithin w ar dic K eilarbeit um  48 ,95  pCt. teurer. 
Man vcrsuchtc h ierauf die K eilarbeit au f dem selben 

Flotzc im  S trebbau. D ic K ohlcngcw innung bei der 
K eilarbeit erfolgtc in der W eise, dafs der ganzc etwa
12 m breite Strcbstofs un ter N achnahm e von etwa 
20 cm K ohle m indestens 1 m tief un tcrschram t wurde. 
Das Bcrgem ittel m it der noch unterlicgcnden K ohlenbank 
brach dann gew ohnlich von selbst ohne alles weitere 
Zutliun hercin. D ie an der V ersuchsstelle 85 cm 
starkę Ilau p tb an k  w urde durcli K cile, dic in A bstanden 
von etwa 1,50 m cingesetzt w urden, aufgekeilt. (D ic 
Obcrbank bleibt im Strebstofse ais D ach hangen und 
wird erst spater iiber dcm B ergeversatzc zuriickgcbaut.)

Das Nachfiihren der Forderstrecke erfolgtc in  ahnlicher 
W eise wic beim  G rundstrcckcnbctriebc.

Man erzielte im  S trebbau :
b) bei Keilarbeit 1,07 t fiir die Hauerschicht, 
b) „ Schiefsarbeit 1,68 t „ „ „

Dic K osten fiir 1 t  K ohlen beliefen sich:
a) boi Keilarbeit auf 3,90 J t.,
b) „ Schiefsarbeit „ 2,49 „ (cinschiefslich Sprengmaterial). 

M ithin w ar die K eilarbeit 56 ,62  pCt. teurer.
Auf einem anderen Fliitze, wo der Strcbstofs unter 

starkom D rucke stand 'und  die V erhiiltnisse fiir dic 
Keilarbeit aufserordentlich giinstig  lagen, erzielte man: 

a) boi der Keilarbeit 2,500 t in der Hauerschicht, 
b I „ Schiefsarbeit 2,734 t „ „ „

Dic Kosten fiir 1 t stellten sich:
a) bei der Keilarbeit auf i ,68 J l.,
b) „ „ Schiefsarbeit „ 1,53 „ (einschliefsl. Sprengmaterial).

Mithin w ar auch hier dic K eilarbeit 9 ,8  pCt. teurer. 
Leider konnte der S tiickkohlenfall n icht festgestellt

werden. Es ist indessen anzunehm en, dafs dieser bei 
der K eilarbeit etwas besser ist ais bei der Schiefsarbeit. 
Wesentlich hoher ist derselbe jedoch nicht, da durch 
die zur Keilarbeit notwendige, ausgedelin terc Schram arbeit 
sehr vicl Kohlenklein cntsteht, w clches m cistcnteils unter 
die Schramberge gerat. D ie ungiinstigcn Ergebnisse, 
die hier mit der K eilarbeit gegeniiber der Schiefsarbeit 
crziclt wurden, finden ihre E rkliirung cinesteils in der 
kurzeń Dauer der V ersuche, da je d er Arbeitsstofs zur 
Keilarbeit erst vorgcrichtet w erden mufs, andernteils 
hi dem Umstande, dafs der englische B ergarbeiter ganz 
<dlein das Kcilen verstand, w ahrend seine deutschen 
Kameraden in dieser A rbeit n ich t geiibt w aren und 
nur schwer sich m it dcm E nglander verstiindigen konnten. 

ie Lrgcbnissc werden sich bei llingcrer und allgeniciner

E infiihrung in ganzen Baufcldern jedcnfalls giinstiger 
gestalten .

M it den gcgenw iirtigen llu lfsm ittc ln  verm ag dic K eil- 
arbcit einen E rsatz fiir die Schiefsarbeit in V orrichtungs- 
arbcit.cn noch n ich t zu bieten. M an kann annehm en, 
dafs Y orrichtungsorter un ter V erw cndung von K eilarbeit 
um 30 bis 40  pCt. teuerer hcrzustc llen  sind ais bei 
V crw endung von Sprengstoffcn.

A uch a u f  einzelnen G ruben im  O berbcrgam tshezirk 
D ortm und sind die V ersuchc m it B rechkeilen fortgesetzt 
worden.

A uf der S teinkohlcnzechc M ansfeld bei L angendreer 
sind diese V ersuchc je  nach der Bcschaffenhcit der 
K ohle oder des N ebengcsteins und je  nach der G eschick- 
lichkeit der A rbeiter von m ehr oder w eniger giinstigem  
Erfolge bcglcitet gewesen. D iese benutzten  K cile w aren 
von der F irm a H einrich K orfm ann jun . zu  W itten  ge- 
licfcrt.

A uf der S teinkohlenzcchc N eu -Ise rlo h n  im Bcrg- 
revicr W itten  sind bei den V crsuchen m it E insatzkeilen  
von Yornherein derart w irtschaftlich ungiinstigc E rgeb- 
nisse crziclt worden, dafs daselbst dic G rubcnverw altung 
alsbald alle w citercn Y ersuclic aufgegcbcn h a t und 
lediglich zu  der friihcren A rbeit m it Schlagel und  E isen 
zurtickgckehrt ist

A uf Zeche E rin  im Bergrevicr W est-D o rtm u n d  
w urden im M onat A ugust nach A nlcitung eines B eam ten 
des F abrikan ten  und un ter A ufsicht eines A ufsichts- 
liaucrs in den Fliitzen Tom  und  Sonncnschein Y ersuche 
m it den K orfm annschcn K cilapparaten  angestellt, die 
gleichfalis ungiinstig  ausfielen. —  Fliitz Tom ist dort
2 ,50  m m achtig und  fallt m it 2 5 °  ein; es besteh t aus 
einer 0 ,80  m m achtigcn O bcrbank, einer M ittelbank von
0 ,60  m  und einer U nterbank von 1,10 m M iichtigkcit. 
D ie K ohle ist m ittelfest und enthiilt wenig Schlcchten 
und Liisen. Beim  O rtsbetrieb w ird in der Regel zu­
nachst die M ittelbank durch K cilhauearbeit herein- 
gew onnen ; darauf w erden Ober- und  U nterbank nach- 
gcschossen. D ic O crtcr werden in 3 ni Breite auf- 
gefahren. D ie L eistung  au f 1 M ann und 1 Schicht 
betriigt h ierbei 2 t, der Sprengstoirverbrauch au f 1 t 
K ohle 0 ,9 kg. M it den K cilen  w urden bei den V er- 
suchen in 4 S tunden nu r 0 ,6 t K ohle hercingewonncn.
—  Fliitz Sonncnschein besteht boi einem Einfallen von 
etw a 2 5 °  aus 2 K ohlenbanken von 1,40 und 0 ,60  m 
M iichtigkcit, w elche durch ein 1 m m achtiges Bcrge- 
m ittcl getrenn t sind. Es w urde nun der V ersuch ge­
m acht, das B ergcm ittel, nachdem  dic U nterbank los- 
gehauen  w ar, s ta tt durch Schiefsarbeit m it dem K eil- 
ap p a ra t hereinzugew innen. D ie S trecke ist einspurig. 
Bei A nw endung des K eilapparatcs w urde in 8 Stunden 
von 3 A rbeitern  1 m  Bergcm ittel losgebrochen. D urch 
Schiefsarbeit erzielte man dieselbe L eistung in kiirzerer 
Z eit von 2 A rbeitern.
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F i n a n z i e l l c s  E r g e b n i s  d e r  E i n s c h r a n k u n g  
d e r  S c h i e f s a r b e i t  a u f  d e r  G r u b e  M a y b a c h .  — 
A uf Grube M aybach bei Saarbrucken ist seit der Schlag- 
w etter- und K ohlcnśtaub-Explosion am 15. September 
1890 eine crheblichc Ęihschranfem g der Schiefsarbeit
— w elche lcdiglich m it Sichcrheitssprengstofien erfolgt
— eingefiihrt worden. F iir jeden  A rbcitspunkt wird die 
E rlaubnis zum  Schiefscn seitens der Berginspektion be­
sonders erteilt.

D urch Beobachtungcn und Yersuche ist der Einflufs 
der E inschrankung der Schiefsarbeit au f das wirtschaft- 
liche Ergebnis der G rube moglichst genau ermittelt 
worden. Bcdingcnd hierbci ist einerseits dic durch ein 
Schicfsvcrbot licrvorgerufene Gcdingebeeinflussung, bei 
welcher hinwiederum  dic E rsparnis an Schicfsmaterial
i u B etracht zu ziehen ist, andererseits der vermchrte 
Stuckkohlenfall. D iese beiden Faktorcn haben natur- 
gćmafc unm ittelbar nach E infiihrung obiger Mafsrcgel 
infolge der Nichtgcwohnuug der A rbeiter an Schram- 
und Schlitz-A rbcit in vicl erheblicherem Mafse sich 
fiih lbar gcm acht ais licutc, konnen aber nunmchr nach 
fiinljahrigem Bestchen der neuen Arbeitsweisc ais un- 
yeriinderlich angesehen werden. D a es mehrfach vor- 
gckommen ist, dafs in einer grofseren Anzahl yon 
A rbeitspunkten das Schiefsverbot plotzlich eingefiihrt 
wurde, so hat m an im  Laufc der Zeit in jedem ein- 
zclncn Flotze E rfahrungszahlen sammcln konnen, wclchc 
die durchschnittliche Gcdingebeeinflussung zicmlich genau 
wiedergeben. Im  einzelnen machen sich hier freilich 
nach oben wie nach unten liin stets Unterschiedc be- 
m crkbar, wie dies infolge der wechsclndcn BcschalFen- 
hcit der M aybacher F lotze inbezug auf Hartę und Zu­
sammensetzung natiirlich ist. Ais samtliclien Fliitzen 
gemeinsam sei zunachst iestgestellt, dafs das Gedinge 
beim Streckenbctricbe in crhcblich starkerem Mafsc ais 
beim Pfcilerbau und S trebbau bec in flu tt wird und bei 
ersterem im allgem einen desto mehr, je  sclimaler der 
Arbeitsstofs ist.

D er Einllufs des zw eiten F aktors Iiir das w irtschaft- 
liclic E rgebnis, die V erschiedenhcit des Stiickkohlenfallcs, 
w urde durch eine A nzahl direktor V crsuchc festgestellt. 
D icselben w urden m it K ohlc aus sam tliclien Fliitzen, 
aus dem Streckenbctricbe und A bbau vorgenom inen und 
geschahen in der W eise, dafs an ein und dem selben 
A rbeitspunkte die Ilereingcw innung der K olile an dcm 
einen T age un ter A nw cndung der Schiefsarbeit, an einem 
anderen T age ohne dieselbe sta ttland . Jedesm al wurde 
sodann durch R attc rung  —  iiber ein Sicb von 8 cjmm 
Lochung —  und W agung  der S tiickkohlengchalt der 
geforderten M enge (e tw a S bis 12 t) Iestgestellt. Von 
einer F eststcllung der V ennehrung  des G ehaltcs an 
W iirlclkohlen (80  bis 50 qmm Lochung) und  an Nufs- 
kohlcn (50  bis 35 qmm Locliung) sali m an ab, weil 
die V crsuche bei den bestehenden E inrichtungen sich 
erheblich kom pliziert hatten  und das Endergcbnis voraus- 
sichtlieh eine w esentliche Becinflussung doch nicht er- 
falircn hatte. Es ergab sich bei den V ersuchen zuniiclist 
ais sam tliclien Fliitzen gem einsam, dafs auch hier der 
Einflufs der Schiefsarbeit beim  S treckenbctricbe im all­
gem einen sich anders ais beim A bbau geltend machte 
u n d  z w ar in der W eise, dafs im crsteren Fallc der 
U ntcrschied im  S tuckkohlcngehaltc ein grdfserer war. 
Es ha t daher bei der nachfolgenden tabcllarischcn 
Żusam m enstellung der E rgebnissc der Beobachtungen 
und V ersuche durchgehcnds eine T rennung  der A rbeits­
punkte in zwei G ruppcn —  Strcckcnbetrieb  und Pfeilcr- 
riickbau bezw. S trebbau — sta ttgelunden . Da im  Flotz 
Nr. 2 innerhalb des in B etracht gezogencn Jahres 
1894 /95  eine K ohlcngcw innung im A bbau nicht statt- 
gefunden hat, felilcn h ier dic cntsprcchendcn Angaben. 
Yorweg miige ferner bem erkt w erden, dalś dic Angaben 
der 2. Spalte —  E rsparn is an  Schicfsm aterial —  bei 
den Z ahlen  der 1. Spalte — G edingcerhohung — bereits 
Beriicksichtigung gefunden haben und  daher fiir dic 
wcitcre Bcrcchnung ohne Einflufs sind. D icselben dienen 
lediglich der Y ollstandigkeit.

1 2 3 4 5 6 7 8 9

,
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erhohung 
fur 1 t 
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Aus den vorstehenden Zahlcn  ist ersichtlich, dafs 
der Einflufs der E instellung der Sehiefsarbcit bei don 
ycrschicdenen Flotzen in sclir verseliiedencr W eise sieli 
geltend m acht, sowohl in dor E rhohung  des Gedinges 
(Spalte 1 ) ais in der V ern ichrung  des . Stiickkohlen- 
falles (Spalte  5). Bedingciul hierfiir ist die H arto dor 
Kohle, das Vor]iandensein und der V erlau f der Schlechten, 
die griifserc odor geringere A nzalil und  M iichtigkpit der 
Kohlcnbilnkc und  Bergem ittel, sowie die angew andte 
A rbcitsw eise (schm aler. oder b reiter ArbeitssLofs).

D ic in Spalte 6 angegebcnc W erterhohung  der Tonne 
durch die V crniehrung des Stuckkohlenfallcs ist berechnet 
unter Z ugrundelegung der D urchschnittsverkaufspreise 
der einzelnen K ohlcnsortcn im  Ja h re  1894 /95 . E s hat

sieli h iernaeh ergeben, dafs jedes P rozent der Y erm ehrung 
des Stiickgehaltes eine W erterhohung der Tonne von
0 ,00395  JL . bedeutot.

D ic N acliw eisung zeigt w eiter, dafs im Ja h re  1894/95 
aus A rbeitspunkten, in denen dic Schiefsarboit oingestcllt 
w ar, 337 166 t  stam m en und dafs dieselben einem 
M inderiiberschufs der G rube M aybacli von 52 636 ,23  J L . 
entsprcchen, d. i. fiir 1 t cin M indcriibcrsclm fs yon
0,15 J L .

I-Iattc ein yollstandiges Schicfsvcrbot in der K ohle 
bestanden, so hatte  sich cin M inderiiberschufs horaus- 
gcstellt, w ic ihn die nachfolgcnde Tabelle zeigt. Es 
sind in derselben .dic fiir die G edingeerhohung oben 
angegobenen Zahlcn zu grunde gelegt.

, Gesamtforderung Minderiiberschufs fur 1 Tonne Minderiiberschufs der Grube •
im Jahre 1894/95 beim beim Maybacli beim

PfeilerrUckbaa Pfeilerruckbau
Stcckenbetrieb und Strebbau Streckenbetrieb und Strebbau Streckenbetrieb und Strebbau

t t J L JL. JL. JL.
Flotz 2 ................................... 35 041 — 0,14 — 4 905,74 __

n 3 ................................... 36 386 110 441 0,08 0,09 2 910,88 9 939,69
„ 4 ................................... 36 746 64 310 0,37 0.08 13 596,02 5 144,80
, 5 ................................... 17 094 37 108 0,75 0,28 12 820,50 10 390,24

1 5 ................................... 26 811 19 416 0.75 0,08 20 108,25 1 553,28
u ........................................... 17 300 1 947 0,25 0,23 4 325,00 447,81

169 378 233 222 58 666,39 | 27 475,82

Summę 402 600 — 86 142,21

Es wiirde domgemafs dic vollstandige D urchfiihrung 
des Schiefsverbots bei einer G esam tforderung yon 
402 600 t den erheblichcn Ausfall von S6 142,21 JL  
ergeben haben, H icrbci ist jedoch noch in  Beriicksichtigung 
zu zielien, dafs in diesem F allc dic Atisgabe fiir die 
Schicfsmeister, w elche heu te etw a auf 4000  JL  jahrlich  
zu veranschlagen ist, in W egfall gekom m en wiire. 
Der M inderiiberschufs berechnet sich hiornach auf 
82 142,21 JL., das ist fiir 1 t 0 ,20  JL.

c) S c h r a m a r b e i t .  
S c h r a m m a s c l i i n o  y o n  C. F r a n k e .  D ie giinstigen 

Erfolgc, dic m it den vom F ah rste iger K arl F ranke zu 
Eisleben crfundcncn kleinen Schram m aschinen auf den 
Gruben der M ansfcldcr G ew crkschaft crzielt wurden, 
gaben Veram assung, dieselben auch au f den Saarbriickcr 
Stcinkohlcnflotzcn praktisch  zu  ycrsuchen.

Dic Schram m aschinen, wegen deren Bcschreibung 
und Verwendungsweisc a u f  die cingehende D arstellung 
w n Schradcr in Bd. X L I, S. 171 IT. der Zeitschrift 
liir Berg-, H iittcn- und Salincnw csen B ezug genommen 
wird, wurden au f G rube Kćinig bei N eunkirchen beim 
1‘ortbetriebe einer G rundstrecke im  F lotze Thieleman 
zur Auwendung gebracht. D as gedachte F lotz besteht, 
" ie  das Profil in Fig. 7 zeigt, aus 3 Kohlcnbankcn 
''on 97, 40 und 80 cm M achtigkćit, einem Bergemittel 
'on  jó cm und einer 5 cm starken  L ettenscbicht. In 
etztcrer wird der Seliram hcrgcstellt. H a t der Schram 

etwa eine Tiefe von 1 m erreicht, so w ird zucrst das 
ergemittel mit dor darunter befindlichen, teilw eise bereits

yorschram ten K oklenbank niedcrgcschosscn oder gekeilt 
und h ierauf dic liegcnde K ohlcnbank nachgenommen.

Es w urde yorerst vcrsucht, m it hiesigen tiichtigen 
I lau c rn  die Schram m ascliincn zu yerw enden. D a nach

Fig. 7.

zwcim onatliclier A nw cndung kein Erfolg crzielt w urde, 
liefs m an zwei, m it Schram m aschinen cingeiibtc Bcrg- 
leu tc  aus E isleben kom m en. Auch bei diesen blieb dic 
A rbeitslcistung genau ebenso wie bei den hiesigen A r- 
beitern  zuriick. D ie Leistung m it 2 M ann und 2 Schrarn- 
m aschincn kam  kaum  der L eistung eines Ilau e rs  m it Iland  
arbeit gleich. D ieses ungiinstige E rgebnis findet seine 
E rk larung  darin, dafs m it I landarbc it noch ein schwachcs 
Lottenschm itzchen, w ic es beim  T h ie lcm ann-F lo tz  vor- 
liegt, fiir den Schram  ausgenutzt w erden kann, wohin- 
gegen m it den Schram m aschinen von der dariiber liegenden 
harten  K obie m indestens 30 cm H ohe mitgenomm en 
w erden m ufste , um  iiberhaupt geniigend Raum  zum 
A nhaltcn  der M aschine zu  erhalten. Aus diesem G runde 
konnte auch der Stofs n icht tiefer ais etwa 70 bis 8 0 ,cm 
untorschram t w erden.
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D a in don Steinkohlenflotzen des hiesigen R eviercs 
fiir die H erstellung des Schram s weiclie Lettcnschicliten 
von grtifserer ]\[aclitigkcit m eist n icht yórlianden sind, 
so w ird eine M ehrleistung beim Schram m  m it den 
F rankeschen M aschinen gegeniiber Ilandarbcit wohl kaum  
zu erreichćn sein. D ic V ersuche w urden deshalb nach 
weitere in Y erlauf von 2 ]\[onaten giinzlich cingestellt.

(Fortsetzung folgt.)

Technik.
D io V o rte ilo  dos N ic k e ls ta h ls .  Dic Anwendung 

des Stalils an Stelle des Schmiedeciscns bei den Metall- 
konstruktionen, in der Architektur u. s. w. einscliliefslich 
der Schiffspanzer und Kanonen, fand einen ernsten und 
langdaucrnden Widerstand. Der Slalil, obgleich solider 
und fester wie das Eisen, fand seinen Eingarig nur langśam. 
Das alte, v i elfach erprobte Schmiedeeisen galt siclierer, 
weririgleich es einen grofseren Quersclinitt und ein 
bedeutenderes Gewieht beanspruclite. Durch die Produktions- 
vervollkominnungen des weichen Stalils aber erliielt man 
cin Materiał von grofserer Gleichformigkeit und dieser dem 
Schmiedeeisen geniaclite Vorwurf fand bei jenem keine 
Berechtigung mehr. Ileute ist das Schmiedeeisen ein 
veraltetes Produkt, besonders bei Metallkonstruktionen, seit 
der Stalil von kleinercm Querschnitte und Gewichte dieselbe 
Festigkeit und Stabilitiit mit gleieher Delmbarkeit und 
Sieherheit verbindet. Und alle diese Vorziige vereinigt 
gegenwiirtig der Nickelstahl in sieli gegeniiber dem 
gewohnlichen Stahl.

Der Nickelstahl mit ungefiihr 3,25 pCt. Nickel wird 
heute mit der gleichen Verliingerung, mit einer 30fachen 
Zugfcstigkeit gegeniiber dem ordiniiren Slalil und mit einer 
mindestens um 75 pCt. hoheren Elastizitiitsgrenze dargesteilt. 
Dieses Materiał, obgleich es ais cin neues Produkt angesehen 
werden mufs, besitzt eine grofse Gleichformigkeit; das 
Nickel beiindet sich in der gatizen Blockinasse liomogen 
ycrteilt und ist zu Absonderungen nicht geeignet, wie dies 
bei anderen Ingrcdienzen, dic in die Stahlkomposition cin- 
gelicn, der Fali ist. Ais Konstruktionsmaterial maclicn die 
bedeutende Festigkeit des Nickelstahls, besonders aber 
seine hohe Elastizitiitsgrenze, denselben Ziel vorteilhafter 
ais gewohnlichen Stahl. Die Elastizitiitsgrenze regelt bei 
diesem Materiał den Querschnitt. Diese Grenze des Nickel­
stahls ist fasl dic doppelte des alten Materials; daneben 
besitzt er ein weites Feld der maximalen Festigkeit mit 
einer bedeutenden Vcrliingerung. Die Aiiwendung des 
Nickelstahls zu Boden und Kesseln wiirde ohne Zweifel 
eine gleiclie Acnderung der Querschnittsform hervorrufen, 
wie sie der Stahl bewirkte, ais er das Schmiedeeisen stiirzte. 
Bei allen bedeutenden Baukonstruktionen aus Stalli bildet 
dessen Gewieht einen llauptteil der Belastung und jede 
Gewichtsersparnis ist ein nicht geringer Gewinn. Die neuen 
Kessel fiir den amerikanischen Kreuzer „Chicago" werden 
aus Nickelstahlblech hergestellt, woraus man die Bedeutung 
entnehmen kann, dic der Anwendung dieses Materials zu- 
geschrieben werden kann. Korrosionsversuche sind mit 
Nickelstahl und anderen Stahlsorten ausgefulirt worden- 
dieselben, im kleinen angestellt, scheinen doch zu bewcisen 
dafa der Nickelstahl zu Kesseln und Schiffsrumpfen einen' 
bedeutenden Vorzug vor allen anderen Materialicn besitzt, 
indem er sieli weniger leicht korrodiert. Schiffsschrauberi

aus N ickels tah l  h ab en  das auch bcstiitigt. In  lO p C t .  Salzwasser 
vcrloren  an G ewieh t  nach 3 M onaten:  Nickelstah l  1 pCt.,  
B essemerstahl 1,81 pCt. u n d  in W asserdam pf  nach 2 Monaten 
j c n e r  0,27 pCt.  u n d  d ieser  0,58 pCt. B iegeversuche  zeigen, 
dafs N ickc ls tah lb leche  sich le ich t  bearbe iten  lassen;  der 
Stahl liifst sich le ich t  schm ieden  oder  pressen, ohne zu 
s p a l t e n ; auch  d ie  bedeu tende  Verl iingcrung begiinstigt die 
Bearbeitung. W en n  de r  in e inem Kessel  gestattete  Druck 
p ropor t iona l  zur  Maximalfest igkeit  des Materials ist, so 
k ann  ein Kessel  aus N ickels tah l  e inen 30 fach hoheren
D ruck  ausha lten ,  w ie  ein so lcher aus gew bhn l ichem  Stah l-
b lech  u n d  von g leichem G ew ich te ,  u n d  wenn  obige
Korrosionsvcrstiche erfahrungmiifsig feststehen w erd en ,  dann 
w i rd  d e r  N icke ls tah l  eine  lange  L eb en sd au er  haben. 
W u rd e n  die E last iz i ta tsgrenzen b e id e r  M ater ia l ien  beriick- 
sichtigt,  so wiirde  d ieser K esse ld tuck  noch bedeu tender  
se in .  Bei C om poundmaschinen m it  h ohem  Dam pfdrucke
maclit  d iese  Eigenschaft ,  den K esseldruck  zu stcigern, aus 
dem  N ickels tah l  ein M ateriał  m it  liolien Vorziigen fiir die 
Kcsselkonstruk tion .  A b e r  auch  fiir a lle  sonstigen m cta llur-  
g ischen Arbeiten  b i ld en  die hohe  Elastizit ii tsgrenze des 
neuen Materials eine  d e r  E igen tiim lichkeiten  von  bohem 
W erte ,  d ie  d ieses Metali  besitzt,  weil  d ie  Belastung nach 
d e r  Elastizit ii tsfestigkeit  u n d  n ich t  nacli d e r  Maxiinal- 
festigkeit  b e rech n e t  w ird .  W en n  dic Regel  fiir d ie  M aximal-  
festigkcit  in Z ah len  ausgedruck t  w ird ,  so geschieht  dies 
m eh r  aus G ew ohnheit ,  w e i l  d ie  M axim alfest igkeit  stets durch 
Z ugvcrsuche  bestim m t w ird ,  obgleich  d ie  Elast izitii tsgrenze 
n ich t  im m er angegeben  w ird .  Bei g ew ohn l ichcm  weiclicn 
S tah l  n im m t man die  E lastizit ii tsgrenze ais d ie  Iialbe 
M ax im alfcs t igkei tan ,  wiihrend bei N ickels tah l  ais Konstruktions- 
m a tc r ia l  d ieselbe  ungefiihr 3/ i  d e r  M aximal festigkeit 
reprasen tie r t .  Konnte  man e inen gewolin l ichen  Stahl mit 
g le ich  liolier Elastizit ii tsgrenze w ie  N ick e ls tah l  haben,  so 
wiire das e in  Stahl  m it hohem Kohlcnstolłgelialte, dessen 
V er lan g e ru n g  e ine  seh r  k lc ine  wiire u n d  den man vorteilhaft 
n ich t  ve rw enden  konnte .  Der Nickelstahl  besi tz t  iiber seine 
E lastizit ii tsgrenze liinaus eine  gen iigende  Fes t igke i t  mit  einer 
grofsen M axim alver l i ingerung ,  d ie  bei gewohnlichein  weichen 
Stahl v ie l  ger inger  ist. Diese E igenschaften  des Nickel­
s tah ls ,  z u m a l  seine h ohe  E lastizit ii tsgrenze,  sprechen dafiir, 
dafs d ieses M a te r ia ł  auch  fiir d ie  Sclimiedeteile  der Gc- 
sciiii tze geeignet  ist u n d  in d iese r  R ich tung  ha t  m an aucli 
bereits  V e rsuche  m it  e in igem  E rfo lg  gemacht.

Dic R esu l ta te  d e r  Zugversuchc  m it  N ickels tah l  sind 
bereits  a l lgem cin  b e k an n t ;  bei V c rsu ch en  gegen den Stofs 
l ie fer t  d ieses M a te r ia ł  bessere  R esu l ta te  w ie  gewolmlicher 
Stahl,  noch bessere ais d ie  Z ug v ersu ch e .  M an findet das 
au ch  in  d e r  Z iih igkeit  d e r  P an zerp la t ten  be i  EinfBhrung 
des N ickels  in d ieselben .  Die  Fes t igkeit ,  dem Stofse zu 
w id e rs tch en ,  o hne  zu  b rechen ,  ist ke inesw cgs e ine  Folgę 
d e r  Yerl i ingerung .

E in e  Stahls iiule k a n n  zerb rechen ,  in d em  sie unter  dem 
Einfliisse des E igengew ieh tcs  c infall t ,  w obei  Proben  ans 
d e r  Niihe de r  Bruchste l le  noch d ie  ve r lang te  Y e r l i inge rung  
u m  15 oder  20 pCt. zeigen. N ick e ls tah l  ist  geeigneter wie 
j e d e r  an d e re ,  d iese  jiilie A r t  von E in w irk u n g  auszu l ia l ten .  
D esh a lb  y e rw en d e t  m an  ih n  vorzugsweise  zu Wcllen, 
K o lben s tan g en ,  Triigern ,  Schillsschrauben u . s. w. W '>s 
d ie  SchifTsbleche aus N ick e ls tah l  bctrifTt, so ha t  man solche 
da rgeste il t ,  d ie  e ine  V cr l i in g eru n g  u m  20 pCt.,  eine / u g  
festigkeit  von  85 0 0 0  Biiittern ( feu i l lc s )  u n d  eine Klasti 
zit i ilsgrenze von 60 000  iibertreffen. E in  Kriegs&chill z. B ,
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bei dera das Gewichi eine Lebensfrage ist, mit einer Be- 
kleidung aus Nickelstahl von einer gleichen Feśtigkeit und 
Stabilitat wie aus gewohnlicliera Stahl, wurde, niedrig 
gegriffen, eine Gewichtsersparnis von 5 — 6 0 0  tons erreichen; 
dieses Gcwicht konnte der Bestiickuug, den Kohlen oder 
der Panzerung zugute kominen und wiirde dic Leistungs- 
fiihigkeit des Fahrzeuges erhohen. (Echo des Mines. 
Nacli Berg- und lluHenmannischc Zeitung Nr. 2 7 .)

Yolkswirtscliaft und Statistik.
B o h m e n s  B r a u n k o h l e n z u f u l i r  a u f  d e m  W a s s e r -

w e g e  i m  M o n a t  J u l i .
1S9G 1895 

Tonnen Tonnen
Fiir Magdeburg ( S t a d t ) .........................................  62 938 4165-1

„ S a a le g e b ie t .......................................................... 5 353 1 289
„ Elbegebiet linterhalb Magdeburg . . . .  3 5 6 8 5  21 097
„ „ oberlialb Magdeburg bis Wittenb. 33 336 29 024
„ Havel- u. Ihlcgebiet, zwischen Elbe u.Potsdam 36 035 25 947
„ Potsdam ( S t a d t ) .............................................. ..... 7 613 4 812
„ Berlin ( S t a d t ) ..................................................... 4 162 1 779
„ Oestl. Berlin bis zur Odermtindung . . .  7 067 5 7?8

192 189 131 340
Zufuhr im J u n i .............................................................  245 320 249 821

„ „ M a i .............................................................  198 258 237 226
„ „ A p r i l .............................................................  277 713 134176
n „ M a r z ............................................................. 206 720 —

Zusammen 1 120 200 752 563
F o r d e r u n g  d e r  S a a r g r u b e n .  S a a r b r u c k e n ,

8. August. Die staatlichcn Saargruben haben im Monat 
Juli mit 27 Arbeitstagen 671 5 6 5  t gefordert und 631 260  t 
abgesetzt. Die Forderung im entsprechenden Monat des 
Vorjahrcs betrug bei der gleichen Anzahl von Arbeitstagen 
593 710  t, der Absatz 5 3 9  3 3 5  t. Mittelst der Eisenbahn 
wurden 4 0 0  2 2 0  t versandt; auf dera Wasserwege gelangteu 
49 340 t zur Abfuhr. Die bei den Gruben gelegenen 
Kokereien emplingen 90  7 4 5  t; raittels Landfuhrcn wurden 
29 540 t entnommen. Ira Laule des Bericlitsmonats fand ein 
weiteres Sinken der ScbifFsfrachten statt.

D e r  B e r g b a u  O b e r s c h l e s i e n a  j e t z t  u n d  v o r  5 0  J a h r e n .  
Nach der kurz lich  von dera Oberschlesischen Berg- und 
HiUtenmannischen V ere in e  l ie rausgegebenen Sta tist ik  fiir das 
Jahr  1895 betrug d ie  F o rd e ru n g  de r  5 4  ira Betriebe 
befindlichen oberscb lesiscbenS te i i ikob lengruben  1 8 0 6 3  9 0 6 1, 
wobci 53 167 Mann beschaftigt  w aren .

Welche kolossale Entwickelung dieser Bergbau in den 
letzten 50 Jahren nicht nur beziiglich seiner Ausdehnung, 
sondern namcntlich auch in Hinsicht auf die Oekonomie des 
betriebes aufweist; geht daraus hervor, dafs vor einem 
halben Jahrhundert (1 8 4 4 )  zwar 2 4  Gruben me lir betrieben 
wurden, welche aber mit 4 1 1 8  Mann Belegschaft nur ins- 
fiesamt 645 235  t Kohle forderten. Es ist mithin in diesem 
/eitraum die Forderung ura fast das 30-fache gestiegen, 
dagegen hat sich dic Zahl der Arbeitcr nur etwa ver- 
żehnfacht, wahrend die Anzahl der Gruben sogar ura ein 
drittel herabgegangen ist. In dera gleichen Zeitriiume ist 
der Wert der gefórderten Steinkohlen von 7 8 5  641 Thlr. 
a Sgr. 9 Pfg. auf 93  8 6 9  5 9 6  J L ,  d. h. um das 40fache 
gestiegen!

Kin wesentlich an deres  R esu l ta t  e rg ieb t  sieli bei dem 
^nkerzbergbau Oberschlesiens:  Im  Jahre. 1 8 9 5  wurden
^on den 37 im Betr iebe s tehenden  Z inkerzbergw erken  ins- 
0esamt 273 151 t Gaimei im W er te  von 1 459  353  J C .  
gefordert, im J a h r e  1 8 4 4  au f  4 6  Gruben 114 021 t, 
welche aber einen W e r t  von 9 0 9  3 1 4  T h lr .  6 Sgr.

8- reprasentier len! W a h re n d  m ith in ,  w ie  bei dem |

S te inkohleubergbau ,  d ie  Anzahl  de r  Betr iebe zuriick-  
gegangen, das F o rd e rq u an tu m  indessen gestiegen ist, e rgiebt 
sich hier ein b e trach t l iche r  Riickgang des W ertes  de r  
P roduk t ion  (von  2 4  JC. auf  5'/2 J L .  pro T o n n e ) ;  de r  
G rund hierfiir ist vornebinlicb in dem  ger ingeren  Metall-  
gclialt  des gegenwiirtig  zu r  V erarbe i tung  koininendeu, zum 
grofsen T ei le  aus allen Schliimmen bestehenden Haufwerks 
zu suchcn.  Allcrdings mufs hierbci  erwlilint werden,  dafs 
d ic  37 Z inkerzg ruben  im J a l i r e  1895 aufserdem 2 6 7  673  t 
Z in k b lcn d e  im W e r te  von 4 576  649  JC . forderten, w a h ren d  
diese P rod u k t io n  vor 50  J a h r e n  in Oberschlesien noch 
ganzl ich  fehlte.  Dic Belegschaft der  Z inkerzgruben  ist von 
3 5 1 1  Mann auf 10  0 3 7  M ann gestiegen, ha t  sieli mithin 
k a u m  verdreifacht,  w a h ren d  die  Gesam tforderung an Z in k -  
erzen sich um das fiinf fache gehoben hal.

Die E rsche inung  s te igender P roduk t ion  bei relativen Fa l len  
des W ertes  zeigt auch de r  oberschlesische B leie rzbergbau :  
Im J a h r e  1895 w urd en  31 907  t  b lei ischcr  E rze  ira W erte  
von 2 2 5 5  4 5 2  J C ,  irii J a h r e  1 8 4 4  aber  7 3 2  t fiir 
47 0 2 7  T h lr .  11 Sgr. 6 Pfg. gefordert.  Es ergiebt dies ' 
ein Sinken des W ertes  de r  T o n n e  Bleierz von ca. 2 0 0  JC. 
auf  70  JC .\ seine E rk la ru n g  (indet d ieser  P reislal l  in dcm 
geringeren B le igcbal t  d e r  E rze ,  noeli m ehr  aber  in dera 
Z uriickgehen desS ilbergeha l tes  de r  m i tZ in k b le n d e  breclienden 
Bleiglanze. E ine  Gegeniłbers te l lung der  Belegschaften liilst 
Meli fiir den oberschlesischen Bleierzbergbau n icht anstellen,  
d a  die  Bleierze in Oberschlesien fast d u rc h w es  ira genic in- 
schaftl ichen Betr iebe d e r  Z inkerzgruben  gew onnen  werden.

W a.

Yerkclirswesen.
K o h l e n -  u n d  K o k s - V e r s a n d .  Die Zechen und 

Kokereien  des R u lu b ez i rk s  haben  voin 16. bis 31 . J u l i  1896  
in  14 Arbeits tagen 175 7 5 7  und auf den Arbeits tag du rch -  
schnitt l ich  12 5 5 4  Doppelwagen zu  10 t m it  Kohlen un d  
Koks be laden  u nd  a u f  de r  E isen b ah n  zur Versendung  gebraeht,  
gegen 158 6 9 9  u nd  au f  den Arbeits tag  11 336  Doppelwagen 
in  derse lben  Z e i t  des V orjah rs  bei gleichen Arbeits tagen. 
Es wurden  d em nach  in de r  zweiten Ilalfie des Monats J u l i  
des laufenden J a h re s  au f  den Arbeits tag 1 2 1 8  und im 
ganzen  17 0 5 8  Doppelwagen m ehr  gefordert und versand t  
ais  vom 16. bis 3 1 . J u l i  1 895 . Im ganzen Monat J u l i  
1 896  stell t  sich d e r  V ersand  an Kohlen  und Koks auf der  
E i s e n b a h n :

im R u h r re v ie r  a u f . . . .  3 3 4  693  gegen 3 0 5  0 2 5  D .-W .
im Saarbe/,irk  a u f  . . . .  50 019  „ 43  599  „
in Oberschlesien  auf  . . 118  9 1 8  „  105 3 8 4  „
u n d  in den  d re i  Bezirkcn

zusamm en ..................... 503  6 3 0  „  4 5 4  0 0 8  „
und w a r  m i th in :  

im R u h rb ez i rk  . . .  2 9  6 6 8  Doppelw agen  oder 9,7  pCt. 
im  S aarbez irk  . . . 6 4 2 0  „  „  14 ,7  „
in Oberschlesien . . 13 537  „ „ 12 ,8  „
und  in den  d re i  Be-

zirken  zusam m en 49  6 2 2  „  „ 10,3 „
h oh e r  ais  im  J u n i  1 895 .

Die Gesam tforderung beziehungsweise d e r  V ersand  in 
den ersten 7 Monaten des laufenden J a h re s  be trag t :  

im  R uh rb ez i rk  . . . .  2 131 142 gegen 1 9 4 4  671 D .-W .
im Saa rrev ic r  . . . .  336  245  „  2 9 0  585  „
in Obersch lesien  . . 7 7 2  5 1 5  „  689  401  „
u nd  in den drei  Be-

z irk en  zusam m en . 3 2 3 9  9 0 2  ,, 2 9 2 4  657  ,,
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u n d  stellt  sich dem n ach :  
im R uhrbcz irk  . . 186 471 Doppelwagen oder 9,6 pCl
im  Saarrcv ier  . . . 45 560 „ „ 15, (  „
in  O b e rsc h le s ie n .  . 83 114 „ „ 12,2
und  in den drei Be-

z irken  zusam m en 315  245 „ „ 10,8
h o h e r  ais in dem selben  Z eitraum e des Ja h re s  1895.

W a g e n g o s to llu n g  im  R u h rk o h lo n ro v ie r  ffir dic 
Zeit vom 16. bis 31. Ju li 1896 nach Wagen zu 10 I.

Datnm

Es sind 

verlangt | gestellt

Die Zufuhr nach den 
Rheinhafen betrug:

Monat Tag

Im Essen er 
und

Elberfelder Bezirke

aus dem 
Bezlrk nach Wagen 

zu 10 t

Juli 16. 11 439 12 322 Essen Ruhrort 28 160
n 17. 11 657 12 687 n Duisburg 11 932
n 18. 11756 12734 j i Hochfeld 4 064
,v 19. 772 821
jj 20. 11 534 12 309 Elberfeld Ruhrort 70
V 21. 11 720 12 618 » Duisburg 190
i i 22. 11 769 12 764 n Hochfeld 20
» 23. U  806 12 548 Zusammen: 44 436
n 24 U  937 12 606
n 25. 11886 12 729
j t 26 764 810
D 27. 11071 11699
a 28. 11344 12 037
fj 29. 11 456 12 298
a 30. 11 641 12 441

31. 11479 12 334
Zusammen: 164 031 175 757

Durchschnittl : 11717 12 554
Yerhaltniszahl: 11764

MarktbericMe. 
R u h r k o h le n m a r k t .  Es w urden an Kohlen- und 

Kokswagen au f den S taatsbahncn taglich, durchschnitt- 
lich in D oppelw agen zu 10 t bcrcchnet, gestellt:

1895 1896 Verhiiltniszahl
1 .— 15. Ju li 11 256 12 226 11 764

16.— 31. „ 11 336 12 554 11 764

Die durchschnittliche taglichc Zufuhr an Kohlen und 
Koks zu den Rhcinhafen betrug in Doppelwagen zu 
10 t in

Duisburg 
1895 1896

Ruhrort 
1895 1896

Hochfeld 
1S95 1896

1. — 7. Ju li 506 651 1099 1494 170 2.58
8. - 1 5 . » 602 785 1293 1627 170 319,

16. - 2 2 . V 565 676 1299 1726 174 296
23. - 3 1 . V 260 832 1354 1793 181 261

D er W asserstand des Rheins bei Caub war im 
Ju li am:

1- 4- 8. 12. 16. 20. 24 28
3,69. 3,41 3,58 3,12 2,88 2,85 2,84 3,00 m.

Auch im M onat Ju li  war das Kohlengeschaft, wie
im Vormonat, ein sehr reges. Namentiich wurden
Industriekohlen so stark gefragt, dafs der Bedarf kaum 
gedcckt werden konnte. D er bedeutende Verbrauch 
ha t es denn auch zur Ansam mlung nennenswerter Lager-

bestande am Obcrrhcin nicht kommen lassen, obwohl 
wegen des giinstigen W asserstandcs, bei wclchcm selbst 
Strafsburg m it vollcr L ast crreichbar war, fortw ahrend 
grofse M engen rhcinaufw arts gelangtcn. D ic Schiffs- 
frachtcn sind seit dcm Yorigcn Be.richt wesentlich ge- 
stiegen, wie folgende Zusam m enstellung erkennen liifst: 

SchifTsfrachten von Ruhrort Schlepplohn bis
bis Mannheim. Mannheim,

per Karre (34 Ctr.) per Ctr.
am 4 Juli . . 1,85 J t ..............................................  . 4
„ 11. ,, . . 1 ,9 0 -2 ,0 0  J t ........................................4 ‘/ ł  J ,
„ 18. . . 2 ,1 0 -2 ,2 0  .............................................4»/4 „
„ 25 .  „ . . 2 ,4 0 -2 ,5 0  „ .....................................4</« „
„ 1. Aug . . 2 ,50—2.75 „ .................................... 4'/* „

D ie M engen, welche von den Ila fen  nicht auf- 
genom m en w urden, gingen durch das Streckengeschaft 
schlank ab. Noch m ehr ais im Vorm onat, tritt d ic  
N eigung hcrvor, L ieferungsyertriige fiir 1897 /98  ab- 
zuschlicfscn. M it R iicksicht au f die infolgc des all- 
gem einen Aufschwungs sich bcm crklich m achcnde Er- 
hohung der Sclbstkostcn liifst sich fiir einzelne Sortcn, 
welche bisher noch besonders niedrig im P reise standen, 
cinc geringe P reisvcrschiebung n ich t um gehen. Es 
werden fiir dicsc Sorten teilweise bis zu 0 ,50  JL  dic 
Tonnc hnhere P reise gefordert und anstandslos be- 
w illigt. Sowcit die bisher gethatigten Abschliisse iiber- 
sehen lassen, wird im nachsten Ja h re  au f einen wesentlich 
gesteigerten B edarf zu rechnen sein ; denn vielfach werden 
yoii den V erbrauchern  grofsere M engen, ais in den 
b isherigen Vcrtr'agen, abgeschlosscn.

E in B ild  von der bedeutenden Entw icklung des Kohlen- 
geschafts im Laufe des ersten H albjahres geben folgende, 
au f die Zechcn des R h e in isc h -W estfa lisch en  Kohlcn- 
syndikats beziigliche Zahlen.

I . S e m e s t e r  1896 :
D ie rechnungsm afsige Bc-

teiligungszilTer betrug  . 20  604  135 t,
die F o rd e ru n g .........................  18 533 545 t,
die thats&chl. E inschriinkung

d a h e r ......................................  2 070  590 t,
od. 10 ,05pC t geg. 10,95 pCt.

im I. Sem est. vorig. Jah re s .
Es istgestieg . geg. das I. Sem.

1896 arbe itstiig lich : 
die Beteiligungsziffer um  . 11 157 t  =  8,71 pCt.
die Forderung  um  . . . 11 050  t  =  9,08 „
der A bsatz um  . . . .  11 158 t =  9,79 »
der K ohlenversandt um  . . 8 180 t =  9,52 „
der G esam tversandt an K ohl.,

K oks und B riketts um  . 9 950 t =  9,52 „
V ersandt w urde a rbe its tag lich :

I .S em . 1896 I.S em . 1895 I . S e m .  1 8 9 6 alsgnehr: 

Dwg. Dwg.
K ohlen 9 411 8 593 8 1 8 D w g .=  9 ,52% ,
K oks . 1 761 1 587 174 „  = 1 0 ,6 9 % .
B riketts 2 7 2  269 3 „ =  1 ,1 2 % >

11 4 4 4  1 0 1 4 9  995 Dwg. =  9 ,5 2 % .
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F iir den M onat J u l i  betrug die E inscbriinkung 
10,91 pCt.

In  G a s k o h l e n  ba t noch der Abschlufs Siner 
griifseren Z ahl von V ertr;igen stattgefunden. D as K ohlen- 
syndikat b a t m it der C o n tinen ta l-G as-A ssocia tion  in 
London fiir die von der R ulir versorgten A nstalten au f 
den K ontinen t die L ieferung eines Q uantum s von 2 5 8 0 0 0  t, 
und m it den belgiselien G asanstalten in Briissel die 
Lieferung von 66 000  t abgcscblosscn.

In  G a s f l a m m k o l i  l e n  dauert der lebbafte Absatz 
dank der guten  B eschaftigung der E isenindustrie , fort. 
Aucli ba t dic bedeutend erbobte Zabl von Ringiifen — 
z. B. im Landkreisc Essen sind deren allein  im Laufe 
des Jah res  annahernd 26 neu in B etrieb gekom men — 
einen erheblichen Einflufs au f  die N achfrage geliabt.

In  N ufs I  u n d  I I  u n d  G a s f l a m m f o r d e r - K o h l e n  
geht dic P roduktion rcgcliniifsig ab : nam cntlich ha t 
S iid-Deutschland in le tzterer Z eit grofsere M engen zur 
Verwendung fiir Ilausbrandzw eekc erhalten.

In  F e t  t f l a m m - K o l i  l e n  ist das Geschiift glcich- 
falls flott, auch ist cin bedeutender A ufschw ung im 
Laufe der M onate A ugust und  Septem ber zu erwarten.

W egen des K o k s k o h l c n m a r l c t e s  sei hier au f den 
Yorbcricht verw iesen. D ic einer geniigenden BescbałTung 
von K okskohlen entgegenstehenden Schw ierigkeiten be- 
stehen noch in nahezu  dem selben Mafse fort. E s wird 
nicht angiingig sein, die angeforderten M engen in vollcm 
Umfangc zu liefern, jedoch b lcib t es, w ie h ier zur Bc- 
seitigung aufgetauchter Zwcifel noebm als herorgehoben 
werden mag, den A bnchm ern durchaus iiberlassen, in 
welcher W eise sie die Diflerenz decken wrollcn.

K a l k -  u n d  Z i c g c l - K o b l e n  crfrcucn sich noch 
fortgesetzt einer sehr lebhaften N achfrage, trótzdem  das 
Geschiift in Ziegeln infolge der verm chrten Produktion 
etwas nachgelassen bat.

Der Bedarf an A n t h r a z i t n u f s k o h l e  ist kanni zu 
befriedigen, sodafs auch je tz t L agerbestande noch nicht 
vorhanden ist.

Der Brikettabsatz im R ubrkohlenrev ier b a t in den 
ersten 7 Monaten d. J s .  477 925  t gegen 447 025 t in 
der gleichen Zeit des V orjahres betragen. D ie Zunahm e 
ist demnach nicht m chr so bedeutend w ic in friilieren 
Jahren. D ieses findet einesteils seine E rkliirung darin, 
dafs das Bcstreben der Zechen, die V erw ertung der 
Feinkohlen in der H erstellung von B riketts zu suchen, 
nachgelassen hat, dann aber auch in den manniglaltigcn 
Betriebsstorungen, von denen verschiedene W erke heim- 
gesucht waren. D er N achfrage konnte n ich t imm er in 
vollem Umfange geniigt w erden.

W ahrend dic P reise eine. miifsige A ufbcsserung 
erfahren haben, ha t sich der Bezug des Bindemittels 
vorteilhafter gestaltet.

Die oberrheiniseben B r i k e t t f a b r i k e n  haben ihre 
Produktion ganzlich ausverkauft.

D ie Nachfragc nach K o k s  ist in den letzten  W ochen 
so aufserordentlich regc gewesen, dafs derselben nicht 
voll geniigt w erden konnte, trotzdcm  z. B. der M ai 
d. J s .  einen M ehrversand von 7000  t  und  der Ju n i 
einen M ehrvcrsand von 104 000  t gegeniiber den ent- 
sprccliendcn M onaten des V orjahres aufw iescn. D er 
M onat Ju li  erbrachte einen Y ersand von rund 482  000  t, 
cinc Ziffer, welche in friilieren M onaten auch nicht an- 
niihernd erreicht w urde und  w clche den entsprechcnden 
M onat des V orjahres um  stark  90 000  t iiberstieg.

D ic geringen, fiir den R est des Ja h re s  friiher in 
A ussich t genom m enen P roduktions - E inschninkungen 
kommen durch den E ingang w eiterer Auftriige und w eil 
erfahrungsm afsig einige P rozent der P roduktion durcli 
O fenrcparaturen  in  W egfall treten, n icht in W irksam keit.

D ic A ussichten fiir das nachstc J a h r  sind ais gute 
zu bezeiebnen; es haben bereits sehr belangreiche V er- 
kaufe stattgefunden und die seitens des K okssyndikats 
mafsig erhohten P re ise  sind von den Kiiufern ohne 
W iderrede zu gęsta nd en.

K o h l e n m a r k t  d e r  M i t t e l e l b e .  M a g d e b u r g ,  E u d e  
Ju l i .  D er  E in tr i t t  des-n eu en  Semesters t ra t  bei dem  K o h len -  
geschiift in d e r  ersten W o ch e  des Monats insofern h in d e r -  
licli in d ie  E rsche inung ,  ais bei versch iedenen  grofseien 
W erken  m it  dera 1. J u l i  d ie  rait  dem Geschaftsabschlusse 
verbundeiie  In v e n tu r  abgelialten w urde ,  infolgedessen bei 
diesen d e r  B egehr  nach Kohlen  ein n ich t  gewolinheits -  
geraiifser w a r .  Aus d iesem  G runde  en tsprechen  auch liier 
und  d a  d ie  A bfo rderungen  aus Hltercn Abschliissen n ich t  
genau den ra t ie r l ich  a bzunehm enden  M engen;  indes dlirfte 
kein A ns tand  zu  nehm en sein, d ieselben  ais fiir den  M onat  
J u l i  im m erh in  nocli ais befriedigende anzusehen .  Im 
Gegensatz  zu V ors tehcndem  s tanden  einige Zuckerraffiuerieeii ,  
d ie  sonst den  Betrieb E n d e  J u n i  auf  zwei M onate  e in- 
zustel len  pllegen, in  diesera J a h r e  aber  auch nocli im J u l i  
a rbe i te ten  u n d  infolgedessen Kohlen  begehrten .

In westfa l ischen K oh len  ist nun auch d e r  Rest der  
b ed eu ten d en  Abschliisse,  welche E nde  J u l i  abgelaufen w aren ,  
ohne E inbufse  an P re is  u n d  Mengen zur  E rneue rung  ge- 
b rach t  w o rd e n ,  a lle rd ings  w ar  d ie  Perfektion  d ieser  Yertri ige 
m it  grofsen Schw ier igke iten  verkntipft ,  da  es sieli  in  diesen 
Fiillen um solche V erbrauchss te l len  handel te ,  welclie, stark 
bearbe ite t  von dera englischen W ettbew erb ,  eine grofse Ge- 
ne ig the i t  ze ig ten ,  zu  d iesem  P ro d u k t  i iberzugehen, w enn  
n ich t  e ine  w esen t l ich e  P re is re d u k t io n  fiir westfalische Kohlen  
e in treten  w iirde .  D ie  betreffenden Verbrauchss le l len  zogen 
letzteres P ro d u k t  indes  w ied er  vor, nachdem  sie sich infolge 
A nregung  d e r  In teressen ten  schliefslieh se lbst  k la r  machten ,  
dafs sie  sieli bei d em  Bezug von W esifa len  schon insofern 
im V or te i l  befinden, ais sie  d ie  K ohlen ,  w ie  sie  gebraucht  
w e rd en ,  friscli aus d e r  G rube  e rhalten ,  w iihrend sie  bei 
englischen K oh len  den  ganzen Bedarf  fiir den  W in te r  schon 

 ̂ j e t z t  bezw. im H erbs t  e in lagern  mussen, wozu es m eis ten-  
teils aucli an  P la tz  m angclt .

D ie  en g lisc h eK o n k u r ren z  a rbe i te t  ubrigens nach  wie vor am 
ganzen Laufe  d e r  M itte le lbe ,  sowie  auch  in grofsen D is tr ik ten  
ostlieli  u n d  west l ich  de rse lben  eifrig gegen W esifa len  u n d



Nr. 33. 652 -

verfolgt unter Aufbiclung ihrer rollen Arbettskraft mit einer 
grofsen Ziihigkeit ihre Ziele, wobei sie sieli aucli in jeder 
llinsicht zu den wcitgehendsten Konzessionen bweit machen 
liifst. Trotzdem die Zufuhren von westfalischen Kohlen 
ndch Stationen der Mittelelbe auf dem Wasser wege ver- 
schwindend klein zu nennen sind, so finden es liiesige 
Handler in englischer Kohle docli fiir nutzbringend, in 
ihren Oflferten zum Ausdruck zu bringen, dafs der scliarfe 
Wettbewerb zwischen westfalischen und englischen Kohlen 
gezeitigt habe, dafs erstere, insbesondere iiber Hamburg, zu 
so billigen Preisen zu haben seien, dafs diese Preise nicht 
entfernt dem sonstigen Werte der Produkte entspriiche und 
dafs die Yerbrauclier in anderen Gegenden auf die bevor- 
zugten Kreise hinblickten. Ferner wird sodann angefiihrt, 
dafs die englischen Gruben niclit gewillt seien, sich ihren 
Markt nelimen zu lassen und infolgedessen ebenfalls mit 
weiteren erheblichen Preisherabsetzungen vorgegangen sind.

Von Bohmen her verringern sich die Zufuhren zusehends, 
trotzdem die Frachten nacli Magdeburg auf dcm alten billigen ,
Stand ( 2 0 — 21 ^  pro Doppel-Hektoliter == 8 — 9 ^  pro 
Centner) verliarren. Die liiesigen Lagerpliitze sind voll- 
stiindig gefullt und nur im Umschlagverkehr ist noch eine 
Absalzgelegehhe.it offen.

Die einheimischen Braunkolilen-Gruben klagen iiber 
Absatzmangel, nameiulich sind diese Beschwerden bei solchen 
Gruben vorherrschend. welche sonst einen grofsen Teil der 
Produktion wiihrend des Sommers an benachbarte Zucker- 
Fabriken abzusetzen pflegen, Diese Fabriken haben ihre 
Kohlenabfuhren vorl;iulig einstellen mUssen, weil jetzt bei 
dem Eintritt der Ernte siimtliche verfilgbaren Arbeitskriifte 
fdr landwirtschaftliche Arbeiten benotigt werden.

Wic iibrigens vcrlautet, sollen die Verhandlungcii derein- 
heimischen Braunkolilengruben nun jetzt sowcit gediehen 
sein, dafs fiir den Magdeburger Bezirk in den nachsten 
Wochen ein Ilohkohlen-Verkaufssyndikat zum Absclilufs 
gelangen wird, dessen Thiitigkeit walirscheinlich schon am 
1. Okt. cr. beginnen diirfte.

Die Nachrichten der Kolnischen Zeitung iiber eine an- 
gehliche Erhohung der Preise seitens des Kohlen-Syndikats 
haben auch in hiesigen Interessentenkreisen grofse Bestiirzung 
und Entriislung hervorgerufen; speziell die Hiindler in 
westfalischen Kohlen entliefsen sofort nach alleii Richtungen 
Anfragen, um zu erfahren, ob die betr. Notiz wiiklicli den 
Thatsachen entsprache. Erst nachdem die Verhandlungen

Die Ein- und Ausfuhr Deutschlands betrug in Doppel-Centnern:

in der Sitzung des Beirats des Kohlen-Syndikats vom 
22. Ju li durch die Zeitungen bekannt wurden, beruhigten 
sich die Gcmiiter wieder.

V o m  Z in k m a r k t  Bericht von Paul Speier. B r e s l a u ,
31. Ju li. R o h z i n k .  Nacli den umfangreichen Trans- 
aktionen der letzten Monate war im Ju li das Geschiift 
ctwas ruhiger, doch blieb die Grundtendcnz im allgemeinen 
fest. London mufste im Kursę nachgeben und ging von 
18 i .  7 s. 6 d. auf 17 L .  12 s. Gd. zuriick. Hier wurde 
zuletzt fiir gewohnliehe gute Markę 17 ,40 —17,50  <//£, fiir 
W. II. 1 8 ,4 0 — 18,50 JL , die 50 kg frei Waggon Breslau 
bezahlt.

Die Zufuhren vom amerikanischen Markte nach Europa 
sind bisher ais minimal zu bezeichncn; im Juni wurden 
205 t, im ersten Drittel des Ju li 267 t yerschifft, welche 
fiir Liverpool, London und 10 t fur Hamburg disponiert 
waren.

Die Produktion betrug nach der Statistik des Oberschl. 
Berg- u. IIiiltenmiinnischen Yereins im ersten Quirtal cr. 
in Tonnen il 1000 kg 24 263 gegen 24 813 im IV Quartal 
1895 und 23 273 im I. Quartal 1895. Im Betriebe 23 Hutten.

Grofsbritannien fiihrte ein im Juni  cr. 6985 t gegen 
7047 t und gegen 4646 1 in dem gleichen Monat der 
Vorjahre. Von dem Export aus Deutschland waren am 
Empfange hauptsaehlieh beteiligt, in Dopelcentnern: Grofs­
britannien mit 21 597, Oesterreich-Ungarn 18 661, Rufs- 
land 5025, Niederlande 3536.

Z i n k b l e c h e  blieben in der Ausfuhr im Juni  gegen 
den gleichen Monat des Vorjahrs zuriick, doch hatten 
dieselben im Inlande guten Markt. Nach der yorerwiihnten 
Statistik betrug die Produktion im I. Quartal cr. 8907 t, 
gegen 8917  t im IV. Quartal 1895 und 7687 t im I. Quartal 
1895. Im ersten Semester waren am Empfange beteiligt: 
Grofsbritannien mit 31 798 , Japan 6615 , Diinemark 4984, 
Italien 5669 und Oesierreich-Ungarn 4669 Doppelcentner. 
Der Ausfuhrwert betrug in Tausenden von Mark 2476.

Z i n k s t a u b  ( P o u s s i  i! re j. Fur Export war gute 
Frage und sind Bestiinde geriiumt.

C a d m i u m .  Die Nachfrage ist etwas ruhiger, docli 
konnte sieli der lelzte Preis voll behaupten. Die Produktion 
betrug im I. Quartal cr. 1825 kg gegen 1734 kg im IV. 
Quartal 1895 und 1685 kg im I. Quartal 1895.
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P e r s o n  a l i e n .
B e rich tig u n g . In dem in der vorigen Nummer er- 

schienenen Nachruf auf den verstorbencn Bergwcrksdirektor 
Liridenberg ist zu bcrichtigcn, dafs derselbe niclit seit 1892 
sondern seit 1882 Mitglied der Direktion der Gelsenkirchener 
Bergwerks- Aktiengesellschaft war una ferner die Leitun- der 
Zeche Hansa nur provisorisch fur kurze Zeit innegehabUiat

Dem Bergrevierbeamten, Bergmeister Bal z zu Euskirchen ,  
dem Hiittendirektor K o l i e  zu Sollingerhiitte und dem voin
1. September ab zum Bergrevierbeamten des lleviers Reekling- 
hausen ernannten Bergmeister K i r s  t e i n  is t  der C harak te r  

ais ^Bergrat" verliehen.


