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General-Yersammlung des Yercins fiir dic berg- und liuttcnniannischcn Interessen
im Aachener Bezirk.

Am 10. Oktober d. J. fand in Aachen dic dics-
jahrigc Hauptversammlung des Vcrcins fiir dic berg-
und huttenmiinnisehen Interessen im Aacliener Bezirk
statt, fiir wclche dio nachstchendc Tagesordnung fest-
gesetzt war:

1. Greschaftliches:

a. Bcricht iiber die Thatigkeit des Yereins in
den 25 Jahren seinos Bcsteliens.

b. Yorlagc der Bilanz, Bericht der Rcehnungs-
Rerisoren und Ertcilung der Decharge.

c. Etat fiir das folgende Vereinsjalir und Fest-
stellung der Bcitriigc.

d. Wahl der Rcchnungs-Rcvisoren.

c. Ersatzwahl fiir die ausscheidenden Mitglieder
des Yorstandes.

2. Bcericht iiber dic Lago der im Ycrcinc ver-

tretenen Industriczwcigc und Diskussion:

a. Steinkohlenbergbau. (Referent: Herr Berg-
rat Othberg.)

b. Bici-, Zink- und -Silber-Industrie. (Referent:

Herr Justizrat Maas.)
c. Roheisen-Industrie. (Referent: Herr Direktor
G. Hoffmann.)

d. Eisen- <und Stahlwerke. (Referent: Herr
Direktor Jalm.)
e. Chemischc Industrie. (Referent:  Herr

Kommerzienrat ITasenclever.)
f. Industrie feuerfester Stcinc.
Fabrikbcsitzer Il. Liitgen.)
g. Braunkohlen - Industrie.
Direktor Patschke.)
An der Yersammlung nahmen aufser den Mitgliedern
verschiedcne Ehrcngaste, darunter der Berghauptmann

(Referent: Herr

(Referent:  Herr

a. D. Wirki. Gch. Oberbergrat Dr. Brassert und der
Regierungsprasident von Hartmann, teil. ZunSichst bc-
grufstc der Vorsitzende Justizrat Maas-Aachen dic Er-
schicncnen und wie$ auf die hesonderc Bedeutung hin,
die die Versammlung dadurch crhalte, dafs der Verein
in diesem Jahre auf cin 25jahriges crfolgrciches Bc-
stclien zuriickblickc. Er crteilte darauf dem Geschiifts-
fithrer des Vercins, Dr. Lehmann, das Wort zur Er-
stattung des Bcricbts iiber dic Thatigkeit des Vereins
in den 25 Jahren scincs Bestehcns. AVir lassen den
Yortrag, welcher wrohl ein allgemeineres Intcrcsse bcan-
spruchen darf, da in ihm ein Teil der Geschichtc
unserer wirtschaftlichcn Entwickclung dargesteilt ist,
hier folgen:

M. I1.!  Die Entstchung unscrcs Yercins und seine
25jiihrige Thatigkeit liifst sich nicht verstehen ohne eine
Bcleuchtung der allgemeinen wirtschaftlichcn Lage des
Griindungsjahrcs und der darauf folgenden gewerbliclien
Entwickclung. Die industrielle Lage bereits um dic Jahrcs-
wende 1868/69 kennzeichnete sich, wie dic Berichte
gewrcrblichcr Vcrbande aus jener Zeit mclden, in einer
Zunahme des Ycrtrauens auf den europaischcn Jfiirkten
und in einer allgemeinen Steigerung der Betriebsthaligkeit.
Schattensciten waren der Industrie indessen auch nicht cr-
spart. Man klagte iiber cin Mifsverhaltnis zwisehen den
Preisen der Rohprodukte und llalbfabrikatc zu den fiir die
fertigen "Waren zu crzielenden Preisen. Schuld an diesem
Mifsverhaltnis trugen die bestehenden Zoll- und Transport-
ycrhaltnissc, die eine scharfc Konkurrenz fremder Fabri-
kate auf den inlandischen Miirkten zuliefsen. Andcrer-
seits bewirkten dic hohen Frachtsiitze cinzclner deutsehen
Eisenbahnen und die Unregelma&igkeiten, namentlich
Ycrzogerungcn in der Abliefcrnng der Waren, cinc Er-
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schwerung beim Mitbewerb im Auslande; aucli iiber
einen Mangel an Sorgfalt bei Behandlung der Versand-
giiter wurde geklagt. Besonders Jiihlbar war trotz er-
liohter Liihne der Mangel an gecigneten Arbeitskraften,
dessen Ursachen teils in der Auswanderung, teils iti der
langen Heranzichiing zu militarischen Leistungen erblickt
wurden. Endlich wurden dic geschiiftlichen Ertragnisse
durcli den Umlauf sclilcchter Zahlungsmittel und durcli
die damit vcrbundenen KursdilTerenzen beeintriichtigt.
Dennoch driingte das gewerbliche Leben im Jahre 1869
wie in der ersten |Ilalftc des Jahres 1870 zu einem
entschiedenen erfreuliclien Aulsehwunge, der in einer
Yergro&erung der bestehenden gewerblichen Anlagen
seinen Ausdruek land. Das den Impuls industrieller
Unterneliinungslust bekundende gewichtige Wort ,Ver-
traucn” beherrsclite die Angehorigen des werbenden
Lebens in jeder Bcziehung. und schon regten sieli die
Krafte, um der aus der Arbcitcrfrage und der Transport-
frage sieli ergebenden Schwierigkeiten Herr zu werden.

Da, mit einem Sehlage, ist das Bild vcriindert, ais
unser westlichcr Nachbar uns den Fchdeliandschuh liin-
wirft. Es waren wohl nicht ausschliefslich politischc
Erwagungen, die den Siiden und den Norden Detilsch-
lands zu gemeinsamer Aktion bereit fandon. Die Soli-
daritat der wirtschaftlichen Interessen Siid- und Nord-
dcutschlands, die sieli schon mchrfach in den ver-
scliiedensten Richtungcn bekundet hatte, fiel 11 diesem
Augenblick ausschlaggebend in die Wagschale und so
konnte in dem nunmclir beginnenden Yolkerkampfe, der
sich dank der Genialitat unserer Fiilirer und der u11-
vergefslichcn Tapferkcit deutscher Truppen fiir die ver-
einten deutschen Staninie siegreieb entschied, diejenige
Gritndlage gewonncn werden, ohne welche ein wirt-
s.iliaftlieli geeintes Deutsches Reich nie und nimnier
moglich gewesen ware.

Waren sclion — wie erwiilint —— mit dem bisherigen
wirtschaftlichen Aufschwunge erbebliche Schwierigkeiten
aus den Transpoit- und Arbciterverhaltnisscn ftir das
deutsche Gewerbe in die Ersclicinung getreten, so mufrte
der Ausbruch des Kampfes an der westlichen Grenze
infolgc der Inans[irucbnahnic der Verkehrsmittel zu
Kriegstransporten und infolgc der Entziehung rieler wert-
Yollen Arbcitskrafte zur unmittclbaren Verwendung vor
dem Feinde die Situation noch wesentlich zuspitzen.
Daher Stockung jeglicher Ilandelstbatigkeit in der zweiten
Halfte 1870, soweit solehe nicht den Zwccken des
Krieges diente, und Hand' in Iland damit grofse Un-
sicherheit der Kreditycrhaltnissc; Berucksiclitigen wir,
dafs der Bevolkerung auch die bislierige W.olilfeilheit
der Nahrungsmittcl genommen wurde, dafs die LTnsicher-
heit, ja zeitwcise Einstellung der Verkehrsverbin(iungen
dem Erwerbslebcn eine reclit eiiipfindlichc Verteuerung
der Rolimaterialieu oder gar eine Trennung von den-
selben braelite, so ist cs |erstandlich, dafs selbst unsere

auf den Scblaelufeldern erfolgreich sich betliiitigende
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Oftensivc in Handel und Yerkehr noch nicht so bald
das notwendige Vertrauen zuruekkehren liefs. Auf den
linksrheiniscben Bezirk wirkte die vollst;indige Storung
der gcschaftlichen Verbindungen mit Frankreicli und
Belgien noch besonders nachteilig.

So trat die Industrie 111 das Jabr 1S71 ein, und
Miinner mit weitschauendein Blick erkannten bald, dafs
die mittclbaren Wirkungcn des Krieges auf Handel und
Verkehr mit der Einstellung der Feindseligkeiten nicht
gehoben sein wurden. Daher regtc sieb in den west-
lichen Provinzen in Interesscntenkrciscn allentlialben das
Bediirfnis, in genieinschaftlichcn Mcinungsaustausch iiber
die driickendstcn Folgen der Veikchrsstockungen ein-
zutreten und auf Mittel der Abhiilfe zu sinnen. So
sclicn wir in den ersten Monaten des Jahres 1S71 in
Dusseldorf die dem Biclefelder Kohlcnvcrein cntsprungenen
,Kolilentagc" zusammentreten und sich aus diesen Ver-
sanimlungcn Ende Marz den Ihnen allen bekannten
LVcrein zur Wahrung der gemeinsamen wirtschaftlichen
Interessen in Rheinland und Westfalen” entstehen. Am

6. Mai 1871 richtete unser unvergefslicher Ililt an eine
Anzahl herrorragender Industricllcn von Aachen und
Uingegeml cinc Einladung/ in welcher zu einer Be-
sprechung im ,Kliippel" iiber die Eisenbahn- und

TarilVerhaltriisse eingeladen wurde. Verschiedcne Vor-
bcsprechungen hatten schon im Laufe des April statt-
gefunden, doch sind wir. da scbriftlich nichts nieder-
gelegt wurde, iiber deren Vcrlaufnicht mehr orientiert. Aus
einem Schreiben, d. d. 10. Mai 1871, an den Kaiscrlichen
Koinmissar beim Reichstage, llerrn Geb. Oberbergrat
Achcnbach zu Berlin, in welchem 18 Industrielle dcm
Gcnannten fiir sein wirkungSYOllcs Eintreten im Parlament
»im Interesse der Arbcitgeber, der Arbcitnehmcr und
der Industrie im allgemeinen" gelegentlich der Debatten
iiber die Hafipflicht iliren Dank aussprachen, glaube ich
entnehmen zu diirfen, dafs man sich gleich von allem
Anlange an mit den verschiedensten Angclcgenhciten
bcfafst hat. Da di(;ses erste aktenmafsig verbriefte
Dokunient*des Yereins ein historisches Interesse be-
ansprucht, so diirfte es interessieren. dic Namen der
Unterzeichner hier zu erwahnen. Es waren dic Hcrren
Braun, Oberingenicur vom Altenberg, Dr. llasenclcver,
Generaldirektor der Rhcnania, C. Arbenz, Direktor der
Stolberger Spiegelmanufaktur, L. Rasche, Direktor des
Walzwerks Eschwciler-Aue, Petcrsen, Direktor des Walz-
werks Englerth & Ciinzer, Eschweiler - Pumpe, llilt,
Spezialdirektor der Wurmgesellscliaft, Ludwig, Direktor
des Eschweiler Bergwerksvereins, Walzwerksbcsitzer
Breuer, Herzogenratli, Dunkel, Besitzer der Sandstein-
bruche, Herzogenratli, L. Honighiann, Direktor der
Aachen-llongener Kohlengruben-Gesellschaft, Ed. llonig-
Besitzer der Kohlengrubc Konigsgrube, W. Budde,
Walzwerks Rothe Erde, - ~ »
des Mcchernicher Bergwerk?-
Besitzer von Bleigruben und

mann,
Generaldirektor des
Hupertz, Generaldirektor
Aktienvereins, Ed. Pirath,



Bleihiitten zu Kommern, Herbst, Besitzer von Bleihtitten
zu Cali, Kommerzienrat Leop. Hoesch, Direktor der Fa.
Eb. Hoesch & Solin, Duren, E. Landsberg, Gecneral-

direktor der Aktiengesellschaft fiir Bergbau, Blei- und
Zinkfabrikation zu Stolberg und in Westfalen, Aachen.
Unter dem 18. Mai 1871 ging sodann ein Dankes-

schreiben Achenbachs ein.

systematischen Darstellung der
Vereinsthatigkeit iibergehe, gestatten Sie mir, dafs ich
noch einen Augenblick bei den Griindungsvorgiingen
verweile. Unter dem 27. Juni 1871 erliefs ein provi-
sorischer Ausschufs*) in Erledigung eines Auftrages einer
Versammlung yoiii 10. Mai ein Rundschreiben an eine
leider nicht mehr feststellbare Anzahl von Industriellen
des Aachener Bezirks, in welchem ein engerer Zusammen-
schlufs der gleichartig interessicrten Berg- und Hiitten-
werke nebst verwandten Industriezweigen — wic es
hiefs — nach dcm Vorbilde des bergbaulichen Vereins
zu Dortmund in die Wege geleitet werden sollte. Die
Absicht ging dahin, innerhalb des angedeutcten Rahmens
eine moglichst ausgcdehnte Auslegung Platz greifen zu
lassen und hierunter alle diejenigen industriellen Anlagen
zu begreifen, welche direkt aus rohcn Erzen und Mine-
ralien durch mechanische und chemische Prozesse in
fabrikmafsigem Betriebe ihre Produkte darstellen, wahrend
unter den verwandten Unternehmungen diejenigen in-
dustriellen Etablissements verstanden wwurdcn, die die
huttenmannischen Produkte unter Anwendung minera-
lischen BrennstofTs weiter verarbeiten, insbesonderc
Kesselschmieden und Maschinenfabriken. Alle diese
Werke hatten die Beschaftigung zablreicher Arbeiter,
den Verbrauch resp. Versand grofser Massen von Roh-
produkten, endlich die Anwendung von Natur- und
Maschinenkraften in ausgedebntestem Mafsstabe geniein
und hierdurch wurden dic durch den Verein zu ver-
tretenden gemeinsamen Interessen bedingt und begrenzt.
Endlich erschien die Beschrankung auf den Aachener
Industriebczirk durch die beabsichtigte einheitliche Wirk-
samkeit geboten.

Ehe ich zu der

So fand dem Aufrufe zufolge am 5. Juli 1871
unter Annalime der lhnen bekannten, im weéentliehen
noch heute giiltigcn Statuten, die konstituierende Vor-
sammlung des Yereins statt und daher ist dieser Tag
der Geburtstag des Vereins. Der erste Yorstand bestand
aus den Herren: Arbenz, Budde, Dittmar, llasenclever,

Ililt, V. Hoesch, L. Honigmann, Ilupertz, Landsberg,
Ludwig, Mchler, Petersen, Vofs, Zachariae. In der
ersten, am 13. Juli abgehaltenen Vors tandssitzung

wurden die Herren Landsberg, Ililt und Petersen in das

Vereinsprasidium gewabhlt.

Es ist charakteristisch fiir jene Epoche wirtschaft-
licher Entwiekelung, dafs der Grundungstag des Vereins

*) Gezeichnet: Arbenz, Brann, Budde, R. llasenclever, llilt,

L. Honigmann, Landsberg, Ludwig, Petersen.
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mit einem in gewerbe-organisatorischcr Beziehung nicht
unwichtigen Tage, namlich der am 1. Juli 1871 in
Kraft tretenden Neuorganisation der rheinischen Ilandels-
kammern, beinahe zusammenfallt. Ich streife diese ge-
schiehtliche Thatsache um deswillen, weil sie uns zeigt,
dafs die organisatorische Bethatigung des wirtschaft-
licbcn Lebens, iiber die wir im Hinblick auf die neuer-

dings im Landtage gescheitcrte Handelskammcrgcsetz-
gebung eigentlieb noch in unsern Tagcn nicht hinaus
sind, damals unbekiimmert um etwaige Kompetenz-

konflikte einfach an das praktische Bedurfnis ankniipfte.
Man fand gegeniiber den eminenten Scbwierigkeiten des
gewerblichen Lebens es ais Notwendigkeit, neben die
— wenn Sic wollen — amtlicbc Vertrctung von Handel
und Gewerbe, die private ais freie Vcreinsthatigkeit zu
setzen, nicht um gegeneinander zu arbciten, sondern
um mit grofserem Nachdruck vcrcint zu schlagen. So
liefert unserc Vereinsgeschichtc in zahlreichen Fallen den
Nachweis, dafs die in der Ocffentlichkeit mannigfacb auf-
getauebten Bedenken hinsichtlicbo der Moglichkeit oder
Zweckmiifsigkeit eines Zusammenwirkens offizicller und
nicht offizieller Wirtschaftsorgane wenigstens fiir unseren
Bezirk und seine Bediirfnisse hinfallig sind, denn nicht
allein in pcrsiinlieher llinsicht, sondern vielfach auch in
sachlicher Beziehung schen wir den Verein fiir die berg-
und huttenmannischen Interessen im Aachener Bezirke
mit der Ilandelskammer der Stadtc Aachen und Burtscheid
in der langen Zeit ihres bciderseitigcn 25jahrigen Be-
stehens zusammen arbciten. Ich konstatierc das um so
lieber, ais man sich gerade vor dem Forum der Oeilent-
liclikeit im Parlamente nicht seiten von dem ausge-
sprochencn Solidaritatsgefiihl von Handel, Industrie und
Gewerbe hiiufig eine recht falsche Yorstcllung gemacht
hat, ein Gefiihl der Zusammengehorigkeit, von dem ich
iiberzeugt bin, dafs es Sie, meine Herren, heute genau
noch so bcherrscht wie unsere Griinder, von denen ja
gliicklicherweise heute noch manche unter uns weilen.

Indem ich nunmchr zu unserer Vereinstbatigkeit im
einzelnen iibergehe, bemerke ich, dafs es nicht An-
gelegenheiten der hohen Politik waren, die uns beschaftigt
haben, sondern dafs wir von dcm praktischen Bedurfnis
dem vollen Leben unsere Anregungen
ist naturgemiifs, dafs die Angelegen-

ausgehend aus
schopfen. Es

heiten der Industrie, soweit deren Yertreter bei ihren
Beratungen die Allgemeinheit nicht aus dem Ge-
sichtskreise verlieren, Fragen der Handels- und Ge-

auch allgemeine Wirtschafts-
beriihrt w'erden,

werbepolitik  betreffen,
politik und Sozialpolitik wrird dabei

aber nichts hat uns ferner gelegen, ais bei unseren
Beratungen ~Politik" in des Sinnes eigentlicher Be-
deutung zu treiben. Freilich, m. Il., hat der Vorstand

seine Entscheidungen iiber die Zweckmafeigkeit der Be-
handlung der verschiedcnen, im Laufe der Jahre an ihn
herantretenden Fragen von seiner Auffassung iiber die
jeweilige innere politisclie Lage abhiingig machen und
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demgemafs die Konstellation derselben seinem Urtcil
unterziehen miissen, um zu erwiigen, ob im gegebenen
Zeitpunkt eine Petition fkfolg verspreclie oder nicht —
nicht aber bat er damit die Fragen der Allgemcinbeit
in einem Mafse beriihrt, dafs die besonderen Bcdiirfnissc
und Wunschc unseres Bczirks erstickt waren. Indem
ich diese Gesicbtspunktc, welchc fiir die Yereinsthiitigkcit
von grundsatzlicher Bedeutung gewesen sind, hier beriihre,
befinde icli mieli bereits mitten in den wahrend der
ersten Jahre unseres Bestchons wiederholt zum Ausdruck
gelangten Erwagungen des Vorstandes, der c¢s in der
richtigen Erkcnntnis unseres Einflufsbereiclies ablehnte,
Fragen von nur mittelbarcr Bedeutung oder solche An-
gelcgenbeiten zu bchandeln, die nicht die Mehrheit der
yerbundenen Interessen beriibrtc. Es wird hicrnach auch
verstiindlich sein, dafs je nach der inneren politischen
Situation und jc nach der Haufigkeit des Auftretens
akuter Fragen dic Vereinsthatigkeit zcitweise aufs hoebste
angespannt war und dafs andere Zcitfolgen sich ein-
stellten, in denen der Vorstand sich damit begniigen
konnte, auf der Wache zu stehen und aufmerksam die
wirtschaftliche Weiterentwickelung zu beobachten.
Dennocb wurden in den 25 Jahren unseres Bcstehens,
iii denen wir so viele nah befreundete Mitglieder dahin-
gehen sahen, 218 Vorstandssitzungen und wohl zwei-
bis dreimal so viel Ausschufsberatungen aufser den
Generalversamlungcn abgehalten. Die Zahl der Vereins-
werke und der darin beschaftigten Arbeitcr schwankte
nicht unbetriichtlich, da dcm Vercinc, abnlich der Auf-
warts-und Abwartshewegung der Yolkswirtscbaft, Zciten
der Krisen ja auch niclit yorcnthalten geblieben sind.
Der Zeitcn Wandel bat jedoch gczcigt, dafs das Wort
VQn den yercinten Kraftcn in der linksrheinischen In-
dustrie noch nicht in Vergcssenheit geraten. Der der-
zeitige Bestand ist 21 Yereinswerke mit 14500 Arbeitern.
Ein gewichtigcr Teil unserer Arbeiten yollzog sich
auf dcm Gebiete des Verkchrswesens. Vcrsetzen wir
uns zuriick in dic Epoehe der Privateisenbahnen, in
eine Zeit, in wclchcr zum Teil noch schmalspurige
Bahnen mit Pfcrdcbctrieb die Zu- und Abfuhr von
Massengiitern von den immerbin weiiigeh llauptverkehrs-
adern besorgten, in welcher die Umkartierungcn yon
Balin zu Bahn ais zeit- und geldraubendc Manipulationen
eine grofse Rolle spieltcn, Zeitcn, die noch kein inter-
nationales Uebercinkommen iiber den Eisenbalinfracht-
verkehr kannten, so wird man begreifen, welch viel-
seitiger Art dic Schwierigkeiten fiir die auf den Bezug
und Yersand von Massengiitern angewiesene Grofsindustric
waren. Dafs dic Schwierigkeiten der Lage sich ins
Ungemessene steigerten, der Krieg die schon
nicht ausreichendcn Verkehrsmittel in Ansprucli nahni,
ist ohne weiteres verstandlich. Zwar konnte riihniend
anerkannt werden, dafs es der Rheinischen Bahn
yerbaltnismafsig bald gelang, die Regclma&igkeit
der Ycrbindungen wieder herzustellen, ebenso ent-

ais
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faltetc die Bergisch-Markischc Linie zur Vergrofserung
ihrer Bahnhofc eine regc Thiitigkeit. Indcsscn der
durch den Krieg hintangebaltenc, immense gewferb-
liclie Aufschwnng yerlangte viel weitergehendere Mafs-

nabmen. So suclitc der Vorstand fiir alle wahrend der
letzten 25 Jahre ins Lcbh”n getretenen Eiscnbahnver-
bindungen des Bezirks das allgemeine Intcrcssc durch

wicderholte Anregungen zu wecken, er behandelte u. a.
die Einrichtung neuer Verbindungen iiber die Eifel nach
Luxemburg, um einen beguemen Austausch der dortigen

Erze mit den hiesigen Kohlen zu ermoglichen. Der
Bau einer Industriebahn zur Verbindung der Kohlen-
gniben des Wurmrcviers mit den Huttcnwcrken des

Aacbhener Bczirks und die Weiterfiihrung der Linie bis
Jiilich, ebenso die Abzweigung der Bergisch-Markischen
Strecke nach ITeinsberg wurde ins Augc gefafst und
mafsgcbenden Ortes angeregt. Auch ware an dieser
Stelle der Ausbau der Verbindung Stolberg-Hammer zu
erwabnen. Aufser der Unregelmafsigkeit und Unsicherbeit
der Verbindungen bewirkte auch die Vielgestaltigkeit
und Hohe der Tarife grofse wirtschaftliche Nachteile und
der Vorstand wandte daher sein besonderes Augenmerk
auf eine Ermafsigung derselben, da die deutsche Industrie
ohne Vcrbilligung der dic Produktionskostcn wesentlich
erhohenden Eiscnbahnfrachtcn dem Auslande gcgeniiber
einen schwierigen Stand hatte. Ais llauptmangel wurden
damals hcrvorgehobcn die Vcrschiedcnbeit der Fracht-
satze boi gleichen Entfernungcn, niclit allein bei ver-
schiedenen Eiscnbabncn, sondern sogar bei einer und
derselben, speziell der Rheinischen Eisenbahn. Ferner
wurde die Unterbringung gleichartiger Waren in ver-
schiedcnen Tarifklassen und umgckebrt sehr ver-
schiedener Waren in der namlichen Tarifklassc ais
Nlifsstand empfunden. Es war daher cin anerkennens-
wertes Entgegenkommen der betciligten Verwaltungen,
ais fiir den gesamten Koblenvcrkchr der rheinischen
und bergisch-markischen Linien dic vTariffragc nach
einheitlichen Gecsichtspunkten gercgelt wurde.

Damit waren aber die Schwierigkeiten noch immer
nicht beseitigt. Die in den nachstcn Jahren auftretenden
Erhohungen der Preise der Robmatcrialien, insbesondere
der Kobie und des Eisens yeranlafsten, dafs die Balin-
verwaltungen sich zu einer 20prozentigen Steigerung
der Tarife zu vereinigcn im Begriffc standen. Da dic
Staatsregierung auf diesseitige Vorstellung dieser Ge-
fiilirdung yorbeugte, so bedienten sich die drei rheinischen
Eisenbahngesellschaften zur Erreicbung ihrer Absichten
des indirekten Weges, namlich der Erhebung von
Rangicrgebiihrcn  (von 5 Sgr. pro 100 Ctr.)
hohung von Zecbenfrachten unter Androhung der Kiin-
digung der Anscblufsvertrage, falls die Werke darauf
nicht eingehen wollten. Es war crkliirlicb, dafs sich ein
allgcmeiner Entnistungssturm gegen die beabsicbtigte
wescntliclic Tarifmafsnabme erhob. Allenthalben fanden
in der die Lebensintcressen der Industrie so wesent-

undE



lich beriihrenden Angelegenheit Versammlungen statt,
in welchen dic Frage iiufeerst Icbhaft orortert und
namentlicli im llinblick auf dic inzwischen

wieder lierabgegangcncn Rohinatcrialienpreisc dic Tarif-
erhohung ais der inneren Grunde entbelirend stark
bekampft wurde. War denn doch aucli dic Zumutung
an die mit allerlei sonstigen Schwierigkeiten kiimpfende
Industrie eine thatsiichlich weder erwartete noch durch
die Verhiiltnisse gerechtfertigte, insofern die seit Jahren
angestrebten Tariferleichterungcn und alle Bemuhungen
in dieser Richtung nicht nur nicht ycrgeblich sein,
sondern das gerade Gegenteil ais Ergebnis haben sollten.

W ir fiihrten unter dem 15. Januar 1874 beschwerdc-
fithrend aus, dafs im Falle des Eintretens einer absoluten

Notwendigkeit von Tariferhohungen es billig erschcine,.

diese Angelegenheit ,,allgemein und fiir alle Klassen der
Transportierenden gleichmafsig“ zu regeln, nicht aber
die Rohstoffe allein zu treffen. Ebenso sei der Weg,
die privatrechtlichen Beziehungen der Anschlufsinhaber
durch einseitige die Transportgebiihren erhohende Ver-
waltungsmafsnahmen zu treffen und im Weigerungsfalle
einfach die Existenzbasis der Werke, dic Anschlufs-
vcrtrage, aufzuheben, ein wirtschaftlich durchaus verwerf-
liches Mittel. Der Herr Minister moge dalier dic Anordnung
treffen, ,dafs die von der Rheinischen und von der
Bergisch-Markischen Eisenbahn teils schon eingefiihrten,
teils bevorstehenden Gebiihren resp. deren Erhohung
aufzuheben und dafs staatlich genehmigte, den Yerhalt-
nissen entsprechende Normativbestiminungen fiir Lager-
pliitze und Anschlufsgeleise crlassen werden, welche
willkiirlichen Geldcrhebungen von Seiten der Bahnver-
waltungen sowie der versuehten Vcrteuerung der Gesamt-
transportkosten fiir dic Folge vorbcugen.” In dankens-
werter Weise griff damals auch der wirtschaftliche Yerein
in Dusseldorf die Angelegenheit auf und wir vereinigten
uns mit ihm und noch anderen Interessenvereinigungen
zu einem gemeinsamen Einspruche an mafsgebender In-
stanz. Der von dort angenommene Protest wurde vor-
nehmlich darin begriindet, dafs ,das in deutschen,
namentlich aber in prcufsischcn Bahnen angelcgte Kapitat
sich bisher einer besseren Yerzinsung zu erfreuen gehabt
hat, ais bei dem Bctriebe der Bahnen in benachbartcn
Landem zu erreichen gewesen ist; dafs wvon einer
Steigerung der Materialienpreise, der Gehiilter und Liihne
nicht allein die deutschen, sondern auch und wohl tcil-
weise noch in hoherem Mafse die Bahnen Belgiens,
llollands und Englands betroffen worden sind, ohne dafs
in letzteren Landem bisher Stimmen fiir die Erhohung
derTarife laut wurden; dafs die Statistik den evidenten
Beweis liefert, wie die finanziellen Resultate der
Bahnen mit jeder Herabsetzung der Tarife sich durch
Steigerung des Yerkchrs regelmiifsig gebessert haben;

»,dafs die Grenze der Tariferrnafsigung und Verkehrs-
steigerung, welche darin zu erblicken wiire, dafe die
Bahnen bei zweckmafeiger Yerwaltung den herange-
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zogenen Andrang von Passagieren und Giitcrn niclit
mehr zu transportieren imstande waren, noch langc nicht
erreicht ist;

».dafs die geringere Rentabilitat einzelner, in ihrem
System noch nicht vollendeter und dalier ganz oder teil-
weise noch nicht zur rollen Entwickelung gelangter
Bahnen fiir die Beurteilung der Tariffrage ebenso wenig
mafsgebend sein kann, ais eine nur an einzelnen Gruppen
von Verkelirsgegenstanden gciibte Exemplifikation, sondern
dal§ das Gesamtresultat der deutschen Bahnen allein
den Mafsstab fiir die Beurteilung bieten darf".

Die Antwort des Reichseisenbahnamts vom 19. Februar
1874 lautetc dahin, dafs die Notwendigkeit einer Tarif-
erholiling ais nachgcwiescn zur Zeit nicht erachtet
werden konne und dafe, selbst wenn dieser Nachweis
gefiihrt werden sollte, die Rcichsbehorde doch Anstand
nelimen wiirde, zu einer Erhohung der Tarife fiir dic-
jenigen Gegenslande, welche ais erste Lebensbcdiirfnisse
der minder wohlhabenden Klassen anzusehen sind, ihre
Mitwirkung eintreten zu lassen.

M. 1I1.!  Diese vorlaufigc Gefahr allgemeiner Tarif-
crholmng war also beseitigt, aber noch winkte die Er-
hohung der Zechenfrachtcn. In Gemcinschaft mit dem
Dortmunder bergbaulichen Yerein beantragten wir, dafs
die geplante Erhohung bis zum Entschcid des llandels-
ministers suspendiert werde. —

Es ware mir eine hochst vcrfuhrcrische Aufgabe, an
der Hand dessen, was de Vereinin dieser Richtung ge-
arbeitet hat, die Tariffrage und alles, was damit im Zu-
sammenhange steht, im einzelnen zu behandeln. Es
liegt auf der lland, dafs solehe Absicht an dieser Stelle
nicht zu ver\virklichcn moglich ist. Ich mochte dalier

an die Gegenwart ankniipfen und kurz cinige Punkte
beruhren, die in der letzten Zeit in dem in Illede
stehenden Gebiete in den Vordergrund getreten sind.

Wenn wir aufser acht lassen, dafs seit der Yerstaat-
lichung der Eisenbahnen der lebhafte Wunsch der In-
dustrie nach einer Yerbilligung der Rohstofffrachten und
einer weitergehenden Befruchtung des Verkehrs\vesens
durch dic immensen Eisenbahniiberschiisse — gelinde
gesagt — bis jetzt eine noch durchaus ungeniigende
Beriicksichtigung erfahren hat, so waren es im ver-
gangenen Jahre im wesentlichen noch zwei Fragen, die
unser Interesse in Anspruch nahmen; ich meine die an-
gestrebte Revision der allgemeinen Bcdingungen fiir
Anschlufegeleise und Ladebiihnen, und ferner die Ein-
filhrung einer ermafsigten Stiickgutklasse. Was die
erstere Angelegenheit betrifft, so ging, wie wir erwahnt
haben, bereits Ende der 70er Jahre unser lebhafter
Wunsch dahin, der Willkiir der Eisenbahnver\valtungen
enthoben zu sein und allgemeine, fiir das Staatsgebiet
giiltige Normen fiir die Anschliisse in Kraft treten zu
sehen. Die betreffenden Vorschriften traten am 1. April
1888 in Wirksamkeit, unter Bcibehaltung der friiheren
teilweise bis in die Zeit der Priyatbahnen zuruckrcichenden
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Anschlufsvertrage. Namentlich hat der §. 6 der Allge-
meinen Bestimmungen, der eine Aenderung des An-
sehlusses vorsieht, aus der Erfahrung der letzten Jahre
heraus zu Besehwerden Anlafs gegeben, da die Ver-
waltung die sehr dehnbare Fassung des genannten Para-
graphen den liskalischen Interessen aufserst dienstbar zu
machen vermocht hat. Ebenso sind, wie die vereinigten
bergbaulichen Vereine in einer Beschwerdeschrift an den
Eisenbahmninister niihcr dargelegt haben, die Be-
stimmungen iibcr die Erhebung der Anschlufsfrachten,
iibcr dic Aufstellung der Wagen und einige andere
hiiufig sehr gegen die bereehtigten industriellen Inter-
essen geliandhabt worden, sodafs eine Abstellung der
fraglichen Ilarten eine dankenswerte Mafsnahme der
ausschlaggebenden Instanz scin wiirde. Ueber den Er-
folg unserer Schrittc sind wir noch niebt unterricbtet. —
Was den anderen Punkt, namlich die Einfiihrung einer
ermal$igten Stiickgutklasse betrifft, so ist diese Frage
durch den Entwurf des denmachst der Beratung der
gesetzgebenden Faktoren zu unterbreitenden neuen
deutschen Ilandelsgcsetzbuches wieder in den Vorder-
grund geriickt worden. Auch unser Yerein hat sich in
frilheren Jahren mit dieser Frage mehrfach beschaftigt,
sodafs ich das hier nicht iibergehen mochte. Der Ent-
wurf sicht in dcm neuen §. 382 vor, dafs der Spediteur
demVersender aufser derProrision nur den thatsachlich
verauslagten Frachtbetrag in Rcchnung stellen darf.
Dies ist unter dem geltenden Rechte insofern anders ge-
regelt, ais auch ein hoherer Frachtbetrag dem Yersender
cingestellt werden kann. Dies hat zur Entwickelung der
sogenannten Sammclverkehre wesentlich beigetragen und
die Wirkung gehabt, dafs die Industrie, je nachdem sie
ihrer Lage nach von den Sammelverkehren Gebrauch
machen konnte oder nicht, ihre Zuneigung oder Abge-
neigtheit diesen Verkchrcn entgegenbrachte. Ein be-
sonderer Grund gegen diese aufserst ungleich wirkenden
Sammelverkehre liegt darin, dafs sie der Einfiihrung der
ermafsigten Stiickgutklasse betrachtlich im Wege ge-
standen haben. Es ist daher fur die Industrie von
Interesse, und dieser Wunsch hat sich mehrfach in der
Ocffcntlichkeit Geltung verschafTt, dafs unter gusdriick-
licher Unterstiilzung des neuen 8. 382 des Entwurfs
der Herbeifiihrung jener ermafsigten Stiickgutklasse der
Boden geebnet wird.

Bcvor ich die Verkehrsfragen verlasse, habe ich noch
kurz der Stellung unseres Yereins gegeniiber den be-
sonderen Bestrebungen, die auf eine Erneuerung der
Tarifc gcrichtet sind, zu gedenken  Unser Augcnmerk
richtete sich fortdauernd auf die Wirkungen, welchc in-
landische wic auslandische Tarifmafsnahmen auf unsern
Yerkehrsbczirk ausiibten. Nach jahrelangen Erwiigungen
kamen wir immer und immer wieder zu dem Er-
gebnis, dafs zwar im Hinblick auf die spez. Lage unseres
Bergbaus einer allgemeinen Ermafsigung der Bohstoff-
frachten vom diesseitigen Standpunkte aus nichts in
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den Wcg gclegt werden soli, dafs aber alsdann die be-
sondere Lage unseres Bergbaus, wie sie sich historisch
entwickelt hat, einer besonderen Ausnahmevergiinstigung
nicht entraten kann, soli nicht eine rucklaufige Bewegung
der hiesigen Rcviere Platz greifen. Aus hiermit in Zu-
sammenhang stehenden Erwiigungen haben wir uns auch
nicht gegen die in den letzten Jahren aufgetauchtcn
Kanalprojekte an sich, nur — so namentlich beim
Mosclkanal — gegen deren Bau auf allgemeine Staats-
kosten ausgesprochcn. Der Yerein ging dabei von der
Auflassung aus, dafs wir cs mit den diesseitigen Inter-
essen nicht im Einklange stehend zu erachten vermochten,
den Ausbau von Verkehrsgelegenheiten aus allgemeinen
Staatsmitteln zu fordern, die in erster Linie anderen
Gegenden zugute kommen. W ir sagten, dafs in solchcm
Falle auch die betr. Interessenten in erster Linie fiir
die Durchfiihrung solcher Projekte zu Zahlungen heran-
zuziehen seien, nicht aber alle Staatshiirger ohne Unter-
scliied.  Dieser Standpunkt unserer ersten 25 Jahre
wird uns auch in der Zukunft wohl zurRichtschnur dienen.
(Schlufe folgt.)

Die Centrat-Kondensation der Zeche Ewald
hei Herten.
Yon Fr. Koepe. (Hierzu Tafel XLI.)

Das Bestreben mit dem Betriebsdampf haushalteriseh
umzugehen und das Brennmaterial moglichst auszuniitzen,
worauf man fruher geradc im Kohlenbergbau weniger
Wert legte, hat in den letzten Jahren zu mannigfachen
Yerbesserungen im Bcrgwerksbetriebe gefiihrt. Neue
Kcssclanlagen werden fiir hohe Dampfspannungen ein-
gerichtct und dic neueren Maschinen ais Expansions-
maschincn gebaut. Um die Kessel frei von Kesselstein
zu erhalten, speist man sie nicht mehr mit Grubenwasser,
sondern mit Flufs-(Ruhr)wasser, und setzt auch dieses
noch Kesselstein ab, so werden Wasscrreinigungs-
anstalten gebaut, dcnn man hat einsehen gelernt, dafs
der Kesselstein, abgesehen davon, dafs cr die Wandungen
des Dampfkessels ruiniert, auch die Warmeabgabc an
das Kesselwasser sehr erschwert.

Kondensationsanlagen an den Zechenbetricbsmaschinen
wurden friiher, so lange mit niederer Dampfspannung
gearbeitet wurde, hiiufig angebracht. Die iiltercn Wasscr-
haitungsmaschinen waren wohl alle mit Kondcnsation
gebaut. Da jedoch das zum Niederschlagen des Dampfes
bcnutzte Wasser meistenteils salziges Grubenwasser war,
so gerieten die Kondensationsanlagen bald in Unordnung,
und so ist es gekommen, dafs iin hiesigen Revier dic
Wasserhaltungsmaschinen, wenn sie auch mit Kondensa-
tionsanlage versehen sind, doch mit Hochdruck arbeiten.

Seitdem, wie vorstehend bemerkt, der Maschinen-
tcchniker seine Aufmerksamkeit auf moglichst vortcil-
hafte Ausnutzung des Druckes bei Yerwendung Aon
hochgcspannten Dampfen, gcrichtet hat, sind Expansions-
maschinen in Gebrauch gekommen, und da bei diesen
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der Dampf zur besseren Ausnutzung in der Maschine von
hoher auf niedrigc Spannung gebracht wird, wurde der
frilheren Kondensationsanlagen (bei Maschinen mit
niedorcm Dampfdruek) wieder gedaeht. Es sind in lotzter
Zeit manche solche Anlagen entstanden, die sich jedoch
von den friiheren dadurch wcsentlich unterscheidcn, dafs

die Kondcnsation nicht an einer einzelnen Maschine
nngebracht ist, sondern mdéhrere Maschinen eine ge-
meinscbaftlichc  Kondensationsanlage besitzen. Eine

solche Anlage ist in
Hcrtcn erbaut worden.

Nach sorgfaltigcer Priifung der vcrschiedcncn Systemc
von Kondensationsanlagen entschlofs man sich zum Bau
einer centralen Oberflachen-Kondensation.

lelzfcr Zeit auf Zeche Ewald bei

Dic Herstellung der Anlage wurde der Firma Balekc
nnd Co. in Bochum ubérfragcn. Die Einrichtung ist
aus Tafel X LI crsichtlieh.

Dic Anlage ist eine Gcgenstrom-Bcrieselungs-Kondcn-
sation mit Kaminkiihlung. Sic hat den Zweck, den
Auspuffdampf der Hauptmaschincn der Schachte Ewald |
und Il mit Hiilfc von wertlosem Grubenwasser unter
Yakuum niodcrzuschlagen, nnd das gewonnene Niedcr-
schlagwasser den Kesseln ais reines Speisewasser wieder
zuzufiihren.  Unter den mit Kondensation arbeitenden
Maschinen béfindet sich eine grofse Cémpound-Forder-
maschine, welche aus 587 m Teufe fordert.

Die erzielten Vorteile sind:

Eine Kohlenersparnis durch das Vakunm
Cylinder von 25 —30 pCt.

Eine weitcrc Kohlenersparnis durch Vcrincidung der
Kesselsteinbildung von ca. 5 pCt.

Eine Ersparnis an Wasscricitungswasscr von 12 bis
IG cbm stiindlieh bei normaler Belastung der Konden-

in dem

sation.

Eine Ersparnis an Kesselreinigungen und Kossel-
reparaturen bei erhohter Bctriebssicherhcit.

Eine Ersparnis an Anlagekapital der Dampfkessel.

Beschreibung der Anlage.

Dic Anlage besteht aus zwei llaupttcilen:

1. Dem Kondensator mit Kaminkuhlcr.

2. Der Pumpenanlagc.

Kondensator, Kiihler und Kamin, an sieli drei gc-
trennte Apparatc, sind in einem geineinsamen Bau unter-
gcbracht und arbeitcn Hand in lland. Dor Kondensator
dient dazu, den Abdampf mit Hiilfc von Grubenwasser
niederzuschlagcn; der Kiihler kiihlt dabei das warm
gewordenc Grubenwasser durch Verdunstung wieder auf
.seine Anfangstempcratur ab, sodafs es von neuem bc-
nutzt werden kann. Der Kamin ventiliert beide Appa-
ratc durch einen lebhaften Luftstrom (3Y2m a Sekunde).

Der Kondensator besteht aus einem grofsen Sammel-
kessel A, an welchen dic AuspulTleitungen der Dampf-
maschinen der Zeche anschliefsen, und einem System
,von Messingrohrcn Bj, B2, B3, B4, B5, B6. Die Messing-
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rohre liegen in scchs Partieen nebeneinander und bilden
auf diese Weise sechs hohe Wando, wclche, ebenso wie
der erwahnte Sammelkesscl, von aufsen mit Gruben-
wasser beriesclt werden. Der Dampf gelangt zunachst
in den Kessel A, von dort in die Messingrolire und
wird in dem Mafse, wic cr mit den durch das Gruben-
wasser kalt gehaltenen Wandungen des Kesscls und der
Messingrolire in Beriithrung kommt, niedergeschlagcn.
Es bleiben alsdann in dcm Kondensator zuriick: orstens
das durch Niedcrschlag entstandcnc Dampfwasser (Kon-
densat), und zweitens die aus dem Dampf ausgeschicdcnc
und durcli ctwaige Undichtigkeitcn cingedrungone Luft.
Letztcrc sowohl wic das kondensierte Wasser werden
stetig aus dcm Kondensator durch zwei Pumpen Cund D
cntfernt. Die Konstruktion des Kondensators bezw! die
Anordnung der Messingrolire ist nun derartig, dafs dic
Luft ani oberen, kaltcn Ende, dj, a2, a3, das Nieder-
schlagwasser jedoch am unteren Ende b1, b2, b3, b4, b5
und b6 des Kondensators abgesaugt wird. Es wird da-
durch erreicht, dafs die Luft mit der Temperatur der
kaltcn Grubenwasser (Kiihlwasser) austritt, wahrend die-
jenigc des Kondensates der Dampf- bezw. Vakuum-
warnic cntspricht. Dic Luftpumpe D arbcitct irifolge-
dessen unter den giinstigstcn Bedingungen, da sie nur
kalle Luft zu fordem hat. Die Kondensatpumpe c liefert
das Niederschlagwasser moglichst warm an dic Kessel.
Ist z. B. die Luft 30—32° Ccls. warm, so betriigt die
Temperatur des Kondensates 48 —50° Ccls.

Der Kondensator ist in dem Bau so aufgestellt, dafs
cr von dom durch den Kamin crzcugten Luftzug all-
seitig bestrichen und durchzogen wird. Hierdurch wird
das an den Messingrohrcn herunterrieseinde Gruben-
wasser, wahrend es die Wiirmc des Dampfes aufnimmt,
auch gleichzeitig wieder gekiihlt, indem die Wiirmc des
Dampfes aus dem Wasser direkt in den Luftstrom ab-
gegoben wird. Um dic Kiihlung recht cncrgisch zu
gestalten, ist unter dem Kondensator noch ein Kiihler
angebracht, welcher aus einer Anzahl dicht iibereinander
liegender, schragcr. treppenartig angeordneter Bretter-
boden (E) besteht. Das von dcm Kondensator ab-
gelaufcne Grubenwasser wird durch ein Rinnonsystem
auf diese Biiden vcrteilt, und liiuft in feiner Schicht
abwiirts dcm Sammelbassin zu, mit der Luft in innigste
Beriihrung kommend. Aus dem Sammelbassin wird es
mit Hiilfc einer Rotationspumpe F von neuem auf den
Kondensator gepumpt. Das Grubenwasser macht also
einen ununtcrbroehenen Kreislauf. Durch Verdunstung
verliert es an seinem Volumen, und zwar ist der Yerlust
etwa 58 so grofs, wic die MCnge des gewonnencn Dampf-
wassers. Es mufs also stetig neues Grubenwasser zu-
gefiihrt werden. Die Menge dieses Zusatzwassers ist
aber selir gering. Da dic Wasserhaltungsmaschine nur
periodisch arbeitet, so ist vor der Anlage ein Vorrats-
bassin G angebracht, welches fiir reichlich zehn Stunden
W asser enthalt.
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Uie Pumpenanlage besteht aus einer kleinen Dampf-
maschine H, mit angehangter trockener Schieber-Luft-
purape D, einer Rotationswasscrpumpe F und einer
Kéndensatpumpe C.

Dic Dampfinaschine ist mit Riedersteuerung mit
Wocifssehem Leistungsregulator ausgestattet, welche An-
ordnung eine Verstellbarkeit der Tourenzahl von 60 auf
140 pro Minute gestattet. Aufserdem ist in letzter Zeit
noch ein vom Vakuum beeinflufster Regulator eingebaut,
der sich ausgezeichnet bewahrt. Der Leistungsregulator
ist auf die hochste Tourenzahl cingestellt, und der vom
Vakuum becinflufste Regulator regulicrt den Gang der
Maschinc so, dafs das Yakuum stets annahernd gleich ist.

Durch die verlangerte Kolbenstange der Dampf-
maschine wird die Schiebcr-Luftpumpe D mit Druck-
ausgleich, Patent Burchardt & Weife, betrieben. Dic
Pumpe holt die Luft aus dem Kondensator D, erzeugt
und erhalt also das Yakuum. Die Wasscrpumpe F ist
_ eine Enkesclie Rotationspumpc, sie saugt das Grubcn-

wasser aus dcm Bassin Iv an, und hebt es auf 'den
Kondensator.

Die Kondensatpumpe C st cinc stehende einfachc
Pumpe. Sic wird durch cin Vorgelcge betrieben, holt

das aus dem Dampf niedergeschlagene Wasser aus dcm
Kondensator, und fuhrt es den Kesseln resp. denFiltern zu.

Zur Sicherung des ganzen Betriches ist auf dem
Sammelkcssel ein Sicherhcitsventil L angebraclit, welches
sich selbstthatig offnet, sobald im Kondensator ein ge-
gcwisscr Ueberdruck entstehen solite. Es ist deshalb
eine Gefahrdung der Betriebsmasehinen, auch wenn dic
Kondensation einmal unbeachtet aus irgend einem Grunde
versagen solite, was allerdings an und fiir sich so gut
wie ausgeschlossen ist, vollstiindig unmoglich. Es arbeiten
dann selbstthatig alle Maschinen mit Auspuff, statt
mit Kondensation, und das Sichcrheitsventil dient ais
Auspuffrohr.

Auch in jeder anderen Hinsicht ist der Betrieb ein
absolut sicherer. Das Grubcnwasser, welches zumNicder-
schlagcn des Dampfes dient, kommt mit dem Vakuum,
resp. dcm Dampfe selbst in keinerlei Beriihrung, cs
kann daher auch keine Ansammlung von Wasser Im
Kondensator, und kein Zuriickrei&en dcsselben in die
Damplcylinder eintreten, wie bei den sonst iiblichen
Einspritzkondensationen. Vakuumpumpe und Kondensat-
pumpe sind mit Vakuummetcr vcrsehen, ferner haben
alle drei Kondensationspumpcn je cin Tliermometer,
welches stiindig dic Temperatur der Luft des Konden-
sators und des Kiihlwassers anzeigen.

Entfernt von der Kondensation, neben dem Kessel-
hausc ist noch in zwei cylindrischen eisemen Bassins ein
Filter angebraclit. Dasselbe reinigt das gewonnene
Dampfwasser vollkommen von beigemischtem Cylinder-
schmicrol, sodafs es zum Kessclspeisen wie kein anderes
W asser geeignet ist. Es ist absolut frei von Kesselstein-
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bildern, sodafs Kesselreinigung etc. nicht mehr not-
wendig sind.
Resultate.
Die Anlage ist seit dcm 29. Mai dieses Jahres in
Betrieb, und arbeitet Tag und Nacht, mit Ausnahme

der Sonntagc. Das erziclte Vakuum betragt bei einer
Temperatur der atmospharischcn Luft von 25 —300 C.
85 —90 pCt.,, die Temperatur der Luft vor der Luft-
pumpe 30 —32° C., die des Kondensates 48 —50° C.

Der Selbstverbrauc.h an Kohlen auf den Schiichten I
und Il der Zeche Ewald betrug in den letzten Monaten,
ohne und spiiter mit Kondensation:

Januar Februar Marz April
ohne Kondensation
5,02 pCt. 5,49 pCt. 5,20 pCt. 5,32 pCt.
Mai Juni Juli August
10 Tage mit mit Kondensation
Kondensation
4,99 pCt. 4,17 pCt. 4,47 pCt. 4,33 pCt.
von der Fiirderung.
Es hat sich also der Selbstverbrauch an Kohlen

erbeblich vermindert. Dabei
ist zu beachten, dafs auf Zeche Ewald noch nicht alle,
sondern nur etwa 2/3 der vorhandenen Mascliincn bis
jetzt an die Kondensation angeschlossen sind. Ist auch
der Rest der Maschinen angeschlossen, so wird sich die
Ersparnis noch wesentlich liolier stellen. In Zahlen
ausgedriickt, sparte Zeehc Ewald durch die Kondensation
in den letzten drei Monaten gegeniiber dem Durchschnitts-
verbrauch in den ersten vier Monaten des Jahres rund
105 Doppelwaggon, oder ii Monat 35 Doppelwaggon
Kohlen an Selbstverbrauch. Reclinet man den Wert
eines Doppelwaggons zu GO JL. (weil mindenvcrtige
Kohle), so betragt die Ersparnis an Kohlen im Monat
2100 JL, im Jahre 25 200 JL Hierzu kommt noch
die ganz bedeutende Ersparnis an gekauftem Wasser,
welche pro Jahr mindestens 7000 JL betragt, sodafs sich
in Summa 32 200 JL. Ersparnis ergiebt.

durch die Kondensation

Grofse der Anlagekosten.
Die Kondensation auf Zeche Ewald ist konstruiert
fiir ein stundliches Dampfipiantum von 10 000 kg eff-,
aber in allen Diniensioncn so reichlich, dafs sic mit
12 000 kg belastet werden kann. Die Anlagekosten
betragen, inki. Rohrlcitungen und Fundamente, etwa
80 000 JL Durch die Ersparnis im Gesamtbetrage von
32 200 JL pro Jahr werden genannte Anlagekosten
in 212 Jahren schon mehr ais gedeckt, resp. nach Abzug
von 10 pCt. fiir Verzinsung und Amortisation hat dic
Zeche einen jiihrlichen Reinverdienst durch die Konden-
sation von ca. 24 200 JL.

In Wirklichkeit ist die Verzinsung der Kondensations-
anlage jedoch eine noch bedeutend hohere, indem
dic Zeche durch dieselbe die Anschaffung von mindestens
2 Dampfkesseln ersparte, dic etwa 25 000 JL gekostet



hiitten. Dicsc Sunnnc gelit cigentlich von dem Anlage-
kapital der Kondensationsanlage ab, sodafs dieses nur
blcibt 55 000 Jt., wclche in ca. 18 Monaten durcli dic
Ersparnisse gedcckt sind.

Dic Explosion auf der Branccpcth Colliery in der
Grafscliaft Durhani aui 13. April 1896.

Die Brancepeth Colliery in der Grafschaft Durliam
wurde am 13. April d. J. von einer Explosion bctrolTen,
die 20 Tote — fast dic gesamte Belcgscliaft der Naclit-
schiclit — zum Opfer forderte. Die Explosion ist offenbar
ais reinc Kohlenstaubexplosion aufzufassen. Sic iiber-
rasclite umsomelir, ais die betroftenc Grabc sowohl bei
den Betriebs- ais bei den staatlichen Anfsichtsbcamten
ais gefahrlos galt. Die Grube stand bereits 60 Jatire
lang im Betriebe. Wahrend dieser ganzen Zeit ist niclit
ein einziges Mai eine Entziindung von Schlagwettern
odcr Kohlenstaub yorgekommen.

Da die Explosion wegen ihres uberraschcnden Auf-
tretens ein allgcmeinercs Intcrcssc bictct, sollen ilire
naheren Umstande nach dcm nunmehr ycroffcntlichtcn
amtlichcn Berichte im folgenden besprochcn werden.

Dic Forderung der Grube betragt durchschnittlich
etwa 540 t*) auf den Tag. Dic Belegschaft besteht
aus 350 Personen.

Auf dcm fiir die Explosion in Frage kommenden
Teile des Grubengebiiudcs werden nur zwei Fliitzc, das
Brockwell- und das Jet-Fliitz, bei flachcr Lagerung ge-
baut. Das Brockwell-Flotz ist bei 84 m unter Tage
durehteuft und ist in der Niilic der Schachte zum
grofsten Teile abgcbaut, zum geringeren Teilc aber nocli

im Bau bogriffen. In eincr Entfcrnung von 160 m
ostlich vom Schachte ist das Fliitz in das Liegende
Ycrworfcn.  Jenseits der Ver\verfung ist das Jet-Flotz

angetroffen und in Bau genommen worden. Von der
Verwerfung aus hat man einen 914 m langen Querschlag
nach Norden getrieben und damit nacli Durchfahrung
einer zweiten Storung wiederum das Brockwell-Flotz geliist.

Wir haben cs also mit 3 Bauabteilungen zu tliun, von
denen die eine das Schachtbaufeld, dic zweite das ostliche
und die dritte das nordostliche Baufeld genanntscin mag.

Abgebaut wird mittelst Strcbbau mit breitem Blick.

Die vom Schaclite nach Ostcn aufgefahrenc llaupt-
forderstrecke im Brockwell-Flotzc und der Querselilag
sind mit maschincller Seilforderung ausgeriistct. Die
Forderung crfolgt in Ziigen mit einer Gescliwindigkeit
yon 4,4 bis 5 m in der Sekundo.

Der Fiirderschacht dient gleichzeitig ais einziehender
Wettcrschacht. Der fiir das nordostliche Baufeld be-
stimmt Tcilstrom von durchschnittlich 425 cbm in der
Minute zog durch dic llauptforderstreckc und den Quer-
schlag der maschinellen Scilfiirdcrung entgegen. Die
Gescliwindigkeit des Stromes im Qucrschlage bcrechnet
sich nach den Mafsen desselben auf etwa 1,75 m in
der Sekundo.

"*) A 1016 Kkg.
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Auszichende Schiichte sind 2 vorhanden. Davon
ist der eine lur das nordiistlieche Baufeld, der andere
fiir dic iibrigen Bauabteilungen bestimmt. Der erstere

ist mit einem Guibal-, der letztere mit einem Waddlc-
Yentilator vorsehen.

Die Grube licfert vorwiegcnd Kokskohlc.
Wetter waren so gut wie unbekannt. Nur zwei mai
wahrend der ganzen Dauer des Betriebes der Grube,
und zwar in den Jahren 1882 und 1892, sind sehr
geringe Mengen von Schlagwettern, die aus einer Kluft
austraten, bemerkt worden. Im allgemeinen standen
deshalb ofTcnc Lampen in Anwendung, und nur lur
wenige Punkte waren Sicherheitslampen yorgeschrieben.

Schiefsarbeit warnach den bergpolizcilichcn  Be-
stimmungen nur an denjenigen Punkten yerboten, wo
Siclicrlieits-Lampen yorgeschrieben waren odcr wo es
»trocken und staubig" war. Ais trocken und staubig
wurde die Grube aber nicht angcschen. In den Kohlen-
abbauen wund den Forderstreckcn war es stellcnwcisc
sogar feucht und nafs. Wenn trotzdcm die Illauptfordcr-
strccken  der Grube taglich mittelst falirbarer Wasscr-
tonnen bewassert wurden, so gcschali dics nacli Angabe
des Betriebsfuhrers nicht, um der Kohlenstaubgefahr im
Hinblick auf ctwaigc Explosioncn entgegenzutreten,
soiidcrn aus gcsuiulheitlichcn Riicksichtcn und um eine
Verdickung der Wagcnsclimicre durch den Staub zu
ycrhutcn.  Auch am Tage der Explosion hatte man
yormittags etwa 1,5 cbm Wasser in die llauptfordcr-
strccken auslaufen lassen.

Die Esplo.sion fand am Montag, den 13. April d. J.,
etwa 10 Uhr abends statt. Die Belegschaft der drei
Bauabteilungen bestand aus einem Aufsehcr und 22 Mann
und warum 4 Ulir nachmittags nach Schlufsder Tagcsschicht
eingefahren. Die Mannschaften hatten das Ausbcsscrn der
Zimmerung, das Nachreifscn der Sohle und iiberhaupt
die Instandhaltung der Grube zu besorgen. Ueber die
Arbeiten, die gerade fiir dic betreffende Scliicht geplant
waren, ist aus eincr vor Beginn der Scliicht gemachten
Aeufserung des Aufschcrs nur bekannt, dafs im Quer-
schlage einige Stiick Holz ausgewechselt werden solltcn.
Bis 10 Uhr abends hatte sich nichts Auffalliges ercignet.
Blotzlich fiiirtc man iiber Tage einen Knall, dem eine
Staubwolkc aus dem Forderschachte unmittelbar folgte.
Ais man einfuhr, fand man den Anschlager in der Niihe
des Schachtes besinnungslos liegen. Er und noch
2 Mann, die nicht allzuwcit vom Schachte in einer Seiten-
streckc arbeiteten, wurden gerettet. Sie konnten jedoch
iiber dic Entstehung der Explosion nichts aussagen.

Der Aufsehcr und die iibrigen 19 Leute konnten
nur ais Lcichen geborgen werden. Die Aufraumungs-
arbeiten hatten mit Strcckenbruchcn und Nachschwaden
yiel zu kampfen. Die Wettcrthiircn und Verschliige
waren fast samtlich fortgeschleudcrt. Erst nach 6 Tagen
gelangtc man in die entferntcstcn Teile des Gruben-
gebaudes und yermochte alle Leichen zu bergen.

Am stiirksten hatten der Querschlag und die llaupt-
forderstrecken der drei Bauabteilungen gelitten. Hier

Sclilagende
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fanden sieli iiberall Koksspurcn. Dagegen schien sich
die Gewalt der Explosion an den Abbauen cinerseits

und dcm
In der ostlieben Bauabteilung wnrden 4, in der nord-
ostlichcn 9 Lcichcn gefunden. Diese waren aulscrlich
unvcrlétzt. Die Leute hatten offenbar nach der Explosion
ihre Arbeit vcrlasscn und waren von den Nachschwaden
iibcrrascht worden.

In der Hauptférderstrccke zwiseben Schacht und
Qucrschlag lagen 2 und im Querscblage nicht weit von
cinandcr 5 Lcichcn. Unter den letzteren war die des
Aufsehcrs. Alle diese Lcichcn waren stark yerstiimmelt
und Yecrbrannt. Aus der Untersucliung ging hervor,
dafs dic Explosion etwa von der Fundstcllc der
Lcichcn im Querschlagc ausgcgangen sein mufste. Die
5 Personen waren hier augenscbeinlich bei der Arbeit
gewesen; Man fand das Gezahe, dabei aucli Bolirzeug,
Pulverbuehsc und cincn Wassercimcr mit 2 Schiipfern.
Dic Pulverbiichse war zertriimmert und das darin be-
findlicbe Ptilyer explodicrt. Schliefslicbo fand man ganz
in der Niihe des Bobrzcugs an der Firste die Spur eines
Bobrlocbs und an der Sohle ein enfsprechendes Gesteins-
stiick, auf dem gleiclifalls das Bohrloch noch sichtbar
war. Es konnte festgcstellt werden, dal$ das Bohrloch
1712 Zoll tief gewesen war
Bobrlocbticfsten eine Ablosung das Gestein (Sands$tein)
durchsctztc. Da das Loch ungeschickt angesetzt war,
hatte der Schufs keine nennenswerte Vorgabc gehabt.
In den Recstcn des Bobrlocbs fand sieb Besatz, der aus
Gestcinsstuckchen mit Kohlenstaub gemischt, bestand.
Es sebien so, ais ob 2 Patronen (d. s. 226 gr Pulver)
zur Anwendung gckommen waren. Die Leichen lagcn
in einer Entfernung voni Bohrloche, dafs dic Personen
gegen die Wirkungen des Schusscs unter gewohnlichen
Umstandcn gesicliert schicnen.

Nacli allcdem stand fest, dafs cin stark iibcrladencr
und teilweise mit Kohlenstaub besetzter Scbwarzpulver-
schufs abgefeuert war. Man wird annebmen miissen,
dafs dieser Scluil§ dic Ursachc der Explosion gewesen ist.

Die Mitwirkung Yon Schlagwcttern wird auszu-
schlicfsen sein, da dic Grube jederzeit so gut wic schlag-
wetterfrei gewesen ist, und da auch nach der Explosion
ljirgendwo in der Grube trotz der gestorten Wetter-
fiihrung Schlagwetter festgcstellt werden konnten. Zu-
dcm hat sich die Explosion im einziehenden Wetter-
strom ereigrict. Der Gegenstand und Triigcr der Ex-
plosion ist also allein der "Kohlenstaub gewesen. Diese
Gcfahrenguelle war in den llauptriirdcrstreckcn und im
Querschlage, wo der einzichende Wetterstrom iiber dic
sehnell bewegten Fiirderwagen fegtc, besonders stark.

Der vorbin erwahnte Wassercimcr mit Schopfkcllen,
der in der Niihe des Loches gefunden wurde, kann, da
das Loch etwas ansteigend und demnach olme Anwendung
von Wasser gebohrt war, nur zum Benetzen der Strecke
benutzt worden sein. Thatsachlich wurde dic Stelle bei

Schaclitc andererseitsgcbroclicn zu haben.

unddal$ kurz liintcr
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den Aufraumungsarbciten noch fcucht gefunden; Dic
Anfeuchtung ist aber niclit geniigend gewesen, um bei
den sonstigen ungiinstigen Verlialtnissen, wic sie oben
dargestcllt sind, die Explosion zu verhutcn. IL

Fiinfter Gefahrentarif der Knappschafts-Bcrufs-
gcnosscnscliaft.

In Nr. 20 des ,Kompafs(f ist der neue vom Rcicbs-
Yersichcrungsamt bestiitigte Gefahrentarif derKnappscbafts-
Bcrufsgenossenschaft ycrofientlicht, welclien wir bierunter
zum Abdruck bringen. Derselbe ist giiltig vom 1. Januar
1896 ab. Von den Abanderungen ist bcrvorzuheben,
dafs bei der 3. Gefahrcngruppe des Stcinkohlenbergbaus
an Stelle des Kriteriums ,in Fliitzcn Yon iiber 5 m
Maehtigkeit" gesetzt ist ,,in Flotzen von 312 m Miicbtig-
keit", dal§ ferner an dieser Stelle ais neues Kriterimn
»Grubcnbrand" binzugekommen ist und dafs aucli dic
,Betriebe, welche ausschliefslich im Scliacbtabteufen be-
stehen"”, ais hierher gebiirig aufgcfubrt sind. Fiir dic
Gruppe c ,,Alle anderen Mineralgcwinnungcn, Steinbriiche
und selbstandigc Tiefbobrbctricbe" ist dic Bildung von
3 Gefahrcngruppen erfolgt. Bei den iibrigen Industric-
zweigen sind Acnderungen niclit Yorgcnommen.

?l%:m Vcrgleich der Gcfabrenziffern des 5. Gcfahren-
tarifs mit denen des 4. Tarifs kann niclit ohne weiteres
yorgcnommen werden.

Zwar ist die Reduktion der Ziffern in derselben
Wcise erfolgt, wie beim 3. und 4. Gefahrentarif, indem
die Ziffer der Gcfabrengruppc a3 mit den meisten
Lohncn und der griifsten Gcsamtbclastung ais 100 an-
genommen wurde. Es hat indessen dic-Gefahrenziffer
100 bei decm neuen Tarif einen anderen Wert, wic beim
bisherigen, da jetzt diese Ziffer einer Belastung von
33,00 auf 1000 JL. Lohnsummc cntspriclit, wiilircnd
nacli dem friiberen Tarif die der Gofabrenziffer 100 zu
grundc liegende Belastung auf 1000 JL Lohnsummc
36,96 betrug. Die Gcfabrenziffern der cinzelncn Ge-
fahrengruppen des 5. Tarifs zu denjenigen des 4. Tarifs
stehen beziiglich der Reduktion in dcmsclben Vcrhaltnis
zu cinandcr, wic die Gefahrenziffer 100 der Klas.se- a 3
des neuen Tarifs zu der gleichen Gefahrenziffer der-
selben Klassc des bisherigen. Es kommt dann aufser-
dem noch die gegen den 4. Gefahrentarif bei den cin-

zclnen Gruppen eingetretene hohere bezw. niedrigere

Belastungsziffer auf 1000 JL. Lohnsummc in Betracht.
Wir lassen den Tarif hier folgen:

I. Uebersiclit.

Gefahren- Gefahren- Gefahren- Gefahren- Gefahren- Gefahren-’
klasso zifTer klasse ziffer klasse ziffer
A 17 G 50 M 72
B 18 u 50 N 73
C 27 J 53 o] 74
D 29 K 54, P 91
F 36



Il. Zuteiliiug der

Betriebe zu
"'klassen.

Gefahrengruppen der einzelnen Industriezweige
(Bctriebsarten)

a) Steinkohlenbergbau.

Betriebe in Fldtzen mit selir gutem, besonders
Testem Nebengestein; Schlagwetter und gefahr-
licher Kohlenstaub sind nicht vorhanden, die
Flotze neigeji nicht zu Grubenbrand, noch ist
solcher yorhanden; das Abbausystem bedingt keine
saigern oder iiber 35 Grad einfallende Brems-
schachte,: Ferner Betriebe, bei denen kein eigent-
licher Bergbau, sondern nur Verladung und Maga-
zinierung der Produkte, sowie Magazinierung und

Yerausgabuiig der Materialien stattilndet, sowie
selbstandige, 1Cokereien. m
Betriebé mit normaler Gefahr, d. h. solehe,

die weder in die 1. (Klasse G) noch in die
3. Gefalirengruppe (KlaSsfe Q) fallen.

Betriebe mit erhohter Gefahr, insbesondere
mit starkem Auftreten sclilagender Wetter, oder
solehe, bei denen einer der ausziehenden Teil-
stromo mehr ais 0,5 pCt. CH4 enthiilt; oder mit
starker Gefahrdung dutch .Stein- und Kohlenfall;
oder bei Yorkommen von gefahrlichem Kolilen-
staub; oder bei iiberwiegender Gewinnung der
ICohle in Flotzen vo'n uber 3'/a m Machtigkeit;
oder bei Gefahrdung der Baue durch Stand wasser
oder schwimmendes Gebirge; oder durch. Gruben-
brand | oder beim Fehlen eines zweiten Ansganges;
oder Betriebe, welche sich ans$chliefslich in bisher
nicht aufgeschlossenen Feldestoilen bewegen ; oder
solehe, welche ausschliefslich in Schachtabteufen
bestehen.

.i) Braunkohle lberg bau.

Nafsprefsstein-, Mineralol- und Paraflinfabriken,
Theerschwalereien und llandziegeleien.

Braunkohlen- und Alaunerzbergwerke,
Dampfziegeleien.

Brikettfabriken.

c¢) Erzgruben und Me tal 1liii 11en.

Metallhiitten einschliefslich der Eisenhiitten.

Erzgruben mit einfachen Bau- und Lagerungs-
yerhaltnissen, mit besonders gunstigem Neben-
gestein und mit besonders gunstiger Beschaffen-
heit der Lagerstatten.

Erzgruben mit normaler Gefahr, d. h. solehe,
die weder in die 2. .(Klassc E) noch in dio
4. Gefalirengruppe (Klasse P) fallen.

Erzgruben mit erhohter Gefahr, insbesondere
mit schwierigen Bau- und Lageruiigsverhaltnissen,
mit ungiinstigem Nebengestein oder ungiinstiger
Beschaffenheit der Lagerstatten; oder bei starker
Gefahrdung durch Steinfall; oder bei Gefahrdang
durch Standwasser in alten Bauen oder durch
schwimmendes Gebirge.

d) Salzbergbau

Salinen und Soolbergwerke, Alaun- und Kali-

siedereien.

Chlorkaliumfabriken. -
Steiiisalz- und Kalisalzbergwerke.

e) Alle anderen Mineralgewillllungen,
Steinbruche und selbstandige Tief-
bohr betriebe.

Betriebe zur Gewinnung von Gips, Alabaster,
Antimon, Porzellanerde und Erdfarben; ferner
Ocker-, Sandstein , Speckstein- und Basaltgruben,
sowie die selbstiindigen Tiefbohrbetriebe.

Kalks$telnbruche und Kalkbrennereien,Marmor-
Thon-, Sand-, Kies- und Lehmgruben.

Die Schwerspat- und Flufsspatgruben, die
Schieferbriiche, Muhlsteingrubcn und -Bruche.

sowie

und Salinen.

omo

den Gefahren-

50

73

100

18

54
72

17

32

53

91

27
50

71
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IIl. Sonstige Bestimmungen.

1. Setzt sieli ein Gesamtbetrieb aus zwei oder
mehreren Bestandteilen zusammen, welche nacli dcm
Tarif gemiifs Abselinitt Il nacli rerschiedcnen Gcfaliren-
ziffern zu veranlagcn sind, so wird jeder Bestandtcil fiir
sich eingeschatzt. Es sind jedoch Ncbcnbetriebe, soweit
sic unmittclbar zum Ilauptbetricbe gehoren, wic dic Tagcs-
betrieb¢ dcilStcinkohlenzcchen : Waschcen, Kokereien etc.
mit dcm llauptbetricbe zusammenzufassen, also nur
fremdartige Ncbcnbetricbhe besonders einzusebatzen und
nicht etwa auch die in einem einheitlichen Betriebe vor-
kommenden, zur Fertigstellung etc. der Produkte or-
Ibrdcrlichcn vcrschiedenartigen Arbcitsthatigkeiten.

2. Der Genossensehaftsvorstand hat das llccht, neu
aufgcnommcne Betriebe oder Nebcnbetricbc im Laufe
der Periode in die Klas$sen des Tarifs einzuschatzen,
auch nach Bediirfnis dafiir neue Klassen zu bildcu, mit
der Einschrankung jcdoch, dafs diese nicht iiber die
Gcfahrenziffer der bereits vorhandenen hochsten Klassen
hinausgchen diirfen.

Zur Frage tles Wageinnangels.

Audi im laufenden Herbste sind trotz angespannter
Tliiitigkeit der gesamten Vcrwaltungszweige erliebliclie
Schwierigkeitcn in der rechtzeitigen Wagcngestellung
aufgetreten. Wahrend im vorigen Jahre die ersten
bereits cmpfindliclien Anfangc dersclbenj voraussichtlicb
unter der Mitwirkung des schlcchten Rheinwasserstandcs,
wahrend der zweiten lliilftc des September im Ruhr-
reyier auftratcn, setzte cmpfindlichcr Mangel am
8. Oktober d. J. in Oberschlesien mit einem Fehlbetragc
von 813 Wagen ein, der sich an folgenden Tagen bis zu
1328 Wagen steigerte. An der Ruhr trat eine nennens-
wertc Mindergestellung erst am 15. Oktober (mit 347
Wagen) auf, die sich indes schon am 17. Oktober auf
1986 und am 22. Oktober auf 2082 Wagen erhohte.

Der Wagenmangcl im rorigen Herbste hatte der
Konigl. Staatsregierung Anlafs gegeben, in
fiihrliehcn Denksehrift seinen Umfang, seine Ursadien,
sowie dic Mafinahmcn und Vorschlage zu seiner Be-
kiimpfung darzulegen. Die Denksehrift gelangt zur
riickhaltlosen Einritumung des im Herbst 1895 auf-
getretenen Wagenmangels und bedauert aufs lebhafteste
die in seinem Gefolge aufgetretenen wirtschaftlichen
Schaden; befremden mufs cs deshalb, wenn die
Zeitung des Yereins Deutscher Eisenbahn-Yerwaltungcn
ganz neuerdings Auslassungen eines Yerkchrs-
Inspektors bringt, der dem Wagenmangel im wesent-
lichen die Realitat abspricht, ihn yielmehr ais ein Trug-
gebilde bezeichnet, das nicht ohne eigennutzige Absicht
der Grol$industrie entstanden sei. Diese Denksehrift
istin Nr. 9/10 des laufenden Jahrganges dieser Zeitschrift
wiedergegeben, auch im Yorigen Jabrgange (Nr. 72
S. 1321) ein Yergleich zwischen dem Anwachsen des

einer aus-
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Gutcrverkehrs und des Giiterwagenbcstandes der preufei-
schen Staatsbalmen angcstellt worden.

Unter den Griinden fiir den Wagenniangel hatte dic
Denkschrift die Storung der Sehiffahrt wie die llebung
des allgemeinen Verkehrs aufgefiihrt; indes hatte sie
nicht umhin gekonnt, zuzugeben, dafs fur den Kolilen-
verkehr an sich (fast die HlIilfte des Gesamtverkehrs)
in den vom Wagenniangel mcist betroffenen Monaten
September und Oktober in den bedcutendsten Versand-
bezirken sogar ein Riickgang oingctrct¢én war, dafs ebenso
auch der Riibenvcrsand des Jahres 1895 eincn erheb-
lichcn Ausfall (von 19 pCt. gegen das Vorjahr) aufzu-
weisen hatte.’'

Dic Denkschrift will den, u. a. auch in unsererm
oben genannten Yorjahrigen Verglciche geltcnd gemachten
Grund nicht anerkennen, dafs die Wagcnbeschaftung decm
Anwachsen des Giitcrverkehrs nicht ganz gcfolgt sci.

Damals war die prozcntischc Steigerung der ge-
leisteten tkm mit der im Zuwachs der Giitcrwagcn
sowohl nach Zahl wic nach Ladefiihigkeit Ycrglichen
und daraus zu Ungunsten der Ictzteren cin Zuriick-
blciben fcstgestellt worden, das im wecsentlichen aus dcm
geringen Umfange der Neubcschaffungen in den Etats-
jahreii 1892/93, 1893/94 und 1894/95 hcrriihrten. Indem
die Denkschrift ais besseren Verglcichsmaldstab die
gcleisteten Achskilomctcr verwcndct wissen will,
giebt sie einleitend zu dieser Eriirtcrung dic leitenden
Grundsatze der Staatsbahnverwaltung fur die Bescbaffung
ederGuterwagenan. Danachmufs dcrWagenpark nicht
nur dcm durchschnittlichen Bedarf, sondorn auch
den gcstcigcrtcn Anforderungen in den llerbst-
monaten genugen. Uncrfiillbar aber ist die
dariiber licrausgehende Forderung, dafs die
Staatseisenbahn zur Vorhaltung eines Wagen-
parks verpflichtet sei, der auch beim Zu-
sammen treffen von den Wagcnpark aulscr-
gcwohnlich bcanspruchcnden, wenn auch nur
kurze Zeit andauernden Ereignisscn (steigende
Konjunktur der Industrie, Untcrbrechung der
Sehiffahrt etc.) ausreichcn miisse. Dcm letzten
Vorbehalt wird man unbedenklich zustimmen konnen,
auch wird man der Eisenbahnverwaltung volle Unter-
stiitzung gewahren miissen, um alle ihres Erachtens iiber-
malsigen, aus Besorgnis vor Wagenmangcl ent-
stchénden Uchcrbestellungen thunlichst auszuschliefsen.
Ais uncrlafslich setzen die oben angegebenen
Ziele der Eisenbahn-Verwaltung voraus, dafs die Ver-
waltung mit gleichem Ma&e gegeniiber allen Verfrachtern
milst, welchc in der Zeit hochgcspannter Wagen-
anforderungen an sic herantreten. Wie an anderer
Stelle dargelegt worden ist, ist der Bergbau mit seinem
Versand und Empfang allein der Trager der Halfte
des Guter-Umschlages der preufsischen Staatsbalmen,
und bringt den weiteren Yorteil, dafs seine Transporte
in anniihernd regclmafsigcm Umfange iiber das ganzc
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Jahr sich wvertcilen. Es liegt in der Natur der
Sache, dafs die den Jlerbstversand so wescntlich kom-
plizircndcn landwirtschaftlichen Transporte auf cinc kurze
Zeitspanne sich haufen. Dcnnoch aber darf billig in
Frage gestellt werden, ob denn die Zusammecndriingung
der Riibcntransporte z. B. — welchc ganz iiberwiegend
auf den Mangel der oflenen WagCn einwirken — auf
wenige Wochen eine unbcdingtc Notwcndigkeit in Riiek-
sicht auf das Produkt und seine Yerarbeitung ist.
Es darf darauf hingewiesen werden, dafs Leerwagen fiir
Riiben-Transportc auf Stationen oft mchrcrc Tage hin-
durch ihre Beladung erwarten, dafs ferner die Wagen-
strafmiete hiiufig nicdergcschlagen wird, sobald ein Ver-
zug in der Beladung durcli ungiinstiges Wetter und damit
crschwertcm Transport etc. auf don Landwegen glaublich
gomacht wird.

Dafs damit der Wagcnumschlag aufserordentlich ver-
langsamt wird, folgt ohne weiteres, wenn man erwagt, dal$

Scptember/Dezember 1894 4 334407 t
" " 1895 3222 411 t

Riibcn zum Yersand gelangten
dafs allein auf Oktober 1894 1593 270t
November 1894 1516 200t
und ebcnso Oktober 1895 1328 723t
Novcmber 1895 1223 663t

entftelen. Solange eine unbedingte, in dem leichten Ver-
derben etc. begriindete Notwendigkeit vorl;ige, wiirde
man mit diesem Zustande sich abzufinden haben.

Thatsachlich ist dies indes keineswegs der Fali; die
Zuckcr fabrik en sind stofsweise an sie gelangenden
Scndungen durchaus abgcneigt, weil sie meist ihr tiig-
lichcs Fabrikationsguantum iibersteigen. Wenn von dieser
Seite der Uchberflutung Gegnerschaft erwachst, so kann
man ihrer vollen Berechtigung versichert scin. Der
steigende Wettbewerb hat die Fabriken mehr und mehr zur
hochsten Anspannung ihrer Arbeitsleistung gefiihrt, sodafs
der normalc Schlufs der Siedecampagne jetzt iiberwiegend
vor Weihnachten crfolgt. Wenn also, wie dies geschieht,
die Fabriken einer besser geregclten Zufulir der Riibcn,
selbst unter der Verl;ingcrung ihrer Campagne, das Wort
reden, so mufs eine solche ohne Schaden fiir die Yer-
arbeitung der Riiben auch angiingig sein.

Welchc zweckmafeigd Losung in dieser Richtung die
SchaiTung fester Grundlagen bedeutet, wic dic sogen.
Verhgltniszahlen der Wagengestellung sie darbieten, be-
darf hier kaum der niiheren Darlegung. Sic sind latcnt,
solange die Wagengestellung der freien Anforderung zu
folgen rerinag und treten erst in Wirkung, sobald
ein crheblicher Fehlbetrag der Gestcllung eintritt. Es

sei nur daran erinnert, dals z. B. fiir den Ruhrbezirk
folgende Grundsatze mafsgebend sind, welche sich seit
Jahren bewiihrt haben:

1. Ausschliefslich und gleichmafeig fiir alle Zechcn

sind dic Ergebnisse der vorangegangenen Fordcrperiodc

1 zu grunde zu legen und
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2. Ausnahmen nur insoweit zuzubiltigen, ais

a. entweder erhebliclie Stbrungcn die thatsachliche
Forderleistung beeintriichtigt haben, oder

b. neue Schachte auf den bisherigen Anlagen neu
in Forderung treten, oder

c. bestehende Schachte derart umgebaut werden,
dafs sie einer Ncuanlage gleicli zu achten sind.

Es ist nicht abzusehen, welche in der Sache selbst
liegenden Schwierigkeiten gegen die Einfiihrung analoger
Grundsiitze fur grofse und besonders auf kurze Zeit
zusammengedrangte Tranporte auch anderer Giiterklasscn
bestehen.

Jedenfalls wird diese Mafsnahnie ein schnell wirkendes
und gerechtes Mittel an dic Hand geben; auch trifft die
wohl ausgesprochene Erwartung nicht zu, der Ausbau
des SchmalRpurnetx.es werde den in Transporten auf
Landwegen liegenden Schwierigkeiten begegnen und
damit der oben geschilderten Festlegung von Wagen
cin Ende bereiten. Dcm steht entgegen, dafs das Klcin-
bahnnetz Preufsens nach dem Slandc von 1896 nur
rund 1900 km Giitertransportgcleise aufwcist, an denen
nur die Proyinzecn Pommecrn (mit 685 km) und Poscn
(mit 295 km) erheblichen Anteil haben. Wenn auch
die Erkenntnis vom Werte derartiger Verkehrswege
ihrer Entwickelung lebhaften Fortgang verleiht, so darf
doch nicht aufser acht blciben, dafs auch die Riibenkultur
infolge der neuesten Gcsetzgebung auf diesem Gebiet
sich vermehren wird.

Es liegt nicht im Ralimen dieser Ausfiihrung, tech-
nische Mafsnahmen zur Verhuung des Wagenmangels, sei

es in Vermehrung der Betricbsmittel, sei es in Aus-
gestaltung der Bahnhofe etc., in Vorschlag zu bringen.
Ebenso wenig soli hier untersucht werden, wic weit

fiir den oben niodergelegten Vorschlag ferner der Umstand
Beriicksichtigung verdient, dafs die regelmafeig der Eisen-
bahn zugefiihrten Mengen — deren Versand fast die
Iliilfte des Giitcrumschlages ausmacht — im wesentlichen
nach Spezialtarif 11l behandelt werden, wahrend die
stofsweise auf kurze Zeit hcrangelangenden landwirtschaft-
lichen Masscngiiter die Abfertigung nach dcm Roh-
stofftarif geniefsen. K. E.

Technik.

N oug Briketts. Nach Konsularberichten ist es den
Norwegern Hansen und llo I'm gelungen, feste Petroleum-
briketts darzustellen. Dieselbcn sollen unesplosibel sein,
drei- bis vierinal mehr Kaiorien entwickeln wie Steinkolile,
auf dem Herd niclit erweiclien und mit langer Flamine
und grofser Intensitiit langsam yerbrennen. Ein Kkleines,
25 g scliweres Brikett kostet I*/t Oere, gcniigt zum Ent-
ziinden einer Kohlencharge und eignet sich sonach gut zu
Hauszwecken.  Grofse Briketts, die bedeutend billiger zu
stehen kommen, bewiihren sich ausgezeiclmet zur Maschinen-
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feuerung, besonders auf Torpedobooten, da sie wenig Raum
einnehmen und keinen Raucli entwickeln. — Anderseits
haben die Hochofen von Kemit und Comor in Ungarn ver-
suclit, mit pulverisierter Kohle und konzentrierten Scliwefel-
losungen eine neue Brikettart darzustellen. Dic Seliwefel-
wasser, welche bisher wertlos waren, kommen von einer
nahen Fruchtbreifabrik und konzentrieren sich mit ge-
niigender Konsistenz iii einer Reihe von offenen Rezipienten,
die mit abziehenden Ofengasen geheizt werden. Der
sirupartig dicke Riickstand wird mit Kolilenstaub von
einer Brikcttfabrik gemengt. Die trockiicn Briketts werden
fest und bilden einen ausgezeichneten BrennstofF, der keinen
Schwefelgeruch entwickelt. Man hat auch gefunden, dafs
im Hochofen bei geniigendem Kalkzuschlag fast aller
Schwefel in die Schlacke geht und das Materiat auch hier
Yorteilhaft zu verwenden ist. (Echo.)

Mineralogie und Geologie.

Ueber die BildungsverhaltniBse der Kalkphos-
phatlager der Picardie hat sich Gosselet in Compt.
rend. 1896 Il. 290 dahin geauTsert, dafs da entschieden
nicht Tii'fsee-Ablagerungen vorliegen, wie diejenigen Forscher
behaupten mDfstcn, nach deren Meinung die Phosphatknollen
im Foramcniferen- und Globigerinen-Schlamme des Ozeaus
entstanden sind und noch jetzt entstehen; alle Erseheinungen
sprachen vielmelir fiir eine Bildung in seiclitem Meere
oder an von der Brandung zernagtem Strande. So rulic
z. B. bei St. Quentin die Phosphatkreide auf weifser Kreide
und zwar in regcllos geformten, sehr ausgedehnten, bis
1 m tiefen Ausholilungen der letzteren; zu llem-Monaeu
bei Peronne sei dic Oberfliiche der weifsen Kreide vor
Ablagerung des Phosphates ersichtlich von tiefen Furchen
und Griibcn durchzogen gewesen, in denen sich zuniichst
Austerii und Serpulen angesiedelt hatten, die ihre Wolin-
sitze dann auch auf die eingeschweminten 1—10 cm
grofsen Phosphatknollen ausdelinten, welche daselbst ein
Konglomerat bilden. Die Knollen Iragen dabei (ebenso
wie die Inoceramen) einen braunlichen, aus Kalkphosphat
bestehenden Ueberzug, welchen Gosselet fiir einen sekundiiren
Niederschlag aus phosphathaltigem Wasser erkliirt; derselbe
Ueberzug oder Bcschlag findet sich auch auf den Muscliel-

schalen, deren Thiere manclie derselben auf bereits von
jenem befallenen Knollen befestigt haben, sowie in ge-
ringerem Mafse auf der Oberfliiche und in den Aus-

hohlungen der liegenden Kreideschicht. Gosselet erkennt
dabei aber selbst an, dafs die Phosphatknollen daselbst
offenbar auf sekundarer Lagerstiitte ruhen und wahrschein-
lich aus den obersten Schichten der weifsen Kreide stammen,
entsprechend dem Vorkommen von Lille, wo die Phosphat-
knollen in der Kreidestufe des Micraster cor testudinarium
ersichtlich aus der ais , Tunff bezeichneten Kreidestufe
glaukonitischen Sandes herriiliren. Damit spricht Gosselet
aber selbst aus, dafs seine Beliauptung der Strand- oder
Seichtmeerbildung fiir die Kalkphospliatknollen eben nur
von deren sekundiiren Lagerstiitten gilt, die primiire Ent-
stehung derselben aber dadurch nicht bestimmt wird.

O. L.
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Yolksmrtseliaft und Statistik.
Uebersieht der Steinkohlenproduktion im Oberbergamtsbezirke Dortmund im UL Yierteljahre 1896.

Im I1l. Yierteljahre 1895 Im 111. Yierteljahre 189G Daher im 111. Viertelj .hr 1896
E B mehr weniger
E Namen g U% —— -
z 52 g £
@ der f; Forderung  Absatz Al- g Forderung  Absatz Al gg’ Forde- Ar- $§ Forde- Ar-
2 . . 58 beiter R beiter B Absatz pej. B Absatz  pej.
& liergreviere. 1= _c rung —g rung
ES <z <52 se ter §% ter
- 2 & 28 28
= t t t t B t t s et t
1 Osnabriick incl. Staals-
merk Ibbenbflren . 6 51779 54 053 1404 6 54 883 57 925 1450 — 3104 3872 46 — — —_ —
2 Recklinghansen .o 8 876 040 875864 12 899 9 1044309 1044272 15260 i 168269 168 408 2361 — — — —
3 Ost-Dortmund . . . 9 591 356 589 556 9467 9 67S 633 677 749 10253 — 87 277 88193 786 — — - —
4 West-Dortmund .o 10 645 417 648514 10191 10 712824 712 459 10 689 — 67 407 63 945 498 - L= — —_
5 Siid-Dortmund . . . 17 6G5967 668 958 11570 14 634233 634681 10201 — — — — 3 31734 34277 1369
6 W itten .. 12 420 472 419191 7340 14 559 612 560 458 9151 2 139 140 141 267 1811 '— — - r4- —
7 Hattingen ... . . 17 555330 555902 8746 19 530626 531 915 8064 2 — —m  — — 24704 23987 682
8 Sfld-Bochum A U 530 282 527 914 9072 11 581038 580 829 9 130 — 50756 520915 58 — — —_ —
9 Nord-Bochum 6 548 523 548 675 8 535 6 627 320 628 013 9221 — 78797 79338 686 — — — —
10 Herne e, 7 806 061 805 965 11172 7 925 785 925 738 11 540 - 119724 119773 368 — — —_ —
U Gelsenkirchen 6 843 358 843 490 11 725 6 912 430 914112 12163 — 69072 70622 438 — — f— —
12 Wattenscheld 6 694 276 693 625 9699 6 723 294 721 847 10 (41 — 29018 2S22& 442 — — —
13 Ost-Essen 5 793 563 792 521 9135 5 865 820 865 442 9851 — 72257 720921 716 77 — —
14 West-Essen'. 8 966 052 962 994 12613 8 1099 978 1098666 13006 — 133926 135672 393 - — —_ —
15 Sild-Essen . 10 539 809 542 8G8 6746 10 554 226 563 359 7008 — 14417 20491 262 —' — - —
16 Werden ... 9 128 700 135 104 1724 11 142114 144 307 1803 2 13414 9203 79 — . — — —_
17 Oberhausen . 11 857 306 857 917 11 329 12 957 891 955 008 12652 1 100585 97 091 1323 — —_- L— . —
Sa. im ganzen Ober-
bergamtsbezirke 158 10 514 291 10 523 111 153 367 163 11 605 016 11 616 780 161 583 8 1147 13 11151 102G7 3 56 438 58264 2051
In Wirkliehkeit mehr 5 1090725 10D8G® 8216 —- - — ; — —
weniger —
Dazu im IT. Yierteljahr 9571 298 9579821 152 851 10 429 628 10 448 143 158 336
n n " 10 044 374 9990 518 154 383 11 025 247 10 980 781 159 826
Demnach in den ersten
drei Yierteljahren . 30 129 963 30 093 450 33 059 891 33 045704 (

Mithin hat in den ersten drei Yierteljahrcn 1896 die Forderung um 2 929 928 t oder 9,7 pCt. gegen die cntsprechende
Zeit des Yorjahres zugenommen. Dic Zahl der Belegschaft stellt sich im dritten Yierteljahre 1896 gegen den gleichen Zcitrauin
im Yorjahre um 8216 oder 5,3 pCt. hoher.

Kohlenbawogung in dem Duisburgor Hafen. Kohlenbowegung tn dom Ruhrorter Hafen.
A. Kohlen-Anruiit. A. Kohlen-An fulir.
i auf der auf der
- - Summ
KSIn-Mind. Berg.-Mark. AufderRuhr Summc Eisenbahn Ruhr €
Tonnen Tonnen Tonnen Tonnen Tonnen Tonnen Tonnen
im Aug. 1896 199 010,00 IM Sept. 1896 o 405 516,24 405 516,24
. . 1895  165303,00 w > 1895 i, 304 660,25 304 660,25
V. 1. Jan. bis Yoin (.Jan. bis Sept. 1896 3 210 929,28 —
Aug. 1896 1217 523,00 . 1. . . . 1895 259445550 B

Entsp. Vorjahr 935 047,00 —_

B. Ko lilcn-Abflhr. B. Kohlen-Ab (uhr..

) Dusseldorf ~ Ruhrort
Koblenz Koln Dusseldorf  Duisburg Koblenz Koln
nd oberhalb
und oberhalb undoberhalb und oberhalb undoberhalb und oberhalb und oberhalb und oberhalb U Tonnen
Tonnen Tonnen Tonnen Tonnen Tonnen Tonnen Tonnen 4311.35
im Aug. 1896 157 055,80 1 734,00 3 075,00 im Sept. 1896 236 S25,60 3 430,50 2 031’05
. * 1895 136 797,65 735,50 2 675,00 »o» 1895 14984515 -+ 2090.65  1255,60 ’
V. 1.Jan. bis V. 1. Jan. bis
38 824,15
Aug. 1896 994 140,95 13 983,15 — 20 357,50 Sept. 1896 1967547,85 20 569,80 148557:32 29 269,40
Entsp. YoTjahr 724 451,20 8 227,50 1791500  ENisP.Yorjahr 1477421,60  17249,65 ' Y
B. Kohlen-Ab fuhr. Noch: B. Nohien-Abfuhr.
Bis zur . Bis zur : Summ
holi. Grenze Holland Belgien Summe holi. Grenze Holland Belgien \
Tonnen Tonnen Tonnen Tonnen Tonnen Tonnen Tonnen Tonnen
im Aug. 1896 102,80 1775175 U 642,00 191361,35  im Sept. 1896 284445 12462825 41942701 413 9SACO
. . 1895 107,35 24 092,80 202255 16643085 L, 1895 1773,90 141 346,20 23 771,25] 322143,80
Y. 1. Jan. bis Y V. 1. Jan. his
Aug. 1896 143470 109 089,60 38 858,15 1177864.05  Sept. 1896 17214,85 911 788,60 274769,80,3231288 25

Entsp. Yorjahr 1201,80 113470,35 22368.50 887 634,35  Entsp. Yorjahr  17557,80 857 724,70 ; 187 767,6512601576,55
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Betriebsergebnisse der deutschen Eisenbahnen.
a) Preufsische Staatsbahnen:

Einnahmen.

Betriebs- Aus Persnnen- Aus dem .
und GepSckverkehr Guterverkehr . Gesamt-Einnahme
Lange Aus sonstigen
uberhaupt auf uberhaupt auf uberhaupt auf 1 km
1 km 1 km Quellen p
km JC. JC. JC. JC. JC. JC. JC.
27 508 27 989 000 1042 63 192 000 2306 5420 000 96 601 000 3513
gegen Sept, 1895 {WeNiger . 461 1659 000 45 6 308 000 194 192 000 8 159 000 242
Vom 1. April bis Ende September 1896 172 123 000 6422 350372000 12816 31825000 554 320 000 20 212
Gegen die entspr. Zeit 1895 mehr 10 056 000 255 21 412 000 539 1819 000 33 287 000 836

b) Samtliche deutschen Staats- und Privatbahnen, einschliefslich der preufsischen, mit Ausnahme der bayerischen Bahnen.

Betriebs-
und Gepackverkehr
Lange
uberhaupt
km JC.
September 1896 ..o 39 987 38 569 655
gegen Sept. 1895 | L 743 1557 055
Vom 1. April bis Ende Sept. 1896 (bei
den Bahnen mil Betriebsjahr vom 1. April) — 194 237 010
Gegen die entsprechende Zeit 1895 mehr — 10 394 134
Vom 1.Januar bis Ende Sept. 1896 (be*-
Bahnen mitBetriebsjahr vom 1.Januar) *) — 54 935 697
Gegen die entspr. Zeit 1895 mehr 2 526 052

*) Zu diesen gehéren u. a. die sachsischen
Enscheder und die Hessisclie Ludwigseisenbahn.

Munzpragung. Auf den deutschen Miiuzstiilten sind
im Monat September d. J. gepriigt worden: 400 440 .y¢C.
iu Doppelkronen, 10 200 740 JC. in Kronen, 500 710
in Einmarkstucken, 49 091,10”. in ZehnpfennigstOcken
und 54 486,32 N/C. in EinpfennigstUcken. Die Gesamt-
auspriigung an Reichsmiinzen, nach Abzug der wieder ein-
gezogenen Stiicke, bezifferte sich Ende September d. J. auf
3 064 048 020 JC. in GoldmUnzen, 494 079 820,10 ™.

in Silbermunzen, 53 505 349,55 JC. in Nickel- und
13260 263,92 JC. in Kupfermlinzen.
Terkehrswcsen.

Kleinbahn von Gleiwitz nach Ratibor. Der Bau

einer schmalspurigen Bahn von Gleiwitz nach Ratibor mit
Abzweigung nach Rybnik bat die ministerielle Genehmigung
erhalten. Die Geldmittel zum Bau dieser Bahn hat, nach
dem Beri. Borsen-Cour., die Allgemeine Deutsche Kilein-
bahngcsellschaft zu Berlin in Bereitschaft geslellt.

Nach der Zeitung des Vereins Deutscher Eisenbahn-
verwaltungen beabsichtigt die Lokalbahnbau- und Betriebs-
gesellschaft Hiedemann & Comp. in Koln eine vollspurige

Kleinbahn von Haltern iiber Olfen und Liinen nach Camen
herzustellen.

Bezirkseisenbaknrat zu Koln. In der am 10. Okt
stattgehabten Sitzung des standigen Ausschusses des Bezirks-
Eisenbahnrats wurde u. a. folgendes verhandelt. Der Antrag
Dr. BOttinger-Elberfeld auf Einfiihrung eines Ausnahmetarifs
fiir Salzsendungen von Salinen in Hannover, Salzderhelden,
Gottingen u. s. w. nach dem rheinisch - westfalischen

Aus Personen-

und badischen Staatseisenbahnen, die

Einnah men.

Aus dem

Guterverkehr Gesamt-Einnahme

Aus sonstigen

auf auf
uellen
1km  Uberhaupt % Q uberhaupt  auf 1 km
JC. JC. JC. JC. JC. JC.
9S3 82 677 621 2073 7 240 105 128487 381 3214
20 7 646 254 155 279 816 9 483 125 180
5972 389708 042 11781 35748833 619 693 885 18 678
194 23 029 529 450 2161 557 35 585 220 681
8356 101817 050 15254 9 898 559 166 651 306 24 936
182 8 481 667 909 496 454 11 504 173 1110

Main-Nerkarbahn, die Dortmund-Groiiau-

Industriegcbiete wurde unter dem Vorbehalte der Wicder-
einbringung nach Vervollstiindigung der fUr unzureiehend
erachtcten Begriiiidung zuriickgezogeu. Die weiteren Anlriige
bezogen sich auf Yerbesserungen der Fahrpliine.

Amtliche Tarifveranderungen. Oberschlesisch-
Miihrisch-Oesterrcichisch-Schlesiscber Kohlen-
verkehr. Am 1. November d. J. tritt ein neuer Tarif
fiir die Beforderung von Steinkohlen, Steinkohlenbriketts
und Koks von Stationen des Eisenbahn - Direktionsbezirks
Kattowitz nach Stationen der K. K. Oesterreichischen Staats-
bahnen (Linien in Miihren und Schlesieu) und der priv.
Oestcrreichisch - Ungariscben Staatseisenbahn - Gesellschaft
(Linien in Miihren und Niederosterreich) in Kraft, durch
welchen der gleichmiifsige Tarif vom 1. Januar 1892 nebst
Nachtrag |—V aufgehoben wird. Der neue Tarif enthalt
neben mehrfachen Ermafsigungen auch Erhohungen der be-
stehenden Frachtsiitzc. Soweit letzteres der Fali ist, bleiben
die bisherigen Fraclitsatze noch bis Ende Novembcr d. J.
in Kraft. Druckabziige des neuen Tarifs sind in 10 bis
14 Tagen bei den beteiligten Dienststellen zum Preise von
0,75 JC. fur das Stiick kauflich zu haben. Bis dahin erteilt
néincre Auskunft unser Verkehrsbiireau. Kattowitz, den
13. Oktober 1896. Koniglielie Eisenbahndirektion.

Rheinisch - Westfalisch-Niederlandischer
Braunkohlenverkehr. Ausnali metarife A und B
vom 1. September 1895 Am 1. Oktober d. J. sind
die Stationen Hillegom und Lisse der Hollandischen Eisen-
bahngesellschaft mit den Frachtsatzen der am gleichen
Tage fiir den Giiterverkehr geschlossenen Stationen Veenen-
burg in den Yerkehr einbezogen. Koln, den 15. Oki. 1896.
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Namens der beteiligten Verwaltungen:
bahndirektion

Rheinisch - Westfaliach - Nied erliindischer
Giiter verkehr.  Am 15. Oktober d. J. werden die
Stationen Langendreer B. M. und Langendreer Rh. in die
Abteilung C — Roheisen aller Art zur Ausfuhr aus Deutsch-
laud — des im Heft B 1 des Giitertarifs vom 1. April 1895
enthaUenen Ausnahmetarifs fur Eisen und Stahl auf-

Konigliche Eisen-

genommen.  Nitheres ist bei den beteiligten Giiter-Ab-
fertlgungsstellen zu erfahren. Elberfeld, den 12. Okt. 1896.
KBnigliche Eisenbahndirektion, namens der beteiligten

Yerwaltungen.

Bohmisch-NorddeutscherKohlenverkehr. Der
nach Bekanntmachung vom 5. Sept. d. J. am 1. Nov. d. J.
in Kraft tretende neue Tarif kann nunmehr durch die
beteiligten Ver\valtungen und Stationen bezogen werden.
Die in diesem Tarife mit enthaltenen Frachtsatze fiir den
Kohlenverkehr yon Stationen der K. K. priv. Aussig-Tep-
litzer Eisenbahn und der K. K. Oesterreichischen Staats-
bahnen nach der Station Probstzella des Direktionsbezirks
Erfurt treten, insoweit sie Erhohungen in sich schliefsen,
erst am 1. Januar 1897 in Wirksamkeit; bis dahin bleiben
die seitherigen billigeren Frachtsatze des Tarifs vom
1. Okt. 1892 in Geltung. Dresden, den 12. Okt, 1896.
Konigliche Generaldirektion der Siichsischen Staatseisen-
bahnen, ais geschaftsfuhrende Yerwaltung.

Vereine und Yersanuulungen.

Allgemeiner Knappsch.aftsverein zu Bochum.
Aus den Verhandlungen in der ordentlichen Vorstandssitzung
vom 6. Oktober d. J. ist folgendes hervorzuheben: Das
Reichsgericht hat unter dem 22. Oktober 1892 entschieden,
dafs die in 8. 168 des Berggesetzes ausgesproehene Ver-
ptlichtung des Beitritts eines Bergwerks zum Knappschafts-
verein erst mit der Inbetriebsetzung des Bergwerks einzutreten
liabe, woraus das Kgl. Oberbergamt folgert, dafs die Ver-
bindlichkeit der Bergwerksbesitzer zur Zahlung der in
§. 104 Absatz 2 des Statuts vorgesehenen Verleihungs-
gebiihren auch erst mit diesem Zeitpunkt beginnt und ver-
langt eine entsprechende Statutiinderung. Vorstand beschliefst,
bei der nachsten Statutberatung dieselbe zu berucksichtigen,
die Verleihungsgebuhr aber erst bei der Inbetriebsetzung
eines Bergwerks zu erheben.

In Auslegung des §. 89 des Statuts werden die Ge-
schiiftskommissionen ermiiehtigt, allen Invaliden, die zur
Pensionskasse beigetragen, auch wenn sie ein Pensionsrecht
nicht erworben haben, sowie den aktiven, unstandigen Mit-
gliedern, die infolge statutarischer Bestimmungen niclit in
die hohere Kilasse aufriicken konnten, in Fiillen dringender
Not aufserordentliche Unterstiitzungen zuzuwenden.

Die Frage, ob diejenige Beitragswoche, in welche das
Ende einer Kranklieit oder militarischen Dienstleistung fallt,
beitragsfrei zur Anrechnung kommt, wird bejaht,

BezUglich der arztlichen Untersuchung der vom Militiir
kommenden Arbeiter wird beschlossen, von der Einziehun"
eines Gesundheitsattestes von den stiindigen MiMiedern®
die wahrend der Militarzeit ais gefallefrei zu betrachten
sind, abzusehen, dagegen bei den unstiindigeu Mitgliedern
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in allen Fiillen ein knappschafts$irztliches Gesundheitsattest
zu fordern.

Verein tochniacher Grubenbeamten. Essen, 12. Okt.
Nach kurzer Unterbrechung fand gestem nachmittag im
Burgerheim wiederum eine monatliche Yersammlung statt,
welche der I. Vorsitzende, Bergrat Schrader, mit begrufsenden
Worten erotTnete und sodann den verstorbenen Mitgliedern
Grubenver\valter Thiefsburger und Hiinnebeck elirenden
Nachruf widmete. Betriebsfiihrer Zurnieden berichtete, zur
Tagesordnung iibergehend, iiber die Kassenangelegenheiten
des Verbandes. Er bemerkte, dafs die Satzungeu der In-
validenkasse in zweckentsprechender Weise eine Abiinderung
erfahren hatten; es sci nun erforderlich, recht zalilreich zu
der am 18. ds, Mts. in Bochum stattfindenden General-
versammlung zu erscheincn, um eine Beschlufsfiihigkeit iiber
die Annahme des Statutenentwurfs herbeizufiihren. Hierauf
erkliirte Betriebsfuhrcr a. D. Buse eine neue Ziindmethode
der Firma ,,Roburitfabrik Witten', welche auf elektrischem
Wege die Explosion der Sprcngschiisse hervorrufe. Mehrere
vorgenominene Versuche ergaben, dafs die beiden ausge-
Stellten Apparate vortreiTlich arbeiten und in der Behaudlung
fiir den Arbeiter ganz ungefiihrlich sind. Jedoch stellen
sich die Kosten dieser Methode hoher ais bei den sonstigen
gebriiuchlichen Zundverfallren. Hieran anschliefsend sprach
Betriebsfuhrcr Muller iiber die Gefiihrlichkeit der sogebannten
Sicherheilsziiiider, deren Gebraueh in den Bergrevieren
Essens bergpolizeilich verboten sei. Herr IMuller erkliirte
sich bereit, in der nachsten Versammlung die Gefiihrlichkeit
und Unsicherheit der Sicherheitszunder eingehend nachzu-
weisen und dann ein von ihm erfundenes einfaches, unge-
fiihrliches und wenige Kosten verursachendes Verfahren zum
Anziinden der Sprengschiisse zu besprechen und durch Ver-
suclie zu erliiutern. Nach der Verteilung von Drucksehriften
der Firma ,, Aktiengesellschaft vorm. C. Louis Strube zu
Magdeburg- Buckau“, schwungradlose Eincylinder- Dampf-
pumpe betreffend, erkliirte Betriebsfilhrer Bogel eine
Grubeiiwasser-Eiuspritzvorric.htung zur Vermeidung von Eis-
bildung bei mit komprimierter Luft betriebenen Maschinen. B.

Montanistischer und geologiseber Milleniiuns-
kongrefs zu Budapesth. Zu den in Nr. 40 und 42
enthaltenen Berichten iiber den genannten Kongrefs tragen
wir noch folgendes nach: Anton R. v. Kei pely sen. (Pesth)
sprach iiber das Eisenhuttenwesen in Ungarn zur
Zeit des Milleniums. Ungarn ist mit miichtigen Lager-
stiitten guter Eisenerze gesegnet. Dieselben erstrecken sich
in Forip eines halbkreisformigen Giirtels von Westen nach
Nordwest, Norden, Osten und Siiden. Es sind, mit wenigen
Ausnahmen, Spateisensteine, welche in den oberen Schichten,
an den Ausbissen und an den Kontaktflachen in Braun-
eisensteine iibergegangen sind.

In den Eisenerzen sind vielfach Beimengungen von fremden
Erzen enthalten, welche durch Scheidung in der Grube oder
auf den Halden ausgehalten werden. Charakteristisch ist,
dafs friiher, ais die Giinge noch reicher an Silber, Kupfer
und anderen Metallen waren, an vielen Orten diese Metallc
Gegenstand des Abbaues und der Verhiittung waren, wiihrend
der Eisenstein ais taubes Ganggestein auf die Halden ge-
sturzt wurde. Redner ging dann niiher auf die einzelnen
Vorkommen iiber und kniipfte hieran die Beschretbung der
Roheisenerzeugung auf den ungarischen Werken. Es werden
insgesamt in Ungarn bei einer Forderung von 12 Millionen q
Eisensteinen, 3ii2 Millionen g Roheisen und direkter Gufs
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erzeugt. Im Jalirc 1885, bei Gelcgenhcit der letzten
uiigarisclien Landesaustellung, produziertcUngarn 2 400 000 q
Roheisen und 1600 000 g Walzprodukte. Die Produktions-
zunalime betragt also 1190 000 g Roheisen und 1292 639 q
Walzware. Die Zunahtne der Roheisenproduktion wurde
keineswegs durch Vermclirung der llochofenanzahl, sondern
durch Anwendung weit grofserer Dimensionen crzielt.

Die Entwickelung der ungarischen Raffinerier- und
Walzwerke hat in erster Linie die allgemein gewordene
Anwendung des Flufseisens bewirkt. lhre Ausdehnung
nahm im Verhiiltnissc des gesteigerten Konsums zu und
jede neue Erweiterung der Werke brachtc denselben neue
und vervollkommnete Hiilfseinrichtungen.

Rafael 11of mann (Lupeny) ftthrte in seinem Vortrage
iiber die Kokbarkeit jlingerer Mi neralko hien,
insbesondere der Flotze des Zsilyer Kohlen-
beckcns vor allem aus, dafs vom Jahre 1880 bis 1894
dic Braunkohlenerzeugung in Ungarn um 22,4 Millionen
gestiegen ist, wahrend die Steinkohlencrzeugeung in den
letzten Jahren ziemlich stationiir blieb. Aucb ist eine
erhebliche Erhohung der Erzeugung backender Steinkohlen
nicht zu erwarten. Es sind demnach die Versuclie iiber
die Kokbarkeit der Kohle des so bedcutenden tertiiiren
oberolygociinen Zsilyer Kohlenbeckens, namentlich fiir dic
Eisenindustrie von grofser Bedeutung. Diese Versuche er-
gaben, dafa einzelne Flotze und einzelne Teile des Beckens
einer und derselben Kohlenablagerung auch bei Braunkohle,
respektiv bei tertiliren Kohlen die natiirlichen Eigen-
schaften der Kokbarkeit besitzen. Dic wichtigsten Unter-
suchuugs- und Yerkokungsversuche wurden Ende 1895
mit einem Quantum von 50 000 kg eines von allen Flotzen
der Nordgrube gewonnenen Kohlcnkleins angestellt, wovon
40 000 kg in Witkowitz verwaschen wurden. Von der
gewaschenen Kohle wurden 2 Waggons in Witkowitz,
1 Waggon in Gleiwitz und 1 Waggon in Dortmund ver-
kokt. 10 000 kg in Lupeny (Zsilyer Kohlenbecken) ver-
waschene Kohlen gingen an die ,,Usines et Forges" in
Alais (Frankreich).

Die Unterauchung der Rohkolile ergab: An fliichtigen
Bestandteilen:  in - Witkowitz 33,2 pCt, in Dortmund
36,9 pCt, in Gleiwitz 41,7 pCt, in Alais 40,0 pCt

Der Amtnoniakgehalt wurde gefunden: in Witkowitz
0,35 pCt., in Gleiwitz 0,255 pCt., in Alais 0,2—0,48 pCt.
Der Theergehalt wurde in Witkowitz bestimmt mit 12,0pCt.,
in Gleiwitz 5,4 pCt.,, in Alais 10,0 pCt. Der Aschen-
gehalt der Rohkolile war 17 pCt. und wurde in Witkowitz
auf 8,3 pCt., in Lupeny auf 9 pCt. herabgewaschen.

Die Verkokung geschah in Witkowitz beim ersten
Versuche in einem Gobiet-Solvay-Ofen von 9000 mm Lange,
1450 mm Hohe und 675 mm Breite. Dauer der Charge
von 6750 kg gewaschener und gestampfter Kohle mit
15,15 pCt. Feuchtigkeit 46 Stunden. Der zweite Versuch
war im Otto-HofTmann-Ofen gemacht, der 9000 mm Lange,
1450 mm Hohe und 400 mm Breite lut. Dauer der Charge
von 312S kg gewaschener, nicht gestampfter Kohle mit
13,2 pCt. Feuchtigkeit 26 Stunden. In Dortmund war die
Dauer der Charge von 7210 kg Waschkohle mit 10,2 pCt.
Feuchtigkeit 34 Stunden. In Gleiwitz in Otto-Oefcn
1 Charge & 3500 kg nicht gestampft, Dauer 24 Stunden,
und 1 Charge a 3500 kg gestampft, Dauer 29 Stunden.
In Alais war die Dauer der Charge von 9460 kg mit

6 pCt. Feuchtigkeit 48 Stunden. Das Ausbringen von Koka
auf Trockengewicht berechnet war:

Witkowitz = Gleiwitz
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Prozent

StUCKKOKS  ovvvveeeeerecevievrenrees 58,20 55,77 62,48 50,00 61,11 55,97
W iirfelkoKS. .o 482 480 — 1540 597 121
Klein- und Staubkoks . . 3,02 4,92 3.42 580 4,99 5,08
Gesamtes Koksausbringen . 66,04 65,49 65,90 71,20 72,07 62,26
Der Aschengehalt des Koka in Witkowitz 12,7 pCt,,

in Dortmund 13,0 pCt., in Alais 13,3 pCt. Der Schwefel-
gehalt im Koks wurde in Witkowitz mit 2.57 pCt. bestimmt.
Der Verlauf des Prozesses war iiberall ein normaler und
die Ausstofsung des Koks erfolgte an allen Orten in
kompakter Masse. Muster dieses Koks waren im Ausstellungs-
Parillon des Urikany-Zsilythaler ungar. Kohlenbergwerks-
Aktiengesellschaft ausgestellt. Die breiten Gobiet-Solvay-
Oefen geben glanzenden splittrigen, weniger festen Koks;
der beste Koka ist der aua den schmalen Otto-Hoflmann-
Oefen in Witkowitz, dann der von Dortmund und Gleiwitz;
der Koks von Alais hat das wenigst schonc Aussehen,
ist aber grofsstlickig und fest. Man wird wohl mit einem
Schwefelgehalt des Koks von 1,5 bis 2 pCt. rechncn miissen,
was indessen bei metallurgisoher Verwendung kein Hinder-
nis bietet, wo heute 3 pCt., ja selbst 3*/2 pCt. Schwefel
nicht vom Uebel ist. Es wiire zu wunschen, dafs der
Koks weniger poro$ und weniger splittrig sei; die Splitter
sind zwar fest, aber c¢s wird doch die Tragkraft beein-
trachtigi. Bei der Yerkokung im grofsen wird man vicl
giinstigere llesultate erhalten, besonders wird bei An-
wendung schmaler, diinnwandiger Oefen ein unanfechtbar
metallurgischer Koks erhalten werden. Die Pariser ,,Soci¢t¢
de Carbonisation” und die Berliner ,,Kokswerke und
chemische Produkten-Aktien-Gesellscliaftkk haben OfTerte
eingereicht zur Erricbtung und Beteiligung einer Kokerei-
Anlage mit glciclizeitiger Gewinnung der Nebcnprodukte
auf Verarbeitung von 60 000 t Kleinkohle jahrlich.

Generalversamralungeii. Aktien-Gesellschaft
Schalkcr Gruben- und Hijtten-Vcrein. 29. Okt
d. J., nachm. 4 *2 Uhr, im Verwaltungsbureau der Hochofen-
Anlage.

Eisenhtitte Westfalia in Bochum. 29. Oktober
ds. Js., nachm. 6%2 Uhr, im Hotel Budde in Bochum.

Vereinigte Konigs- und Laurahiitte, Aktien-

Gesellschaft fiir Bergbau und Htttte nbetrieb.
29. Oktober d. J., vorm. 11 Uhr, im Geschaftslokal in
Berlin. Franzosischestr. 60/61.

Bochumer Verein fiir Bergbau und Gufsstahl-
fabrikation. 31. Oktober d. J., vormittags |1 ¥* Uhr,
im Hotel Neubauer.

Ilarpener Bergbau-Aktien-Gesellschaft,
Dortmund. 31. Oktéber d. J., nachm. 5°2 Uhr, im
Verwaltungsgebiiude zu Dortmund.

Prinz Karls-Hiitte, Grauel, Hensel & Co,,
Kommanditgesellschaft auf Aktien. 31. Oktoberd. J.,
nachmittags 4 Uhr, in Potsdam im Restaurationslokate
Leipzigerstr. 19.

Dortmunder
Tiefbau zu Barop bei Dortmund.

Steinkohlen-Bergwerk Louis e-
31. Oktober d. J.(
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vorm. 11*/j Uljr,
Dortmund.
Rheinisch-Wes tfiilische Kalkwerke, Dornap.
31. Okt. d. J., nachm. 5 Uhr, in der Stiidtischen Tonhalle
zu Dusseldorf.
Schlesische Kohlen-
ds, Js., mittags
Gottesberg.

im Hotel ,,Zum romischen Kaiserff in

und Kokswerke.
12v2 Uhr,

4. Nov.
im Direktionsgebiiude in

Marktberichte.

Siegerlander Eisenmarkt. (Monatsberictit des Berg-
und HUttenm&nnischen Vereins zu Siegen fiir Oktober 1896.)
Die Geschjiftslage des Eisengewerbes im Siegerlande st
seit unserem letzten Bericlit unveriindert geblieben. Die
eiugetretene Besserung in den Nachbarstaaten JFrankreich,
Belgien, England, sowie unzweifelhafte Befestigung des Ge-
schiiftes in den Vereinigten Staaten giebt derAnnahme, dafs
die Lage dea Gescluiftes sich auf absehbare Zeit wie jetzt
erhalten werde, eine noch grofsere Berechtigung ais bisher.
Wenn demgegeniiber auf die Folgen der mittelmiifsigen
Ernte in Deutschland, auf die dadurch verminderte Kauf-
kraft eines Teiles der Bevolkerung verwiesen wird, so mufs
zugestanden werden, dafs dieses Moment geeignet ist, einen
Einflufs auf das Geschiift auszuiiben. Schwerlich wird in-
dessen die Geschaftsunlust, welche in einem Teil der
Hiindterkreise hierdurch hervorgerufen ist, in der Lage sein,
einen wesentlichen Einflufs auf die Gesamtlage auszuijben.
Die vorliegenden Auftriige der Grofsindustrie sichern lohnende
Arbeit fiir lange Zeit. Die bestehenden Vereinigungen sind
andererseits in der Lage, schwankende Einflusse, welche
auf das Geschiift einwirken konnen, auszugleichen und
damit bei einer allgemein gesunden Grundlage ein dauernd
gleichmiifsiges Geschiift zu sichern. Gerade in dieser Be-
ziehung geniefsen diese Zweige der Eisenindustrie, welche
sich zu festen Verbiinden vereinigt haben, den wesent-
lichsten Yorteil. Die damit geschaffenen Verhiiltnisse
werden Ober kurz oder lang auch alle anderen Teile der
Eis nverarbeitung zwingen, ahnliche Vereinigungen herbei-
zufUhren, damit dem Geschiift eine gleiche Grundlage ge-
schaffen wird. Von Einflufs auf dic Gesamtlage der hiesigen
Industrie dlirften die Yerschiedenen Verkiiufe von Erz-
gruben, welche in den letzten Monaten im hiesigen Be-
zirk zur Ausfuhrung gekommen sind, sein. Es ist eine
griifsere Anzahl kleiner und mi:telgrofser Gruben zu be-
friedigenden Preisen zumVerkauf gekommen, welche bisher
ais Einzelbetriebe geringe oder gar keine Ertriignisse bringen
konnten. Indem fiir diese das Geld der bisherigen Besitzer
frei und fiir andere Zweeke disponibel wurde, ist dic Unter-
nehmungslust gestarkt worden. Andererseits wird dadurch,
dafs diese verschiedenen Gruben in einzelnen Gruppen zu
einem gemcinsamen Betrieb vereinigt werden, die Moglichkeit

gegeben, einen lohnenden Betrieb auf denselben dauernd
zu erlialteu. Jedenfalls wirken aber schon die durch diese
Vereinigung notwendigen Neuanlagen belebend auf eine

grgfsere Anzahl von Fabrikationen der hiesigen Industrie ein.

Im Eis enstei n-Geschiift hat seit unserem letzten
Bericht die Erneuerung der Abschliisse mit nahezu siiratlichen
Abnehmern stattgefunden, wobei der Verkaufs-Yerein den
Wiinscheu der Hiittenwerke hinsiclitlich der von denselben
yerlangten Mengen leider nicht voll zu entsprechen vermochte.
Es wurden im ganzen in den letzten 4 Wochen 487 000 t
neu zu Buche genommen. Damit ist die Gesamt-Forderung
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der vereinigten Gruben auf reiehlicli zwolf Monate vergcben.
Selbstverstiindlich herrscht bei den starken Abforderungen
der Abnehmer auf den Gruben lebhafte Thiitigkeit, sodafs
auch im September eine weitere Erhohung der Forderung
erzielt wurde, welche gegen den Vormonat 2 pCt. betrug.
Im ganzen wurden im 3. Quartal 43 000 t mehr gefordert

ais im 2. Quartal d. J. und 107 500 t mehr ais im
3. Quartal 1895. Es bleibt zu holfen, dafs sich die
Forderung auf der errcichten Hohe halten oder noch
etwas heben wird, sodafs der Verein damit in die Lage

kommt, den immer noch hervortretenden Wiinschen nach
weiterer Deckung einigermafsen gerecht zu werden.

Auch auf dem hiesigen Rolieisenmarkt war der
Geschiiftsgang in den letzten 4 Wochen aufserordentlich
giinstig.  Bereits bei Brginn des September wurden grofse
Posten fiir Lieferung im 1. Quartal k. J., teilweise auch
noch fiir das 4. Quartal d. J., abgeschlossen, spiiter deckten
die grofseren Werke ihren Bedarf fiir das 2. Jahresviertel
k, J. Insgesamt gingen 109 000 Puddeleisen-Tonnen an
Auftragen ein. Auch der Yersand war sehr giinstig und
da die Produktion noch rund 6000 t sohwacher ais
im Vormonate war, so mufste dieses Quantum den Vorriiten
entnommen werden, um den Abforderungen der Verbraucher
geniigen zu konnen. Am Schlusse des Monats hatte der
Verband ein Arbeitsquantum zu Buche stehen, welches fiir
mehr ais 6 Monate geniigt.

Der Geschiiftsgang der hiesigen W al zwerke zeigte
von dem vorher erwahnten Zweige einige Abweichungen.
Siiintliche Werke haben bedeutendc Abschliisse auf liingeie
Zeit gethiitigt. Auf vielen Werken liegen auch rcichlich
Spezilikationen zu einer flotten Aibeit vor. Aus einzelnen
Gegenden scheinen sich indessen die Handler in Speziflkatiouen
zurlickzuhalten, und miissen gedriingt werden, um ihren
Abschllissen gerecht zu werden. Eine Slinliche Erschcinung
trat schon vor einigen Wochen hervor, verschwand indessen
nach kurzer Zeit wieder. Wenn diese Handler darauf
rechnen, durch ihre Zurttckhaltung die Preise driicken zu
konnen, so diirften sie sich tauschen. Der Aufsclilag der
Feinbleche entspricht in keiner Weise dem Aufschlag der
Rohmaterialien, weder in Schweifseisen, noch in Flufseisen.
Die Thatsache, dafs es den Walzwerken uberhaupt schwierig
ist, die Halbfabrikate zeitig angeliefert zu erhalten, sodafs
die Lieferanten derselben zu diesem Zweck auf das leb-
haftestc angehalten werden miissen, steht dafiir ein, dafs
ein Scliwanken der Preise fiir Feinbleche bei dieser Grund-
lage nicht zu erwarten ist. Die Werke wurden selbst bei
geringer Beschiiftigung nicht in der Lage sein, in den bis-
herigen Preisansatzen zuruckzugehen. Entsprechend obiger
Lage ist das Geschiift in Halbfabrikaten auch hier ganz
aufserordentlich lebliaft. Gcschmiedcte Luppen werden mit
98 JL, gewalzte Luppen mit 100 JL bezahlt. Grobbleche,
welche stiindig lebhaft gesucht sind, stehen auf 132 — 133 Jt-
In Feinblechen sind seit dem in unserem letzten Bericlit
gemeldeten Preisaufschlag nicht unwesentliche Abschliisse
zum Preise von 138—142 gethatigt worden. In
Puddelschlacken ist das Geschiift still, da die Verkiiufer
sich  zuriickhalten mit Riicksicht darauf, dafs die
bewilligten Preise in keinem Verhaltnis stehen zu den
Aufschliigen, die der Eisenstein in den letzten Monaten
erfahren hat.  Kiiufer und Verkiiufer bleiben abwartend.
Bei der oben geschilderten Lage des hiesigen Eisenstein-
marktes diirfte es aber unzweifelhaft sein, dafs die Konsu-
menten sich sehr bald zu besseien Preisen verstehen werden,
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sodafs dieser Artikel in Uebereinstiminuiig mit den Satzen
des Eisensteins gebracht wird.

Die Walzengicfserei en des hicsigen Bezirks sind
gut bescliiiftigt.  Die erzielten Preise stehen aber nocli
immer nicht im Einklang mil den Satzen der Rohmaterialien.
In allen anderen Zweigen herrscht die lebhafteste Thiitig-
keit. Die Preise sclieinen allgemein befriedigend zu sein,
sodafs die Ertriignisse der Werke zufriedenstellend sind.

Auslandischer Eisenmarkt. Der schottische
Eisenmarkt zeiclinete sich auch in den letzten Woclien
wieder durcli grofsere Stetigkeit aus. Die Preishaltung war
durchweg fester, auch wenn die Nachfrage stellenweise zu
wiinschen iibrig liefs ; das Spekulationsgeschiift war im all-
gemeinen still. Schottische Warrants waren zu Anfang Oktober
schwankend, sind aber in letzter Zeit wieder fest und lebhaft
und gingen zu hSheren Preisen ab. Auch Clevelandeisen fand zu
besseren Preisen flotten Absatz, namentlicli haben die starken
Verschilfungen die Notierungen gefestigt. Schottische Warrants

standen zuletzt auf 46 s. 5 d. bis 46 s. 9 d. Kassa und
46 s. 8 d. bhis 46 - 11 d. uber einen Monat, Clcvela»d-
Warrants wurden verkauft zu 38 s. 7 d. und 38.9. S i,

bezw. 38 s. 10 d , Cumberland-Warrants zu 47 s. 772 d.
bis 47 s 9 d., bezw. 47 s. 10 d. bis 48 s. Die Er-
zeugung von Hiimaliteisen ist neuerdings gesleigert, die von
gewohnlichem Eisen vermindert worden; in der Gesamt-
erzeugung von Roheisen in Schottland ist eine Einschriinkung
um 300 t per Woclie eingelreten. Mitte Oktober waren
79 Hochofen iu Betrieb gegen 77 im Yorjalire, davon 41
fiir gewohiiliches Eisen, 32 fiir Hamatiteisen und 6 fiir
basisches Eisen. In den Warrantvorr;iten in Glasgow ist
eine geringe Abnahme zu verzeichnen, im allgemeinen wird
jetzt dic laufende Erzeugung vollstiindig abgestofsen. Die
immer zu wiinschen, und VerschilTungen sind unbedeutend;
die Gesamtausfuhr dieses Jahres bis Mitte Oktober belief
sich auf 232 891 t gegen 247 143 t in der entsprcchenden
Periode des Vorjahre». Die Stahlwerke sind sehr gut be-

schiiftigt und die weiteren Aussichten sind sehr giinstig,
da bedeutende Auftrage im Schilfbau eingelaufen sind.
Walzeisen ist fest, und die laufende Nachfrage ist be-

Das Vertrauen in die Situation wiirde ein
vollstandiges sein, wenn man nicht wieder eine Krisis in
der Arbeiterfrage befiirchten miifste, nachdem die Arbeiter
die Vorschliige der Produzenten zur Regelung der Lohne
iiir die nachsten Jahre verworfen und eine sofortige Lolin-
eriiOhung vcrlangt haben.

VOm englischen Eisenmarkte lauten dic Berichte
der letzten Woclien auf der ganzen Linie iiberaus giinstig.
Mir Clevelandroheisen sind die MarktverhSiilnisse seit langer
Zeit im Norden nicht so gliinzend gewesen. Die Nachfrage
ist sehr stark, und die Preise bleiben in steigender Tendenz.
Aulfallend ist, dafs bei dem aufserordentlich lebhaften
Geschaftsverkelir, der bedeutend gesteigerten Erzeugung und
dem sehellen Riiumen der Lagervorrate, die Roheisenpreise
thatsachlich nur um ein Geringes in die Hohe gegangen
sind, und man glaubt, dafs die Produzenten leicht hiShere
Preise durchsetzen honnten, wenn sie darauf bestehen
wollen, da die Gelegenheit dazu seit Jahren nicht so
giinstig gewesen ist wie jetzt. Auch die Inlandnachfrage
steht weit iiber dem gewohnlichen Durchschnitt, und das
bedeutende Fordcrguantum iibeisteigt den Bedarf keines-
wegs. Clevelandroheisen Nr. 3 G. M. B. stieg letzthin auf
39 s. fiir prompte Lieferung f. 0. b. Die Produzenten sind

friedigend.

wenig geneigt, fur spiitere Lieferung abzuschliefsen. Cleve-
land-Giefsereiroheisen Nr. 4 ist auf 37 s. 6 d gestiegen,
graues Puddeiroheisen blieb auf 36S. 6 d, In Hiimatit-
roheisen wird das Geschiilt ais unbefiiedigend bezeiciinet,
und die Haussebewegung ist eine sehr langsame; gemischte
Lose sind auf 46 S. 6. d gestiegen. In den Distriktcn

eine iihnlichc. Auf
die Bessening jetzt
eine allgemeine, und
leichter und schnellcr
Konstniktionswerken und
Zeit etwas

des Mittellandes ist die Geschiiftslage
dem Fertigeisen- und Stalilmarkte ist
im Gegensatz zu friiheren Monateu
man kann jetzt mit den Preisen
heraufgehen ais zuvor. An den
Schiffswcrften kommen Auftrage in letzter
langsamer ein.

Auf dem
ordentlich  rege
Ende September
letzten Vierteljahres hat
gelassen, und die Ferligeisenpreisc
etwas nachgeben miissen; immerhin
an den Werken die letzten Woclien
iibrig, indem zahlreiche neue Auftrage auf dem
Markte waren, auch zeigt jetzt die Preishaltung wieder
absolute Festigkeit, eine neue Haussebewegung diirfte sich
allerdings, fiir das
nachsten Friihjahrs verzogern.
die lokale Nachfrage vcrlangsamt, fiir das Ausland sind
in. letzter Zeit sehr bedeutende Auftriige gebuclit worden,
die die Werke mehr ais ausreichend besehiiftigen, und die
Preise zeigeu hier neuerdings eher steigende Tendenz ais
weichende. Roheisen  zeigte in  Preis- und Absatz-
verhiiltnissen durchaus die friihere Stetigkeit; durch-
weg ist die Erzeugung auf neun Monate ver-
schlossen, und dic Notierungen tialiirlich jetzt un-
beriihrt. Luxemburgi r Giefsereiioheisen
56 Frcs., Thomaseisen 62 Frcs.,, Luxemburger
roheisen 55 Frcs. Von 44 bestehenden Hochofen waren
am 1. Oktober 34 im Betrieb, 13 fiir Puddelroheii-en, 3 fiir
Giefsereiroheisen und 18 fiir Stahleisen; die Erzeugung
stellte sich also :

belgischen Eisenmarkte hat der aufser-
Gescli;iftsverkehr der Sommermonale bis
angehaltcn, mit Beginn des
dann der Andrang nach-

weiterhin
etwas
haben voriibergehend
liefs die Beschiiftignng
hindurch in nichis zu
wiinschen

Inland wenigstens, bis zum Beginn des
Ueberliaupt hat sich mehr

etwa
bleiben
notiert unyerandert

Puddei-

September 1. Jan. bis 1. Okt.

18913 1895 1896 1895
Puddeiroheisen 33900t 300001 204 763t 269940 t
Giefsereiroheisen 6000 t 6600t 59 145t 64 200 t
Stahleisen ... 51900t 34500t 383789t 287630t
Total 91800t 71100t 707696t 621770 t

und Stalilmarkte ist die Nachfrage
und die Notierungen zeigen

Auf dem Fertigeisen-
nach wie vor recht befriedigend.
gegen den Vormouat keine Aenderungen. Namentlicli in
Blcchen sind in letzter Zeit fiir das Ausland recht bedeutende
Posten abgeschlossen; Grobbleche Nr. 2 fiir Ausfuhr sind
jetzt fest zu 142,50 Frcs., Nr. 3 zu 153,50 Frcs., Nr. 4
zu 187,50 Frcs., Stahlbleche zu 155 Frcs. Die Ausfuhr
an Blechen in Stulit und Eisen hat in den ersten 8 Monaten
gegen das Vorjahr um mehr ais 30 000 t zugenommen.
Triiger verzeiehnen eine Zunahme von etwa 25 000 t;
man notiert 127,50 Frcs. und 135 Fres. fiir das Inland.
Bedeutend vermehrt wurde das Arbeitsquantum durch die
letzten Verdingungen an rollcndem Materiat seitens der
Staatsbahnen.

Der fran zosische Eisenmarkt behauptet sich gleich-
falls m it aufjerftrdentlicher Festigkeit. Die'Wochenberichte
verscltiedenen Gruppen melden
Preishaltung und regelmafsigen Eingang an Auftriigen. Das
Yertrauen in die Zukunft scheint jetzt allgemein. Im

aus den einstimmig feste



Nr. 43. — 852 -
llaute - Marne wird die Erzeugung in allen Artikeln Konsumenten wieder bis 17 Lstrl. 2s 6 d. uud scliliefst
forciert. ohne dafs es den Werken gelingt, den Auf- etwas matter mit 16 Lstrl. 15 s. bis 16 Lstrl. 17 s. 6 d.
triigen prompt zu entspreclien. Der Grundpreis mvon Hier erfolgtc ein Riickgang bis 16,25 oft- und wurde zuletzt
155 Frcs. fiir Handelseisen ist sehr fest, aber es ist zu 16,50 bis 16,75 bis 17 tJL die 50 kg frei Waggoii Breslau,
beachten, dafs dic Produzenten nur bis Ende Dezember je nach Quantum und Termin verlangt. Prompt liegt

oder hochstens bis Ende Januar Auftrage annebmen, denn
man ist mehr ais je uberzcugt, dafs mit dem neuen Jahre
eine neue Hausschewegung einsetzt; dic Vcrbraucber ihrer-
seits suclien sich nach Moglichkeit iiber ihren Bedarf liinaus
fiir das erste Vierteljahr 1897 zu decken. Auch in Paris
sind trolz der YOigeriickten Jahreszeit die Preise fest zu
15,50 Frcs. fiir Handelseisen und 16,50 Frcs. fiir Triiger,
beide mit steigender Tendenz; es verlautet, dafs das Cumptoir
fiir Triiger vom 1. Januar ab seine Preise erhohen werde,
swas sieli einmal durcli die Festigkeit der Rohstofle rccht-
fertigen wurde, dann auch durch die TImlsaclie, dafs sieli
die Biiulhatigkeit noch keineswegs verlangsamt hat.  Aucli
liegen von den grofsen Bahngesellschaften grofse Auftrage
an Schienen wund rollcndem Materiat \or, und weitere
stehen in Aussicht. Im Departemcnt Nord sehen die mehr
ais ausreichend beschaftigten Werke mit Rulie dem Winter-

geschiilte entgegen.  Auch aus dem Maas- und Mosel-
distrikte, wie aus den Ardcnncn lauten die Bericlite jetzt
Ubereinstimmend  gunstig. Bei  Auftriigen  fiir spiiterc

Lieferung beobacliten die Produzenten durchweg die groiste
Zuriicklialtung.

Auf dem amerikanischen Eisenmarkte mhaben sieli
die Anzeichen einer Besserung, wie sie schon im letzten
Bericlite crwiihnt werden konnten, in letzter Zeit gemehrt,
imim-rhiu ist von einem allgcmeinen Aufschwung in Preis
und Nachfrage noch keine Kede. Der Hoheisenbedarf ist
nocli immer unbedeutend, nur Giefsereiroheisen geht neuer-
dings etwas besser. Die Gesamtcrzeugung an Roheisen im
September war um etwa 80 000 t geringer ais sonst um
diese Jahreszeit, obgleich der Absatz den der beiden Vor-
monate ilbertraf.  Bessemereiscn ist sehr flau und findet zu
11 Doli. kaum Abnehmer. Giefsereiroheisen Nr. 1 notiert
13 bis 13,25 Doli, Nr. 2 12 bhis 12,25 Doli., graues
Puddelroheisen 11 bis 11,50 Doli. In  Fertigeisen und
Stahl ist der Absatz noch immer schleppend Hnd die Preise

fester, wiibrend spiitere Termine in matter Tendenz verbleiben.

Der oberbergamtliclie Preis stellt sich pro 2. Quartal cr.
auf 15,50 Ji. die 50 kg ab Oberschlesien und stellt sich
derselbe uberhanpt in Mark

1892 1893 1894 1895 1896

1. Quartal 20,— 16 - 14,50 12,50 13,50

2- * 21,— 16 - 14,- 13,— 15,50

3. " 19,— 16,— 14,— 13,50 15,50
i- » 17- 15,50 13,— 13,50 —

Die Produktion betrug in Oberschlesien nach der

Statistik des Oberschlesischen Berg- und Hiittenmannischen

Yereins im 2. Quartal cr. 23 951 t & 1000 kg gegen
23 080 t im 2. Qnartal 1895; dieselbe stellt sich per
1. Semester cr. auf 48 214 t gegen 46 353 t im

1. Semester des vergangenen Jahres.
betragt 1861 t.
In London finden die Bestrebungen von Nichtmitgliedern

Das Produktionsplus

der Metali Exchange, eine .anderweite Festsetzung der
Preise lierbeizufiihren, wenig Anklang und dUrften dieselben
ohne Einflufs bleiben. Man glaubt, dafs ein derartiges
Voigehen zu unregelmiifsigen Preisen viel eher beitragen
wiirde.

Aus dem Bezuge aus Deutschland waren im August
hauptsiichlich beteiiigt in Doppelcentnern: Grofsbritannien
13 023, Oesterrcich-Ungarii 17 255, Rufsland 6223,
Frankreich 2500.

Zinkbleohe blieben in ruhigem Verkehr. Am

Emplange waren beteiiigt: Grofsbritannien 3439, Diinemark
1517, Italien 1102, Tiirkei 915, Oesterrcich-Ungarn 998,
Japan 835. Die Produktion betrug im 2. Quartal cr.
in Tonnen k 1000 kg 9888 gegen 9861 im 2. Quaital 1895;
im 1. Semester cr. 18 795 gegen 16 857 im gleichen
Zeitraume des Vorjalircs. Das oben erwahnte Plus der
Rolizinkproduktion ist danach von den Zinkblechwalzwerken
voll aufgenommen worden.

lassen sich schwer behaupten.  Ziemlich gut geht Bau- Zinkstaub (Poussiere.) Zu den lierabgesetzte»
materiul. ~ Bessemerstahl ist sehr still. Notierungen war fQr Export gute Frage. Die zuletzt
Zinkmarkt. Von Paul Speier. Breslau, 1. Okt. gegebenen Limits auf spiitere Termine fanden hier Ablehnung,
Rohzink. Der Markt unterlag im September sehr starken da dieselben bei Kalkulation der Eisenbahnfracht keine
Schwankungen. In London ging der Preis von 17 Lstrl. Rechnung boten. Die schon vor liingerer Zeit beantragte
2 s. 6 d. bei llauer Tendenz bis Mitte des Monats auf Ermiifsigung der Frachten fiir Transito seewiirts harrt noch
16 Lstrl. zuriick, erhohte sich bei guter Kauflust der immer der Bewilligung.
Einfuhr Ausfuhr
1895 1896 1895 1896
Aug. Januar-Aug. Aug. Januar-Aug. Aug. Januar-Aug. Aug. | Januar-Aug.
ROhzinK ..o
; 17 508 95254 45 758 400 349
Bruchziuk | 17 012 114 664 10 4718 | 49 967 370 232 2214 14 405
Ztiikbleche 46 787 134 1265 11 872 106 464 13181 102228
ZiNKEerzo .eeennns 18 010 166 993 31 763 137 489 35 586 205 517 44 377 250 786

Pcrsonalie n.

Dic BJrgriitc Lindner zu Barsinghausen und Funke
zu Witten sind in die Direktion der Gelsenkirchener
Bergwerksaktiengesellschalt gewahlt.  Ersterer uberniinmt
die Leitung der Zeche Monopol, letzterer die Leitun®- der
Zechen Hansa und ver. Stein und Hardenberg.

Der bisherigc llulfsarbeiter am Oberbergamt“zu Dortmund

Bergassessor Trainer ist zum Zweke der Uebernahme
einer Beschaftigung an der Bergschule zu Bochum aus dem
Staatsdienste beurlaubt.

Dem Faktor und Kassenrendant beim lliittenamt zu
Altenau, Reiche, ist bei seinem Uebenritt in den Ruhe-
stand der Charakter ais Rechnungsrat yerliehen.
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Gentrai-Condensation der Zeche ,Ewaldl bei Herten.

Central-Berieselungs-Oberflachen-Condensator mit Kaminkuhlung u. trock. Luftpumpe.
DeUtSCheS REiChS-Patent Es bedeutet: D.*L. Dampf-Leitungen.
C.-L. Condensat-Leitungen.

W.-L.1 Wasser-Leitungen.
L.-L. 1 Luft-Leiiungen.

rrv..,. WAV V.

Lith. xt.Druck v. Jos.Fedter E ssen —-R.ukh\r.



