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General-Yersammlung des Yercins fiir dic berg- und liuttcnniannischcn Interessen 
im Aachener Bezirk.

Am 10. Oktober d. J .  fand in Aachen dic dics- 
jah rigc H auptversam m lung des V crcins fiir dic berg- 
und huttenm iinnisehen Interessen im A acliener Bezirk 
statt, fiir wclche dio nachstchendc Tagesordnung fest- 
gesetzt w ar:

1 . Gr cschaf t l i chcs :
a. Bcricht iiber die T hatigkeit des Yereins in 

den 25 Jah ren  seinos Bcsteliens.
b. Yorlagc der Bilanz, Bericht der Rcehnungs- 

R erisoren  und Ertcilung der Decharge.
c. E ta t fiir das folgende V ereinsjalir und Fest- 

stellung der Bcitriigc.
d. W ahl der Rcchnungs-Rcvisoren.
c. E rsatzw ahl fiir die ausscheidenden Mitglieder 

des Y orstandes.
2. B c r i c h t  i i b e r  d i c  L a g o  d e r  i m Y c r c i n c  v e r -  

t r e t e n e n  I n d u s t r i c z w c i g c  u n d  D i s k u s s i o n :
a. Steinkohlenbergbau. (Referent: H err Berg­

ra t O thberg.)
b. Bici-, Z ink- und -Silber-Industrie. (Referent: 

H err Ju s tiz ra t M aas.)
c. Roheisen-Industrie. (Referent: H err Direktor 

G. Hoffmann.)
d. Eisen- < und Stahlw erke. (R eferent: Herr 

D irektor Ja lm .)
e. Chemischc Industrie. (R e fe re n t: Herr

K om m erzienrat ITasenclever.)
f. Industrie feuerfester Stcinc. (Referent: Herr 

F abrikbcsitzer II. L iitgen.)
g. B raunkohlen - Industrie. (R eferent: Herr 

D irektor Patschke.)
An der Y ersam m lung nahm en aufser den Mitgliedern 

verschiedcne Ehrcngaste, darunter der Berghauptmann

a. D. W irki. Gch. O berbergrat D r. B rassert und der 
R egierungsprasident von H artm ann, teil. Zunśichst bc- 
grufstc der V orsitzende Ju s tiz ra t M aas-A achen dic E r- 
schicncncn und wieś au f die hesonderc Bedeutung hin, 
die die V ersam m lung dadurch crhalte, dafs der Verein 
in diesem Ja h re  au f cin 25jahriges crfolgrciches Bc- 
stclien zuriickblickc. E r crteilte darauf dem Geschiifts- 
fiihrer des Vercins, D r. Lehm ann, das W ort zur E r- 
stattung des B cricbts iiber dic T hatigkeit des V ereins 
in den 25 Ja h re n  scincs Bestehcns. AVir lassen den 
Y ortrag, w elcher wrohl ein allgemeineres Intcrcsse bcan- 
spruchen darf, da in ihm ein Teil der Geschichtc 
unserer w irtschaftlichcn Entw ickclung dargesteilt ist, 
h ier folgen:

M. II.!  D ie E ntstchung unscrcs Y ercins und seine 
25 jiih rige T hatigkeit liifst sich nicht verstehen ohne eine 
Bcleuchtung der allgemeinen w irtschaftlichcn Lage des 
G riindungsjahrcs und der darauf folgenden gewerbliclien 
E ntw ickclung. D ie industrielle Lage bereits um dic Jah rcs- 
wende 1868/69  kennzeichnete sich, w ie dic Berichte 
gewrcrblichcr V crbande aus jener Zeit mclden, in einer 
Zunahm e des Y crtrauens au f den europaischcn Jfiirkten 
und in einer allgemeinen Steigerung der Betriebsthaligkeit. 
Schattensciten w aren der Industrie indessen auch nicht cr- 
spart. Man klagte iiber cin M ifsverhaltnis zwisehen den 
Preisen der Rohprodukte und Ilalbfabrikatc zu den fiir die 
fertigen "Waren zu  crzielenden Preisen. Schuld an diesem 
M ifsverhaltnis trugen die bestehenden Zoll- und Transport- 
ycrhaltnissc, die eine scharfc K onkurrenz frem der Fabri- 
kate  auf den inlandischen Miirkten zuliefsen. A ndcrer- 
seits bew irkten dic hohen Frachtsiitze cinzclner deutsehen 
E isenbahnen und die Unregelma&igkeiten, nam entlich 
Y crzogerungcn in der A bliefcrnng der W aren, cinc E r-
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schwerung beim M itbewerb im A uslande; aucli iiber 
einen M angel an Sorgfalt bei Behandlung der V ersand- 
giiter wurde geklagt. Besonders Jiihlbar w ar trotz er- 
liohter Liihne der M angel an gecigneten A rbeitskraften, 
dessen Ursachen teils in der A usw anderung, teils iti der 
langen H eranzichiing zu m ilitarischen L eistungen erblickt 
wurden. Endlich w urden dic geschiiftlichen E rtragnisse 
durcli den U m lauf sclilcchter Zahlungsm ittel und durcli 
die dam it vcrbundenen KursdilTerenzen beeintriichtigt. 
Dennoch driingte das gew erbliche Leben im Ja h re  1869 
wie in der ersten Ilalftc  des Ja h re s  1870 zu einem 
entschiedenen erfreuliclien Aulsehwunge, der in einer 
Yergro&erung der bestehenden gewerblichen Anlagen 
seinen A usdruek land. Das den Im puls industrieller 
Unterneliinungslust bekundende gewichtige W ort „V er- 
traucn" beherrsclite die Angehorigen des werbenden 
Lebens in jeder Bcziehung. und schon regten sieli die 
K rafte, um der aus der A rbcitcrfrage und der Transport- 
frage sieli ergebenden Schw ierigkeiten H err zu werden.

Da, m it einem Sehlage, ist das Bild vcriindert, ais 
unser w estlichcr N achbar uns den Fchdeliandschuh liin- 
wirft. Es w aren wohl nicht ausschliefslich politischc 
Erwagungen, die den Siiden und den Norden Detilsch- 
lands zu gem einsam er Aktion bereit fandon. Die Soli- 
daritat der w irtschaftlichen In teressen Siid- und Nord- 
dcutschlands, die sieli schon mchrfach in den ver- 
scliiedensten R ichtungcn bekundet hatte, fiel 111 diesem 
Augenblick ausschlaggebend in die W agschale und so 
konnte in dem nunm clir beginnenden Yolkerkam pfe, der 
sich dank der G enialitat unserer Fiilirer und der 1111- 
vergefslichcn Tapferkcit deutscher T ruppen fiir die ver- 
einten deutschen Staninie siegreieb entschied, diejenige 
G ritndlage gewonncn werden, ohne welche ein wirt- 
s.iliaftlieli geeintes Deutsches Reich nie und nimnier 
moglich gewesen ware.

W aren sclion — wie erwiilint ;— mit dem bisherigen 
w irtschaftlichen Aufschwunge erbebliche Schwierigkeiten 
aus den T ranspoit- und A rbciterverhaltnisscn ftir das 
deutsche Gewerbe in die Ersclicinung getreten, so mufrte 
der A usbruch des Kam pfes an der westlichen Grenze 
infolgc der Inans[irucbnahnic der Verkehrsm ittel zu 
K riegstransporten und infolgc der E ntziehung rieler wert- 
Yollen Arbcitskrafte zur unm ittclbaren V erwendung vor 
dem Feinde die S ituation noch wesentlich zuspitzen. 
D aher Stockung jeg licher Ilandelstbatigkeit in der zweiten 
Halfte 1870, soweit solehe nicht den Zwccken des 
K rieges diente, und Hand' in Iland  dam it grofse Un- 
sicherheit der K reditycrhaltnissc; Berucksiclitigen wir, 
dafs der Bevolkerung auch die bislierige W.olilfeilheit 
der N ahrungsm ittcl genommen wurde, dafs die LTnsicher- 
heit, j a  zeitwcise Einstellung der Verkehrsverbin(iungen 
dem Erw erbslebcn eine reclit eiiipfindlichc Verteuerung 
der Rolimaterialieu oder gar eine Trennung von den- 
selben braelite, so ist cs |e rs tan d lich , dafs selbst unsere 
auf den Scblaelufeldern erfolgreich sich betliiitigende

Oft’ensivc in H andel und Y erkehr noch nicht so bald 
das notwendige V ertrauen zuruekkehren liefs. A uf den 
linksrheiniscben Bezirk w irkte die vollst;indige Storung 
der gcschaftlichen Verbindungen m it Frankreicli und 
B elgien noch besonders nachteilig.

So tra t die Industrie  111 das Ja b r  1S71 ein, und 
Miinner m it weitschauendein Blick erkannten bald, dafs 
die m ittclbaren W irkungcn des K rieges auf H andel und 
V erkehr m it der E instellung der Fęindseligkeiten nicht 
gehoben sein wurden. D aher regtc sieb in den w est­
lichen Provinzen in In teresscntenkrciscn allentlialben das 
Bediirfnis, in genieinschaftlichcn M cinungsaustausch iiber 
die driickendstcn Folgen der V eikchrsstockungen ein- 
zu tre ten  und au f  Mittel der Abhiilfe zu sinnen. So 
sclicn w ir in den ersten M onaten des Ja h re s  1S71 in 
D usseldorf die dem Biclefelder Kohlcnvcrein cntsprungenen 
„K o lilen tagc" zusam m entreten und sich aus diesen Ver- 
sanim lungcn Ende M arz den Ihnen allen bekannten 
„V crein zur W ahrung der gem einsamen w irtschaftlichen 
In teressen in Rheinland und W estfalen" entstehen. Am
6. Mai 1871 richtete unser unvergefslicher I l i l t  an eine 
A nzahl herrorragender Industricllcn  von A achen und 
Uingegeml cinc E in lad u n g / in welcher zu einer Be- 
sprechung im „K liippel"  iiber die E isenbahn- und 
TarilVerhaltriisse eingeladen w urde. V erschiedcne Vor- 
bcsprechungcn hatten schon im Laufe des A pril statt- 
gefunden, doch sind wir. da scbriftlich nichts nieder- 
gelegt w urde, iiber deren V crlauf n icht m ehr orientiert. Aus 
einem  Schreiben, d. d. 10. Mai 1871, an den Kaiscrlichen 
K oinm issar beim Reichstage, lle r rn  Geb. Oberbergrat 
Achcnbach zu Berlin, in welchem 18 Industrielle  dcm 
G cnannten fiir sein wirkungSYOllcs Eintreten im Parlam ent 
„im  Interesse der A rbcitgeber, der A rbcitnehm cr und 
der Industrie  im allgem einen" gelegentlich der Debatten 
iiber die Hafipflicht iliren Dank aussprachen, glaube ich 
entnehm en zu diirfen, dafs m an sich gleich von allem 
A nlange an m it den verschiedensten A ngclcgenhciten  
bcfafst hat. D a di(;ses erste aktenm afsig verbriefte 
D okunient^des Yereins ein historisches Interesse be- 
ansprucht, so diirfte es interessieren. dic Namen der 
U nterzeichner hier zu erw ahnen. Es w aren dic Hcrren 
B raun, O beringenicur vom A ltenberg, Dr. IIasenclcver, 
G eneraldirektor der R hcnania, C. A rbenz, D irektor der 
Stolberger Spiegelm anufaktur, L. Rasche, D irektor des 
W alzw erks Eschw ciler-A ue, Petcrsen, D irektor des W alz- 
w erks E nglerth  & C iinzer, Eschw eiler - P u m p e , Ililt, 
Speziald irektor der W urm gesellscliaft, Ludw ig, Direktor 
des Eschw eiler B ergw erksvere in s, W alzwerksbcsitzer 
Breuer, H erzogenratli, D unkel, B esitzer der Sandstein- 
b ruche , H erzogenratli, L . H onighiann, D irektor der 
A achen-IIongener K ohlengruben-G esellschaft, Ed. Ilonig- 
m ann, Besitzer der K ohlengrubc K onigsgrube, W . Buddę, 
G eneraldirektor des W alzw erks Rothe E rde , I -  ^ • 
H upertz , G enerald irektor des M cchernicher Bergwerk?- 
A ktienvereins, Ed. P ira th , B esitzer von Bleigruben und
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B leihiitten zu K om m ern, H erbst, Besitzer von Bleihtitten 
zu Cali, K om m erzienrat Leop. Hoesch, D irektor der Fa. 
Eb. Hoesch &. Solin, D u r e ń , E. Landsberg, Gcneral- 
direktor der A ktiengesellschaft fiir Bergbau, B lei- und 
Zinkfabrikation zu Stolberg und in W estfalen, Aachen. 
U nter dem 18. Mai 1871 ging sodann ein Dankes- 
schreiben A chenbachs ein.

E he ich zu der system atischen D arstellung der 
V ereinsthatigkeit iibergehe, gestatten Sie mir, dafs ich 
noch einen A ugenblick bei den Griindungsvorgiingen 
verweile. U nter dem 27. J u n i 1871 erliefs ein provi- 
sorischer Ą usschufs*) in E rledigung eines Auftrages einer 
V ersam m lung yoiii 10. Mai ein Rundschreiben an eine 
leider n icht m ehr feststellbare A nzahl von Industriellen 
des A achener B ezirks, in welchem ein engerer Zusam m en­
schlufs der gleichartig interessicrten Berg- und H iitten- 
werke nebst verw andten Industriezw eigen — wic es 
hiefs — nach dcm VorbiIde des bergbaulichen Vereins 
zu D ortm und in die W ege geleitet werden sollte. Die 
Absicht ging dahin, innerhalb des angedeutcten Rahmens 
eine m oglichst ausgcdehnte A uslegung P latz greifen zu 
lassen und hierun ter alle diejenigen industriellen Anlagen 
zu begreifen, welche d irekt aus rohcn Erzen und Mine­
ralien durch m echanische und chemische Prozesse in 
fabrikmafsigem B etriebe ihre P roduk te darstellen, wahrend 
unter den verw andten U nternehm ungen diejenigen in­
dustriellen E tablissem ents verstanden wrurdcn, die die 
huttenm annischen P rodukte un ter A nw endung minera- 
lischen BrennstofTs w eiter v e ra rb e iten , insbesonderc 
Kesselschmieden und  M aschinenfabriken. Alle diese 
W erke hatten  die Beschaftigung zablreicher Arbeiter, 
den V erbrauch resp. V ersand grofser M assen von Roh- 
produkten, endlich die A nw endung von N atur- und 
M aschinenkraften in ausgedebntestem  M afsstabe geniein 
und hierdurch w urden dic durch den Verein zu ver- 
tretenden gem einsam en Interessen bedingt und begrenzt. 
Endlich erschien die B eschrankung au f den Aachener 
Industriebczirk durch die beabsichtigte einheitliche W irk- 
samkeit geboten.

So fand dem A ufrufe zufolge am 5. J u l i  1 8 7 1  
unter Annalime der Ihnen  bekannten, im weśentliehen 
noch heute giiltigcn S tatu ten , die konstituierende Vor- 
sammlung des Y ereins sta tt und daher ist dieser Tag 
der Geburtstag des Vereins. D er erste Y orstand bestand 
aus den H erren: A rbenz, Buddę, D ittm ar, IIasenclever, 
Ililt, V. Hoesch, L . H onigm ann, Ilupertz , Landsberg, 
Ludwig, M chler, Petersen, Vofs, Zachariae. In der 
e r s t e n ,  am 13. J u li  abgehaltenen V o r s  tan d ss itz u n g  
wurden die H erren Landsberg, I li l t  und  Petersen in das 
Vereinsprasidium gew ahlt.

Es ist charakteristisch fiir jen e  Epoche wirtschaft- 
licher Entw iekelung, dafs der G rundungstag des Vereins

*) G ezeichnet: A rbenż, B rann, B uddę, R. IIasenclever, Ililt, 
L. Honigm ann, L andsberg, Ludwig, P e te rsen .

m it einem in gew erbe-organisatorischcr B eziehung nicht 
unw ichtigen Tage, nam lich der am  1. Ju li  1871 in 
K raft tretenden Neuorganisation der rheinischen Ilandels- 
kam m ern, beinahe zusam m enfallt. Ich streife diese ge- 
scbiehtlicbe Thatsache um deswillen, weil sie uns zeigt, 
dafs die organisatorische B ethatigung des w irtschaft- 
licbcn Lebens, iiber die w ir im H inblick au f die neuer­
dings im Landtage gescheitcrte H andelskam m crgcsetz- 
gebung eigentlieb noch in unsern Tagcn nicht hinaus 
sind, dam als unbekiim m ert um etwaige K om petenz- 
konflikte einfach an das praktische Bedurfnis ankniipfte. 
Man fand gegeniiber den eminenten Scbwierigkeiten des 
gew erblichen Lebens es ais Notwendigkeit, neben die 
— wenn Sic wollen —  am tlicbc V ertrctung von H andel 
und Gewerbe, die private ais freie V creinsthatigkeit zu 
setzen, n icht um  gegeneinander zu arbciten, sondern 
um m it grofserem N achdruck vcrcin t zu schlagen. So 
liefert unserc V ereinsgeschichtc in zahlreichen F allen  den 
Nachweis, dafs die in der Ocffentlichkeit mannigfacb auf- 
getauebten Bedenken hinsichtlicb der M oglichkeit oder 
Zweckmiifsigkeit eines Zusam m enw irkens offizicller und 
nicht offizieller W irtschaftsorgane w enigstens fiir unseren 
Bezirk und seine Bediirfnisse hinfallig sind, denn nicht 
allein in pcrsiinlieher Ilinsicht, sondern vielfach auch in 
sachlicher B eziehung schen wir den Verein fiir die berg - 
und  huttenm annischen In teressen im A achener Bezirke 
m it der Ilandelskam m er der S tadtc Aachen und Burtscheid 
in der langen Zeit ihres bciderseitigcn 25jahrigen Be- 
stehens zusam m en arbciten. Ich konstatierc das um so 
lieber, ais man sich gerade vor dem Forum  der Oeilent- 
liclikeit im P arlam ente n icht seiten von dem ausge- 
sprochencn Solidaritatsgefiihl von H andel, Industrie  und 
Gewerbe hiiufig eine recht falsche Y orstcllung gem acht 
hat, ein Gefiihl der Zusam m engehorigkeit, von dem ich 
iiberzeugt bin, dafs es Sie, m eine H erren, heu te genau 
noch so bcherrscht wie unsere Griinder, von denen ja  
gliicklicherweise heute noch manche un ter uns weilen.

Indem  ich nunm chr zu unserer V ereinstbatigkeit im 
einzelnen iibergehe, bem erke ich, dafs es nicht A n- 
gelegenheiten der hohen Politik  waren, die uns beschaftigt 
haben, sondern dafs w ir von dcm praktischen Bedurfnis 
ausgehend aus dem vollen Leben unsere A nregungen 
schopfen. E s is t naturgemiifs, dafs die Angelegen- 
heiten  der Industrie, soweit deren Y ertreter bei ihren 
B eratungen die A llgem einheit n icht aus dem Ge- 
sichtskreise verlieren, Fragen der H andels- und Ge- 
w erbepolitik betreffen , auch allgem eine W irtschafts- 
politik  und  Sozialpolitik wrird dabei beriihrt w'erden, 
aber nichts ha t uns ferner gelegen, ais bei unseren 
B eratungen ^ P o litik "  in des Sinnes eigentlicher Be­
deutung zu treiben. Freilich, m. II., hat der V orstand 
seine Entscheidungen iiber die Zweckmafeigkeit der Be- 
handlung der verschiedcnen, im L aufe der Ja h re  an ihn 
heran treten den F ragen  von seiner Auffassung iiber die 
jew eilige innere politisclie Lage abhiingig m achen und
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demgemafs die K onstellation derselben seinem U rtcil 
unterziehen miissen, um zu erwiigen, ob im gegebenen 
Z eitpunkt eine Petition fkfolg verspreclie oder n icht — 
nicht aber b a t er dam it die Fragen der A llgem cinbeit 
in einem Mafse beriihrt, dafs die besonderen Bcdiirfnissc 
und W unschc unseres Bczirks erstickt w aren. Indem  
ich diese G esicbtspunktc, welchc fiir die Y ereinsthiitigkcit 
von grundsatzlicher B edeutung gewesen sind, hier beriihre, 
befinde icli mieli bereits m itten in den w ahrend der 
ersten Ja h re  unseres Bestchons w iederholt zum A usdruck 
gelangten Erw agungen des V orstandes, der cs in  der 
richtigen Erkcnntnis unseres Einflufsbereiclies ablehnte, 
F ragen von nur m ittelbarcr Bedeutung oder solche A n- 
gelcgcnbeiten zu bchandeln, die n icht die M ehrheit der 
yerbundenen Interessen beriibrtc. Es w ird hicrnach auch 
verstiindlich sein, dafs je  nach der inneren politischen 
Situation und jc  nach der H aufigkeit des A uftretens 
akuter Fragen dic V ereinsthatigkeit zcitw eise aufs hoebste 
angespannt war und dafs andere Zcitfolgen sich ein- 
stellten , in denen der V orstand sich dam it begniigen 
konnte, auf der W achę zu stehen und aufm erksam  die 
w irtschaftliche W eiterentw ickelung zu beobachten.

Dennocb wurden in den 25 Ja h re n  unseres Bcstehens, 
iii denen wir so viele nah befreundete M itglieder dahin- 
gehen sahen, 218 V orstandssitzungen und wohl zwei- 
bis dreim al so viel A usschufsberatungen aufser den 
Generalversamlungcn abgehalten. D ie Zahl der Vereins- 
wrerke und der darin beschaftigten Arbeitcr schwankte 
nicht unbetriichtlich, da dcm V ercinc, abnlich der Auf- 
w arts -u n d  Abwartsbewegung der Yolkswirtscbaft, Zciten 
der K risen  ja  auch niclit yorcnthalten geblieben sind. 
D er Zeitcn W andel b a t jedoch gczcigt, dafs das W ort 
VQn den yercinten K raftcn in der linksrheinischen In ­
dustrie noch nicht in V ergcssenheit geraten. Der der- 
zeitige Bestand ist 21 Y ereinswerke m it 14500  Arbeitern.

Ein gewichtigcr Teil unserer A rbeiten yollzog sich 
auf dcm Gebiete des V e r k c h r s w e s e n s .  Vcrsetzen w ir 
uns zuriick in dic Epoehe der Privateisenbahnen, in 
eine Zeit, in wclchcr zum  Teil noch schmalspurige 
Bahnen m it Pfcrdcbctrieb die Zu- und Abfuhr von 
M assengiitern von den im m erbin wreiiigeh IIauptverkehrs- 
adern besorgten, in welcher die U m kartierungcn yon 
Balin zu B ahn ais zeit- und geldraubendc M anipulationen 
eine grofse Rolle spieltcn, Zeitcn, die noch kein inter- 
nationales Uebercinkommen iiber den Eisenbalinfracht- 
vcrkehr kannten, so wird m an begreifen, welch viel- 
seitiger A rt dic Schwierigkeiten fiir die au f den Bezug 
und Yersand von M assengiitern angewiesene Grofsindustric 
waren. Dafs dic Schwierigkeiten der Lage sich ins 
Ungemessene steigerten, ais der K rieg die schon 
n icht ausreichendcn V ęrkehrsm ittel in Ansprucli nahni, 
ist ohne weiteres verstandlich. Zw ar konnte riihniend 
anerkannt w erden, dafs es der Rheinischen Bahn 
yerbaltnismafsig bald gelang, die Regclma&igkeit 
der Ycrbindungen wieder herzustellen , ebenso ent-

faltetc die Bergisch-M arkischc L inie zur V ergrofserung 
ihrer Bahnhofc eine regc Thiitigkeit. Indcsscn der 
durch den K rieg h in tangebaltenc, imm ense gewferb- 
liclie Aufschw nng yerlangte vie.l w eitergehendere Mafs- 
nabm en. So suclitc der V orstand fiir alle w ahrend der 
letzten 25 Ja h re  ins Lcb^n getretenen E iscnbahnver- 
bindungen des Bezirks das allgem eine In tcrcssc durch 
w icderholte A nregungen zu wecken, er behandelte u . a. 
die E inrichtung neuer V erbindungen iiber die Eifel nach 
L uxem burg, um  einen beąuem en A ustausch der dortigen 
Erze m it den hiesigen K ohlen zu erm oglichen. D er 
B au einer Industriebahn zur V erbindung der K ohlen- 
gniben des W urm rcviers m it den H uttcnw crken des 
A acbener Bczirks und die W eiterfiihrung der L inie bis 
Jiilich , ebenso die Abzweigung der Bergisch-M arkischen 
Strecke nach ITeinsberg w urde ins A ugc gefafst und 
mafsgcbenden Ortes angeregt. Auch w are an dieser 
Stelle der A usbau der V erbindung Stolberg-H am m er zu 
erw abnen. Aufser der Unregelmafsigkeit und U nsicherbeit 
der V erbindungen bew irkte auch die V ielgestaltigkeit 
und H ohe der Tarife grofse w irtschaftliche Nachteile und 
der V orstand w andte daher sein besonderes Augenm erk 
au f eine Erm afsigung derselben, da die deutsche Industrie 
ohne V crbilligung der dic Produktionskostcn wresentlich 
erhohenden E iscnbahnfrachtcn dem A uslande gcgeniiber 
einen schwierigen Stand hatte. Ais Ilaup tm angel wurden 
dam als hcrvorgehobcn die V crschiedcnbeit der F racht­
satze boi gleichen Entfernungcn, niclit allein bei ver- 
schiedenen Eiscnbabncn, sondern sogar bei einer und
derselben, speziell der Rheinischen Eisenbahn. Ferner 
w urde die U nterbringung gleichartiger W aren  in ver- 
schiedcnen Tarifklassen und um gckebrt sehr ver- 
schiedener W aren  in der nam lichen Tarifklassc ais 
]\lifsstand em pfunden. Es w ar daher cin anerkennens- 
w ertes Entgegenkom m en der betciligten Verwaltungen, 
ais fiir den gesam ten K oblenvcrkchr der rheinischen 
und bergisch-m arkischęn L inien dic v Tariffragc nach
einheitlichen G csichtspunkten gercgelt w urde.

D am it w aren aber die Schw ierigkeiten noch immer 
nicht beseitigt. D ie in den nachstcn Ja h re n  auftretenden 
Erhohungen der P reise der R obm atcrialien, insbesondere 
der Kobie und des E isens yeranlafsten, dafs die Balin- 
verw altungen sich zu einer 20prozen tigen  Steigerung 
der Tarife zu  vereinigcn im Begriffc standen. D a dic 
S taatsregierung au f diesseitige V orstellung dieser Ge- 
fiilirdung yorbeugte, so bedienten sich die drei rheinischen 
E isenbahngesellschaften zur E rreicbung ihrer Absichten 
des indirekten W eges, nam lich der E rhebung von
R angicrgebiihrcn (von 5 Sgr. pro 100 Ctr.) und E r­
hohung von Zecbenfrachten unter A ndrohung der Kiin- 
digung der A nscblufsvertrage, falls die W erke darauf 
n icht eingehen w’ollten. Es w ar crkliirlicb, dafs sich ein 
allgcm einer E n tn istungsstu rm  gegen die beabsicbtigte 
w escntliclic Tarifm afsnabm e erhob. A llenthalben fanden 
in der die Lebensintcressen der Industrie  so wesent-
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lich beriihrenden A ngelegenheit V ersam m lungen statt, 
in welchen dic F rage iiufeerst Icbhaft orortert und 
nam entlicli im Ilinb lick  au f dic inzwischen 
w ieder lierabgegangcncn R ohinatcrialienpreisc dic Tarif- 
erhohung ais der inneren G runde entbelirend stark 
bekam pft w urde. W a r denn doch aucli dic Zum utung 
an die m it aller lei sonstigen Schw ierigkeiten kiimpfende 
Industrie  eine thatsiichlich wreder erw artete noch durch 
die Verhiiltnisse gerechtfertigte, insofern die seit Jah ren  
angestrebten Tariferleichterungcn und alle Bem uhungen 
in  dieser R ichtung nicht nur n icht ycrgeblich sein, 
sondern das gerade Gegenteil ais E rgebnis haben sollten.

W ir fiihrten un ter dem 15. Ja n u a r  1874 beschwerdc- 
fiihrend aus, dafs im Falle des E in tretens einer absoluten 
N otw endigkeit von Tariferhohungen es billig  erschcine,. 
diese A ngelegenheit „allgem ein und fiir alle K lassen der 
T ransportierenden gleichm afsig“ zu regeln, n icht aber 
die Rohstoffe allein zu treffen. Ebenso sei der W eg, 
die privatrechtlichen Beziehungen der Anschlufsinhaber 
durch einseitige die T ransportgebiihren erhohende Ver- 
w altungsm afsnahm en zu treffen und im  W eigerungsfalle 
einfach die E xistenzbasis der W erke, dic Anschlufs- 
vcrtrage, aufzuheben, ein w irtschaftlich durchaus verwerf- 
liches M ittel. D er H err M inister mogę dalier dic Anordnung 
treffen, „dafs die von der Rheinischen und von der 
Bergisch-M arkischen E isenbahn teils schon eingefiihrten, 
teils bevorstehenden Gebiihren resp. deren Erhohung 
aufzuheben und dafs staatlich genehm igte, den Yerhalt- 
nissen entsprechende N orm ativbestim inungen fiir Lager- 
pliitze und Anschlufsgeleise crlassen werden, welche 
w illkiirlichen G eldcrhebungen von Seiten der Bahnver- 
waltungen sowie der versuehten V crteuerung  der Gesamt- 
transportkosten fiir dic Folgę vorbcugen ." In dankens- 
werter W eise griff dam als auch der w irtschaftliche Yerein 
in D usseldorf die A ngelegenheit au f und wir vereinigten 
uns m it ihm  und noch anderen Interessenvereinigungen 
zu einem gem einsam en E inspruche an mafsgebender In- 
stanz. D er von dort angenom m ene P ro test w urde vor- 
nehmlich darin  begriindet, dafs „d as in deutschen, 
namentlich aber in prcufsischcn B ahnen angelcgte Kapitał 
sich bisher einer besseren Y erzinsung zu erfreuen gehabt 
hat, ais bei dem Bctriebe der Bahnen in benachbartcn 
Landem  zu erreichen gewesen ist; dafs von einer 
Steigerung der M aterialienpreise, der Gehiilter und Liihne 
nicht allein die deutschen, sondern auch und wohl tcil- 
weise noch in hoherem  Mafse die Bahnen Belgiens, 
Ilollands und Englands betroffen worden sind, ohne dafs 
in letzteren L andem  bisher Stim m en fiir die Erhohung 
derT arife  lau t w urden; dafs die S tatistik  den evidenten 
Beweis liefert, wie die finanziellen Resultate der 
Bahnen m it je d er H erabsetzung der Tarife sich durch 
Steigerung des Y erkchrs regelmiifsig gebessert haben;

„dafs die G renze der Tariferrnafsigung und Verkehrs- 
steigerung, welche darin  zu erblicken wiire, dafe die 
Bahnen bei zweckmafeiger Y erw altung den herange-

zogenen A ndrang von Passagieren und Giitcrn niclit 
m ehr zu transportieren im stande waren, noch langc nicht 
erreicht is t;

„dafs die geringere R en tab ilita t einzelner, in ihrem  
System  noch nicht vollendeter und dalier ganz oder teil- 
weise noch n icht zur ro llen  Entw ickelung gelangter 
Bahnen fiir die B eurteilung der Tariffrage ebenso wenig 
mafsgebend sein kann, ais eine nur an einzelnen G ruppen 
von V erkelirsgegenstanden gciibte Exem plifikation, sondern 
dalś das G esam tresultat der deutschen B ahnen allein 
den Mafsstab fiir die B eurteilung bieten darf".

D ie A ntw ort des R eichseisenbahnam ts vom 19. F ebruar 
1874 lau tetc  dahin, dafs die N otw endigkeit einer Tarif- 
er holi ling ais nachgcw iescn zur Z eit nicht erachtet 
werden konne und dafe, selbst wenn dieser Nachweis 
gefiihrt werden sollte, die Rcichsbehorde doch A nstand 
nelimen wiirde, zu einer Erhohung der Tarife fiir dic- 
jenigen Gegenslande, welche ais erste Lebensbcdiirfnisse 
der m inder w ohlhabenden K lassen anzusehen sind, ihre 
M itw irkung eintreten zu lassen.

M. II.!  D iese vorlaufigc Gefahr allgem einer Tarif- 
crholm ng w ar also beseitigt, aber noch w inkte die E r­
hohung der Zechenfrachtcn. In Gemcinschaft m it dem 
D ortm under bergbaulichen Yerein beantragten wir, dafs 
die geplante E rhohung bis zum  Entschcid des llandels- 
m inisters suspendiert werde. —

Es w are m ir eine hochst vcrfuhrcrische Aufgabe, an 
der Hand dessen, was de V ere in in  dieser R ichtung ge- 
arbeitet hat, die Tariffrage und alles, was dam it im Zu- 
sam m enhange steht, im einzelnen zu behandeln. Es 
liegt au f der Ilan d , dafs solehe A bsicht an dieser Stelle 
n icht zu ver\virklichcn moglich ist. Ich mochte dalier 
an die G egenw art ankniipfen und kurz cinige Punkte 
beruhren, die in der letzten Zeit in dem in Ilede 
stehenden Gebiete in den V ordergrund getreten sind. 
W enn w ir aufser acht lassen, dafs seit der Y erstaat- 
lichung der Eisenbahnen der lebhafte W unsch der In ­
dustrie nach einer Y erbilligung der Rohstofffrachten und 
einer w eitergehenden B efruchtung des Verkehrs\vesens 
durch dic imm ensen Eisenbahniiberschiisse — gelinde 
gesagt —  bis je tz t eine noch durchaus ungeniigende 
Beriicksichtigung erfahren hat, so waren es im ver- 
gangenen Ja h re  im w esentlichen noch zwei Fragen, die 
unser In teresse in A nspruch n ah m en ; ich m eine die an- 
gestrebte Revision der allgem einen Bcdingungen fiir 
Anschlufegeleise und Ladebiihnen, und ferner die E in- 
fiihrung einer ermafsigten Stiickgutklasse. W as die 
erstere A ngelegenheit betrifft, so ging, wie wir erw ahnt 
haben, bereits Ende der 70er Ja h re  unser lebhafter 
W unsch dahin, der W illk iir der E isenbahnver\valtungen 
enthoben zu  sein und allgemeine, fiir das S taatsgebiet 
giiltige Norm en fiir die Anschliisse in K raft treten zu 
sehen. D ie betreffenden Vorschriften traten  am 1. A pril
1888 in W irksam keit, un ter Bcibehaltung der friiheren 
teilw eise bis in  die Z eit der Priyatbahnen zuruckrcichenden
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A nschlufsvertrage. N am entlich ha t der §. 6 der A llge­
meinen Bestim m ungen, der eine A enderung des A n- 
sehlusses vorsieht, aus der E rfahrung der letzten Ja h re  
heraus zu Besęhwerden Anlafs gegeben, da die Ver- 
w altung die sehr dehnbare Fassung des genannten P ara- 
graphen den liskalischen In teressen aufserst dienstbar zu 
m achen verm ocht hat. Ebenso sind, wie die vereinigten 
bergbaulichen V ereine in  einer Beschwerdeschrift an den 
Eisenbahm ninister niihcr dargelegt haben, die Be­
stimmungen iibcr die E rhebung der Anschlufsfrachten, 
iibcr dic A ufstellung der W agen und einige andere 
hiiufig sehr gegen die bereehtigten industriellen In ter­
essen geliandhabt worden, sodafs eine Abstellung der 
fraglichen Ila rten  eine dankensw erte Mafsnahme der 
ausschlaggebenden Instanz scin wiirde. Ueber den E r­
folg unserer Schrittc sind wir noch niebt unterricbtet. — 
W as den anderen Punkt, nam lich die E infiihrung einer 
ermalśigten Stiickgutklasse betrifft, so ist diese Frage 
durch den E ntw urf des denm achst der Beratung der 
gesetzgebenden Faktoren zu unterbreitenden neuen 
deutschen Ilandelsgcsetzbuches wieder in den V order- 
grund geriickt worden. Auch unser Yerein hat sich in 
friiheren Jah ren  m it dieser F rage mehrfach beschaftigt, 
sodafs ich das h ier n icht iibergehen mochte. D er E n t­
w urf sicht in dcm neuen §. 382 vor, dafs der Spediteur 
dem V ersender aufser d e rP ro ris io n  nur den thatsachlich 
verauslagten F rachtbetrag in Rcchnung stellen darf. 
D ies ist unter dem geltenden Rechte insofern anders ge- 
regelt, ais auch ein hoherer F rachtbetrag  dem Yersender 
cingestellt werden kann. Dies ha t zur Entwickelung der 
sogenannten Sam m clverkehre wesentlich beigetragen und 
die W irkung  gehabt, dafs die Industrie, je  nachdem sie 
ihrer Lage nach von den Sammelverkehren Gebrauch 
machen konnte oder nicht, ihre Zuneigung oder Abge- 
neigtheit diesen V erkchrcn entgegenbrachte. Ein be- 
sonderer Grund gegen diese aufserst ungleich wirkenden 
Sam m elverkehre liegt darin, dafs sie der Einfiihrung der 
ermafsigten Stiickgutklasse betrachtlich im W ege ge- 
standen haben. Es ist daher fur die Industrie von 
Interesse, und dieser W unsch hat sich mehrfach in der 
Ocffcntlichkeit Geltung verschafTt, dafs unter ąusdriick- 
licher U nterstiilzung des neuen §. 382 des Entwurfs 
der Herbeifiihrung jener ermafsigten Stiickgutklasse der 
Boden geebnet wird.

Bcvor ich die Verkehrsfragen verlasse, habe ich noch 
kurz der Stellung unseres Yereins gegeniiber den be- 
sonderen Bestrebungen, die au f eine Erneuerung der 
Tarifc gcrichtet sind, zu gedenken Unser Augcnmerk 
richtete sich fortdauernd auf die W irkungen, welchc in- 
landische wic auslandische Tarifmafsnahmen auf unsern 
Yerkehrsbczirk ausiibten. Nach jahrelangen Erwiigungen 
kamen w ir imm er und im m er wieder zu dem Er- 
gebnis, dafs zwar im H inblick au f die spez. Lage unseres 
Bergbaus einer allgem einen Ermafsigung der Bohstoff- 
frachten vom diesseitigen Standpunkte aus nichts in

den W cg  gclegt werden soli, dafs aber alsdann die be­
sondere Lage unseres Bergbaus, wie sie sich historisch 
entw ickelt hat, einer besonderen A usnahm evergiinstigung 
n icht entraten kann, soli nicht eine rucklaufigę Bewegung 
der hiesigen Rcviere P latz greifen. Aus hierm it in Zu- 
sam m enhang stehenden Erwiigungen haben wir uns auch 
nicht gegen die in den letzten Ja h re n  aufgetauchtcn 
K analprojekte an sich, nur — so nam entlich beim 
M osclkanal — gegen deren B au au f allgem eine S taats- 
kosten ausgesprochcn. D er Y erein ging dabei von der 
A uflassung aus, dafs w ir cs m it den diesseitigen In ter­
essen nicht im E inklange stehend zu erachten vermochten, 
den A usbau von Verkehrsgelegenheiten aus allgem einen 
S taatsm itteln zu fordern, die in erster L inie anderen 
Gegenden zugute kommen. W ir sagten, dafs in solchcm 
F alle auch die betr. Interessenten in erster L inie fiir 
die D urchfiihrung solcher Projekte zu Zahlungen heran- 
zuziehen seien, n icht aber alle Staatsbiirger ohne U nter- 
scliied. D ieser S tandpunkt unserer ersten 25 Ja h re  
wird uns auch in der Zukunft wohl zu rR ich tschnur dienen.

(Schlufe folgt.)

Die Cen trał -Kon densation der Zeche Ewald 
hei Herten.

Y on Fr. K o e p e .  (H ierzu  Tafel X L I.)
Das Bestreben mit dem Betriebsdampf haushalteriseh 

umzugehen und das Brennmaterial moglichst auszuniitzen, 
worauf man fruher geradc im Kohlenbergbau weniger 
Wert legte, hat in den letzten Jahren zu mannigfachen 
Yerbesserungen im Bcrgwerksbetriebe gefiihrt. Neue 
Kcssclanlagen werden fiir hohe Dampfspannungen ein- 
gcrichtct und dic neueren Maschinen ais Expansions- 
maschincn gebaut. Um die Kessel frei von Kesselstein 
zu erhalten, speist man sie nicht mehr mit Grubenwasser, 
sondern mit Flufs-(Ruhr) wasser, und setzt auch dieses 
noch Kesselstein ab, so werden Wasscrreinigungs- 
anstalten gebaut, dcnn man hat einsehen gelernt, dafs 
der Kesselstein, abgesehen davon, dafs cr die Wandungen 
des Dampfkessels ruiniert, auch die Warmeabgabc an 
das Kesselwasser sehr erschwert.

Kondensationsanlagen an den Zechenbetricbsmaschinen 
wurden friiher, so lange mit niederer Dampfspannung 
gearbeitet wurde, hiiufig angebracht. D ie iiltercn Wasscr- 
haitungsmaschinen waren wohl alle mit Kondcnsation 
gebaut. Da jedoch das zum Niederschlagen des Dampfes 
bcnutzte W asser meistenteils salziges Grubenwasser war, 
so gerieten die Kondensationsanlagen bald in Unordnung, 
und so ist es gekommen, dafs iin hiesigen Revier dic 
Wasserhaltungsmaschinen, wenn sie auch mit Kondensa- 
tionsanlage versehen sind, doch mit Hochdruck arbeiten.

Seitdem, wie vorstehend bemerkt, der Maschinen- 
tcchniker seine Aufmerksamkeit auf moglichst vortcil- 
hafte Ausnutzung des Druckes bei Yerwendung A-on 
hochgcspannten Dampfen, gcrichtet hat, sind Expansions- 
maschinen in Gebrauch gekommen, und da bei diesen
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der D am pf zur besseren A usnutzung in der M ascbine von 
hoher auf niedrigc Spannung gebracht wird, w urde der 
friiheren K ondensationsanlagen (bei M aschinen m it 
niedorcm D am pfdruek) wieder gedaeht. Es sind in lotzter 
Zeit m anche solche Anlagen entstanden, die sich jedoch 
von den friiheren dadurch wcsentlich unterscheidcn, dafs 
die K ondcnsation nicht an einer einzelnen M aschine 
nngebracht is t, sondern m ćhrere M aschinen eine ge- 
m einscbaftlichc K ondensationsanlage besitzen. E ine 
solche A nlage ist in lelzfcr Z eit au f Zeche Ewald bei 
Hcrtcn erbaut worden.

Nach sorgfaltigcr Priifung der vcrschiedcncn System c 
von K ondensationsanlagen entschlofs m an sich zum Bau 
einer centralen O berflachen-Kondensation.

D ic H erstellung der A nlage w urde der F irm a Balekc 
nnd Co. in Bochum ubćrfragcn. D ie E inrich tung  ist 
aus Tafel X L I  crsichtlieh.

D ic A nlage ist eine G cgenstrom -Bcrieselungs-K ondcn- 
sation m it K am inkiihlung. Sic hat den Zweck, den 
Auspuffdampf der H auptm aschincn der Schachte Ewald I  
und I I  m it H iilfc von wertlosem  G rubenw asser unter 
Y akuum  niodcrzuschlagen, nnd das gewonnene Niedcr- 
schlagwasser den K esseln ais reines Speisew asser wieder 
zuzufiihren. U nter den m it K ondensation arbeitenden 
M aschinen bćfindet sich eine grofse Cóm pound-Forder- 
maschine, welche aus 587 m Teufe fordert.

D ie ęrzielten V orteile sind:
E ine K ohlenersparnis durch das V akunm  in dem 

Cylinder von 25  — 30 pCt.
E ine w eitcrc K ohlenersparnis durch V crincidung der 

Kesselsteinbildung von ca. 5 pCt.
Eine E rsparn is an W asscrlcitungsw asscr von 12 bis 

IG cbm stiindlieh bei norm aler B elastung der Konden­
sation.

Eine E rsparn is an K esselreinigungen und Kossel- 
reparaturen bei erhohter Bctriebssicherhcit.

E ine E rsparnis an A nlagekapital der Dampfkessel.

B e s c h r e i b u n g  d e r  A n l a g e .
D ic Anlage besteh t aus zwei I la u p ttc ile n :
1. Dem  K ondensator m it K am inkuhlcr.
2. D er Pum penanlagc.
Kondensator, K iih ler und K am in, an sieli drei gc- 

trennte A pparatc, sind in einem geineinsam en Bau unter- 
gcbracht und arbeitcn H and in I lan d . Dor Kondensator 
dient dazu, den A bdam pf m it H iilfc von Grubenwasser 
niederzuschlagcn; der K iih ler k iih lt dabei das warm 
gewordenc G rubenw asser durch V erdunstung w ieder auf 
.seine A nfangstem pcratur ab, sodafs es von neuem bc- 
nutzt werden kann. D er K am in ventiliert beide Appa­
ratc durch einen lebhaften Luftstrom  (3Y 2 m a Sekunde).

D er K ondensator besteh t aus einem grofsen Sammel- 
kessel A, an w elchen dic AuspulTleitungen der Dampf- 
maschinen der Zeche anschliefsen, und einem System 
,von M essingrohrcn Bj, B2, B3, B4, B5, B6. D ie Messing-

rohre liegen in scchs P artieen  nebeneinander und bilden 
auf diese W eise sechs hohe W ando, wclche, ebenso wie 
der erw ahnte Sammelkesscl, von aufsen m it Gruben­
wasser beriesclt w erden. D er D am pf gelangt zunachst 
in den K essel A, von dort in die M essingrolire und 
w ird in dem Mafse, wic cr m it den durch das G ruben­
wasser kalt gehaltenen W andungen des Kesscls und der 
M essingrolire in B eriihrung kommt, niedergeschlagcn. 
Es bleiben alsdann in dcm K ondensator zuriick: orstens 
das durch N iedcrschlag entstandcnc Dam pfw asser (K on­
densat), und zweitens die aus dem D am pf ausgeschicdcnc 
und durcli ctwaige U ndichtigkeitcn cingedrungone Luft. 
L etztcrc sowohl w ic das kondensierte W asser werden 
stetig  aus dcm K ondensator durch zwei Pum pen C u n d  D 
cntfernt. D ie K onstruktion des K ondensators bezw! die 
A nordnung der M essingrolire ist nun derartig, dafs dic 
L uft ani oberen, kaltcn  Ende, dj', a2, a3, das N ieder- 
schlagw asser jedoch am unteren Ende b1, b2, b3, b4, b5 
und  b6 des K ondensators abgesaugt w ird. E s w ird da­
durch erreicht, dafs die Luft m it der T em peratur der 
kaltcn G rubenw asser (K iih lw asser) austritt, w ahrend die- 
jenigc des K ondensates der D am pf- bezw. V akuum - 
warnic cntspricht. D ic L uftpum pe D  arbcitct irifolge- 
dessen unter den giinstigstcn Bedingungen, da sie nur 
kalle L uft zu fordem  hat. D ie K ondensatpum pe c liefert 
das N iederschlagw asser m oglichst warm  an dic Kessel. 
I s t z. B. die L uft 3 0 — 3 2 °  Ccls. warm , so betriigt die 
Tem peratur des K ondensates 48 — 5 0 °  Ccls.

D er K ondensator ist in  dem Bau so aufgestellt, dafs 
cr von dom durch den K am in crzcugtcn Luftzug all- 
seitig bestrichen und durchzogen wird. H ierdurcb wird 
das an den M essingrohrcn herunterrieselnde G ruben­
w asser, w ahrend es die W iirmc des Dam pfes aufnim mt, 
auch gleichzeitig  w ieder gekiihlt, indem die W iirmc des 
Dam pfes aus dem W asser d irekt in den Luftstrom  ab- 
gegoben wird. Um dic K iihlung recht cncrgisch zu 
gestalten, is t un te r dem K ondensator noch ein K iihler 
angebracht, w elcher aus einer Anzahl dicht iibereinander 
liegender, schragcr. treppenartig  angeordneter B retter- 
boden (E ) besteht. D as von dcm K ondensator ab- 
gelaufcne G rubenw asser wird durch ein Rinnonsystem 
auf diese Biidcn vcrteilt, und liiuft in feiner Schicht 
abwiirts dcm Sam m elbassin zu, m it der L uft in innigste 
B eriihrung kommend. Aus dem Sam m elbassin w ird es 
m it Hiilfc einer Rotationspum pe F  von neuem  auf den 
K ondensator gepum pt. D as G rubenw asser m acht also 
einen ununtcrbroehenen K reislauf. D urch V erdunstung 
verliert es an seinem Volumen, und zw ar is t der Y erlust 
etw a 5/ 8 so grofs, wic die MCnge des gewonnencn Dam pf- 
wassers. E s  mufs also stetig  neues G rubenw asser zu- 
gefiihrt werden. D ie Menge dieses Zusatzw assers ist 
aber selir gering. D a dic W asserhaltungsm ascbine nur 
periodisch arbeitet, so ist vor der Anlage ein V orrats- 
bassin G angebracht, welches fiir reichlich zehn Stunden 
W asser enthalt.
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Uie Pum penanlage besteh t aus einer kleinen Dam pf- 
maschine H, m it angehangter trockener Schieber-Luft- 
purape D, einer Rotationswasscrpum pe F und einer 
Kóndensatpum pe C.

Dic Dam pfinaschine ist m it R iedersteuerung m it 
Wcifssehem Leistungsregulator ausgestattet, welche A n­
ordnung eine V erstellbarkeit der Tourenzahl von 60 au f 
140 pro M inutę gestattet. Aufserdem ist in letzter Zeit 
noch ein vom V akuum  beeinflufster Regulator eingebaut, 
der sich ausgezeichnet bew ahrt. D er Leistungsregulator 
ist au f die hochste Tourenzahl cingestellt, und der vom 
V akuum  becinflufste R egulator regulicrt den Gang der 
M aschinc so, dafs das Yakuum  stets annahernd gleich ist.

D urch die verlangerte Kolbenstange der Dampf- 
maschine wird die Schiebcr-Luftpum pe D m it D ruck- 
ausgleich, P aten t B urchardt & Weife, betrieben. Dic 
Pum pe holt die Luft aus dem K ondensator D, erzeugt 
und erhalt also das Y akuum . D ie W asscrpum pe F  ist 

_ eine Enkesclie Rotationspum pc, sie saugt das Grubcn- 
wasser aus dcm Bassin Iv an, und hebt es auf 'den 
Kondensator.

D ie K óndensatpum pe C ist cinc stehende einfachc 
Pum pe. Sic wird durch cin Vorgelcge betrieben, holt 
das aus dem D am pf niedergeschlagene W asser aus dcm 
Kondensator, und  fuhrt es den K esseln resp. denFiltern zu.

Zur Sicherung des ganzen Betricbes ist auf dem 
Sammelkcssel ein Sicherhcitsventil L  angebraclit, welches 
sich selbstthatig offnet, sobald im Kondensator ein ge- 
gcwisscr Ueberdruck entstehen solite. Es ist deshalb 
eine G efahrdung der Betriebsmasehinen, auch wenn dic 
Kondensation einmal unbeachtet aus irgend einem Grunde 
versagen solite, was allerdings an und fiir sich so gut 
wie ausgeschlossen ist, vollstiindig unmoglich. Es arbeiten 
dann selbstthatig alle M aschinen m it Auspuff, statt 
mit Kondensation, und das Sichcrheitsventil dient ais 
Auspuffrohr.

Auch in jeder anderen H insicht ist der Betrieb ein 
absolut sicherer. D as Grubcnwasser, welches zum Nicder- 
schlagcn des Dampfes dient, kommt mit dem Vakuum, 
resp. dcm Dampfe selbst in keinerlei Beriihrung, cs 
kann daher auch keine Ansam mlung von W asser lm 
Kondensator, und kein Zuriickrei&en dcsselben in die 
D am plcylinder eintreten, wie bei den sonst iiblichen 
Einspritzkondensationen. V akuum pum pe und Kondensat- 
pumpe sind m it V akuum m etcr vcrsehen, ferner haben 
alle drei Kondensationspum pcn je  cin Tliermometer, 
welches stiindig dic Tem peratur der Luft des Konden- 
sators und des K iihlw assers anzeigen.

Entfernt von der Kondensation, neben dem Kessel- 
hausc ist noch in zwei cylindrischen eisem en Bassins ein 
F ilter angebraclit. Dasselbe reinigt das gewonnene 
Dampfwasser vollkommen von beigemischtem Cylinder- 
schmicrol, sodafs es zum Kessclspeisen wie kein anderes 
W asser geeignet ist. Es ist absolut frei von Kesselstein-

bildern, sodafs K esselreinigung etc. n icht m ehr not­
wendig sind.

R e s u l t a t e .
D ie A nlage ist seit dcm 29 . Mai dieses Ja h re s  in 

Betrieb, und  arbeitet Tag und Nacht, m it Ausnahm e 
der Sonntagc. D as erziclte V akuum  betrag t bei einer 
T em peratu r der atm ospharischcn L uft von 25 — 3 0 0 C. 
85 — 90 pCt., die T em peratur der L uft vor der Luft- 
pum pe 30 — 3 2° C., die des K ondensates 48 — 5 0 °  C.

D er Selbstverbrauc.h an K ohlen au f den Schiichten I  
und I I  der Zeche Ewald betrug in den letzten Monaten, 
ohne und spiiter m it K ondensation :

Ja n u a r  F eb ruar M arz A pril

ohne K ondensation
5 ,02  pCt. 5 ,49 pCt. 5 ,20  pCt. 5 ,32  pCt.

Mai Ju n i Ju li A ugust

10 T age m it m it K ondensation
Kondensation
4,99 pCt. 4,17 pCt. 4 ,47  pCt. 4 ,33  pCt. 

von der F iirderung.
E s h a t sich also der Selbstverbrauch an Kohlen 

durch die K ondensation erbeblich verm indert. Dabei 
ist zu beachten, dafs au f  Zeche Ewald noch nicht alle, 
sondern nu r etwa 2/ 3 der vorhandenen M ascliincn bis 
je tz t an die K ondensation angeschlossen sind. Is t auch 
der R est der M aschinen angeschlossen, so wrird sich die 
E rsparnis noch w esentlich liolier stellen. In  Zahlen 
ausgedriickt, sparte Zeehc Ew ald durch die Kondensation 
in den letzten drei M onaten gegeniiber dem D urchschnitts- 
verbrauch in den ersten v ier M onaten des Ja h re s  rund 
105 Doppelwaggon, óder ii M onat 35 Doppelwaggon 
K ohlen an Selbstverbrauch. Reclinet m an den W ert 
eines D oppelwaggons zu GO JL .  (weil mindenvcrtige 
K ohle), so betrag t die E rsparn is an K ohlen im Monat 
2100  JL , im  Ja h re  25 200 JL  H ierzu  kommt noch 
die ganz bedeutende E rsparn is an gekauftem  W asser, 
welche pro J a h r  m indestens 7000 J L  betragt, sodafs sich 
in Sum m a 32 200 JL . E rsparn is ergiebt.

G r o f s e  d e r  A n l a g e k o s t e n .
D ie K ondensation au f Zeche Ew ald ist konstruiert 

fiir ein stundliches D am pfipiantum  von 10 000 kg eff-, 
aber in  allen D iniensioncn so reichlich, dafs sic mit
12 000  kg belastet werden kann. D ie Anlagekosten 
betragen, inki. Rohrlcitungen und Fundam ente, etwa 
80 000 J L  D urch die E rsparn is im  G esam tbetrage von
32 200  JL  pro J a h r  w erden genannte Anlagekosten 
in 2 1/ 2 Ja h re n  schon m ehr ais gedeckt, resp. nach Abzug 
von 10 pCt. fiir V erzinsung und Am ortisation ha t dic 
Zeche einen jiihrlichen R einverdienst durch die Konden­
sation von ca. 24 200  JL.

In  W irk lichkeit ist die V erzinsung der Kondensations- 
anlage jedoch eine noch bedeutend hohere , indem 
dic Zeche durch dieselbe die Anschaffung von mindestens
2 D am pfkesseln ersparte, dic etwa 25 000 JL  gekostet
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hiitten. D icsc Sunnnc gelit cigcntlich von dem Anlage- 
kap ita l der K ondensationsanlage ab, sodafs dieses nur 
b lcibt 55 000  J t . ,  wclche in ca. 18 M onaten durcli dic 
E rsparnisse gedcckt sind.

Dic Explosion auf der Branccpcth Colliery in der 
Grafscliaft Durhani aui 13. April 1896.

D ie B rancepeth Colliery in der Grafschaft Durliam 
w urde am 13. A pril d. J .  von einer Explosion bctrolTen, 
die 20 Tote — fast dic gesam te Belcgscliaft der Naclit- 
schiclit — zum  Opfer forderte. D ie Explosion is t offenbar 
ais reinc K ohlenstaubexplosion aufzufassen. Sic iiber- 
rasclite umsom elir, ais die betroftenc G rabc sowohl bei 
den B etriebs- ais bei den staatlichen Anfsichtsbcam ten 
ais gefahrlos galt. D ie G rube stand bereits 60 Ja łire  
lang im Betriebe. W ahrend  dieser ganzen Zeit ist niclit 
ein einziges Mai eine Entziindung von Schlagwettern 
odcr K ohlenstaub yorgekomm en.

D a die Explosion wegen ihres uberraschcnden Auf- 
tretens ein allgcm einercs In tcrcssc bictct, sollen ilire 
naheren U m stande nach dcm  nunm ehr ycroffcntlichtcn 
amtlichcn Berichte im folgenden besprochcn werden.

D ic Forderung der G rube be trag t durchschnittlich 
etwa 540 t* )  au f den Tag. D ic Belegschaft besteht 
aus 350 Personen.

A uf dcm fiir die Explosion in F rage kommenden 
Teile des Grubengebiiudcs werden nu r zwei Fliitzc, das 
Brockwell- und das Je t-F liitz , bei flachcr Lagerung ge­
baut. D as Brockw ell-Flotz ist bei 84  m unter Tage 
durehteuft und ist in  der Niilic der Schachte zum 
grofsten Teile abgcbaut, zum  geringeren Teilc aber nocli 
im Bau bogriffen. In  eincr Entfcrnung von 160 m 
ostlich vom Schachte ist das Fliitz in das Liegende 
Ycrworfcn. Jen se its  der Ver\verfung ist das Je t-F lo tz 
angetroffen und in B au genom m en worden. Von der 
Verwerfung aus h a t m an einen 914  m langen Querschlag 
nach Norden getrieben und dam it nacli Durchfahrung 
einer zweiten Storung w iederum  das Brockw ell-Flotz geliist.

W ir haben cs also m it 3 B auabteilungen zu tliun, von 
denen die eine das Schachtbaufeld, dic zw eite das ostliche 
und die dritte das nordostliche Baufeld genanntscin mag.

A bgebaut wird m ittelst S trcbbau m it breitem  Blick.
Die vom Schaclite nach Ostcn aufgefahrenc Ilaupt- 

fórderstrecke im Brockw ell-Flotzc und der Querselilag 
sind mit m aschincller Seilforderung ausgeriistct. Die 
Forderung crfolgt in  Ziigen m it einer Gescliwindigkeit 
yon 4,4 bis 5 m in der Sekundo.

Der F iirderschacht d ient gleichzeitig ais einziehender 
W ettcrschacht. D er fiir das nordostliche Baufeld be­
stimmt Tcilstrom  von durchschnittlich 425 cbm in der 
Minutę zog durch dic Ilauptforderstreckc und den Quer- 
schlag der m aschinellen Scilfiirdcrung entgegen. Die 
Gescliwindigkeit des Strom es im Qucrschlage bcrechnet 
sich nach den Mafsen desselben au f etw a 1,75 m in 
der Sekundo.

'* )  ^ 1016 kg.

Auśzichende Schiichte sind 2 vorhanden. Davon 
ist der eine lu r das nordiistliehe Baufeld, der andere 
fiir dic iibrigen B auabteilungen bestimmt. D er erstere 
ist m it einem G uibal-, der letztere m it einem W addlc- 
Y entilato r vorsehen.

D ie G rube licfert vorwiegcnd Kokskohlc. Sclilagende 
W etter waren so gut wie unbekannt. N ur zwei m ai 
w ahrend der ganzen D auer des B etriebes der G rube, 
und zw ar in den Jah ren  1882 und 1892, sind sehr 
geringe M engen von Schlagwettern, die aus einer K luft 
austraten, bem erkt worden. Im  allgem einen standen 
deshalb ofTcnc Lam pen in A nw endung, und nur lu r 
w enige P unk te  w aren Sicherheitslam pen yorgeschrieben.

Schiefsarbeit w ar nach den bergpolizcilichcn Be­
stim m ungen nu r an denjenigen P unkten  yerboten, wo
Siclicrlieits-Lam pen yorgeschrieben waren odcr wo es 
„trockcn und s taub ig" war. Ais trocken und staubig 
w urde die G rube aber n icht angcschen. In  den K ohlen- 
abbauen und den Forderstreckcn w ar es stellcnw cisc 
sogar feucht und nafs. W enn trotzdcm die Ilaup tfo rdcr- 
strcckcn der G rube taglich m ittelst falirbarer W asscr- 
tonnen bew assert wurden, so gcschali dics nacli Angabe 
des B etriebsfuhrers nicht, um  der K ohlenstaubgefahr im 
H inblick au f ctwaigc Explosioncn entgegenzutreten, 
soiidcrn aus gcsuiulheitlichcn Riicksichtcn und um eine 
V erdickung der W agcnsclim icre durch den S taub zu
ycrhutcn . Auch am T age der Explosion hatte m an
yorm ittags etw a 1,5 cbm W asser in die Ilaup tfordcr- 
strccken auslaufen lassen.

D ie E s p l o . s i o n  fand am  Montag, den 13. A pril d. J . ,  
etwa 10 U hr abends statt. D ie Belegschaft der drei 
B auabteilungen bestand aus einem Aufsehcr und 22 M ann 
und w arum  4 Ulir nachm ittags nach Schlufs der Tagcsschicht 
eingefahren. D ie M annschaften hatten das Ausbcsscrn der 
Z im m erung, das Nachreifscn der Sohle und iiberhaupt 
die Instandhaltung  der G rube zu besorgen. Ueber die 
A rbeiten, die gerade fiir dic betreffende Scliicht geplant 
w aren, ist aus eincr vor Bcginn der Scliicht gem achten 
A eufserung des A ufschcrs nur bekannt, dafs im Quer- 
schlage einige Stiick Holz ausgew echselt werden solltcn. 
Bis 10 U hr abends ha tte  sich nichts Auffalliges ercignet. 
B lotzlich łiiirtc m an iiber T age einen K nall, dem eine 
Staubw olkc aus dem Forderschachte unm ittelbar folgte. 
Ais m an einfuhr, fand m an den A nschlager in der Niihe 
des Schachtes besinnungslos liegen. E r und noch
2 Mann, die nicht allzuw cit vom Schachte in einer Seiten- 
streckc arbeiteten, w urden gerettet. Sie konnten jedoch 
iiber dic E ntstehung  der Explosion nichts aussagen.

D er Aufsehcr und die iibrigen 19 L eu te  konnten 
nur ais Lcichen geborgen werden. D ie A ufraum ungs- 
arbeiten hatten  m it S trcckenbruchcn und Nachschwaden 
yiel zu kam pfen. D ie W ettcrth iircn  und Verschliige 
waren fast sam tlich fortgeschleudcrt. E rst nach 6 Tagen 
gelangtc m an in die entferntcstcn T eile des G ruben- 
gebaudes und yerm ochte alle Leichen zu  bergen.

A m  stiirksten hatten  der Q uerschlag und die Ilau p t- 
forderstrecken der drei B auabteilungen gelitten. H ier
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fanden sieli iiberall K oksspurcn. Dagegen schien sich 
die G ewalt der Explósion an den Abbauen cinerseits 
und dcm Schaclitc andererseits gcbroclicn zu haben.
In  der ostlieben B auabteilung w nrden 4, in der nord- 
ostlichcn 9 Lcichcn gefunden. D iese w aren aulscrlich 
unvcrlćtzt. D ie L eute hatten offenbar nach der Exp!osion 
ihre A rbeit vcrlasscn und waren von den Nachschwaden 
iibcrrascht worden.

In  der H auptfórderstrccke zwiseben Schacht und 
Qucrschlag lagcn 2 und im Querscblage nicht weit von 
cinandcr 5 Lcichcn. U nter den letzteren w ar die des 
Aufsehcrs. A lle diese Lcichcn waren stark  yerstiim m elt 
und Ycrbrannt. Aus der Untersucliung ging hervor, 
dafs dic Explosion etw a von der Fundstcllc der
Lcichcn im Querschlagc ausgcgangen sein mufste. D ie 
5 Personen waren hier augenscbeinlich bei der Arbeit 
gewesen; Man fand das Gezahe, dabei aucli Bolirzeug, 
Pulverbuehsc und cincn W assercim cr mit 2 Schiipfern. 
D ic Pulverbiichse w ar zertriim m ert und das darin be- 
findlicbe P tilyer explodicrt. Schliefslicb fand man ganz 
in der Niihe des Bobrzcugs an der F irste die Spur eines 
Bobrlocbs und an der Sohle ein enfsprechendes Gesteins- 
stiick, au f dem gleiclifalls das Bohrloch noch sichtbar 
war. Es konnte festgcstellt werden, dalś das Bohrloch
171/2 Zoll tief gewesen w ar und dalś kurz liintcr dcm
Bobrlocbticfsten eine A blosung das Gestein (Sandśtein) 
durchsctztc. D a das Loch ungeschickt angesetzt war, 
hatte  der Schufs keine nennensw erte Vorgabc gehabt. 
In  den Rcstcn des Bobrlocbs fand sieb Besatz, der aus 
G estcińsstuckchcn m it K ohlenstaub gemischt, bestand. 
Es sebien so, ais ob 2 Patronen (d. s. 226 gr Pulver) 
zur Anwendung gckommen waren. D ie Leichen lagcn 
in einer Entfernung voni Bohrloche, dafs dic Personen 
gegen die W irkungen des Schusscs unter gewohnlichen 
Umstandcn gesicliert schicnen.

N acli allcdem stand fest, dafs cin stark  iibcrladencr 
und teilweise m it K ohlenstaub besetzter Scbwarzpulver- 
schufs abgefeuert war. Man wird annebmen miissen, 
dafs dieser Scluilś dic Ursachc der Explosion gewesen ist.

D ie M itwirkung Yon Scblagwcttern wird auszu- 
schlicfsen sein, da dic Grube jederze it so gut wic schlag- 
wetterfrei gewesen ist, und da auch nach der Explosion 
ljirgendwo in der Grube trotz der gestorten W etter- 
fiihrung Śchlagwetter festgcstellt werden konnten. Zu- 
dcm hat sich die Explosion im einziehenden W etter­
strom ereigrict. Der Gegenstand und Triigcr der Ex- 
plosion ist also allein der "Kohlenstaub gewesen. Diese 
Gcfahrenąuelle w ar in den Ilauptriirdcrstreckcn und im 
Querschlage, wo der einzichende W etterstrom  iiber dic 
sehnell bewegten Fiirderwagen fegtc, besonders stark.

Der vorbin erw ahnte W assercim cr mit Schopfkcllęn, 
der in der Niihe des Loches gefunden wurde, kann, da 
das Loch etwas ansteigend und demnach olme Anwendung 
von W asser gebohrt w ar, nur zum Benetzen der Strecke 
benutzt worden sein. Thatsachlich wurde dic Stelle bei

den A ufraum ungsarbciten noch fcucht gefunden; D ic 
A nfeuchtung ist aber niclit geniigend gewesen, um bei 
den sonstigen ungiinstigen V erlialtnissen, w ic sie oben 
dargestcllt sind, die Explosion zu verhutcn. IL  . :

Fiinfter Gefahrentarif der Knappschafts-Bcrufs- 
gcnosscnscliaft.

In  Nr. 20 des „K om pafs(f is t der neue vom Rcicbs- 
Yersichcrungsamt bcstiitigte G efahrentarif derK nappscbafts- 
Bcrufsgenossenschaft Y c ro f ie n tl ic h t ,  welclien wir b ierunter 
zum  A bdruck bringen. D erselbe ist giiltig vom 1. Ja n u a r
1896 ab. Von den Abanderungen ist bcrvorzuheben, 
dafs bei der 3. G efahrcngruppe des Stcinkohlenbergbaus 
an Stelle des K riterium s „in  Fliitzcn Y on iiber 5 m 
M aehtigkeit" gesetzt ist „ in  F lotzen von 3 1/ 2 m Miicbtig- 
keit" , dalś ferner an dieser S telle ais neues K riterim n 
„G rubcnbrand" binzugekom m en ist und dafs aucli dic 
„B etriebe, welche ausschliefslich im Scliacbtabteufen be- 
stehen", ais h ierher gebiirig aufgcfubrt sind. F iir dic 
G ruppe c „A lle anderen M ineralgcwinnungcn, Steinbriiche 
und selbstandigc Tiefbobrbctricbe" ist dic B ildung von
3 G efahrcngruppcn erfolgt. Bei den iibrigen Industric- 
zweigen sind A cnderungen niclit Yorgcnommen.

Ein Vcrgleicb der Gcfabrcnziffern des 5. Gcfahren- 
tarifs m it denen des 4. Tarifs kann niclit ohne weiteres 
yorgcnom m en werden.

Zw ar ist die Reduktion der Ziffern in derselben 
W ciśe erfolgt, w ie beim 3. und 4. Gefahrentarif, indem 
die Ziffer der G cfabrengruppc a 3 m it den meisten 
Lohncn und  der griifsten G csam tbclastung ais 100 an- 
genom men w urde. Es ha t indessen dic-Gefahrenziffer 
100 bei dcm neuen T arif einen anderen W ert, wic beim 
bisherigen, da je tz t diese Ziffer einer Belastung von
33,00  au f 1000 JL. Lohnsum m c cntspriclit, wiilircnd 
nacli dem friiberen T arif die der Gofabrenziffer 100 zu 
grundc liegende B elastung auf 1000 JL  Lohnsummc 
36 ,96  betrug. D ie Gcfabrcnziffern der cinzelncn Gc- 
fahrengruppen des 5. Tarifs zu  denjenigen des 4. Tarifs 
stehen beziiglich der R eduktion in dcm sclben Vcrhaltnis 
zu cinandcr, wic die Gefahrenziffer 100 der Klas.se- a 3 
des neuen Tarifs zu der gleichen Gefahrenziffer der- 
selben K lassc des bisherigen. E s kom m t dann aufser- 
dem noch die gegen den 4. G efahrentarif bei den cin- 
zclncn G ruppen eingetretene hohere bezw. niedrigere 
Belastungsziffer au f 1000 JL. Lohnsum m c in Betracht.

W ir lassen den T arif h ie r folgen: 

I. U e b e r s i c l i t .

G efahren-
klasso

G efahren- 
'  zifTer

G efahren-
klasse

G cfahren-
ziffer

G efahren-
klasse

G efah ren -' 
ziffer

A 17 G 50 M 72
B 18 U 50 N 7 3
C 27 J 53 O 74
D 29 K 54. P 91
E 32 71 Q 100
F 36
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II . Z u t e i l i i u g  d e r  B e t r i e b e  z u  d e n  G e f a h r e n -  
' ' k l a s s e n .

G efahrengruppen der e inzelnen  Industriezw eige 
(B ctriebsarten )

a) S t e i n k o h l e n b e r g b a u .
B etriebe in F ld tzen  m it selir gutem , besonders 

Testem N ebengestein ; S chlagw etter u n d  gefahr- 
1 ich e r  K ohlenstaub sind n ich t vo rhanden , die 
Flotze neigeji n ic h t zu G rubenbrand, noch ist 
solcher yorhanden; das A bbausystem  bedingt keine 
saigern  oder iiber 35 Grad ein fallende B rem s- 
schachte,: F e rn e r B etriebe, bei denen  kein e igen t- 
licher Bergbau, sondern  nur V erladung u n d  Maga- 
z in ierung  der P rodukte , sowie M agazinierung und 
Y erausgabuiig d er M aterialien s ta ttilndet, sowie 
se lbstandige, ICokereien. ■

Betriebó m it norm aler Gefahr, d. h. solehe, 
die w eder in die 1. (K lasse G) noch in  die
3. G efalirengruppe (KlaSsfe Q) fallen.

Betriebe m it erhohter Gefahr, insbesondere
m it starkem  A uftre ten  sclilagender W etter, oder 
solehe, bei denen  e iner der ausziehenden Teil- 
stromo m ehr ais 0,5 pC t. CH4 en th iilt; oder m it 
s ta rk er G efahrdung du tch  .Stein- und K ohlenfall; 
oder bei Yorkom m en von gefahrlichem  K olilen- 
s ta u b ; oder bei iiberw iegender G ew innung der 
ICohle in Flótzen vo'n uber 3 '/a  m M achtigkeit; 
oder bei G efahrdung der Baue durch Stand wasser 
oder schw im m endes G ebirge; oder durch. G ruben­
brand | oder beim  F eh len  eines zw eiten A nsgangęs; 
oder B etriebe, welche sich ansśchliefslich in bisher 
n icht aufgeschlossenen Feldesto ilen  bewegen ; oder 
solehe, w elche ausschliefsllch in  S chachtabteufen  
beśtehen.

. i )  B r  a u n k o h l e  11 b e r g  b a  u.
N afsprefsstein-, M ineralol- und  Parafllnfabriken, 

T heerschw alereien und  Ilandziegeleien .
B raunkohlen- und A launerzbergw erke, sowie 

Dam pfziegeleien.
B rikettfabriken . 

c) E r z g r u b e n  u n d  M e  t a l  1 liii 11 en .
M etallhiitten einschliefslich der E isenh iitten .
E rzgruben m it einfachen B au- und  Lagerungs- 

yerhaltnissen, m it besonders gunstigem  N eben­
gestein und  m it besonders gunstiger Beschaffen- 
heit der Lagerstatten.

Erzgruben m it norm aler Gefahr, d. h. solehe, 
die w eder in d ie 2. .(K lassc E )  noch in  dio
4. G efalirengruppe (K lasse P )  fallen.

E rzgruben m it erhoh ter Gefahr, insbesondere
m it schw ierigen B au- und L ageruiigsverhaltnissen, 
m it ungiinstigem  N ebengestein oder ungiinstiger 
B eschaffenheit d e r L ag ers ta tten ; oder bei starker 
G efahrdung durch S te in fa ll; oder b e i G efahrdang 
durch S tandw asser in  alten B auen oder durch 
schwim mendes G ebirge.

d) S a l z b e r g b a u  u n d  S a l i n e n .
Salinen und  Soolbergw erke, A laun- u n d  K ali- 

siedereien.
C hlorkalium fabriken. -
Steiiisalz- u n d  K alisalzbergw erke.

e) A l l e  a n d e r e n  Mi  n e  r a l  g e  w i 1111 u n g e n , 
S t e i n b r u c h e  u n d  s e l b s t a n d i g e  T i e f -  

b o h r  b e t r i e b e .
B etriebe zur G ew innung von Gips, A labaster, 

Antimon, P orzellanerde u n d  E rd fa rb en ; ferner 
Ocker-, Sandstein , S peckste in - und B asaltgruben, 
sowie die selbstiindigen T ie fb o h rb e trieb e .

K alkśtelnbruche und K alkb rennere ien ,M arm or- 
Thon-, Sand-, K ies -  und  L ehm gruben.

D ie Schw erspat- u n d  F lufsspatgruben, die 
Schieferbriiche, M uhlsteingrubcn und  -B ruche.
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I I I .  S o n s t i g e  B e s t i m m u n g e n .
1. Setzt sieli ein G esam tbetrieb aus zwei oder 

m ehrereń B estandteilen zusam m en, welche nacli dcm 
T arif gemiifs Abselinitt I I  nacli rerschiedcnen Gcfaliren- 
ziffern zu veranlagcn sind, so wird jeder Bestandtcil fiir 
sich eingeschatzt. Es sind jedoch N cbcnbetriebe, soweit 
sic unm ittclbar zum  Ilaup tbetricbe gehoren, wic dic T agcs- 
betriebć dci1 Stcinkohlenzcchen : W aschcn, Kokereien etc. 
m it dcm Ilaup tbetricbe zusamm enzufassen, also nur 
frem dartige N cbcnbetricbe besonders einzusebatzen und 
n icht etwa auch die in einem einheitlichen Betriebe vor- 
kom m enden, zur Fertigstellung etc. der P rodukte or- 
lbrdcrlichcn vcrschiedenartigen A rbcitsthatigkeiten.

2. D er G enossensehaftsvorstand h a t das llcch t, neu  
aufgcnom m cne Betriebe oder N ebcnbetricbc im Laufe 
der Periode in die K lasśen des Tarifs einzuschatzen, 
auch nach Bediirfnis dafiir neue K lassen zu bildcu, m it 
der E inschrankung jcdoch, dafs diese n icht iiber die 
Gcfahrenziffer der bereits vorhandenen hochsten K lassen 
h inausgchen diirfen.

Zur Frage tles Wageinnangels.
A u d i im  laufenden H erbste sind trotz angespannter 

T liiitigkeit der gesam ten V crw altungszw eige erliebliclie 
Schw ierigkeitcn in  der rechtzeitigen W agcngestellung 
aufgetreten. W ahrend  im  vorigen Ja h re  die ersten 
bereits cmpfindliclien Anfangc dersclbenj voraussichtlicb 
un ter der M itw irkung des schlcchten Rheinw asserstandcs, 
w ahrend der zweiten Iliilftc des Septem ber im R uhr- 
reyier a u f tra tc n , setzte cm pfindlichcr M angel am 
8. Oktober d. J .  in Oberschlesien m it einem Fehlbetragc 
von 813 W agen ein, der sich an folgenden Tagen bis zu 
1328 W agen  steigerte. An der R uhr trat eine nennens- 
w ertc M indergestellung erst am  15. O ktober (m it 347 
W agen) auf, die sich indes schon am 17. O ktober auf 
1986 und am  22. Oktober au f 2082 W agen erhohte.

D er W agenm angcl im ro rigen  H erbste hatte  der 
Konigl. S taatsregierung Anlafs gegeben, in einer aus- 
fiihrliehcn D enksehrift seinen Umfang, seine U rsad ien , 
sowie dic M afinahm cn und Vorschlage zu seiner Be- 
kiim pfung darzulegen. D ie D enksehrift gelangt zur 
riickhaltlosen EinriŁumung des im  H erbst 1895 auf- 
getretenen W agenm angels und bedauert aufs lebhafteste 
die in seinem Gefolge aufgetretenen wirtschaftlichen 
Schaden; befremden mufs cs deshalb, wenn die 
Z eitung des Y ereins D eutscher E isenbahn-Y erw altungcn 
ganz neuerdings A uslassungen eines Y e r k c h r s -  
I n s p e k t o r s  bringt, der dem W agenm angel im  wesent- 
Iichen die R ealita t abspricht, ihn y ielm ehr ais ein T rug- 
gebilde bezeichnet, das n icht ohne eigennutzige A bsicht 
der Grolśindustrie entstanden sei. D iese D enksehrift 
is t in  Nr. 9 /1 0  des laufenden Jahrganges dieser Zeitschrift 
w iedergegeben, auch im  Yorigen Jab rg an g e  (N r. 72 
S. 1321) ein Y ergleich zwischen dem A nw achsen des
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Gutcrverkehrs und des G iiterwagenbcstandes der preufei- 
schen Staatsbalm en angcstellt worden.

U nter den Griinden fiir den W agenniangel ha tte  dic 
D enkschrift die Storung der Sehiffahrt wie die Ilebung  
des allgem einen V erkehrs aufgefiihrt; indes hatte  sie 
nicht umhin gekonnt, zuzugeben, dafs fur den Kolilen- 
verkehr an sich (fast die Hlilfte des Gesam tverkehrs) 
in den vom W agenniangel mcist betroffenen Monaten 
Septem ber und O ktober in  den bedcutendsten V ersand- 
bezirken sogar ein R iickgang oingctrctćn war, dafs ebenso 
auch der Riibenvcrsand des Jah res  1895 eincn erheb- 
lichcn Ausfall (von 19 pCt. gegen das V orjahr) aufzu- 
weisen h a tte .'

Dic D enkschrift will den, u. a. auch in unsererm 
oben genannten Yorjahrigen Verglciche geltcnd gemachten 
Grund nicht anerkennen, dafs die W agcnbeschaftung dcm 
Anwachsen des G iitcrvcrkehrs nicht ganz gcfolgt sci.

D am als w ar die prozcntischc Steigerung der ge- 
leisteten tkm  m it der im Zuw achs der Giitcrwagcn 
sowohl nach Zahl wic nach Ladefiihigkeit Ycrglichen 
und daraus zu U ngunsten der lctzteren cin Zuriick- 
blciben fcstgestellt worden, das im wcsentlichen aus dcm 
geringen Umfange der Neubcschaffungen in den Etats- 
jahreii 1892/93 , 1893 /94  und 1894/95 hcrriihrten. Indem 
die D enkschrift ais besseren Verglcichsmalśstab die 
g c l e i s t e t e n  A c h s k i l o m c t c r  verwcndct wissen will, 
giebt sie einleitend zu dieser Eriirtcrung dic leitenden 
G rundsatze der S taatsbahnverw altung fur die Bescbaffung 

•derG uterw agenan. D an ach m u fs d c r W a g e n p a r k  n i c h t  
n u r  d c m  d u r c h s c h n i t t l i c h e n  B e d a r f ,  s o n d o r n  a u c h  
d e n  g c s t c i g c r t c n  A n f o r d e r u n g e n  in d e n  I l e r b s t -  
m o n a  t e n  g e n u g e n .  U n c r f i i l l b a r  a b e r  i s t  d i e  
d a r i i b e r  l i c r a u s g e h e n d e  F o r d e r u n g ,  dafs d i e  
S t a a t s e i s e n b a h n  z u r  V o r h a l t u n g  e i n e s  W a g e n -  
p a r k s  v e r p f l i c h t e t  s e i ,  d e r  a u c h  b e i m  Z u ­
s a m m e n  t r e f f  e n v o n d e n  W  a g c n p a r k a u Is c r  -  
g c w o h n l i c h  b c a n s p r u c h c n d e n ,  w e n n  a u c h  n u r  
k u r z e  Z e i t  a n d a u e r n d e n  E r e i g n i s s c n  ( s t e i g e n d e  
K o n j u n k t u r  d e r  I n d u s t r i e ,  U n t c r b r e c h u n g  d e r  
S e h i f f a h r t  etc.) a u s r e i c h c n  m iis s e .  Dcm letzten 
V orbehalt w ird man unbedenklich zustimmen konnen, 
auch wird man der E isenbahnverw altung volle Unter- 
stiitzung gewahren miissen, um alle ihres Erachtens iiber- 
m alśigen , aus Besorgnis vor W agenm angcl ent- 
stchćnden Ucbcrbcstellungen thunlichst auszuschliefsen. 
Ais uncrlafslich setzen die oben angegebenen 
Ziele der E isenbahn-V erw altung voraus, dafs die Ver- 
w altung m it gleichem Ma&e gegeniiber allen Verfrachtern 
milśt, welchc in der Zeit hochgcspannter W agen- 
anforderungen an sic herantreten. W ie an anderer 
Stelle dargelegt worden ist, ist der Bergbau mit seinem 
Versand und Em pfang allein der Trager der Halfte 
des Guter-Um schlages der preufsischen Staatsbalmen, 
und bringt den weiteren Yorteil, dafs seine Transporte 
in anniihernd regclmafsigcm Umfange iiber das ganzc 1

J a h r  sich vertcilen. Es liegt in  der N atur der 
Sache, dafs die den JIerbstversand so wescntlich kom- 
plizircndcn landwirtschaftlichen T ransporte au f cinc kurze 
Zeitspanne sich haufen. Dcnnoch aber darf billig  in 
F rage gestellt werden, ob denn die Zusam m cndriingung 
der R iibcntransporte z. B. — w elchc ganz iiberwiegend 
au f den M angel der oflenen WagCn einwirken —  auf 
w enige W ochen eine unbcdingtc N otw cndigkeit in Riiek- 
sicht au f  das Produkt und seine Y erarbeitung ist. 
Es darf darauf hingewiesen werden, dafs Leerw agen fiir 
R iiben-Transportc au f Stationen oft m chrcrc T age h in ­
durch ihre Beladung erwarten, dafs ferner die W agen- 
strafm iete hiiufig nicdergcschlagen w ird, sobald ein Ver- 
zug in der Beladung durcli ungiinstiges W etter und dam it 
crschwcrtcm T ransport etc. au f don Landw egen glaublich 
gom acht wird.

Dafs dam it der W agcnum schlag aufserordentlich ver- 
langsam t w ird, folgt ohne weiteres, wenn man erw agt, dalś 

Scptem ber/D ezem ber 1894 . . . .  4 3 3 4 4 0 7  t
„  „ 1895 . . . . 3 222  411 t

Riibcn zum  Y ersand gelangten
dafs allein au f Oktober 1894 . . . .  1 593 270 t

N ovem ber 1894 . . .  1 516 200 t
und ebcnso Oktober 1895 . . . . .  1 328 723 t

Novcm ber 1895 . . . .  1 223 663 t
entftelen. Solange eine unbedingte, in dem leichten Ver- 
derben etc. begriindete N otw endigkeit vorl;ige, wiirde 
man m it diesem Z ustande sich abzufinden haben.

Thatsachlich ist dies indes keineswegs der F ali; die 
Zuckcr f a b r i k  e n  sind stofsweise an sie gelangenden 
Scndungen durchaus abgcneigt, weil sie m eist ihr tiig- 
lichcs F abrikationsąuantum  iibersteigen. W enn von dieser 
Seite der Ucberflutung Gegnerschaft erwachst, so kann 
man ihrer vollen Berechtigung versichert scin. Der 
steigende W ettbew erb hat die F abriken m ehr und m ehr zur 
hochsten A nspannung ihrer A rbeitsleistung gefiihrt, sodafs 
der norm alc Schlufs der Siedecam pagne je tz t iiberwiegend 
vor W eihnachten  crfolgt. W enn also, w ie dies geschieht, 
die Fabriken einer besser geregclten Zufulir der Riibcn, 
selbst un te r der V erl;ingcrung ihrer Campagne, das Wort 
reden, so mufs eine solche ohne Schaden fiir die Yer­
arbeitung der Riiben auch angiingig sein.

W elchc zweckmafeigó Losung in  dieser Richtung die 
SchaiTung fester G rundlagen bedeutet, w ic dic sogen. 
V erhąltn iszahlen  der W agengestellung sie darbieten, be­
darf h ier kaum  der niiheren D arlegung. Sic sind latcnt, 
solange die W agengestellung der freien Anforderung zu 
folgen re rin ag  und treten erst in  W irkung, sobald 
ein crheblicher Fehlbetrag  der G estcllung eintritt. Es 
sei nur daran erinnert, dals z. B. fiir den Ruhrbezirk 
folgende G rundsatze m afsgebend sind, welche sich seit 
Ja h re n  bew iihrt haben:

1. Ausschliefslich und gleichmafeig fiir alle Zechcn 
sind dic Ergebnisse der vorangegangenen Fordcrperiodc 
zu grunde zu legen und
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2. A usnahm en nur insoweit zuzubilłigen, ais
a. entw eder erhebliclie S tbrungcn die thatsachliche 

Forderleistung beeintriichtigt haben, oder

b. neue Schachte au f den bisherigen Anlagen neu 
in Forderung treten, oder

c. bestehende Schachte derart um gebaut werden, 
dafs sie einer N cuanlage gleicli zu achten sind.

Es ist n icht abzusehen, w elche in  der Sache selbst 
liegenden Schw ierigkeiten gegen die E infiihrung analoger 
Grundsiitze fur grofse und besonders auf kurze Zeit 
zusam m engedrangte T ranporte auch anderer Giiterklasscn 
bestehen.

Jedenfalls w ird diese M afsnahnie ein schnell wirkendes 
und gerechtes M ittel an dic H and  geben; auch trifft die 
wohl ausgesprochene E rw artung  nicht zu, der Ausbau 
des SchmalRpurnetx.es w erde den in T ransporten auf 
Landwegen liegenden Schw ierigkeiten begegnen und 
dam it der oben geschilderten Festlegung von W agen 
cin Ende bereiten. Dcm  steh t entgegen, dafs das K lcin- 
bahnnetz Preufsens nach dem Slandc von 1896 nur 
rund 1900 km  G iitertransportgcleise aufwcist, an denen 
nur die P royinzcn Pom m crn (m it 685 km ) und Poscn 
(m it 295 km ) erheblichen A nteil haben. W enn auch 
die Erkenntnis vom W erte  derartiger Verkehrswege 
ihrer E ntw ickelung lebhaften Fortgang verleiht, so darf 
doch nicht aufser ach t blciben, dafs auch die Riibenkultur 
infolge der neuesten G csetzgebung au f diesem Gebiet 
sich verm ehren wird.

Es liegt n icht im Ralim en dieser Ausfiihrung, tech- 
nische M afsnahmen zur V erhuung des W agenm angels, sei 
es in V erm ehrung der B etricbsm ittel, sei es in Aus- 
gestaltung der Bahnhofe etc., in VorschIag zu bringen. 
Ebenso wenig soli h ier un tersucht w erden, wic weit 
fiir den oben niodergelegten Vorschlag ferner der Umstand 
Beriicksichtigung verdient, dafs die regelm afeig der Eisen­
bahn zugefiihrten M engen — deren V ersand fast die 
Iliilfte des G iitcrum schlages ausm acht — im  wesentlichen 
nach S p e z i a l t a r i f  I I I  behandelt w erden, w ahrend die 
stofsweise auf kurze Zeit hcrangelangenden landwirłschaft- 
lichen M asscngiiter die A bfertigung nach dcm R o h -  
s t o f f t a r i f  geniefsen. K . E.

Technik.
N o u g  B rik etts . Nach Konsularberichten ist es den 

Norwegern H a n s e n  und IIo I m gelungen, feste Petroleum- 
briketts darzustellen. Dieselbcn sollen unesplosibel sein,
drei- bis vierinal mehr Kai o ri en entwickeln wie Steinkolile, 
auf dem Herd niclit erweiclien und mit langer Flamine 
und grofser Intensitiit langsam yerbrennen. Ein kleines, 
25 g scliweres Brikett kostet l* /t  Oere, gcniigt zum Ent- 
ziinden einer Kohlencharge und eignet sich sonach gut zu 
Hauszwecken. Grofse Briketts, die bedeutend billiger zu 
stehen kommen, bewiihren sich ausgezeiclmet zur Maschinen-

feuerung, besonders auf Torpedobooten, da sie wenig Raum 
einnehmen und keinen Raucli entwickeln. — Anderseits 
haben die Hochofen von Kemit und Comor in Ungarn ver- 
suclit, mit pulverisierter Kohle und konzentrierten Scliwefel- 
losungen eine neue Brikettart darzustellen. Dic Seliwefel- 
wasser, welche bisher wertlos waren, kommen von einer 
nahen Fruchtbreifabrik und konzentrieren sich mit ge- 
niigender Konsistenz iii einer Reihe von offenen Rezipienten, 
die mit abziehenden Ofengasen geheizt werden. Der 
sirupartig dicke Riickstand wird mit Kolilenstaub von 
einer Brikcttfabrik gemengt. Die trockiicn Briketts werden 
fest und bilden einen ausgezeichneten BrennstofF, der keinen 
Schwefelgeruch entwickelt. Man hat auch gefunden, dafs 
im Hochofen bei geniigendem Kalkzuschlag fast aller 
Schwefel in die Schlacke geht und das Materiał auch hier 
Yorteilhaft zu verwenden ist. (Echo.)

Mineralogie und Geologie.
U eb er  d ie  B ild u n g sv e r h a ltn iB se  d e r  K a lk p h o s -  

p h a t la g e r  d er  P ic a r d ie  hat sich Go s s e l e t  in Compt. 
rend. 1896 II. 290 dahin geauTsert, dafs da entschieden 
nicht Tii'fsee-Ablagerungen vorliegen, wie diejenigen Forscher 
behaupten mDfstcn, nach deren Meinung die Phosphatknollen 
im Foramcniferen- und Globigerinen-Schlamme des Ozeaus 
entstanden sind und noch jetzt entstehen; alle Erseheinungen 
sprachen vielmelir fiir eine Bildung in seiclitem Meere 
oder an von der Brandung zernagtem Strande. So rulic 
z. B. bei St. Quentin die Phosphatkreide auf weifser Kreide 
und zwar in regcllos geformten, sehr ausgedehnten, bis 
1 m tiefen Ausholilungen der letzteren; zu llem-Monaeu 
bei Peronne sei dic Oberfliiche der weifsen Kreide vor 
Ablagerung des Phosphates ersichtlich von tiefen Furchen 
und Griibcn durchzogen gewesen, in denen sich zuniichst 
Austerii und Serpulen angesiedelt hatten, die ihre Wolin- 
sitze dann auch auf die eingeschweminten 1 —10 cm 
grofsen Phosphatknollen ausdelinten, welche daselbst ein 
Konglomerat bilden. Die Knollen Iragen dabei (ebenso 
wie die Inoceramen) einen braunlichen, aus Kalkphosphat 
bestehenden Ueberzug, welchen Gosselet fiir einen sekundiiren 
Niederschlag aus phosphathaltigem Wasser erkliirt; derselbe 
Ueberzug oder Bcschlag findet sich auch auf den Muscliel- 
schalen, deren Thiere manclie derselben auf bereits von 
jenem befallenen Knollen befestigt haben, sowie in ge- 
ringerem Mafse auf der Oberfliiche und in den Aus- 
hohluńgen der liegenden Kreideschicht. Gosselet erkennt 
dabei aber selbst an, dafs die Phosphatknollen daselbst 
offenbar auf sekundarer Lagerstiitte ruhen und wahrschein­
lich aus den obersten Schichten der weifsen Kreide stammen, 
entsprechend dem Vorkommen von Lille, wo die Phosphat- 
knollen in der Kreidestufe des Micraster cor testudinarium 
ersichtlich aus der ais „Tunff bezeichneten Kreidestufe 
glaukonitischen Sandes herriiliren. Damit spricht Gosselet 
aber selbst aus, dafs seine Beliauptung der Strand- oder 
Seichtmeerbildung fiir die Kalkphospliatknollen eben nur 
von deren sekundiiren Lagerstiitten gilt, die primiire Ent- 
stehung derselben aber dadurch nicht bestimmt wird.

O. L.
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Yolksmrtseliaft und Statistik.
U ebersieht der S te inkohlenproduktion im  O berbergam tsbezirke D ortm und im  U L Y ierteljahre 1896.
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1 Osnabriick incl. S taals-
■werk Ibbenbflren . 6 5 1 7 7 9 54 053 1 404 6 54  883 57 925 1 4 5 0 — 3 1 0 4 3 872 46 — — — —

2 R ecklinghansen . . 8 876  040 875 864 12 899 9 1 0 4 4  309 1 044 272 15 260 i 168 269 168 408 2361 — — — —
3 O st-D ortm und . . . 9 591 356 589 556 9 467 9 67S 633 677 749 10 253 — 87 277 8 8 1 9 3 786 — — — —
4 W est-D ortm und . . 10 645 417 6 4 8 5 1 4 10191 10 7 1 2 8 2 4 712  459 10 689 — 67 407 63 945 498 — . :— — —
5 Siid- D ortm und . . . 17 6G5 967 668 958 1 1 5 7 0 14 634  233 634  681 10 201 — — — — 3 3 1 7 3 4 3 4 2 7 7 1369
6 W i t t e n ......................... 12 420 472 4 1 9 1 9 1 7 340 14 559 612 560 458 9 151 2 139 140 141 267 1811 '— — - r4- —
7 H attingen  . . .  . . 17 555 330 555 902 8  746 19 530  626 531 915 8 064 2 — — ■ — — 24 704 23  987 682
8 Sfld-Bochum . . . U 530 282 527 914 9 072 11 5 8 1 0 3 8 580 829 9 130 — 50 756 52 915 58 — — — —
9 Nord-Bochum  . . . 6 548 523 548  675 8 535 6 627  320 628 013 9 221 — 7 8 7 9 7 79 338 686 — — — —

10 H e r n e ......................... 7 806 061 805 965 1 1 1 7 2 7 925 785 925 738 11 540 — 119 724 119 773 368 — — — —
U G elsenkirchen . . . 6 843  358 843 490 11 725 6 912  430 9 1 4 1 1 2 1 2 1 6 3 — 69 072 70 622 438 — — ‘— —
12 W attenscheld  . . . 6 694 276 693 625 9 699 6 723 294 721 847 10 (41 — 29 018 2S22& 442 — — —
13 O st-Essen . . . . 5 793  563 792  521 9 1 3 5 5 865 820 865 442 9 851 — 7 2  257 72  921 716 •77 — —
14 W est-E ssen '. . . . 8 966 052 962 994 12 613 8 1 099 978 1 098  666 13 006 — 133 926 135 672 393 — — — —
15 Sild-Essen . . . . 10 539 809 542 8G8 6 746 10 554  226 563 359 7  008 — 1 4 417 20 491 262 — ' — — —
16 W e r d e n ........................ 9 128 700 135 104 1 7 2 4 11 1 4 2 1 1 4 144 307 1 803 2 13 414 9 203 79 — . — — —
17 O berhausen . . . . 11 857 306 857 917 11 329 12 957 891 955 008 12 652 1 100 585 97 091 1323 — — - . — . —

Sa. im ganzen Ober­
bergam tsbezirke 158 10 514 291 10 523 111 153 367 163 11 605 016 11 616 780 161 583 8 1147 1G3 11151 102G7 3 56 438 5 8 2 6 4 2051

In W irk liehkeit m ehr 5 1090 725 1 OD3GG9 8216 — - • — ; — —
w eniger —

Dazu im  IT. Y ierteljahr 9 571 298 9 579 821 152 851 10 429 628 10 448  143 158 336
n n „ 10 044 374 9 990 518 154 383 11 025 247 10 980 781 159 826

Demnach in den ersten
drei Y ierteljahren . 30 129 963 30 093 450 33 059 891 33 0 4 5 7 0 4 (

D aher im  I I I .  V iertelj .hr 1896

Mithin hat in den ersten drei Yierteljahrcn 1896 die Forderung um 2 929 928 t oder 9,7 pCt. gegen die cntsprechende 
Zeit des Yorjahres zugenommen. Dic Zahl der Belegschaft stellt sich im dritten Yierteljahre 1896 gegen den gleichen Zcitrauin 
im Yorjahre um 8216  oder 5 ,3 pCt. hoher.

Kohlenbawogung in  dem  D uisburgor Hafen. 
A. K o h l e n - A  n f u l i T .

K S ln-M ind .

Tonnen

B erg .-M ark. 

Tonnen

A uf der Ruhr 

Tonnen

Summc

Tonnen
im  A ug. 1896 

„ „ 1895 
V. 1. Jan . bis 

Aug. 1896 
E ntsp . V orjahr

199 010,00 
165 303,00

1 217 523,00 
935 047,00

B. K o li 1 c n -  Ą  b  f l h  r.

—

K oblenz 
und oberhalb 

Tonnen

Koln
undoberhalb

T onnen

D usseldorf 
und oberhalb 

Tonnen

D uisburg
undoberhalb

Tonnen
im Aug. 1896 
„ * 1895 

V . 1. Jan . bis 
Aug. 1896 

E n tsp . YoTjahr

157 055,80 
136 797,65

994 140,95 
724 451,20

. B. K o

1 734,00 
735,50

13 983,15 
8  227,50

h l  e n - A b  f

_

u h r .

3 075,00 
2 675,00

20 357,50 
17 915,00

Bis zur 
holi. Grenze 

Tonnen

H olland

Tonnen

Belgien

Tonnen

Summę

Tonnen
im  Aug. 1896 
„ „ 1895

Y. 1. Jan. bis 
Aug. 1896 

E ntsp . Y orjahr

102,80
107,35

1 434,70 
1201 ,80

17 751,75 
24  092,80

109 089,60 
113 470,35

U  642,00 
2 022,55

38 858,15 
22 368.50

191361,35
166430 ,85

1 177864.05 
887 634,35

Kohlenbow egung Łn dom R u h ro rte r Hafen. 
A. K o h l e n - An  fulir.

a u f der au f der
E isenbahn R uhr

T onnen Tonnen
lm Sept. 1 8 9 6 ......................... 405 516,24
„ » 1895 ........................ 304 660,25

Yoin ( . J a n .  b is Sept. 1896 3 210 929,28 —
„ 1. „ „ „ 1895 2  594 455 ,50 -

Summę

Tonnen
405 516,24 
304 660,25

B. Kohl en-Ab ( u h r . .

Koblenz 
und oberhalb 

T onnen

Koln 
und oberhalb 

Tonnen

D usseldorf 
und oberhalb 

Tonnen

Ruhrort 
und oberhalb 

Tonnen

im  Sept. 1896 
„ „ 1895 

V. 1. Jan . bis 
Sept. 1896 

E ntsp . Y orjahr

236 S25,60 
149 845,15

1 967 547,85  
1 4 7 7 4 2 1 ,6 0

Noch: B.

3 430 ,50  
• 2  090 ,65

20 569 ,80  
17 249 ,65

Iv o h l  e n  -  A

1 2S5,60

573,20
1 4 8 5 5 ,7 5

b f u  h r.

4 311,35 
2  031,05

38 824,15 
29 269,40

Bis zur 
holi. G renze 

T onnen

Holland

Tonnen

B elgien

Tonnen

Summę

Tonnen

im  Sept. 1896 
„ ,  1895 

V. 1. Ja n . h is 
S ep t. 1896 

E ntsp . Y orjahr

2  844,45 
1 773,90

17 214,85  
17 5S7,80

124 628,25 
141 346,20

911 788 ,60  
857  724 ,70

41 942,701 413 9S'AOO 
23  771,25 | 322143 ,80

2 7 4  7 6 9 ,8 0 ,3 2 3 1 2 8 8 ,2 5  
; 187 767,6512 6 0 1 S76,55
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B etr ieb sergeb n isse  der d eu tsc h e n  E isen b ah n en .
a) Preufsische Staatsbahnen:

B etriebs-

Lange

km

E i n n a h m e n .

A us Persnnen- 
und G epSckverkehr

A us dem 
G uterverkehr

Aus sonstigen 

Q uellen 

JC.

G esam t-E innahm e

u berh au p t

JC.

auf 
1 km
JC.

uberhaupt

JC.

auf 
1 km 
JC.

uberhaupt

JC.

au f 1 km 

JC.

gegen Sept, 1895 { w e n ig e r .........................

Vom 1. A pril b is E nde Septem ber 1896 
Gegen die en tsp r. Z e it 1895 m ehr . .

27 508 
461

27  989 000 
1 659 000

172 123 000 
10 056 000

1042
45

6422
255

63 192 000 
6 308 000

350 372  000 
21 4 1 2  000

2306
194

1 2 8 1 6
539

5 420  000 
192 000

31 825 000 
1 819 000

96 601 000 
8  159 000

554 320  000 
33 287 000

3513
242

20  212 
836

b) Samtliche deutschen Staats- und Privatbahnen, einschliefslich der preufsischen, mit Ausnahme der bayerischen Bahnen.

E  i n n a h m e n .

B etriebs-

Lange

km

Aus Personen- 
un d  G epackverkehr

Aus dem 
G uterverkeh r A us sonstigen G esam t-E innahm e

u berhaupt

JC.

auf 
1 km 
JC.

u berhaup t

JC.

auf 
1 km
JC.

Q uellen

JC.
uberh au p t

JC.

auf 1 km

JC.
Septem ber 1896 ................................................. 39 987 38 569 655 9S3 82  677 621 2073 7 240  105 1 2 8 4 8 7  381 3214

gegen Sept. 1895 |  ............................... 743 1 557 055 20 7 646 254 155 279 816 9 483 125 180

Vom 1. A pril bis E nde Sept. 1896 (bei
den B ahnen m il B etriebsjahr vom 1. A pril) — 194 237 010 5972 389 708 042 11 781 35 7 4 8 8 3 3 619 693 885 18 678

Gegen die en tsprechende Z e it 1895 m ehr 
Vom 1. Januar bis E nde Sept. 1896 ( be'-

— 10 394 134 194 23 029 529 450 2 1 6 1  557 35 585 220 681

Bahnen m itB etrieb sjah r vom 1. J a n u a r)  *) — 54 935 697 8356 1 0 1 8 1 7  050 1 5 2 5 4 9 898 559 166 651 306 2 4  936
Gegen die en tspr. Z e it 1895 m ehr . . 2  526 052 182 8  481 667 909 496 454 11 504 173 1110

*) Zu d iesen  gehóren u. a. die sachsischen und  badischen S taatse isenbahnen , die M ain-N erkarbahn, die D ortm und-G roiiau- 
Enscheder u n d  die H essisclie Ludw igseisenbahn.

M u n zpragung. Auf den deutschen Miiuzstiilten sind 
im Monat September d. J. gepriigt worden: 400  440 .yć. 
iu Doppelkronen, 10 200 740 JC. in Kronen, 500  710  
in Einmarkstucken, 49 0 9 1 , 1 0 ^ .  in ZehnpfennigstOcken 
und 54 486,32 ^/C. in EinpfennigstUcken. Die Gesamt-
auspriigung an Reichsmiinzen, nach Abzug der wieder ein- 
gezogenen Stiicke, bezifferte sich Ende September d. J. auf
3 064 048 020 JC. in GoldmUnzen, 494 079 820 ,10  ^ .  
in Silbermuńżen, 53 505 349 ,55  JC. in Nickel- und
13 260 263 ,92  JC. in Kupfermlinzen.

T e r k e h r s w c s e n .
K lein b ah n  von G le iw itz  n a ch  R atibor. Der Bau 

einer schmalspurigen Bahn von Gleiwitz nach Ratibor mit 
Abzweigung nach Rybnik bat die ministerielle Genehmigung 
erhalten. Die Geldmittel zum Bau dieser Bahn hat, nach 
dem Beri. Borsen-Cour., die Allgemeine Deutsche Klein- 
bahngcsellschaft zu Berlin in Bereitschaft geslellt.

Nach der Zeitung des Vereins Deutscher Eisenbahn- 
verwaltungen beabsichtigt die Lokalbahnbau- und Betriebs- 
gesellschaft Hiedemann &. Comp. in Koln eine vollspurige 
Kleinbahn von Haltern iiber Olfen und Liinen nach Camen 
herzustellen.

B ezirk se isen b a k n ra t z u  K oln . In der am 10. Okt. 
stattgehabten Sitzung des standigen Ausschusses des Bezirks- 
Eisenbahnrats wurde u. a. folgendes verhandelt. Der Antrag 
Dr. BOttinger-Elberfeld auf Einfiihrung eines Ausnahmetarifs 
fiir Salzsendungen von Salinen in Hannover, Salzderhelden, 
Gottingen u. s. w. nach dem rheinisch - westfalischen

Industriegcbiete wurde unter dem Vorbehalte der Wicder- 
einbringung nach Vervollstiindigung der fUr unzureiehend 
erachtcten Begriiiidung zuriickgezogeu. Die weiteren Anlriige 
bezogen sich auf Yerbesserungen der Fahrpliine.

A m tlic h e  T arifverand erun gen . O b e r s c b l e s i s c h -  
M i i h r i s c h - O e s t e r r c i c h i s c h - S c h l e s i s c b e r  K o h l e n -  
verkehr .  Am 1. November d. J. tritt ein neuer Tarif 
fiir die Beforderung von Steinkohlen, Steinkohlenbriketts 
und Koks von Stationen des Eisenbahn - Direktionsbezirks 
Kattowitz nach Stationen der K. K. Oesterreichischen Staats­
bahnen (Linien in Miihren und Schlesieu) und der priv. 
Oestcrreichisch - Ungariscben Staatseisenbahn - Gesellschaft 
(Linien in Miihren und Niederosterreich) in Kraft, durch 
welchen der gleichmiifsige Tarif vom 1. Januar 1892 nebst 
Nachtrag I— V aufgehoben wird. Der neue Tarif enthalt 
neben mehrfachen Ermafsigungen auch Erhohungen der be­
stehenden Frachtsiitzc. Soweit letzteres der Fali ist, bleiben 
die bisherigen Fraclitsatze noch bis Ende Novembcr d. J. 
in Kraft. Druckabziige des neuen Tarifs sind in 10 bis
14 Tagen bei den beteiligten Dienststellen zum Preise von
0,75 JC. fur das Stiick kauflich zu haben. Bis dahin erteilt 
nśihcre Auskunft unser Verkehrsbiireau. Kattowitz, den 
13. Oktober 1896. Koniglielie Eisenbahndirektion.

R h e i n i s c h  -  W e s t f a l i s c h - N i e d e r l a n d i s c h e r  
B r au n k o h l e n  ver k  eh r. Ausnal i  met ar i  fe A und B 
v o m  1. Se p t e mb e r  1895 Am 1. Oktober d. J. sind 
die Stationen Hillegom und Lisse der Hollandischen Eisen- 
bahngesellschaft mit den Frachtsatzen der am gleichen 
Tage fiir den Giiterverkehr geschlossenen Stationen Veenen- 
burg in den Yerkehr einbezogen. Koln, den 15. Oki. 1896.
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Namens der beteiligten Verwaltungen: Konigliche Eisen-
bahndirektion

R h e i n i s c h  - W e s t f a l i a c h  - N i e d  er l i i ndi sche  r 
Giiter verkehr .  Am 15.  Oktober d. J. werden die 
Stationen Langendreer B. M. und Langendreer Rh. in die 
Abteilung C — Roheisen aller Art zur Ausfuhr aus Deutsch- 
laud — des im Heft B 1 des Giitertarifs vom 1. April 1895 
enthaUenen Ausnahmetarifs fur Eisen und Stahl auf- 
genommen. Nitheres ist bei den beteiligten Giiter-Ab- 
fertlgungsstellen zu erfahren. Elberfeld, den 12. Okt. 1896. 
KBnigliche Eisenbahndirektion, namens der beteiligten 
Yerwaltungen.

B o h m i s c h - N o r d d e u t s c h e r K o h l e n v e r k e h r .  Der 
nach Bekanntmachung vom 5. Sept. d. J. am 1. Nov. d. J. 
in Kraft tretende neue Tarif kann nunmehr durch die 
beteiligten Ver\valtungen und Stationen bezogen werden. 
Die in diesem Tarife mit enthaltenen Frachtsatze fiir den 
Kohlenverkehr yon Stationen der K. K. priv. Aussig-Tep- 
litzer Eisenbahn und der K. K. Oesterreichischen Staats­
bahnen nach der Station Probstzella des Direktionsbezirks 
Erfurt treten, insoweit sie Erhohungen in sich schliefsen, 
erst am 1. Januar 1897 in Wirksamkeit; bis dahin bleiben 
die seitherigen billigeren Frachtsatze des Tarifs vom 
1. Okt. 1892 in Geltung. Dresden, den 12. Okt, 1896. 
Konigliche Generaldirektion der Siichsischen Staatseisen­
bahnen, ais geschaftsfuhrende Yerwaltung.

Vereine und Yersanuulungen.
A llg e m e in e r  K n a p p sch .a ftsv ere in  z u  B o ch u m . 

Aus den Verhandlungen in der ordentlichen Vorstandssitzung 
vom 6 . Oktober d. J. ist folgendes hervorzuheben: Das
Reichsgericht hat unter dem 22. Oktober 1892 entschieden, 
dafs die in §. 168 des Berggesetzes ausgesproehene Ver- 
ptlichtung des Beitritts eines Bergwerks zum Knappschafts- 
verein erst mit der Inbetriebsetzung des Bergwerks einzutreten 
liabe, woraus das Kgl. Oberbergamt folgert, dafs die Ver- 
bindlichkeit der Bergwerksbesitzer zur Zahlung der in 
§. 104 Absatz 2 des Statuts vorgesehenen Verleihungs- 
gebiihren auch erst mit diesem Zeitpunkt beginnt und ver- 
langt eine entsprechende Statutiinderung. Vorstand beschliefst, 
bei der nachsten Statutberatung dieselbe zu berucksichtigen, 
die Verleihungsgebuhr aber erst bei der Inbetriebsetzung 
eines Bergwerks zu erheben.

In Auslegung des §. 89 des Statuts werden die Ge- 
schiiftskommissionen ermiiehtigt, allen Invaliden, die zur 
Pensionskasse beigetragen, auch wenn sie ein Pensionsrecht 
nicht erworben haben, sowie den aktiven, unstandigen Mit- 
gliedern, die infolge statutarischer Bestimmungen niclit in 
die hohere Klasse aufriicken konnten, in Fiillen dringender 
Not aufserordentliche Unterstiitzungen zuzuwenden.

Die Frage, ob diejenige Beitragswoche, in welche das 
Ende einer Kranklieit oder militarischen Dienstleistung fallt, 
beitragsfrei zur Anrechnung kommt, wird bejaht,

BezUglich der arztlichen Untersuchung der vom Militiir 
kommenden Arbeiter wird beschlossen, von der Einziehun" 
eines Gesundheitsattestes von den stiindigen MiMiedern° 
die wahrend der Militarzeit ais gefallefrei zu betrachten 
sind, abzusehen, dagegen bei den unstiindigeu Mitgliedern

in allen Fiillen ein knappschaftsśirztliches Gesundheitsattest 
zu fordern.

V e r e in  to ch n ia ch er  G ru b e n b e a m te n . E s s e n , 12. Okt. 
Nach kurzer Unterbrechung fand gestem nachmittag im 
Burgerheim wiederum eine monatliche Yersammlung statt, 
welche der I. Vorsitzende, Bergrat Schrader, mit begrufsenden 
Worten erotTnete und sodann den verstorbenen Mitgliedern 
Grubenver\valter Thiefsburger und Hiinnebeck elirenden 
Nachruf widmete. Betriebsfiihrer Zurnieden berichtete, zur 
Tagesordnung iibergehend, iiber die Kassenangelegenheiten 
des Verbandes. Er bemerkte, dafs die Satzungeu der In- 
validenkasse in zweckentsprechender Weise eine Abiinderung 
erfahren hatten; es sci nun erforderlich, recht zalilreich zu 
der am 18. ds, Mts. in Bochum stattfindenden General- 
versammlung zu erscheincn, um eine Beschlufsfiihigkeit iiber 
die Annahme des Statutenentwurfs herbeizufiihren. Hierauf 
erkliirte Betriebsfuhrcr a. D. Buse eine neue Ziindmethode 
der Firma „Roburitfabrik Witten", welche auf elektrischem 
Wege die Explosion der Sprcngschiisse hervorrufe. Mehrere 
vorgenominene Versuche ergaben, dafs die beiden ausge- 
Stellten Apparate vortreiTlich arbeiten und in der Behaudlung 
fiir den Arbeiter ganz ungefiihrlic.h sind. Jedoch stellen 
sich die Kosten dieser Methode hoher ais bei den sonstigen 
gebriiuchlichen Zundverfallren. Hieran anschliefsend sprach 
Betriebsfuhrcr Muller iiber die Gefiihrlichkeit der sogebannten 
Sicherheilsziiiider, deren Gebraueh in den Bergrevieren 
Essens bergpolizeilich verboten sei. Herr IMuller erkliirte 
sich bereit, in der nachsten Versammlung die Gefiihrlichkeit 
und Unsicherheit der Sicherheitszunder eingehend nachzu- 
weisen und dann ein von ihm erfundenes einfaches, unge- 
fiihrliches und wenige Kosten verursachendes Verfahren zum 
Anziinden der Sprengschiisse zu besprechen und durch Ver- 
suclie zu erliiutern. Nach der Verteilung von Drucksehriften 
der Firma „ Aktiengesellschaft vorm. C. Louis Strube zu 
Magdeburg- Buckau“, schwungradlose Eincylinder- Dampf- 
pumpe betreffend, erkliirte Betriebsfiihrer Bogel eine 
Grubeiiwasser-Eiuspritzvorric.htung zur Vermeidung von Eis- 
bildung bei mit komprimierter Luft betriebenen Maschinen. B.

M o n ta n is t isc h e r  u n d  g e o lo g is e b e r  M ille n iiu n s -  
k o n g r e fs  z u  B u d a p e s th . Zu den in Nr. 40 und 42 
enthaltenen Berichten iiber den genannten Kongrefs tragen 
wir noch folgendes nach: Anton R. v. K ei p e l y  sen. (Pesth) 
sprach i iber das E i s e n h u t t e n w e s e n  in Ungar n  zur  
Z e i t  des  Mi l l e n i u m s .  Ungarn ist mit miichtigen Lager- 
stiitten guter Eisenerze gesegnet. Dieselben erstrecken sich 
in Forip eines halbkreisformigen Giirtels von Westen nach 
Nordwest, Norden, Osten und Siiden. Es sind, mit wenigen 
Ausnahmen, Spateisensteine, welche in den oberen Schichten, 
an den Ausbissen und an den Kontaktflachen in Braun- 
eisensteine iibergegangen sind.

In den Eisenerzen sind vielfach Beimengungen von fremden 
Erzen enthalten, welche durch Scheidung in der Grube oder 
auf den Halden ausgehalten werden. Charakteristisch ist, 
dafs friiher, ais die Giinge noch reicher an Silber, Kupfer 
und anderen Metallen waren, an vielen Orten diese Metallc 
Gegenstand des Abbaues und der Verhiittung waren, wiihrend 
der Eisenstein ais taubes Ganggestein auf die Halden ge- 
sturzt wurde. Redner ging dann niiher auf die einzelnen 
Vorkommen iiber und kniipfte hieran die Beschretbung der 
Roheisenerzeugung auf den ungarischen Werken. Es werden 
insgesamt in Ungarn bei einer Forderung von 12 Millionen q 
Eisensteinen, 3 ii 2 Millionen q Roheisen und direkter Gufs
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erzeugt. Im Jalirc 1885, bei Gelcgcnhcit der letzten 
uiigarisclien Landesaustellung, produziertcUngarn 2 400  000 q 
Roheisen und 1 600 000 q Walzprodukte. Die Produktions- 
zunalime betragt also 11 9 0  000 q Roheisen und 1 292  639 q 
Walzware. Die Zunahtne der Roheisenproduktion wurde 
keineswegs durch Vermclirung der Ilochofenanzahl, sondern 
durch Anwendung weit grofserer Dimensionen crzielt.

Die Entwickelung der ungarischen Raffinerier- und 
Walzwerke hat in erster Linie die allgemein gewordene 
Anwendung des Flufseisens bewirkt. Ihre Ausdehnung 
nahm im Verhiiltnissc des gesteigerten Konsums zu und 
jede neue Erweiterung der Werke brachtc denselben neue 
und vervollkommnete Hiilfseinrichtungen.

Rafael 11 of mann (Lupeny) ftthrte in seinem Vortrage 
i i ber  d i e  K o k b a r k e i t  j l i n g e r e r  Mi ner a l k o  h i e n ,  
i n s b e s o n d e r e  der  F l o t z e  des  Z s i l y e r  K o h l e n -  
b e c k c n s  vor allem aus, dafs vom Jahre 1880 bis 1894  
dic Braunkohlenerzeugung in Ungarn um 22 ,4  Millionen 
gestiegen ist, wahrend die Steinkohlencrzeuęung in den 
letzten Jahren ziemlich stationiir blieb. Aucb ist eine 
erhebliche Erhohung der Erzeugung backender Steinkohlen 
nicht zu erwarten. Es sind demnach die Versuclie iiber 
die Kokbarkeit der Kohle des so bedcutenden tertiiiren 
oberolygociinen Zsilyer Kohlenbeckens, namentlich fiir dic 
Eisenindustrie von grofser Bedeutung. Diese Versuche er- 
gaben, dafa einzelne Flotze und einzelne Teile des Beckens 
einer und derselben Kohlenablagerung auch bei Braunkohle, 
respektiv bei tertiiiren Kohlen die natiirlichen Eigen­
schaften der Kokbarkeit besitzen. Dic wichtigsten Unter- 
suchuugs- und Yerkokungsversuche wurden Ende 1895 
mit einem Quantum von 50 000  kg eines von allen Flotzen 
der Nordgrube gewonnenen Kohlcnkleins angestellt, wovon 
40 000 kg in Witkowitz verwaschen wurden. Von der 
gewaschenen Kohle wurden 2 Waggons in Witkowitz, 
1 Waggon in Gleiwitz und 1 Waggon in Dortmund ver- 
kokt. 10 000  kg in Lupeny (Zsilyer Kohlenbecken) ver- 
waschene Kohlen gingen an die „Usines et Forges" in 
Alais (Frankreich).

Die Unterauchung der Rohkolile ergab: An fliichtigen
Bcstandteilen: in Witkowitz 33,2  pCt., in Dortmund
36,9 pCt., in Gleiwitz 41,7  pCt., in Alais 40 ,0  pCt. 
Der Amtnoniakgehalt wurde gefunden: in Witkowitz
0,35 pCt., in Gleiwitz 0 ,255  pCt., in Alais 0 ,2 — 0,48 pCt. 
Der Theergehalt wurde in Witkowitz bestimmt mit 12,0pCt., 
in Gleiwitz 5 ,4 pCt., in Alais 10,0 pCt. Der Aschen- 
gehalt der Rohkolile war 17 pCt. und wurde in Witkowitz 
auf 8,3 pCt., in Lupeny auf 9 pCt. herabgewaschen.

Die Verkokung geschah in Witkowitz beim ersten 
Versuche in einem Gobiet-Solvay-Ofen von 9000  mm Lange, 
1450 mm Hohe und 675 mm Breite. Dauer der Charge 
von 6750 kg gewaschener und gestampfter Kohle mit 
15,15 pCt. Feuchtigkeit 46 Stunden. Der zweite Versuch 
war im Otto-HofTmann-Ofen gemacht, der 9000  mm Lange, 
1450 mm Hohe und 400 mm Breite lut. Dauer der Charge 
von 312S kg gewaschener, nicht gestampfter Kohle mit
13,2 pCt. Feuchtigkeit 26 Stunden. In Dortmund war die 
Dauer der Charge von 7210  kg Waschkohle mit 10,2 pCt. 
Feuchtigkeit 34 Stunden. In Gleiwitz in Otto-Oefcn
1 Charge & 3500 kg nicht gestampft, Dauer 24 Stunden, 
und 1 Charge a 3500  kg gestampft, Dauer 29 Stunden. 
In Alais war die Dauer der Charge von 9460 kg mit

6 pCt. Feuchtigkeit 48 Stunden. Das Ausbringen von Koka 
auf Trockengewicht berechnet war:
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P  r o z e n t
S tuckkoks ............................... 58,20 55,77 62,48 50,00 61,11 55,97
W iir fe lk o k s ............................... 4.82 .4 ,80 — 15,40 5,97 1,21
K le in - und  Staubkoks . . 3,02 4,92 3.42 5,80 4,99 5,08
Gesam tes K oksausbringen . 66,04 65,49 65,90 71,20 72,07 62,26

Der Aschengehalt des Koka in Witkowitz 12,7 pCt., 
in Dortmund 13,0 pCt., in Alais 13,3 pCt. Der Schwefel- 
gehalt im Koks wurde in Witkowitz mit 2.57 pCt. bestimmt. 
Der Verlauf des Prozesses war iiberall ein normaler und 
die Ausstofsung des Koks erfolgte an allen Orten in 
kompakter Masse. Muster dieses Koks waren im Ausstellungs- 
Parillon des Urikany-Zsilythaler ungar. Kohlenbergwerks- 
Aktiengesellschaft ausgestellt. Die breiten Gobiet-Solvay- 
Oefen geben glanzenden splittrigen, weniger festen Koks; 
der beste Koka ist der aua den schmalen Otto-Hoflmann- 
Oefen in Witkowitz, dann der von Dortmund und Gleiwitz; 
der Koks von Alais hat das wenigst schonc Aussehen, 
ist aber grofsstlickig und fest. Man wird wohl mit einem 
Schwefelgehalt des Koks von 1,5 bis 2 pCt. rechncn miissen, 
was indessen bei metallurgisoher Verwendung kein Hinder- 
nis bietet, wo heute 3 pCt., ja selbst 3*/2 pCt. Schwefel 
nicht vom Uebel ist. Es wiire zu wunschen, dafs der 
Koks weniger poroś und weniger splittrig sei; die Splitter 
sind zwar fest, aber cs wird doch die Tragkraft beein- 
trachtigi. Bei der Yerkokung im grofsen wird man vicl 
giinstigere llesultate erhalten, besonders wird bei An­
wendung schmaler, diinnwandiger Oefen ein unanfechtbar 
metallurgischer Koks erhalten werden. Die Pariser „Socićtć 
de Carbonisation" und die Berliner „Kokswerke und 
chemische Produkten-Aktien-Gesellscliaftl< haben OfTerte 
eingereicht zur Erricbtung und Beteiligung einer Kokerei- 
Anlage mit glciclizeitiger Gewinnung der Nebcnprodukte 
auf Verarbeitung von 60 000 t Kleinkohle jahrlich.

G eneral versam ralungeii. A k t i e n - G e s e l l s c h a f t  
S c h a l k c r  G r u b e n -  u n d  Hi j t ten-Vcrein.  29. Okt.
d. J., nachm. 4 */2 Uhr, im Verwaltungsbureau der Hochofen- 
Anlage.

Ei s e n h t i t t e  W e s t f a l i a  in Boc hum.  29. Oktober 
ds. Js., nachm. 6 */2 Uhr, im Hotel Buddę in Bochum.

V e r e i n i g t e  K o n i g s - und Laurahi i t t e ,  A k t i e n -  
G e s e l l s c h a f t  fiir Be r g b a u  und Htttte nb etrie b. 
29. Oktober d. J., vorm. 11 Uhr, im Geschaftslokal in 
Berlin. Franzosischestr. 60/61.

B o c h u me r  V e r e i n  fiir Be r gb au  und Gufs s tahl -  
f abr i kat i on .  31.  Oktober d. J., vormittags l l 1/* Uhr, 
im Hotel Neubauer.

I l a r p e n e r  B e r g b a u - A k t i e n - G e s e l l s c h a f t ,  
Dort mund.  31. Október d. J., nachm. 5 ’/2 Uhr, im 
Verwaltungsgebiiude zu Dortmund.

P r i n z  Ka r l s - Hi i t t e ,  G r a u e l ,  H e n s e l  &. Co., 
K o m m a n d i t g e s e l l s c h a f t  auf  Akt i en.  31.  Oktoberd. J., 
nachmittags 4 Uhr, in Potsdam im Restaurationslokałe 
Leipzigerstr. 19.

Do r t mu n de r  S te i nko  h l e n - B e r g  we r k  L o u i s  e -  
T i e f b a u  zu Barop bei  Dortmund.  31. Oktober d. J .(
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vorm. l l * / j  Uljr, im Hotel „Zum romischen Kaiserff in 
Dortmund.

R h  e i n i s c h - W e s  t f i i l i sch e K a l k w e r k e ,  D o r n a p .  
31. Okt. d. J .,  nachm. 5 Uhr, in der Stiidtischen Tonhalle 
zu Dusseldorf.

S c h l e s i s c h e  K o h l e n -  u n d  K o k s w e r k e .  4. Nov. 
ds, Js., mittags 12V2 Uhr, im Direktionsgebiiude in 
Gottesberg.

Marktberichte.
S ie g e r la n d e r  E is e n m a rk t .  (Monatsberictit des Berg- 

und HUttenm&nnischen Vereins zu Siegen fiir Oktober 1896.) 
Die Geschjiftslage des Eisengewerbes im Siegerlande ist 
seit unserem letzten Bericlit unveriindert geblieben. Die 
eiugetretene Besserung in den Nachbarstaaten JFrankreich, 
Belgien, England, sowie unzweifelhafte Befestigung des Ge- 
schiiftes in den Vereinigten Staaten giebt derAnnahme, dafs 
die Lage dea Gescluiftes sich auf absehbare Zeit wie jetzt 
erhalten werde, eine noch grofsere Berechtigung ais bisher. 
Wenn demgegeniiber auf die Folgen der mittelmiifsigen 
Ernte in Deutschland, auf die dadurch verminderte Kauf- 
kraft eines Teiles der Bevolkerung verwiesen wird, so mufs 
zugestanden werden, dafs dieses Moment geeignet ist, einen 
Einflufs auf das Geschiift auszuiiben. Schwerlich wird in­
dessen die Geschaftsunlust, welche in einem Teil der 
Hiindterkreise hierdurch hervorgerufen ist, in der Lage sein, 
einen wesentlichen Einflufs auf die Gesamtlage auszuijben. 
Die vorliegenden Auftriige der Grofsindustrie sichern lohnende 
Arbeit fiir lange Zeit. Die bestehenden Vereinigungen sind 
andererseits in der Lage, schwankende Einflusse, welche 
auf das Geschiift einwirken konnen, auszugleichen und 
damit bei einer allgemein gesunden Grundlage ein dauernd 
gleichmiifsiges Geschiift zu sichern. Gerade in dieser Be­
ziehung geniefsen diese Zweige der Eisenindustrie, welche 
sich zu festen Verbiinden vereinigt haben, den wesent- 
lichsten Yorteil. Die damit geschaffenen Verhiiltnisse 
werden Ober kurz oder lang auch alle anderen Teile der 
Eis nverarbeitung zwingen, ahnliche Vereinigungen herbei- 
zufUhren, damit dem Geschiift eine gleiche Grundlage ge- 
schaffen wird. Von Einflufs auf dic Gesamtlage der hiesigen 
Industrie dllrften die Yerschiedenen Verkiiufe von Erz- 
gruben, welche in den letzten Monaten im hiesigen Be­
zirk zur Ausfuhrung gekommen sind, sein. Es ist eine 
griifsere Anzahl kleiner und mi:telgrofser Gruben zu be- 
friedigenden Preisen zum Verkauf gekommen, welche bisher 
ais Einzelbetriebe geringe oder gar keine Ertriignisse bringen 
konnten. Indem fiir diese das Geld der bisherigen Besitzer 
frei und fiir andere Zweeke disponibel wurde, ist dic Unter- 
nehmungslust gestarkt worden. Andererseits wird dadurch, 
dafs diese verschiedenen Gruben in einzelnen Gruppen zu 
einem gemcinsamen Betrieb vereinigt werden, die Moglichkeit 
gegeben, einen lohnenden Betrieb auf denselben dauernd 
zu erlialteu. Jedenfalls wirken aber schon die durch diese 
Vereinigung notwendigen Neuanlagen belebend auf eine 
grgfsere Anzahl von Fabrikationen der hiesigen Industrie ein.

Im E is  e n s t e i  n - Ge s c h i i f t  hat seit unserem letzten 
Bericht die Erneuerung der Abschliisse mit nahezu siiratlichen 
Abnehmern stattgefunden, wobei der Verkaufs-Yerein den 
Wiinscheu der Hiittenwerke hinsiclitlich der von denselben 
yerlangten Mengen leider nicht voll zu entsprechen vermochte. 
Es wurden im ganzen in den letzten 4 Wochen 487 000 t 
neu zu Buche genommen. Damit ist die Gesamt-Forderung

der vereinigten Gruben auf reiehlicli zwolf Monate vergcben. 
Selbstverstiindlich herrscht bei den starken Abforderungen 
der Abnehmer auf den Gruben lebhafte Thiitigkeit, sodafs 
auch im September eine weitere Erhohung der Forderung 
erzielt wurde, welche gegen den Vormonat 2 pCt. betrug. 
Im ganzen wurden im 3. Quartal 43 000 t mehr gefordert 
ais im 2. Quartal d. J . und 107 500 t mehr ais im
3. Quartal 1895. Es bleibt zu holfen, dafs sich die 
Forderung auf der errcichten Hohe halten oder noch 
etwas heben wird, sodafs der Verein damit in die Lage 
kommt, den immer noch hervortretenden Wiinschen nach 
weiterer Deckung einigermafsen gerecht zu werden.

Auch auf dem hiesigen Rol i  e i s e n m a r k t  war der 
Geschiiftsgang in den letzten 4 Wochen aufserordentlich 
giinstig. Bereits bei Brginn des September wurden grofse 
Posten fiir Lieferung im 1. Quartal k. J .,  teilweise auch 
noch fiir das 4. Quartal d. J . ,  abgeschlossen, spiiter deckten 
die grofseren Werke ihren Bedarf fiir das 2. Jahresviertel 
k, J .  Insgesamt gingen 109 000 Puddeleisen-Tonnen an 
Auftragen ein. Auch der Yersand war sehr giinstig und 
da die Produktion noch rund 6000  t sohwacher ais 
im Vormonate war, so mufste dieses Quantum den Vorriiten 
entnommen werden, um den Abforderungen der Verbraucher 
geniigen zu konnen. Am Schlusse des Monats hatte der 
Verband ein Arbeitsquantum zu Buche stehen, welches fiir 
mehr ais 6 Monate geniigt.

Der Geschiiftsgang der hiesigen W a l z w e r k e  zeigte 
von dem vorher erwahnten Zweige einige Abweichungen. 
Siiintliche Werke haben bedeutendc Abschliisse auf liingeie 
Zeit gethiitigt. Auf vielen Werken liegen auch rcichlich 
Spezilikationen zu einer flotten Aibeit vor. Aus einzelnen 
Gegenden scheinen sich indessen die Handler in Speziflkatiouen 
zurlickzuhalten, und miissen gedriingt werden, um ihren 
Abschllissen gerecht zu werden. Eine Slinliche Erschcinung 
trat schon vor einigen Wochen hervor, verschwand indessen 
nach kurzer Zeit wieder. Wenn diese Handler darauf 
rechnen, durch ihre Zurttckhaltung die Preise driicken zu 
konnen, so diirften sie sich tauschen. Der Aufsclilag der 
Feinbleche entspricht in keiner Weise dem Aufschlag der 
Rohmaterialien, weder in Schweifseisen, noch in Flufseisen. 
Die Thatsache, dafs es den Walzwerken uberhaupt schwierig 
ist, die Halbfabrikate zeitig angeliefert zu erhalten, sodafs 
die Lieferanten derselben zu diesem Zweck auf das leb- 
haftestc angehalten werden miissen, steht dafiir ein, dafs 
ein Scliwanken der Preise fiir Feinbleche bei dieser Grund­
lage nicht zu erwarten ist. Die Werke wurden selbst bei 
geringer Beschiiftigung nicht in der Lage sein, in den bis­
herigen Preisansatzen zuruckzugehen. Entsprechend obiger 
Lage ist das Geschiift in Halbfabrikaten auch hier ganz 
aufserordentlich lebliaft. Gcschmiedcte Luppen werden mit 
98 JL , gewalzte Luppen mit 100 JL  bezahlt. Grobbleche, 
welche stiindig lebhaft gesucht sind, stehen auf 132 — 133 Jt- 
In Feinblechen sind seit dem in unserem letzten Bericlit 
gemeldeten Preisaufschlag nicht unwesentliche Abschliisse 
zum Preise von 138— 142 gethatigt worden. In
Puddelschlacken ist das Geschiift still, da die Verkiiufer 
sich zuriickhalten mit Riicksicht darauf, dafs die 
bewilligten Preise in keinem Verhaltnis stehen zu den 
Aufschliigen, die der Eisenstein in den letzten Monaten 
erfahren hat. Kiiufer und Verkiiufer bleiben abwartend. 
Bei der oben geschilderten Lage des hiesigen Eisenstein- 
marktes diirfte es aber unzweifelhaft sein, dafs die Konsu- 
menten sich sehr bald zu besseien Preisen verstehen werden,
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so d a fs  d ie s e r  A r tik e l  in  U e b e re in s tim in u iig  m it d e n  S a tz e n  
d e s  E is e n s te in s  g e b ra c h t  w ird .

Die W al z e n g i c f s e r e i  e 11 des hicsigen Bezirks sind 
gut bescliiiftigt. Die erzielten Preise stehen aber nocli 
immer nicht im Einklang mil den Satzen der Rohmaterialien. 
In allen anderen Zweigen herrscht die lebhafteste Thiitig- 
keit. Die Preise sclieinen allgemein befriedigend zu sein, 
sodafs die Ertriignisse der Werke zufriedenstellend sind.

A uslandischer E isenm arkt. Der s c h o t t i s c h e  
Eisenmarkt zeiclinete sich auch in den letzten Woclien 
wieder durcli grofsere Stetigkeit aus. Die Preishaltung war 
durchweg fester, auch wenn die Nachfrage stellenweise zu 
wiinschen iibrig liefs ; das Spekulationsgeschiift war im a 11- 
gemeinen still. Schottische Warrants waren zu Anfang Oktober 
schwankend, sind aber in letzter Zeit wieder fest und lebhaft 
und gingen zu hSheren Preisen ab. Auch Clevelandeisen fand zu 
besseren Preisen flotten Absatz, namentlicli haben die starken 
Verschilfungen die Notierungen gefestigt. Schottische Warrants 
standen zuletzt auf 46 s. 5 d .  bis 46 s. 9 d .  Kassa und 
46 s. 8  d .  bis 4 6 -s. 11 d .  uber einen Monat, Clcvela»d- 
Warrants wurden verkauft zu 38 S. 7 d.  und 38.9. S i ,  
bezw. 38 s. 10 d  , Cumberland-Warrants zu 47 S. 7 ’/2  d.  
bis 47 s 9 d ., bezw. 47 s. 10 d .  bis 48 s. Die Er­
zeugung von Hiimaliteisen ist neuerdings gesleigert, die von 
gewohnlichem Eisen vermindert worden; in der Gesamt- 
erzeugung von Roheisen in Schottland ist eine Einschriinkung 
um 300 t per Woclie eingelreten. Mitte Oktober waren 
79 Hochofen iu Betrieb gegen 77 im Yorjalire, davon 41 
fiir gewohiiliches Eisen, 32 fiir Hamatiteisen und 6 fiir 
basisches Eisen. In den Warrantvorr;iten in Glasgow ist 
eine geringe Abnahme zu verzeichnen, im allgemeinen wird 
jetzt dic laufende Erzeugung vollstiindig abgestofsen. Die 
ausliiiidische Nachfrage iu schottischem Roheisen liifst noch 
immer zu wiinschen, und VerschilTungen sind unbedeutend; 
die Gesamtausfuhr dieses Jahres bis Mitte Oktober belief 
sich auf 232 891 t gegen 247 143 t in der entsprcchenden 
Periode des Vorjahre». Die Stahlwerke sind sehr gut be- 
schiiftigt und die weiteren Aussichten sind sehr giinstig, 
da bedeutende Auftrage im Schilfbau eingelaufen sind. 
Walzeisen ist fest, und die laufende Nachfrage ist be­
friedigend. Das Vertrauen in die Situation wiirde ein 
vollstandigcs sein, wenn man nicht wieder eine Krisis in 
der Arbeiterfrage befiirchten miifste, nachdem die Arbeiter 
die Vorschliige der Produzenten zur Regelung der Lohne 
iiir die nachsten Jahre verworfen und eine sofortige Lolin- 
eriiOhung vcrlangt haben.

V0m e n g l i s c h e n  Eisenmarkte lauten dic Berichte 
der letzten Woclien auf der ganzen Linie iiberaus giinstig. 
Mir Clevelandroheisen sind die Marktverhśiilnisse seit langer 
Zeit im Norden nicht so gliinzend gewesen. Die Nachfrage 
ist sehr stark, und die Preise bleiben in steigender Tendenz. 
Aulfallend ist, dafs bei dem aufserordentlich lebhaften 
Geschaftsverkelir, der bedeutend gesteigerten Erzeugung und 
dem sehellen Riiumen der Lagervorrate, die Roheisenpreise 
thatsachlich nur um ein Geringes in die Hohe gegangen 
sind, und man glaubt, dafs die Produzenten leicht hiShere 
Preise durchsetzen honnten, wenn sie darauf bestehen 
wollen, da die Gelegenheit dazu seit Jahren nicht so 
giinstig gewesen ist wie jetzt. Auch die Inlandnachfrage 
steht weit iiber dem gewohnlichen Durchschnitt, und das 
bedeutende Fordcrąuantum iibeisteigt den Bedarf keines- 
wegs. Clevelandroheisen Nr. 3 G. M. B. stieg letzthin auf 
39 s. fiir prompte Lieferung f. o. b. Die Produzenten sind

w e n ig  g e n e ig t, fu r  sp iite re  L ie fe ru n g  a b z u sc h lie fs e n . C le v e -  
la n d -G ie fs e re iro h e is e n  N r . 4 i s t  a u f  37 s .  6 d  g e s t ie g e n , 
g ra u e s  P u d d e iro h e is e n  b lie b  a u f  36 s. 6 d ,  In  H iim a tit-  
ro h e ise n  w ird  d a s  G esch iilt a is  u n b e f i ie d ig e n d  b e z e ic iin e t, 
u n d  d ie  H a u s se b e w e g u n g  i s t  e in e  se h r  la n g s a m e ; g e m isc h te  
L ose  s in d  a u f  46 S. 6. d  g e s tie g e n . In  d en  D is tr ik tc n  
d es M itte l la n d e s  is t d ie  G esch iifts lag e  e in e  i ih n lic h c . A u f 
d em  F e r t ig e is e n -  u n d  S ta l i lm a rk te  is t  d ie  B e sse n in g  j e t z t  
im  G e g e n sa tz  z u  f riih e re n  M o n a teu  e in e  a l lg e m e in e , u n d  
m an  k a n n  je tz t  m it d e n  P re is e n  le ic h te r  u n d  s c h n e l lc r  
h e ra u fg e h e n  a is  z u v o r . A n d e n  K o n s tn ik tio n s w e rk e n  u n d  
S c h iffsw crften  k o m m e n  A u f tra g e  in  le tz te r  Z e i t  e tw a s  
la n g s a m e r  e in .

A u f  d e m  b e l g i s c h e n  E is e n m a rk te  h a t  d e r  a u f s e r -  
o rd e n tl ic h  reg e  G e sc li; if tsv e rk e h r  d e r  S o m m e rm o n a le  b is 
E n d e  S e p te m b e r  w e ite rh in  a n g e h a l tc n , m it B e g in n  d es 
le tz te n  V ie r te l ja h re s  h a t  d a n n  d e r  A n d ra n g  e tw a s  n a c h -  
g e la s se n , u n d  d ie  F e r l ig e is e n p re is c  h a b e n  v o r i ib e rg e h e n d  
e tw a s  n a c h g e b e n  m iiss e n ; im m e rh in  liefs d ie  B esch iif tig n n g  
an  d e n  W e rk e n  d ie  le tz te n  W o c lie n  h in d u rc h  in  n ic h is  zu  
w iin sc h e n  iib rig , in d e m  z a h lr e ic h e  ne u e  A u f tra g e  a u f  dem  
M a rk te  w a re n , a u c h  z e ig t  j e t z t  d ie  P re is h a l tu n g  w ie d e r  
a b so lu te  F e s tig k e it ,  e in e  n e u e  H a u s se b e w e g u n g  d iir f te  sich  
a l le rd in g s ,  fiir d a s  I n l a n d  w e n ig s te n s , b is z u m  B e g in n  d es 
n a c h s te n  F r i ih ja h r s  v e rz o g e rn . U e b e r l ia u p t  h a t  s ic h  m e h r  
d ie  lo k a le  N a c h fra g e  v c r la n g sa m t, fiir d a s  A u s la n d  s in d  
in . l e t z t e r  Z e i t  s e h r  b e d e u te n d e  A u ftriig e  g e b u c lit  w o rd e n , 
d ie  d ie  W e rk e  m e h r  a is  a u s re ic h e n d  b eseh iiftig en , u n d  d ie  
P re is e  z e ig e u  h ie r  n e u e rd in g s  e h e r  s te ig e n d e  T e n d e n z  a is  
w e ic h e n d e . R o h e ise n  z e ig te  in  P r e i s -  u n d  A b s a tz -  
v e rh iiltn is se n  d u rc h a u s  d ie  f r iih e re  S te t ig k e i t ;  d u r c h ­
w eg  is t  d ie  E rz e u g u n g  a u f  e tw a  n e u n  M o n a te  v e r -  
sc h lo sse n , u n d  d ic  N o tie ru n g e n  b le ib e n  tia li ir l ic h  j e t z t  u n -  
b e r i ih r t .  L u x e m b u rg i r G ie fse re iio h e ise n  n o tie r t  u n y e ra n d e r t  
56 F rc s .,  T h o m a se is e n  62 F rc s ., L u x e m b u rg e r  P u d d e i ­
ro h e ise n  55 F rc s . V o n  44 b e s te h e n d e n  H ochofen  w a re n  
am  1. O k to b e r  34 im  B e tr ie b , 13 fiir P u d d e lro h e ii-e n , 3 fiir  
G ie fse re iro h e ise n  u n d  18 fiir S ta h le is e n ;  d ie  E rz e u g u n g  
s te ll te  s ic h  a lso  :

Septem ber 1. Ja n . bis 1. Okt.
18913 1895 1896 1895

Puddeiroheisen  . . . 33 900 t  30 0 0 0 1 204  763 t 269 940 t
G iefsereiroheisen . . 6 000 t  6 600 t  59 145 t 64 200 t
S ta h le i s e n ......................  51 900 t 34 500 t  383 789 t 2 8 7  630 t

Total 9 1 8 0 0  t  7 1 1 0 0  t 7 0 7  696 t  621 770  t

A u f  dem  F e r t ig e is e n -  u n d  S ta li lm a rk te  is t  d ie  N a c h fra g e  
n a c h  w ie  v o r r e c h t  b e f r ie d ig e n d . u n d  d ie  N o tie ru n g e n  z e ig e n  
g eg en  d e n  V o rm o u a t k e in e  A e n d e ru n g e n . N a m e n tl ic l i  in 
B lc c h e n  s in d  in  le tz te r  Z e i t  fiir d a s  A u s la n d  re c h t  b e d e u te n d e  
P o s te n  a b g e s c h lo s s e n ; G ro b b le c h e  N r . 2 fiir A u s f u h r  s i n d  
j e t z t  fest zu  142,50 F rc s . ,  N r. 3 zu  153,50 F rc s . ,  N r. 4 
zu  187,50  F rc s .,  S ta h lb le c h e  zu  155 F rc s . D ie  A u s fu h r  
a n  B lec h en  in S tu lił u n d  E ise n  h a t in d en  e rsten  8  M o n a te n  
g e g e n  d a s  V o r ja h r  um  m e h r  a is  30 000 t z u g e n o m m e n . 
T r iig e r  v e rz e ie h n e n  e in e  Z u n a h m e  von e tw a  25 000  t ;  
m an  n o tie r t  127,50  F rc s . u n d  135 F rc s . fiir d a s  In la n d .  
B e d e u te n d  v e rm e h r t  w u rd e  d a s  A rb e its ą u a n tu m  d u rc h  d ie  
le tz te n  V e rd in g u n g e n  an  ro llc n d e m  M a te ria ł s e i te n s  d e r  
S ta a ts b a h n e n .

D er f r a n  z  o s i  s c h e  E is e n m a rk t  b e h a u p te t  s ic h  g le ic h -  
fa lls  m i t  a u f je r f t r d e n t l ic h e r  F e s tig k e it .  D ie 'W o c h e n b e r ic h te  
a u s  d e n  v e r s c lt ie d e n e n  G ru p p e n  m e ld e n  e in s tim m ig  fe s te  
P re is h a l tu n g  u n d  re g e lm a fs ig e n  E in g a n g  an  A u ftriig e n . D a s  
Y e r tra u e n  in  d ie  Z u k u n f t  s c h e in t  j e t z t  a l lg e m e in . Im
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l laute - Marne wird die Erzeugung in allen Artikeln 
forciert. ohne dafs es den Werken gelingt, den Auf- 
triigen prompt zu entspreclien. Der Grundpreis ■ von 
155 Frcs. fiir Handelseisen ist sehr fest, aber es ist zu 
beachten, dafs dic Produzenten nur bis Ende Dezember 
oder hochstens bis Ende Januar Auftrage annebmen, denn 
man ist mehr ais je  uberzcugt, dafs mit dem neuen Jahre 
eine neue Hausscbewegung einsetzt; dic Vcrbraucber ihrer- 
seits suclien sich nach Moglichkeit iiber ihren Bedarf liinaus 
fiir das erste Vierteljahr 1897 zu decken. Auch in Paris 
sind trolz der YOigeriickten Jahreszeit die Preise fest zu
15,50 Frcs. fiir Handelseisen und 16,50 Frcs. fiir Triiger, 
beide mit steigender Tendenz; es verlautet, dafs das Cumptoir 
fiir Triiger vom 1. Januar ab seine Preise erhohen werde, 
•was sieli einmal durcli die Feśtigkeit der Rohstofle rccht- 
fertigen wurde, dann auch durch die Tlmlsaclie, dafs sieli 
die Biiulhatigkeit noch keineswegs verlangsamt hat. Aucli 
liegen von den grofsen Bahngesellschaften grofse Auftrage 
an Schienen und rollcndcm Materiał \or ,  und weitere 
stehen in Aussicht. Im Departemcnt Nord sehen die mehr 
ais ausreichend beschaftigten Werke mit Rulie dem Winter- 
geschiilte entgegen. Auch aus dem Maas- und Mosel- 
distrikte, wie aus den Ardcnncn lauten die Bericlite jetzt 
Ubereinstimmcnd gunstig. Bei Auftriigen fiir spiiterc 
Lieferung beobacliten die Produzenten durchweg die groiśte 
Zuriicklialtung.

Auf dem a m e r i k a n i s c h e n  Eisenmarkte ■ haben sieli 
die Anzeichen einer Besserung, wie sie schon im letzten 
Bericlite crwiihnt werden konnten, in letzter Zeit gemehrt, 
imim-rhiu ist von einem allgcmeinen Aufschwung in Preis 
und Nachfrage noch keine Kede. Der Hoheisenbedarf ist 
nocli immer unbedeutend, nur Giefsereiroheisen geht neuer­
dings etwas besser. Die Gesamtcrzeugung an Roheisen im 
September war um etwa 80 000 t geringer ais sonst um 
diese Jahreszeit, obgleich der Absatz den der beiden Vor- 
monate ilbertraf. Bessemereiscn ist sehr flau und findet zu
11 Doli. kaum Abnehmer. Giefsereiroheisen Nr. 1 notiert 
13 bis 13,25 Doli., Nr. 2 12 bis 12,25 Doli., graues 
Puddelroheisen 11 bis 11 ,50 Doli. In Fertigeisen und 
Stahl ist der Absatz noch immer schleppend Hnd die Preise 
lassen sich schwer behaupten. Ziemlich gut geht Bau- 
materiul. Bessemerstahl ist sehr still.

Z in k m a rk t .  Von P a u l  S p e i e  r. Breslau, 1. Okt. 
R o h z i n k .  Der Markt unterlag im September sehr starken 
Schwankungen. In London ging der Preis von 17 Lstrl.
2 s. 6 d. bei llauer Tendenz bis Mitte des Monats auf 
16 Lstrl. zuriick, erhohte sich bei guter Kauflust der

1892 1893 1894 1895 1896
2 0 ,— 1 6 - 14,50 12,50 13,50
2 1 ,— 1 6 - 1 4 , - 13 ,— 15,50
19 ,— 1 6 ,— 14,— 13,50 15,50
1 7 - 15,50 13 ,— 13,50 —

Konsumenten wieder bis 17 Lstrl. 2 s 6 d. uud scliliefst 
etwas matter mit 16 Lstrl. 15 s. bis 16 Lstrl. 17 s. 6 d. 
Hier erfolgtc ein Riickgang bis 16,25 oft- und wurde zuletzt
16,50 bis 16,75 bis 17 tJL die 50 kg frei Waggoii Breslau, 

je  nach Quantum und Termin verlangt. Prompt liegt 
fester, wiibrend spiitere Termine in matter Tendenz verbleiben.

Der oberbergamtliclie Preis stellt sich pro 2. Quartal cr. 
auf 15,50 J i .  die 50 kg ab Oberschlesien und stellt sich 
derselbe uberhanpt in Mark

1. Quartal 
2- *
3. „
i -  »

Die Produktion betrug in Oberschlesien nach der 
Statistik des Oberschlesischen Berg- und Hiittenmannischen 
Yereins im 2. Quartal cr. 23 951 t & 1000 kg gegen
23 080 t im 2. Qnartal 189 5 ; dieselbe stellt sich per
1. Semester cr. auf 48 214  t gegen 46 353 t im
1. Semester des vergangenen Jahres. Das Produktionsplus 
betragt 1861 t.

In London finden die Bestrebungen von Nichtmitgliedern 
der Metali Exchange, eine . anderweite Festsetzung der 
Preise lierbeizufiihren, wenig Anklang und dUrften dieselben 
ohne Einflufs bleiben. Man glaubt, dafs ein derartiges 
Voigehen zu unregelmiifsigen Preisen viel eher beitragen 
wiirde.

Aus dem Bezuge aus Deutschland waren im August 
hauptsiichlich beteiiigt in Doppelcentnern: Grofsbritannien
13 023 , Oestcrrcich-Ungarii 17 255, Rufsland 6223, 
Frankreich 2500.

Z i n k b l e o h e  blieben in ruhigem Verkehr. Am 
Emplange waren beteiiigt: Grofsbritannien 3439, Diinemark 
1517 , Italien 1102, Tiirkei 915, Oesterrcich-Ungarn 998, 
Japan 835 . Die Produktion betrug im 2. Quartal cr. 
in Tonnen k 1000 kg 9888 gegen 9861 im 2. Quaital 1895; 
im 1. Semester cr. 18 795 gegen 16 857 im gleichen 
Zeitraume des Vorjalircs. Das oben erwahnte Plus der 
Rolizinkproduktion ist danach von den Zinkblechwalzwerken 
voll aufgenommen worden.

Z i n k s t a u b  (Poussiere.) Zu den lierabgesetzte» 
Notierungen war fQr Export gute Frage. Die zuletzt 
gegebenen Limits auf spiitere Termine fanden hier Ablehnung, 
da dieselben bei Kalkulation der Eisenbahnfracht keine 
Rechnung boten. Die schon vor liingerer Zeit beantragte 
Ermiifsigung der Frachten fiir Transito seewiirts harrt noch 
immer der Bewilligung.

E i n f u h r A u s f u h r

1895 1896 1895 1896
Aug. Januar-A ug. Aug. Ja n u ar-A u g . Aug. Ja n u a r-A u g . A ug. | Januar-A ug.

R o h z in k .....................................
B ruchziuk . . . .
Z t i i k b l e c h e .....................................
Z in k e rz o ........................

|  17 012

46 
18 010

114 664

787 
166 993

17 508 
519 
134 

31 763

9 S 2 5 4  
4  718 
1 2 6 5  

137 489

|  49 967

11 872 
35 586

370 232

106 464 
2 05  517

45 758 
2 2 1 4  

1 3 1 8 1  
44  377

400 349 
14 405 

102 228 
250 786

P c r s o n a l i e  n.
Dic BJrgriitc L i n d n e r  zu Barsinghausen und F u n k e  

zu Witten sind in die Direktion der Gelsenkirchener 
Bergwerksaktiengesellschalt gewahlt. Ersterer uberniinmt 
die Leitung der Zeche Monopol, letzterer die Leitun°- der 
Zechen Hansa und ver. Stein und Hardenberg.

Der bisherigc Ilulfsarbeiter am Oberbergamt"żu Dortmund

Bergassessor T r a i n e r  ist zum Zweke der Uebernahme 
einer Beschaftigung an der Bergschule zu Bochum aus dem 
Staatsdienste beurlaubt.

Dem Faktor und Kassenrendant beim lliittenamt zu 
Altenau, R e i c h e ,  ist bei seinem U ebenritt in den Ruhe- 
stand der Charakter ais Rechnungsrat yerliehen.
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Taf. XLI.

C entral-B erieselungs-O berflachen-C ondensator m it K am inkuhlung u. tro ck . L uftpum pe.

Es bedeułet: D.*L. '• Dampf-Leitungen.Deutsches Reichs-Patent
C.-L.'  Condensat-Leitungen. 

W.-L. ! Wasser-Leitungen. 

L.-L. I Luft-Leiiungen.
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