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Ueber ctu nenes Entstaiibungs-Yerfahren bei der Braunkolilen-Briketfabrikation.
Von Bergassessor a. D. Grulilin Briihl.

Bei der dem Prcssen vorhergchcnden Trocknung der
grubcnfeuchten Braunkohle zum Zwecke der Briket-
fabrikatiou werden von dem Gemisch der zum Trocknen
ziigcfiihrten Luft und der dabei aus der Kohle entwickelten
Wasserdampfc Kohlenteilclien mitgerissen, die in der
Form feinen und ieinsten Staubes ins Freie gelangen
und die Umgebung oft weithin belastigen.

Diese mitgerissenen Staubmcngen, die zunachst ab-
hangig sind von dem Grade der Zerkleinerung und der
besonderen Beschaffenlieit der Rohkohle selbst, werden
im allgemeinen um so grofser sein, je grofser die Ge-
esehwindigkeit des aus der Troekenanlage ins Freie aus-
tretenden Luft- und Dampfstroms (Brasens) ist, und
konnen daher bei den versehiedenen Trockensystemen
auch verscbicden grofs sein, je nachdem dic Konstruktion
und Anordnung der Trockenapparate auf dic Erhohung
oder Verminderung dieser Zuggesehwindigkeit liinwirkt.
Ganz Ycrmieden ist der Staubauswurf bisher bei keinem
Trockensystem.

Fast iiberall, wo Briketfabriken entstanden sind, im
besonderen aber da, wo wie am Rheinischen Vorgebirgc
in der Umgebung Aon KbiIn-Briilil die Briketindustrie
noch neu und im Entstehen begriffen ist, haben diese
Staubbelastigungen daher die schiirfsten Beschwefden der
Anwohner und lange Entschadigungs-Prozessc gegen die
Werke vyeranlafst, sodafs diese Staubverwehungen all-
gemein und auf beiden Seiten ais schwere Kalamitat
flmpfunden werden.

Diesen grofsen Uebelstand zu beseitigen, hat man daher
auf Ycrschiedene Weise versucht eine ,Entstaubung™
berbeizuluhren, d. li. den Kohlenstaub aus dem Brasen
vor seinem Austritt ins Freie abzusclieiden, und zwar:

1. auf nassem Wege durcli Behandlung mit Wasser
und Dampf, oder

2. auftrockenemWege durch Auffangen desStaubcs
in grofsen Raumcn oder besonderen Apparaten (Boreas-
apparaten).

Der Staub hat jedoch, namentlicli in seiner feinsten
Verteilung bei einem durchschnittlichen Wasscrgehalte
von noch 4—6pCt., Eigenschaften, die eine rationclle

Entstaubung auf dem hier angedeuteten Wege ganz
besonders scliwierig, wenn nicht uberhaupt unmoglich
machen.

Infolge des Bitumengehalts der Braunkohle sind diese
Staubteilchen gleichsam mit einer Fetthiilio umgeben,
die vom W asser allein, ohne dazu tretende mechanische
Einwirkung durch Riihrwerke etc. fast gar nicht, und
vomDampfe nur sehr langsam angegrifTen und zerstiirt wird.

Mit Wasser netzt sich der Staub daher bekanntlich
zunachst gar nicht. Wasser in eine Staublage eingegossen,
rollt darin unihcr wie Quecksilber, und auf offenen
Wasserllachen ha.lt sich eine auch nur diinne Schicht
dieses trockenen Staubes wochenlang schwimmend, ohne
so viel Wasser aufzunehmen, dafs cr untersinkt.

Das Verfahren, den Staub auf nassem Wege, durch
Niederspritzen mit Wasser aus Strcudiisen, entweder in
den Abzugsschloten selbst oder in besonderen, an die
Troekenanlage angescblossenen Ranmen, zu beseitigen,
kann daher, da der grofste Teil des Staubes unter dem
Wasserrcgen trocken hindurch zieht, nur mehr oder
weniger wirksam sein. Dazu entstehen bei dieser Ein-
richtung so erhebliche Mengen triiben Wassers, deren
Abklarung so teuer und scliwierig, wenn nicht unmbglicli
ist, dafs das Yerfahren wohl fast iiberall wegen seiner
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hohen Kosten und ungeniigenden AVirkung bereits wieder
abgeworfen ist.

Besserc Wirkung hatte der auf Gruhlwerk bei Briihl
(Bergwcrk Bleibtreu) angestelltc Yersuch, den mit Staub
yermischten Brasen aus den oben luftdicht abgedeckten
Schloten der Troekenappatc') seitlieh durch Kiirtings
Dampfstralil-Apparate abzuziehen. Dabei hatten die an
den Korting angesclilosaenen Ausblaserohre, um die
erforderliche innige und langer dauernde Beriihrung des
Dampfes mit dem Staube herbeizufiiliren, eine Liinge
von 8—10 m. Der Staub wurde dadurch so weit an-
gcfeuchtet und beschwert, dafs er bei seinem Austritt
aus den Roliren sofort zu Boden flel. Dic an sieli gute
Wirkung dieser Einrichtung wurde aufser durcli hohen
DamplYerbrauch sehr beeintrachtigt dadurch, dal$ sich
aucli. die Rohre selbst sehr bald mit Staub zusetzten. Der
Betrieb wurde dadurch jedcsmal unterbrochen und es
fehlte die kontinuierliche, gleichmafsige Trocknung.

Zu den Einrichtungen, den Staub im trockenen Zu-
stande, durch seine eigene Schwere in grofsen, die
Trockenapparate umgebenden Raumen (bei Jacobis
lleilsluftofen) oder in besonderen, an diese angeschlossenen
Staubkammern(bei den Dampftellcrofen) abzulagern, deren
Wirkung man in einigen Fallen durch eingehangte Jute-
filterete. Ycrstiirkt hatte, istneuerdings noch einemaschinellc
Entstaubungs-Vorrichtung der Maschinenfabrik Buckau-
Magdeburg getreten, bestehend in einer Yerbindung von
Yentilatoren und sogcnannten Boreasapparaten, wclche
auf einer Reihe von Fabriken2 bereits ausgefiihrt ist.

Dabei wird der Brasen durch einen Ventilator seitlieh
am Umfange in den Boreas (Eisenbleclicylinder von 2 m
Durchmesscr und 4 m Hohe, unten konisch zusammen-
gezogen, und oben mit Austrittsrohr fiir den Brasen in
den Abzugsschlot) eingeblasen, an dessen Wandungen
sieb der Staub unter der Einwirkung der Centrifugal-
kraft abscheiden soli, um unmittelbar der Apparat-Ausfall-
schnecke wieder zuzufallen.

Alle Entstaubungs-Anlagen dieser Art miissen, wie der
Augenschein iiberall sofort bestatlgt, schon aus dcmGrunde
so unvollkommen wirken, weil geradc dic feinsten,
nahezu gewichtslosen Staubtcilchen, die vom Winde
aber gerade am weitesten getragen werden, der Ein-
wirkung dieser Kriiftc nicht mehr folgen und entweichen.

Diese Staubfang-Einrichtungen haben aber aueh eine ge-
fahrliche Seite. Bekanntlich ncigt der trockcne Staub,
sobald er einige Zeit in einer heifsen, mit Feuchtigkeit
gesiittigten Atmosphare liegen bleibt, in hohem Grade
zur Sclbstentziindung, und die so entstandenen Feuer-
heerde haben, in Beriihrung mit dem aufgewirbelten,
sehr explosiven trockenen Staube schon eine lange Reihe
von heftigen Staubexplosioncn und schweren Unfiillen
in Briketfabriken hervorgerufen.

Finden sich daher in allen Bergpolizei-Verordnungen
iiber den Betrieb von Briketfabriken iibereinstimmend

') Gruhlwerk hat 8 Pressen mit 16 Schulz-Apparaten, auf
w«lche sich diese Abhandlung daher zunachst allein bezielit.

Auch auf Gruhlwerk, Fabrik 2.
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strenge Vorschriften zur Vermcidung bezw. Beseitigung
aller Staubansammlungen, so enthalten diese Einrichtungen,
welche die Ansammlung des Staubes in einer Temperatur
des durchziehenden Brasenstromes von unter Umstanden
80—90 °C. zum Zwecke haben, eine dirckte Zuwider-
handlung gegen diese Sicherheits-Bestimmungen, und
sic bilden, namentlich wenn sie inmitten der Fabrik
selbst liegen, eine stiindige Gefahr fiir den gesamtenBetrieb.

Dic bisherigen Entstaubungsverfahren, ungeniigcnd
in der Wirkung, teuer im Betriebe und zum Teil gc-
fahrlich, konnten daher nicht befriedigen, denn ein
rationelles Entstaubungs$-Yerfahren hat nicht allein den
Staub in wirksamer Weise zuriickzuhalten, sondern
auch — und dies ist der schwicrigcre Teil der Auf-

gabe — denselbcn sofort zu beseitigen durch Unschiidlich-
machung oder Verwortung.

Bei der [Jnschadlichmachung durch Wasser kann die
Abfiihrung der nicht geniigend zu Kllirenden, triiben
AYasser unter Uriistiinden ein eben so grofses Uebel
bilden ais die Staubver\vehungcn selbst.

Ob der feinc Staub bei Anwendung der Kohlen-
staubfeuerung auf Briketwerken zweckmafeig Yerwertung
wird finden konnen, bleibt abzuwarten. Jedenfalls werden
diese, vergleichsweise immerhin geringen Staubmengen
fiir den gesamten Kesselbetrieb stets nur eine sehr
untergeordnete Bedeutung haben.

Die Yersuche, eine befriedigende Liisung dieser Auf-
gabe zu erreichen, blieben bei der hohen Wichtigkeit
und allgemeinen Bedeutung, dic diese Frage nachgcradc
fiir dic gesamte Braunkolilen-Brikctindustrie crlangt hat,
demnach fortzusetzen.

Zu diesem Zwecke wurde im Marz d. J. auf Gruhlwerk
der Vcrsuch gemacht, den Staub durch Umstellung des
Zugcs in den Rohren-Trockenapparaten in der entgegen-
kommenden, grubenfeucliten Kohle selbst zuriickzuhalten.

Nachdem diese, von Anfang Marz bis Ende September
zunachst mit 2 Schulz-Apparaten sehr eingehend an-
gestellten Versucheabgeschlossen sind und ein umfassendes
Zahlenmatcrial vorliegt. welches zuglcich in den Verlauf
des Trockenprozesses im allgemeinen einen Einblick gc-
wahrt, soli dariiber berichtet werden, wobei dic Ein-
richtung einer Briketfabrik mit Rohrentrocknern und
deren Betrieb ais bekannt vorausgesetzt wird.3

Behufs Umstellung des Zuges in den Trockenapparatcn
war der iiber dem Kolilenausfall stehende Schlot in d(r
Sohle des Kohlenbodens luftdicht abgcdeekt und die
Vorderseite des Apparates am Kohleneinfall mit einer
luftdichten Einkapselung aus Eisenblech umgeben wordcn.
Aus dieser Einkapselung a (siehe Textskizze) fiihrt die
schriige Abfallschlote b in die Yorlage c,
die Abzugsrohre d aufgesetzt waren.

DerBrasen zieht nunmehr in aufsteigender Richtung
umgekehrt wie frither — durch den Apparat hindurch
der herunterrutschenden Kohle entgegen, die den mit*

auf welche

gerissenen Staub vollig aufnimmt.

3) Vgl. -darOber Preilig, Prefekohlenindustrie.



Die Wirkung war uberraschend: der Brasen entwich
aus den Schloten d ohne jede Farbung ais vollig wcifecr
Wasserdampf. Ein auf cinBrcttgespanntes, angefcuchteles
weifees Tucli blieb, 5 Minuten iiber die Sejhlotmiindung
gehalten, vollig weifs, gewifs die stiirkstc Probe, die
keine der bisherigen Entstaubungs-Vorrichtungen auch
nur annahernd erreicht hat.

A

Es zeigtc sieli jedoch sofort, dafs die beiden Yersuchs-
apparate in ibrer Leistung, sowohl hinsichtlich der
Mcnge wic des Trockengradcs der durcbgcsctzten Kohle,
gegen die ais normal anzusehende Leistung der iibrigen,
in der bisherigen Weise arbeitenden Apparate ganz
erheblich  zuriickbliebcn.  Der Produktionsausfall der
beiden Ycrsuchsapparate betrug nach dem Durchschnitt
von 16 Mcssungcn 36 pCt. bei einem um 2 pCt. hoheren
Wassergehalt der ausgetragenen Kohle, sodafs diesen
ungtinstigen Ergebnissen gegeniiber die Einfiihrung der
Zugumstellung im grofsen. fiir cinc ganze Fabrik, zunachst
ganz aussichtslos crschcincn mufste.

Yon der Erwiigupg ausgchend, dafs der Trockengrad
der Kohle abhangig ist voni Dampfdruck in den Apparaten
und von der in der Zeiteinheit zugcfubrtcn Luftmcnge,
die nach der Temperatur und dem jeweiligen Feuchtigkeits-
gchalie der Luft wiederum Ycrschieden zu bemessen ist,
dafe weiterhin die durchgesetztc Kohlenmerigc mit der
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Steigerung der Umdrehungen der Apparate zunimmt,
wahrend der Trockengrad in glcichcm Maafee sinkt, kam
es darauf an, durcli geeignete Yersuche diese, die Ge-
sammtlcistung in verschiedenartigar Wcisc becinflusscnden
Faktoren derart in ein Ycrhaltnis zu setzen und dic un-
giinstigen Einfliisse auszuscheiden, dafs auch bei der
Zugumstellung die urspriingliche normalc Gesammtlcistung
wieder crrcicht wurde.

Es wurden daher, immer im Vcrgleicli mit den
iibrigen, normal arbeitenden Apparaten, gemessen bezw.
beobachtet:

1. die Luftmengen mittelst CasellasFlugcl-Anemometer
(von Fucfs-Bcrlin), welches an einer Stangc befestigt
jedesmal 2 mai 5 Minuten in die Mittc des Abzugs-
schlotes 1 m tief cingelassen wurde;

2. die Temperaturen des Brasens in den Abzugs-
schloten, am Kohlcneinfall (Einkapsclung) und Kolilen-
ausfgll der Apparate, sowie der Kohle selbst mittelst
Maximal-Thermometer nach Cclsius-Tcilung;

3. dic Lcistung eines Trockcnapparates an stiindlich
durchgcsetztcr Kohlcnmenge in Hektolitern, mittelst eines
Kastens in den Fiilltriclitcr zugemessen, bei einer be-
stimmten Umdrcbungszalil der Apparate in der Minute;

4. der Wassergehalt der Kohle, der grubenfeuchten
vom Kolilcnboden und aus den Apparat-Rohren am Ein-
fall, sowie der abgetrocknctcn Kohlen am Ausfall, bei
Ycrschiedencm Dampfdruck in den Apparaten. Dieser
ruckstandigc Wassergehalt wurde ermittelt durch den
Gewichtsvcrlust Yon 100 g Substanz, dic in einem flachen
Blechkastchen 24 Stunden auf dem Dampfcylindcr der
Maschine gestanden hatte. Dabei wurde, um Yorzeitige
Gewichtsverluste durch Naclidampfcn der unmittelbar aus
den Apparaten entnommenen, erhitzten Kohlen aus-
zuschliefsen, dic Vorsicht gebraucht, dic Proben vor
dcm Abwiegen zunachst in Gliisern mit eingeschliffenem
Glasstopscl vollig erkalten zu lassen.

Diese Proben mogen analytisch nicht Yollkonimen
genau sein und wegen der nicht volligen Entfernung
des Wassers in der Regel zu niedrige Prozentzifiern an
riickstiindigem Wasser ergeben. Bei diesen mehrere
100 Proben umfassenden Bestimmungen erscheint diese
Metbode jedoch zweckmafsig, und da sie stets unter den
gleichen Bedingungen ausgefiihrt wurden, und fiir den
Yorlicgenden Fali immer nur Vergleichsziffern erforderlich
waren, brauchbar und fiir den Betrieb hinreichend genau.

Ohne auf eine Beschreibung im cinzelnen einzugehen,
fiihrten diese Messungen zu folgenden Ergebnissen:

Die Anemometer-Messungen ergaben fiirjeden Abzugs-
schlot 0c 2 Apparate) eine durchsehnittliche Luftmcnge
in der Minute von:

Fabrik 1 Schlot 1: 192cbm mit besonderer Staubkammer

" ,2—4:348 bei direktem Abzug durch den

Schlot (mit Schwankungen
yoii 268—410 cbm).
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Fabrik2S¢hlot1-3:275cbm mitVcentilator-Boreas-Anlagc
(mit Scliwankungcn yon 120
bis 506 cbm) und 120 cbm
fiir beidc Versuchsapparate,

fiir dicsc also im Vergleich mit den iibrigen zu wenig

Luft, was auf zu enge Quersclmitte binwies.

Weitcrliin zeigto sich, dafs die Kohlen am Kolilen-
einfall, unmittelbar an der Eintrittsstelle in den Apparat
erheblich (um 3 pCt.) nasser waren ais dic grubenfeuchte
Kohle selbst, weil — wic man im iibrigen vorausgeschen
hatte — dic aus der trocknenden Kohle in den Rohren
entwickelten Wasserdampie in der entgegenkommenden
kaltercn Kolile kondensierten. Dic Rohreingiingc und
Apparattaschen verst.opften sich daher mit nasser, schmierig
backender Kolile bis zur ganzlichenBctriebsunterbrcchung
und hieraus erklartc sich hauptsiichlich der Produktions-
ausfall.

Dieser Uebelstand vcrihinderte sich, nachdem durch
Erweiterung der Qncrschnitto fiir ausreichcndc Luftzufuhr
gesorgt war, in der Folge jedoch so weit, dafs dieWasser-
zunahmc der Kohle in den Einfallrohrcn nach dem
Durchschnitt von 33 Proben nur noch 0,7— 1 pCt. betrug
bei einer Temperatur der Kohle von:

17—230 ¢. yoiu KohlcnbodSn,

61—68° C. aus den Einfallrohrenden und

32—-38° C. ,, . ,,» der iibrigen Apparate.

Es erscheint datier sehr zwcckmafsig, wenn auch die
mit einem heizbaren Fiillrumpf angestellten Versuche
wegen ungccigncter Konstruktion desselben zunachst
ungiinstig ausgefallen waren, eine Vorwarmung der Kolile
vor decm Eintritt in den Apparat selbst auf 60—80° C.
wenigstens wiihrend der Wintermonate ins Auge zu fassen.

Durch Steigerung der Unidrehungszahl derVersuchs-
apparate und des Apparatdruckes gelang es schliefslieh,
die normale Leistung der iibrigen Apparate nahezu zu
erreichen.

Dabei zeigte sich die zunachst nicht erwartete Tliat-
sachc, dafs bei den Versuchsapparaten trotz der ge-
stcigcrtecn Geschwindigkeit der Trockengrad der Kohle
nicht allein nicht beeintriichtigt wurde, sondern dals die-
selben sogar eine um 2,5 pCt. trockcnere Kohle lieferten ais
die iibrigen Apparate bei im iibrigen gleichen Apparatdruck.

Diese intensivere Abtrocknung, welche zwecks Er-
hohung der Leistung eine weitere Steigerung der Um-
drehungen der Apparate zulassen wiirde, diirfte sich
einerseits dadurch erkliiren, dals bei der Zugumstellung,
dcm Gegenstromprinzip entsprechend, die ani wecitesten
vorgcschobcnen und zugleich trockensten Kohlen nur
noch von dem geringsten Teile aller Wasserdampfe; den
aus ihncn selbst entwickelten, bestrichen werden, um-
gckehrt wie bei der bisherigen Betriebsweise.

Andererseits hatte sieli schon beim Betriebe der
Fabrik 1 herausgestellt, dafs die beiden an eine be-
sondere Staubkammer angeschlossenen Apparate, nach
dem Durchschnitte von 100 zu den verschiedensten
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Jahreszeifcn entnommencn Trockenkohlenproben cin um
1,5 pCt. trockcneres Materiat liefern ais die iibrigen,
sonst unter gleichen Verhaltnissen arbeitenden Apparate,
trotzdem ihncn pro Apparat und Minute nur 95 cbm
gegen 175 cbm Luft der iibrigen zugefiihrt werden.

Ilieraus diirfte wciterhin licrvorgehen, dafs die Zufuhr
einer zu grofsen odcr gar unbeschrankten Luftnienge,
namentlich bei feuchtcr, kithler Atmosphiire, fast ebenso
naehteilig ist ais ein Mangel an Luft, und dafs es fiir
den Trockcnprozefs im allgemeincn von hoher Wichtigkcit
ist, dieses Luftauantum der Temperatur und dem
Feuchtigkcitsgehalte der Luft anzupassen und jeweilig
riclitig zu bemessen, und auch yorzuwarmen, um den
Thaupunkt zu erhohen.

Dem gegeniiber bietet gerade die Trocknung mit
Zugumstellung den grofsen Yortcil, dafs sie, da dic
Summe der freien Rohrguerschnitte im Apparate gegeben
ist, gestattet, ‘dic Luftmengen Icstzulcgen, und im Bec-
darfsfalle etwa durch in die Abzugsschlote einzusetzende
Drosselklappe selbst zu regulicren, und dadurch eine
grofsere Glcichmafsigkeit in der Trocknung zu erzielen.
Jcdenfalls sind dabei Scliwankungcn, wic sie bei dem
Abzuge des Brasens direkt in den Sclilot durch jedes
Aufreifscn einer Apparatthiir etc. odcr bei der Yentilator-
Boreas-Anlage durcli jede Abiindcrung im Gange der
Trockendicnstmaschine eintreten und beobaclitet sind
(120—506 cbm i. d. M.), ausgeschlossen.

Die richtige Bemcssung der dcm beabsichtigten
Trockengrade der Kohle entsprechenden Luftnienge ist
gerade bei der Zugumstellung um so wichtigcr, ais cs
ohne weiteres einlcuchtet und durch dic Versuchszahlen
bcstiitigt wird, dafs mit jeder Erhohung der Geschwindig-
kcit des durch die Rohrc gehenden Brasenstromes der
W idcrstand gegen das Einziehcn der Kohle in die Rohrc.
wiichst, die Produktion dadurch hcrabgczogen und der
Auswurf feiner Kohlentcilchcn wiederum begiinstigt wird.

Nachdem man namlich im Laufe der Ycrsuche, um
zu einer endgiiltig bleibenden Einrichtung zu gelangcn,
das Gewijlbc zum Kohlenbodcn iiber den Apparatcn
am Einfall durchbrochen und das cisernc Rohr d durch
den gemauerten Schlot e crsetzt hatte, brachte das Abfall-
rohr f eigentiimliche trockene Feinkolilen (6 lii in 24
Stunden von 1 Apparat), auch zeigte der aus den
Apparaten jetzt direkt nach oben gewiesene Brasen bei
seinem Austrittc aus dem Schlote wiederum ab und zu
eine schwachc Fiirbung, sodafs man bereits fiirchtete,
den beriichtigten Kohlenstaub wieder vor sich zu haben.

Eine weitere Untersuchung ergab jedoch alsbald dic
giinzliche Ycrschicdenhcit dieses Auswurfs und jenes
Kohlenstaubes.

Der Kohlenstaub ist fein mehlig, iiiifeerst leicht und
fliichtig, und hat bei einem Wassergehalte von noch
4—6 pCt. eine tiefbraunc bis schwarze Farbe und
explodicrt mit langcr Flammc. Dagegen besteht dieser
Auswurf aus Holzsplittem wund kleinen Kornchen von



Kohle, wic Grios von hellbrauncr Farbo, die sich zwischcn
den Fingern leicht zerreiben lassen, dabei eine liellere
Farbe annehmen und schmieren. Er bat einen Wasscr-
gchalt von 35—45 pCt. und brennt, ins Feuer geworfen,
langsam knisternd fort, in der freien Luft sinkt er wegen
seiner Schbwere sebr schnell zu Boden.

Wiilirend der fcinc Kohlenstaub, unter dcm Mikroskop
betrachtet, eine glatte, dichtc, glasige ObeHliiche zeigt,
ersclieint dieser Auswurf immer nur ais unverilndcrte
Kohle. Er ist daher nichts weiter ais eine angctrocknete
Fciukohle und anzuseben ais das Produkt einer Art
Windseparation. die in der Einkapselung vor dem
Kohleneinfallcnde der Apparatrohre stattfindet, und bei
diesen, seinen Eigenschaften mit allen den Mitteln,
die fiir den trockenen Kohlenstaub bisher nicht ausrcichcnd
mwaren, vollkommen und sieher zuruckzuhalten. Ifierzu
diirftcn eine Richtungsandcrung des abziehenden Brascn-
stromes durch Blcchtafeln etc. und thunlichst weitc
Qucrsclinittc des Abzugsschlotes selbst sclion geniigen.

Bemcrkenswert ist noch das versehiedene, schon mit
blofscm Augc. erkennbare Aussehen der Trockenkolilen
aus Apparaten mit und ohne Zugumstellung. Wiilirend
die in der bisherigen Weise arbeitenden Apparate ein
Kom mit glattcr Oberflacbe liefern, ist dic Kohle aus
den Versuchsapparaten infolge des angehefteten Staubcs
eigentiiinlich schaumartig mit feincn Kiirnchén dicht he-
setzt und von im ganzen dunklerer Farbe.

Scbliefslicli sei noch crwiihnt. dafs durch die Zug-
umstellung die Temperatur der Luft am Kohlcnausfall
um 30 0C. (von 80—90 auf 50—60 °) herabgczogen
wurde, wodurch nicht allein dic Gefahr der Selbstent-
ziindung ganz erheblich vermindcrt, sondern auch eine
stiirkere Abkiihlung der prefsfertigen Kohle ganz nebenher
erreicht wird.

Fafst man das Ergebnis dieser Versuche zusammen,
so wird durch den Betrieb der Schulz-Apparate mit
Zugumstellung nicht allein beinahe kostenlos und durch-
aus bctriebssicher eine nahezn vollstandige Entstaubung
erreicht, sondern c¢s bieten sich auch fiir den Betrieb
im allgemeinen Vorteilc, wic grofsere Gleichinafsigkeit
der Troclcnung durch Regelung der Luftzufubr und
neben grofserer Bctriebssicbcrhcit  bessere  Qualitat
der Brikets durch Abkiililung der Prefskohlc, sodafs
sich die Einfiihrung dieses Vcrfahrens auch im grofsen
cmpfehlen diirfte, wenn sich die hier gcwonnenen Ver-
suchszablen fiir den Gesammtbetrieb einer Fabrik auch
noch iindern werden.

Ob dieses Verfahrcn, -welches von dem Verfasscr
zum Patent angemeldet ist, auch fiir andere Trockcn-
systeme ais die nunmehr staubfreien Rohren-Troeken-
apparate anwendbar sein wird, wird festzustellen nun die
niichste Aufgabe sein.
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Wagcmnangel und Sonntagsrulic.*)

Der unter dieser Aufschrift in Nr. 81 der Zeitung
des Yercins deutscher Eisenbahnyerwaltungcn vcroiTent-
lichtc Aufsatz cnthiilt beziiglich der WagenverhiiUnissc
in den Kohlcnversandbczirken soviel thatsachlich un-
richlige Angabcn, dafs eine Berichtigung und Klar-
stellung nicht untcrbleibcn darf.

Der Yerfasser des Aufsatzes ist der Ansicht, dafs
der im Herbst regelmiifsig eintretende Wagenniangel
ganz iiberwiegend cinc kiinstliche Schopfung der Kohlen-
zechen sei, welche damit ihre eigenc unzureichende
Lcistungsfahigkeit wverschleicrn wollten und sonstige
eigenniitzige Absichten vcrfolgten. Dic Wagenbc-
stcllungen gingen weit iibcr das wirklichc Ycrlade-
bediirfnis liinaus; die einzelnen Werke kiinntcn gar
nicht soviel Wagen bcladcn, ais sie bestellten, dic
Mehrbestellung wiire ihnen aber nicht nachteilig, weil
sie wufsten, dafs die Eisenbahnen zu gewijjscn Zeiten
nicht imstande wiiren, die geforderten Wagen zu stellen.
Sobald sic merkten, dafs dies der Fali wiire, gingen die
hohen Becstellungen auffallcnd zuriick, bis sie wieder
auf das wirklichc Bediirfnis angelangt waren.

Fiir das weitaus stiirkstc Versandgebiet des Vercins,
den Ruhrkohlenbczirk, treflen diese Anschauungen in
keiner Weise zu. Der Kohlen- und Koksversand hat
hier in den letzten 10 Jahren von arbcitstiiglich
8000 Ladungen zu 10 t auf etwa 12 500 Ladungen,
d. li. yon rund 24 Millionen auf rund 37 Millionen
Tonnen im Jahre zugenommen. Das Mehr yon durch-
schnittlichjiihrlich iibcr 5pCt. verteilt sich auf die einzelnen
Jahre sehr ungleichmafsig und schwankt zwischcn einer
Abnahme von 0,5 pCt. und einer Zunahme von iibcr
10 pCt. Es bat dementsprechend Jahre mitverschwindend
geringem und mit sehr bohem Wagenmangel gegeben;
besonders stark war er im vorigen Jahre und Icider
macht er sich auch in diesem Jahre wieder sehr un-
angenehm bemerkbar. Im September 1895 fchlten 15000,
im Oktober 27 000 Wagen fiir den Kohlen- und Koks-
versand, wahrend thatsachlich 282 000 und 311000
Wagen gestellt und verladen wurden. Das sind fiir den
Arbeitstag 11 259 und 11 540 beladenc Wagen. lliitten
in jencn Monaten die samtlichen Anforderungen be-
friedigt werden konnen, so mufsten taglich 612 und
1000 Wagen mehr beladen werden, d. li. im September
taglich 11871 und im Oktober 12 540.

Im Novcmber v. J. fehlten an den Bestellungen nur
4700 und im Dezember 1900 Wagen, es wurden that-
sachlich beladen 308 000 und 311 000 oder ftir den
Arbeitstag 12 600 und 12 990, mithin ganz erheblich
mehr, ais im September und Oktober angefordert waren.

Es ist dies ein beliebig herausgegriffenes Beispiel.

*) Vom Prasidenten der Kgl. Eisenbahndirektion zu Essen,
Herrn Todt. VerélTentliclit in der Ztg. d. Yereins deutscher Eisen-
balmverwaltungen Nr. 86 d, J.
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Eine 15jalirige Erfahrung bcstiitigt aber dic Richtigkeit
der Thatsachen, dafs in dem Vcrsandgchiet der Ruhr
die Kohlenzochcn- sich Ueberforderungen von Wagon so
gut wie gar nicht zu séhulden kommen lassen; einzelne
yerschwindcnde .Ausnalimon bestiitigen die Rcgel. Eine
solehe Disziplin konnte allerdings nur durch langjahrige
Schulung erreicht werden. Alljahrlich im Hochsommer
wird von dem Wagenamt Essen unter Zuziehung des
Obcrberbcrgamtes, des bergbaulichen Ycreins und des
ICohlcnsyndikats fiir jede Zeche dio im abgclaufencn
Jahre arbcitstiiglich crrcichte Versandmengc ermittelt
und auf dieser Grundlage und unter Beriicksichtigung
aller sonst inbetracht kommenden Umsétandc der im
folgenden, voni 1. Oktober ab beginnenden Jahre wahr-
scheinlichc taglichc Vcrsand fcstgestellt.  Diese sogen.
Yerhgltniszahl dient bei Wagenmangel ais Mafsstab fiir
die Zuteilung der Wagon an dic Zechen.
Beispiclsweisc betrug die Summo der VerhaUms-
zahlen samtlicher Zechen im Jahre vom 1. Oktober
1895 bis Endo September 1896 11 752, fiir das laufende
Jahr 12490. Bei dem fast stetigon Steigen der Fiirderung
und des Absalzes der Kohlen ist die Verhaltni.czahl
regelmiifsig niedrigor ais dic wirklichc durchschnitt-
licho Versandziffer. Sic giebt auf dic 185 Zechen
des Ruhrbezirks vertcilt einen unbedingt sichcren
Anhalt fur die Loistungsfahigkeit und fiir dic inoglichst
gleichmafsigc Beteiligung jodes Kohlenwerks an dem
Ausfali der Bestellungcn. Die dor Ermittclung zu grunde
gelegten Versandziffcrn des Wagenamts. beruhen auf don
tiiglichen Meldungen der Anschlufsstationen. Sic werden
vom Wagenamt gepriift, notigonfalls richtig gcstellt und
durch die achthiigigcn Uchbcrsichton der Wagenbe- und
-gestellung voroffentlicht. Dic Uebersichtcn erfrcuen sich
w'egen ihrer Genauigkoit und Zuverliissigkcit allgemeinen
Vertrauons und gcwiihrcn den Zechen die Moglichkeit,
cinc siehcrc Priifung der Richtigkeit der yon dcm Wagen-
amt getroffenen Anordnungen boziiglich gleiclimiifsiger
Ycrteilung des Wagenmangels nnzustellen. Die Verhaltnis-
zahlcn selbst geniefsen gleiche Beachtung, da sie unter Zu-
ziehung von Ycrtretern dor Interessenten fostgesetzt sind.
Das von dcm Wagenamt tage-, monats- und jahres-
weisc gesichtetc Materiat iiber Bcstellnng,
Nichtgestellung der Wagon liogt fiir einen 15 jahrigen
Zeitraum zusammcngestellt vor und wird durch taglichc
Eintragung bis zur unmittclbarcn Gegenwart fortgcfiihrt.
Es giebt cin unbedingt zuvcrlassigcs und aufserordentlich
iibersichtlichcs Bild von dor Bewegung des Stcinkohlen-
und Koksycrsands und von dcm Vcrhaltnis der Wagen-
anfordorungen zur wirkiichen Gestellung und zu dom
ctwaigon Ausfali im Ruhrgebiet. Da aus der Gesamt-
gestcllung ferner dic taglichc Durchselmittsgestellung
fiir die lialbon, ganzen Monate und fiir die einzelnen
Jahre ermittelt sind, und da seit einer Reihe von Jahren
auch die Anfordcrung und Gestellung der Kohlen- und
Kokswagen zu den sonstigen Rohmaterialiensendungen

Gestellung,.
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(Erze, Steine, Sand, Roheisen u. dcrgl.) in gleiclier Weise
yerzcichnet und behandelt wird, so besitzt dor Essener
Bezirk fiir die Beobachtung der Wagenanforderungcn ein .
Hiillsmittel, welches sofort genaucn Aufschlufs dariiber
giebt, ob Ueberforderungen der Zechen und sonstigen
Werke vorliegen. Die Erfahrung lehrt, wic gesagt,
dafs dcrglcichen in den seltensten Fallen vorkommcn und
dafs, wenn ein erhcblicher Unterschicd zwischen don
Anfordcrungen und der wirklichcn Gestellung zu tage
tritt, er nicht auf Ueberforderungen, sondern auf nnzu-
reichcndc Wagenbestandc zuruckzufuhren ist. In den
fiirdon Dienstgebrauch zusammcngestelltcn Naclwcisungen
des Wagenamts giebt eine besondere Spaltc den Wagen-
bestand am Abcnd des Meldetages an und wenn er auf
w-enigc Imndort Wagen sinkt, so ist es kaum ycrwundcrlich,
dafs am nachsten Tag bei einer Anfordcrung yon
15— 16 000 Kohlen- und Kokswagen dic Gestellung
hinter dem Bedarf erheblich zuriickbleibt.

Anfordcrungcn in dieser Hohe sind im Rubrbezirk
zur Zeit keine Seltcnheit; werden dic geforderten Wagen
rcchtzcitig gcstellt, so erfolgt dic Beladung anstandslos.
So ist es im September an einer ganzen Reihe von
Tagen geschchcn, ebenso in dem ersten Drittel Oktober,
bis die zunehmendo AYagenknappheit dic Vcrsandziffern
hcrabdriicktc. Es ist auch nicht auffallend, wenn der
Bedarf an Kohlen- und Kokswagcn, welchcr im tiiglichen
Durchschnitt des laufenden Jahres im Rubrbezirk gegen
15 000 Stiick betragen wird, in den llerbstmonaten cinc
Steigerung um etwa 1000 Stiick und dariiber tiiglicli
erfahrt.

Treffen somit dic Anschauungen des Yerfassers iiber
dic kiinstliclien Ursachcn des Wagenmangels fiir den
Rubrbezirk nicht zu, und ist geradc hier der zeitweisc
Mangcl durchaus keine Einbildung, sondern grcifbare
Wirkliehkcit, so fragt es sieli, auf w'clchc Umstandc dic
bedaucrliehc Thatsacbe zuriickzufiihren und wic ihr
yorzubeugen ist.

Der Wagcndispositionsbezirk des Ruhrgchiets st
sehr klein und von den daselbst beladencn Wagen tritt

der grofsere Teil in andere Bczirkc iiber. Wie alle
grofsen Versandgchietc ist daghcr auch die Ruhr
beziiglich der Wagenycrsorgung yon den Bczirken,
nach welchen der Ycrsand gcrichtet ist, durchaus ab-
hiingig. AVenn sie taglich etwa 8000 Ladungen Kobie
und Koks iiber die Grenzen des Essener Bezirks
hinaus yerschickt, so miissen dic zu dieser Bewregung
notigen Wagen ebenso regelmafsig und piinktlich,
wic sic hinausgehen, wieder zuriickkehrcn. Dic

geringste Storung des Kreislaufs maclit sich an der
Ruhr durch Zuriickgchen der Wagenbestandc und,
wenn die Storung liinger dauert, durch Wagenmangel
bemcrkbar.  Abliiilfc kann der Essener Bezirk selbst
nur in geringem Mafsc schaffen, dazu ist er yon
zu geringer raumlichcr Ausdehnung. Innerlialb seiner

Grenzen  bcwegt sich  der Yerkehr in  sehr engen



Bahnen. Von den Zechen nach den industriellen
Werken, den Rheinhafen, den einzelnen Stiidten legen
die Sendungen Eiitfernnngcn von durchschnittlicli kaum
20 km zuriick. Mit beschleunigter Bcforderung ist da
niclits zu machen; der Verkchr ist auch in ganz ruhigpn
Zeiten von solcher Starke, dafs cr sich s6zusagen von
selbst vorwiirts schiebt. Es wird Tag und Nacht ge-
faliren, die Werke und Hiifen werden so oft wie mog-
lich bedient.  Anhaufungen von beladenen Wagon,
welche bei besonders starkem Yerkehr nicht immer zu
Yermeiden sind, werden thunlichst rasch beseitigt,
Ansammlungen von Iceren Wagen kommen zu solchen
Zeiten nicht vor. Das hauptsachlichste Mittel, vor-
iibergehenden Verlegenhciten abzuhelfcn, besteht in der
moglichst raschen Verteilung der von aufsen eintrelfenden
Lcerziige und hiervon wird durch Vornieldungcn und
Vordispositionen ausgiebigster Gebrauch gemacht Wenn
aber der Riicklauf der leeren Wagen andauernd schwach
ist, so fehlt das Materiat fiir die Dispositionen und der
Bedarf kann nicht gedeckt werden.

Der thatsiichlich vorhandene Mangel wird also durch
den Einflufs der fremden Bezirke auf den Wagen-
riicklauf hcrvorgerufen. Sie decken ihren gesteigerten
Bedarf aus den Leerziigen, was iibrig bleibt, lliefst der
Ruhr zu. Ilier tritt dementsprechcnd der Mangel in
der sehiirfsten Form auf, die Aufsenbczirke leiden zu-
nachst wenig davon. Erst wenn der Versand der Ruhr
durch den schwachen Riicklauf soweit gesunken ist,
dafs die Zahl der den fremden Bezirkcn zugehenden
beladenen Wagon eine merkliehe Abnahme erlahrt,
werden die Kohlenciiipfangsgcbicte in Mitleidenschaft
gezogen. In der Regel ist dann aber der Ilauptgiiter-
andrang beseitigt, die Rubenverladungcn sind im Riick-
gang begrifien und die Verlegenhoiten fiir die Aufsen-
bezirke vcrhaltnismafsig gering, zumal hier der von
dem Verfasser des Aufsatzes so lebhaft geschilderte
scheinbare Mangel infolge von Ueberforderungen keine
geringe Rolle spiclt.

Aufeerhalb der Kohlenversandbezirke kennt man die
Einrichtung der Verhaltniszahl, d. h der durchschnitt-
lichen tiiglichen Versandziffer jeder Stationen fiir den
Massenverkehr nicht. Man hat hier keine zuvcrlassigcn

Iliilfsmittel an der Illand, um die Riehtigkcit der An-
forderungen der Versender zu priifen und Ueber-
forderungen vorzubeugen. Man ist den Angaben der

Versender aufTreue und Glauben preisgegeben und da
auch fortlaufende Zusammenstellurigen iiber den tiiglichen
Versand jeder Station wiihrend der crfahriingsmafeig
kritischen Monate nicht vorliegen, so sind die Wagen-
dispositionsstellen dieser Bezirke aufser stande, ein
zutreffendes Urteil iiber die Angemcssenheit der An-
forderungen zu gewinnen. Sie haben wohl ein gcwisses
Gefiihl dafiir, dafs Ueberforderungen vorliegen, eine
ziffermiifsige Begriindung fur diese Alinung fehlt ihnen.
Die Unsieherheit hat dic Wirkungslosigkeit von Ein-
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griffen  zur unmittelbaren Folge, welche die Ein-
sclininkungcn der Bestellungen auf das wirkliche Be-
diirfnis und eine glcichmafsigc Beteiligung der Kohlen-
empfangsgebiete an dem hervorgetretenen Mangel be-
zwecken. Wenn auf Anordnung der Direktion Essen
dic Gecstellung auf den Zufiihrungslinien zum Ruhr-
bezirk prozentuell beschrankt wird, sodafs an mehreren
aufeinander folgenden Tagen nur 34 oder W3 der An-
forderungen heriicksichtigt werden sollen, so ist eine
Wirkung kaum zu verspiiren, weil die Verscnder dic
beabsichtigte Wiederzuweisung durch Mehrbestellungen
sofort ausgleichen. Ist dagegen eine nach der wirk-
liclien Verladung der entsprechenden Monate des Yor-
jahres ermittelte Verhaltniszahl fiir jede Station
handen, so wird die Einschrankung von dieser berechnet
und man erreicht im allgemeinen, was man will. Hat
bcispielsweise eine Station im Oktober 1895 einen
arbeitstagliclien Yersand von 100 Ladungen zu 10 t
gehabt und wird im Oktober 1896 fiir einzelne Tage
die Gestellung von nur 75 pCt.der Anforderungen,
hoclistens aber von 75 pCt. der Verhaltniszahl 100
angeordnet, so sind die Ueberforderungen wirkungslos,
cs sei denn, dafs der Verkehr auf der Station im
Oktober 1896 einen starken Riickgang erfahren hat.
Da dies jedoch die Ausnahme, Zunahme des Verkehrs
dic Regel ist, so wird die Einschrankung in der That
den angestrebten Zweck, eine Anzahl von Wagen zu
Gunsten des Kohlenvcrsandbezirks voriibergehend rasch
verfiigbar zu machen, erreichen.

Ungleich wichtiger aber ist es, dafs dadurch den
von wirklieheni Wagenmangel verschonten Gebieten die
peinliche Lage der notleidenden Yersandbezirke zum
Bewufetscin gelangt. Die Dicnststellcn der Kkiinstlich
in  Wagenmangel yersetzten Zufiihrungslinien haben
notgedrungenerweisc die Leiden und Unannehmlichkeiten
des Mangels, wenn auch in wesentlich abgeschwachter
Form, durchzumaclien, sie werden darauf hingedrangt,
nun ihrerseits alles zu tliun, um die Ent- und Be-
ladung der Wagen, ihre Einstellung in die Giiterziigc
zu beschleunigen, das verfriihte Aussetzen der Wagen
aus den Ziigen zu untcrlasscn — kurz der Egoisnnis
und Partikularismus wird wenigstens fiir einige Zeit
etwas eingediimnit und das Gefiihl der Zusammen-
gehiirigkeit der Versand- und Empfangsgebiete wach-
gerufen. Es wird dann vielleicht auch noch der Tag
kommen, an welchem so irrige Anschauungen iiber die
Wirklichkcit, den Umfang und die Ursachen des Wagen-
mangels in den Kohlenbezirken, wie sie in dem ein-
gangs erwahnten Aufsatz hervorgetreten sind, nicht
mehr Platz greifen konnen. Dafs sie uberhaupt moglich
sind, beweist auf das dcutlichste, in welch gluéklicher
Lage die Zufiihrungslinien zu den Kohlenversandgcbicten
sich auch in den Zeiten hochgesteigerten Vcrkehrs
beziiglicli der Wagenversorgung befinden, da der Ver-
fasser des Aufsatzes seine Erfahrungcn augenscheinlich

vor-
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aus den Zustanden schéipft, wie sie in dom Bereich
einer solehen Zufulirlinie thatsachlich vorlianden sind.

Auf seine Auseinandersetzungen iiber die Milslich-
keit der zeitweisen Durclibrcehung der Sonntagsruhe
brauche ich mieli nicht niihcr einzulassen. Dafs dic
Sonntagsruhe den Rucklauf der leeren Wagen ver-
langsamt, kann wohl nicht ernstlich bezweifelt werden.
Bei miifsigem Verkehr hat dies keine nachtciligcn Folgen;
wenn aber die Notwendigkeit vorliegt, die Leistungs-
fiihigkeit des vorhandenen Wagenparks yorubergehend
zu steigern, so ist die Beforderung geeigneter Giiter-
ziige an den Sonntagcn ein wesentliclies Mittel, solche
Steigerung herbeizufiiliren. Im Ruhrbezirk mufs bei
starkem Yerkehr die Sonntagsbelordcrung iiberdics schon
zur Vermeiduiig der Ueberfiillung derSammelbahnhofe mit
beladenen Wagen stattfindcn. Eine ,Uebcrschwemniung
der Kohlengchiete” an den Montagen mit leeren Wagen
bei Durclibrcehung der Sonntagsruhe ist im Ruhrbezirk
bisher nicht beobachtet, yielmehr nur eine Milderung
der sonst am Anfang der Woche yorhandenen Wagen-
knappheit erreicht worden. Wenn der Yerfasser meint,
dafs die Masse der angefahrenen leeren Wagen an den
ohnehin verkehrsschwachcn Montagen nicht beladen
werden konne, sondern teilweise bis zum Dienstag
unbenutzt stehen bleiben miissen, so will ich mich
darauf beschriinken, ihm die beziigliehen Ziffern fur

Montag, den 19. Oktober d. J., entgegenzuhalten, an
welchem im Ruhrbezirk
13 617 Kohlen- und Kokswagen mit Kohlen und Kok?,
2 511 »s . mit anderen
materialien
zusammen 16128 » ” »s beladen,
241 »s s . nicht gestellt
und endlich

3S0 ” s . am Abend im Bestand
geblieben sind, bei einem Bedarf von 13 700 + 2 300
= 16 000 Wagen fiir den folgenden Tag. Mit dem
unzureichenden Montagsbestand konnte der Dienstags-
bedarf natiirlich nicht gedeckt werden, es fchlten yiel-
mehr 1000 Wagen. So sahen die ycrkehrsschwachen
ntage und die Ucberschwemmung mit leeren Wagen

in Wirklichkeit im Ruhrbezirk aus.

Dafs bei Durchbrechung der Sonntagsruhe nicht alle
GuterzUge, sondern nur ein mehr oder minder grofser
Teil gefahren und dal§ die zu fahrenden Ziige nach
yerschiedenen Pliinen dem Bedurfnis und der beab-
sichtigten Wirkung entsprechend von den beteiligten
Direktionen bestimmt werden, scheint dcm Verfasser
nicht bekannt zu sein.

In einer Beziehung befinde ich mich mit ihm in
Uebereinstimmung: dafs man sieli vor einer iibermafsigen
Vermchrung des Wagenparks buten solle, weil nichts
so sehr zum schnellen Umlauf und zur starksten Aus-
nutzung der Wagen beitrage, alsknappe Wageiibestiinde —
allerdings mit der Einschrankung, dafs die Wageiibestiinde
fur den regelmiifsigen Yerkehr ausreichend sind. Dazu
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geliort, dafs der Wagenbestand dem fortschrcitenden
Verkehr entsprccliend yermehrt wird; Itir die Vermehrung
der Kohlen- und Kokswagen sind dic Verhaltnisse der

grofsen Kohlenyersandbezirke mafsgebend. Mit dem so
liergestellten Bestande mufs aber auch in Zeiten des
starken llerbstverkehrs ausgekommen, insbesondere der

hier hinzutretende Riibenverkehr bcwaltigt werden. Dies
kann nur durch eine Reihe von Mafsnahmen geschehen,
welche die voriibergehcnde Steigerung der Leistungs-
fithigkcit des Wagenparks durcli Beschleunigung des
Wagenumlaufs bewirken, vor allem durch zcitweise
Durchbrechung der Sonntagsruhe im Guterzugdienst.

l)ic grofshritannisclie 1Jcrgwerksproduktion im

Jahre 1895.
11.%)
Im Gegensatz zu dem einheitlich durch das Coal
Jlinea Act geregelten Kohlenbergbau untersteht die
Eiseuerz-Gewinnung nur zum Teil der Kompetenz

der Bergb ehordon, soweit namlich die Coal Mines,
Metalliferous Mines oder Quarries Acts darauf Anwcndung
finden. Ein nicht unbetrachtlicher Teil der insgesamt
12,6 Mili. Tonnen betragenden Produktion wird in Tage-
bauten von weniger ais 20 Ful$ Tiefe, unter der Erd-
oberllache gewonnen, welche der Gewerbeaufsicht
unterworfen sind.

Nach diesen Gruppen yerteilt
Iblgendermalsen:
rReh-Tabelle 1.

sich die Gewinnung

1895 1894
Menge Wert Menge Wert
in 10001i. 1000 in 10001i. 1000X.
1 2 3 4 5
Aus Betrieben unter dem Coal Mines
Regulation A ct 7232 1499 6815 1705
Aus Betrieben unter dem Metalli-
ferous Regulation Act . 2 129 1028 2264 1098
Aus Betrie en unter dem Quarries
1 790 156
’ . 387
Aué sonstigen Betrieben 1465 183 13259 |
Insgesamt 1895 12 615 2 866
1894 12 367 3191 — —
1893 11203 2828

Der Schwerpunkt der Eiscnerzgewinnung liegt danach
in den rein bergmiinnischen Betrieben, deren Produktions-
werte ein noch viel stiirkeres Uebergewicht zeigen,
zugleich' indes wiederum einen Riickgang gegen den
Einheitspreis des Vorjahres aufweisen. Die rein berg-
miinnische Gewinnung hat ihren llauptsitz im nordlichen
Yorkshire, Cleveland (Produktion gegen 5 Mili. Tonnen),
wic in Cumberland und Nord-Lancashirc (Produktion
iiber 2 Mili. Tonnen).

Trotz der oben in der Tabelle nachgewicsenen
Steigerung gegen 1893 ist dennoch die grofsbritannische
Eisenerz-Produktion noch weit yon dem Kulminations-
punkte der Forderung im Jahre 1882 (18 Mili. Tonnen)

*) I cf. in Nr. 44 S. 857 ff.



entfernt, von dem sie naliczu glcichmiifsig bis zu dom
Minimum des Jahres 1893 herabgegangcn ist. Zur
Ausglfiicliung dieses Riickganges in der inliindischcn
Erzlieferung gcwinnt dic Einfulir an Bedeutung. Sie ent-

stammthauptsiiclilic.il aus Spanien,l) wahrend griechischc,
algerische und italienisclie Provenienzcn dagegon ver-

scliwinden.
Die Gesamteinfuhr .
Davon aus Spanien
betrug
in 1000t in 1000t
4895 s 4450 m3807
1894 e 4414 3852
1893 4065 3624

Aus insgesamt
1894 17,80 Mili. t Erz ctc. ,J 7,70 Mili. t Roheisen etc.
1895 1863 , , ., ., 8 j7,43 , » ”
erblasen worden, ohne dafs damit die vorhandenen Werke
auch nur annahernd ais voll beschaftigt zu bezeichnen
waren. Yon den auf 125 arbeitenden Werken vor-
handencn 670 Hocliolen haben 344 das ganze Jahr im
Fcuer gestanden, wahrend

1894 von 694 rorhandenen 325,
1893 ,, 716 " 327
gleichermafsen in Betrieb waren.

Analog dem Maximum in der inlandischen Eiscnerz-
forderung stellt das Jalir 1882 auch in der britischcn
Roh eisen erzeugung einen Gipfclpunkt dar, yon dcm
auch die den Vorjahrcn seit 1890 uberlegenen Ergeb-
nisse des Jahres 1895 noch um 0,88 Mili. Tonnen
entfernt sind.  In dreijiihrigen Abstiinden ist hier die
deutsche?) (einschl. Luscmburg) und britische Rohcisen-
Produktion zusammengestellt (dic letzteren Angaben in
stat. tons =1016 kg):

Tabelle 2.3

Deutschland Grofsbritannien

Produktion Hochofen in Produktion Hochofen in
in 1000t Betrieb in 1000t Betrieb
1873 2241 379 6566 683
. 1876 1846 236 6556 585
1879 2227 210 5995 497
1882 3380 261 8587 570
1885 3687 229 7415 434
1888 4024 211 7999 425
1891 4641 218 7406 376
1892 4938 215 6709 362
1893 4986 304 6977 327
1894 5380 208 7427 325
1895 5789 1 7703 344

Acehnlich wie in der Erzfordcrung steht das Kron-
land England auch in der Eisenproduktion weitaus an
der Spitze; dorthin entfallen 6,17 Mili. Tonnen, von
denen 2 Mili. Tonnen allein in North Riding (Yorkshire)

*) Ueber den Besneh der dortigen Gruben durrh das Iron and
Steel Institute und die NotwendigkeU, fur diese Ersatz zu schaden,
ist in dieser Zeitschrift erst vor kurzem ausfuhrlich berichtet worden.

2 Nach den Jahrgangen des Stat Jahrb. f. d. Deutsche Reich
und den Stat. Mitteilungen d. Aer. deutsch, Eisenhuttenieute.

3) cf. auch den Vergleich der Hauptlanler in Gltickauf 1896,
S. 87 u. 8. 594:
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erblasen werden, sodann folgen nach der Reilie der
Produktionszahlen Durhani, Cumberland und Lancashire.

Ueber die Vertcilung der britischen Ausfuhr an
Roheisen und Eisenfabrikaten ist schon an der ITand
des Economist in Gliickauf Nr. 5 des lauf. Jahrg.

(S. 8? IV) berichtet worden; dieser Nachweis giebt die
Verteilung nach Landem sowohl, wic nach den wichtigsten
Gruppcn der Produktion.

Die der Kohlen- und Eisongewinnung im Werte
folgenden Betriebe sind, wie Tabelle 2 in Nr. 44 S. 858
zeigt, yon sehr zurucktre.tendcr Bedeutung im Vergleich
zu den erstgcnannten, sodafs ein Eingehen auf deren
Produktionsverhaltnisse hier entfallen kann. K. E.

Ueber iirztlielie Gutachten bei Aiigeirm-letzuiigen.

Bei Feststcllungen der Entscliiidigungen fur Unfall-
veilctzte dienen die arzLlichen Gutachten iiber den Grad
der vorblichenen Erwerbsfahigkeit ais Grundlage. Auch
das Reichs-Versichcrungsaml legt bei seinen Entscheidungen
in der Rekursinstanz den iirztlichcn Aussagen ein Haupt-
gewicht bei und beschliefst selbst in zatilreiclien Fiillen
neben den bereits aus den Vorinstanzen yorliegenden
iirztlichcn  Abscliiitzungen des Grades der Erwerbsver-
minderung die Einholung yon arztlichen Obergutachten,
Wie yerschieden aber die Folgen der Yerletzungen selbst
von arztlichen Autoritiilen beurteilt werden, soli in nach-
stehenden 4 Fiillen, welche sich siimtlich auf Augenver-
Ictzungen beziehen, dargetlian werden.

1. Der Bergarbeiter Karl R. hatte sich infolge
Vcrletzung eine Yereiterung des linken Auges zugezogen;
die dadurch bedingle Veinarbung der ganzen Hoinhaut
hat den Verlust des Auges zur Folge gehabt. Nacli der
Aeufserung des Dr. H. ist das andere Auge objektiv voll-
stiindig gesund, jedoch etwas lichlscheu. Dieser Arzt
Rchatzte die yerminderte Erwerbsfahigkeit dauernd auf
35 pCt. Nach dem Gutachten des Sanitiitsrats Dr. N.,
welcher ais Spezialaugenarzt bekannt ist, zeigte das rechtc
Auge aufserlich aufser einem leichten Reizzustand der
Bindehaut keine Anomalien, die Sehkraft fiir die Fenie
erwies sich indos ais herabgesetzt und es wurde die Ur-
sache bierfur in bestcliender Kurzsichtigkeit des Auges fest-
gestellt. Dieser Fehler habe schon seit Jahren beslandeii.
Eine Woche nach der ersten Vorstellung habe sich auf
dem Grunde der gereizten Bindehaut ein Gcschwiir auf der
Hornhaut des rechlen Auges gebildet, welches rascli an
Ausdehnung zugenoinmen hatte und durch cnergischen
therapeutischen Ei.ngriff zum Slillstand gebracht worden sei,
sodafs d'e enischie.dene lleilung erzielt werden konnte. R.
ycrfiige somit nur noch zur Arbeit iiber ein Auge, welches
zum genauen Sehen fiir die Ferne mit einer Brille bewafTnet
sein miisse. Der Sachycrstandige schatzle den Erwcrbsver-
lust daher bis zur volligen Herstellung des rechlen Auges
auf 100 pCt. und vom Beginn der Thatigkeit ab auf
dauernd 40 pCt. Der Geheime Medizinalrat Dr. Bl. be-
gutachtete, dafs auf dcm rechlen Auge bereits eine sym-
pathisch bedingte Schwachsichtigkeit bestehe, die dem R.
das Erkennen zollgrofser Schrift nicht mehr gestatte und
ihm fiir die Ferne ein Schvermogen gewiihre, das kaum
‘/so des normalen repriisentiere. Der Direktor der Univer-
"sitals-AugenkUnik, Geh. Med.-Eat Professor Dr. s., fiilirle

von
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in seinem auf Grund wiederholter Untersucliung gesliilztcn
Gutachten aus, dafs das rechte Auge sich in einem yoll-
konimen reizlosen Zustande befinde. Auf der llornhaut
desselben befiinden sich einige ganz leicbte randstiindige
Triibungen, welche die Funktion nicht zu beeintraclitigen
vermi>chtcn. Das Auge sci kurzsichtig gebaut und es cr-
gebe dic Augenspiegeluntcrsuchung im iibrigen ein normales
Verhalten der Binnengewebe des Auges. Nur in der un-
mittelbaren Niihe der Eintrittsstelle des Sehnerven fludc sich
eine Veriinderung der Aderliaut vor, welche dic Funktion
des Auges nicht herabsetze und in kurzsichtig gcbauten
Augcn hiiulig gefunden werde. Bei der Untersucliung des
exccntrischen Seliens liabe U. wicderholt sich widcrsprechende
Angaben gemacht, die daher zum Nacliweisc einer wirklich
rorliandenen Storung nicht verwertet werden kbnnten. Das
Selnermogen auf dem kurzsichtig gebauten Auge ubertrefle
das durch Sanitiitsiat Dr. N. konstatierte noch etwas. Pro-
fessor Dr. S. tritt den niedergclegten Anschauungen des
Sanitiitsrats Dr. N. vollstaiidig bei, nicht nur weil er dessen
Ansicht iiber die Auffassung der sogenannten sympalhischen
Affektion vollstiindig teile, sondern weil auch in diesem
Falle Anhaltspunkte vorliigen, welche es mehr ais unwahr-
scheinlich inaclUen, dafs zeilweise eine crbebliche Ver-
schlecbterung der Funktion eingetreten sei.

2. Der Zimmerhauer Mathias G. erlitt am 23. November
1889 auf Zeclie Mont Cenis eine Yerletzung des rechten
Auges. Das verletzte Auge ist auf opcrativem Wege ent-
fernt worden. G. bezog vom Beginn der 14. Woclie nach
dem Unfalle die Vollrente, welchc mit dem 20. November
1890 auf Grund des Gulachtens des Spezialaugenarztes,
Sanitiitsrats Dr. N., eingestellt wurde. Die vorgenommene
Sektion des entfernten Auges hat ergeben, dafs G. bereits
seit melireren Jahren mit dem grauen Star behaftet und
auf diesem Auge erblindet gewesen ist. Nach dem Gut-
achten des Sanitiitsrats Dr. N war die Heilung der rechten
Augenhohle so weit vorgeschrittcn, um dem Verletzten die
Wiederaufnahme seiner friiheren Arbeit zu crmoglichen.
Fiir das linke Auge, welehes bereits friiber an innereii
Yeriinderungen und Schwiichc der Sehkraft gelitten habe,
seien aus der Verletzung keine Storungen zuriickgeblieben.
Die fortschreitcnde, schon seit langer Zeit bestehende Kurz-
siclitigkeit des linken Auges wiire auf eine langsam fort-
schreilende Alterstrubung der Linse znrUckzufiihren und
stelie mit der crlittenen Yerletzung bezw. der nachfolgenden
Entfernung des rechten Augapfels in keinerlei ursiicliliehem
Zusammenhang. Der Geheime Medizinalrat Dr. M. be-,
scheinigte dagegen dem Verletzten zur Geltendmachung seiner
Entschiidigungsansprliche, dafs nach der Zehendox’schen
Formel, wenn man den Wert des veriorenen Auges in
seiner Leistungsfahigkeit mit O bezeichne und das iibrig
gebliebene ais doppelwertig anrechne, G. ais Entschiidi-
gungsaiisprurh 53,4 zu erheben hatte und zwar, wenn blofs
dic Sehschiirfe ais Mafsstab angenommen wiirde. Der Ver-
letzte habe aber mehr zu fordem, denn neben der fehlenden
Sehschiirfe fehle auch die Fiihigkeit des okularen Sehens
ais Folge des Verlustes des rechten Auges. Der Wert
dieser Einbufse sei 1623 pCt. In runder Summe waren
demnach dic Entschadigungsansprliche 53,4 + 16,G= 70pCt.
Das R.-Y.-A. hat in dieser Unfallsache die von dem Vei-
letzten eingelegten Rekurse wegen Einstellung seiner Rentc
und wegen Ablehnung seiner Antriige auf Wiederbewilligung
einer solchen auf Grund des Gutachtens des Sanitiitsrats
Dr. N, zuriickgewiesen.

882 -

3. Am 14. Dezember 1887 erlitt der Uauer
Zeche Erin eine Verletzung des rechten Auges, indem ihm
bei Explosion eines Sprengschusses ein Stiickchen Eisen in
dasselbe flog. Voin Beginn der 14. Woche bezog der
Verletzte die Rentc volliger Erwcrbsunfahiukeit, welche vom
14. Februar 1889 ab auf eine Kenie von 40 pCt. Erwerbs-
verminderung herabgesetzt wurde; mit dem 30. April 1889
gelangle sodann die zuletzt bezogene Rentc von 40 pCt.
zur Einstellung. Der Spezialaugenarzt, Sanitiitsrat Dr. N.,
kam in seinem Gutachten vom 24. April 1889, welehes
der Renteneinstellung zu grundc lag, nach eingehender
Untersucliung zu dem Uesultalc, dafs die Angaben des B.
iiber llerabsetzung seines Sehvermé6gens infolge des Unfalles
im wesentlichcn unwahr, die Klagcn desselben simuliert
seien, sowie dafs cinc etwaige Schwachsichtigkeit, wenn
solche ubeihaupt in geringem Grade bestiinde, schon vor
der Vcrletzung bestanden haben miisse, und dafs der Ver-
letztc seine friihere Erwerbsfahigkeit vollkommcn wieder-
crlangt habe. B. hat sich unterm 2. Dezember 1889 vom
Geh. Medizinalrat Dr. IN. untcrsuchen lassen. Dr. M. fiihrt
in seinem Gutachten aus, dafs der Verletztc infolge
des Unfalles eine transversale Narbenbildung auf der rechten
Hornhaut davongetragen hiitte, welche zwar ais solche fiir
B. kein llindernis abgeben wiirde, grobe Arbeiten zu ver-
richten, aber gleichzeitig mit dieser Storung habe sich im
Anschlufs an die Verletzung ein Zustand von Hyperncsthesie
der Netzhaut beider Augcn mit konzentrischer Einengung
des Gesichlsfeldes und kolossaler llerabsetzung der centralen
Sehschiirfe entwickelt. Die bei der Untersucliung ernaittelten
Zahlenverhiiltnisse dokumentierten mit positivster Gewifsheit,
dafs B niclit mehr imstande sei, seine Berufsarbeitcn zu
vollfiihren.  Es wiire sogar fraglich, ob die vorhandene
Storung noch so weit riiekgiingig werden konnte, dafs B.
wieder in dic Lage komme, sein Brot selbstiindig zu ver-
dienen. Auf Grund dieses Gutachtens stellte der Verletzte
den Antrag auf Wiedergewiilirung der ihm entzogenen Rente.
Nach der vom Sektionsvorstande veranlafsten Untersucliung
des Yerletzten begutachtete Sanitiitsrat Dr. N., dafs B. eine
geringe Schiidigung der Sehkraft zweifcllos durch die Yer-
letzung seines rechten Auges erlitten habe, wie lioch die-
sclbe sei, lasse sich zahlenmiifsig niclit feststellen, da die
subjektiven Angaben des Patienten kcinen Glauben ver-
dienten. Ebenso stehe zweifcllos fest, dafs die Verletzung
ais solche wund in ihren Folgen keine Mitaffektion des
linken Auges bedingt habe, noch bedingen konnte; er halle
das linkc Auge nach objektivein und subjektivem Befundc
fiir normal.  Rein objektiv betrachtet, wiirde die Verletzung
ais solche des rechten Auges nach Analogie gleicher Fiiile
eine Erwerbseinbufse von 10 pCt. bedingen; in dem friiheren
Zeugnis wiire die. ungerainderte Erwerbsfiihigkeit nur auf
Grund der olfenbar falschen Angaben und der Unmoglich-
keit der objektiven Feststellung der Sehschiirfe angenommen
worden. Der Direktor der Universitiits-Augenklinik, Geli.
Medizinalrat Professor Dr. S., gelangt in seinem auf Grund
eingehender melirfacher Untersucliung und der Akten er-
statteten Gutachten vom 28. September 1890 zu dem
Schlusse, dafs der objektive Befund lediglich zu der An-
nahme berechtige, dafs die centrale Sehscharfe des rechten
Auges infolge der auf der Hornhaut von der crlittenen Yer-
letzung zuriickgebliebenen feinen Natbenbildung in nicht
erlieblicher Weise vermindert sei.  Fiir eine llerabsetzung
der Sehschiirfe des linken Auges liege kein palpabler
materieller Grund vor. Die Moglichkeit, dafs das linke

B. auf



Auge infolge der Verletzung des rechten Auges erkrankt sei,
miisse vollstlindig ausgeschlossen werden. In vollkommener
Uebereinstimmung mit dcm Gutachten des Spezialaugenarztes
SanitiLtsrates Dr. N. gab der Gutachter seiue Auffassung des
Falles dahin ab, dafs B. infolge der stattgehabten Verletzung
eine mafsige llcrabsctzung der centralcu Sehschiirfe des
rechten Auges erlitten habe, dafs das linke Auge desselben
vollstiindig normal funktioniere und dafs die jetzige Erwerbs-
fahigkeit des B. nur unerheblich, etwa um 10 pCt., gegen
die friihere vermindert sei. Das R.-V.-A. hat in dieser
Unfallsache die Entschiidigung von 10pCt. fiir ausreichend
bemessen erachtet und den Rekurs des B. zuriickgewiesen.
Die Gutachten der DDr. N. und S. liefsen keinen Zweifel
dariiber bestehen, dafs B. die Sachverstiindigen zu tiiuschen
versucht und sich starker Uebertreibungen schuld gemacht
habe.

4. Am 27. November 1894 zog sich der Hauer
auf Zeche IConig Wilhelm eine Kontusion des rechten Auges
zu, welche den Verlust und dic Entfemung des Auges zur
Folge hatte. Der Verletzte bezieht augenblicklich eine
Rente von 40 pCt. Enverbsverminderung. Dr. Il. schiitzte
in seinem Gutachten vom 23. Miirz 1895 die Erwerbs-
verminderung auf 40 pCt. mit dem Bemerken, dafs das
linke Auge normal und normalsichtig sei. Der Geh. Medi-
zinalrat Dr. M. hat in seinem Gutachten vom 11. Dez.
1895, auf Grund dessen das R.-V.-A. dic Rente seinerzeit
auf 80 pCt. erlioht hatte, bekundet, es handle sich in dem
vorliegenden Falle um eine Anaesthesia optica sympatliica,
deren Ausgangspunkt in dem Stumpf des rechten Auges zu
suchen sei.  Gr. wiire vollst;indig arbeitsunfiihig, einmal
wegen des kranken Zustandes des Kopfes, dann aucli wegen
der ungemeinen Beeintriichtigung des centralcu Sehens und
ganz besonders wegen der mangelnden Orientierungsfahig-
keit. Ganz besonders scharf miisse hervorgelioben werden,
dafs es sich im vorliegenden Falle nicht um irgend einen
Zerstbrungsprozefs handle, sondern um eine funktionelle Be-
hinderung resp. behinderte Arbeitsfahigkeit, dic aber durcli
eine 3- bis 4-monatlichc klinische Behandlung noch be-
triichtlich gebessert werden konnte. Der Spezialaugcnarzt,
Sanitiitsrat Dr. N., hat in seinem Gutachten vom 10. Miirz
189G ausgefuhrt, dafs sich die von dem Geli. Medizinalrat
Dr. M. in seinem Gutachten vom 11. Dezember 1895 er-
wiihnte Anaesthesia optica sympatliica nicht feststellen lasse,
der Verletzte sowohl hinsichtlich seines Sehvermogens, ais
aucli hinsichtlich der angeblichen Schmerzhaftigkeit unwahre

Angaben mache. Die genauc Untersuchung des linken
Auges habe einen durchaus normalen Befund ergeben
und die von Gr. zuerst auf ¥goangegebene Sehschiife be-

trage mindestens 3g bis  3Isder normalen. Das Spiel der
Pupille im linken Auge seiein tadelloses auf alle auf
dieselben ausgeubten Reize, wiihrend bekanntlicli zumeist
sich hier bei wirklich vorhandener sympathikaler Beeinilussung
Folgezustiinde einstelltcn. Es miisse deshalb dieses rein
objektive Symptom sehr wohl in grofsere Beachtung ge-
zogen werden, ais es hier bei der Stellung der Diagnose
ftuf nur subjektivc Klagen geschehen sei.  Sanitiitsrat Dr. N.
schiitzt den Grad der Erwerbsverminderung auf 40 pCt,
wovon 33V3 pCt. dauernd und 6 pCt. auf die AngewSlinung
zu rechnen seien.

Zufolge Beschlusses  des Schiedsgerichts ist  noch ein
Gutachten von dem Direktor der Universitats-Augenklinik,
Geh. Medizinalral Dr. S., eingeholt worden. Dieser auf
dem Gebiete der Augenheilkunde ais Autoritat bekannte
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Sachvcrstiindige ist auf Grund einer 6tiigigeii Bcobachtung
und wiederholter eingeheuder Untersuchungen des Yerletzteu
im wesentlichen zu demselben Resultate gekommen, wie der
Spezialaugcnarzt Sanitiitsrat Dr. N.  WEhrend bei der Untcr-
suchung durch Professor Dr. M. die centrale Sehschiirfe des
linken Auges weniger ais *4 betrug, hat Professor Dr. S.
eine solche von nahezu 2030 festgestellt und sich weiter
dahin ausgesprochcn, dafs sich jetzt auch eine Stlirung .des
excentrischen Sehens nicht mehr'nachweisen lasse und der
Zustand des Gr. mithin eine sehr erhebliche Besserung er-
faliren habe. Die noch bestehende Yerminderung der Er-
werbsfiihigkeit hiilt auch Dr. S. mit 40 pCt. ausreichend
hoeh geschiitzt.

Technik.

Uebereinen neuen Etettungsapparat fiirBergleute
teilte nach der Chemiker-Zeitung Prof. Dr. G. Giirtner-Wicn
auf der 68. Vcrsammlung Deutsclicr Naturforscher und
Aerzte in Frankfurt a. IN. folgendes mit:

Die Erfalirungen bei den letzten Katastropheu in Kohlcu-
werken haben gezeigt, dafs die meisten (nach Dr. Haldanes
Ermittelungen bei den letzten UnglUcksfallen in England
91 pCt.) der verungliickten Arbeiter durch Erstickung in
den irrespirablen Gasen (Schwaden) ihren Tod fanden.
Dieselbe Gefahr, in den Schwaden zu ersticken, bedroht
auch dic Rettungsmannschaft, die nach einer Katastrophe
in die Grube einfahrt. Waren die Arbeiter imstande, sich
der giftigen Wirkung dieser Gase und namentlich des in
betriichtlicher Menge darin enthaltenen Kohlenoxyds zu
entziehen, so wiirde die Zald der Verungluckten viel kleiner
werden, und auch die Rettungsirianiscluift konnte mit
Beruhigung cinfahren. Infolge Aufforderuiig des Camcral-
Direktors v. Walcker hat Vortragender gemeinsam mit dcm
Genannten und unterstUtzt von tuchtigen Fachleuten auf
dem Gebiete des Bergwcsens an dem Aufbau des vor-
liegenden Apparates, der den Namen ,Pneumatophoi” er-
liielt, gearbeitet. Der Apparat besteht aus einem viereekigcn
Sack, der aus gasdichtem Materiat hergestcllt und im Innern
mit einem Fliissigkeit aufsaugenden StofTe (Barchcnt) aus-
gekleidet ist. In der Mitte der oberen Kante befmdet sich
ein mit einem MundstUck versehenes kurzes. weites, ventil-
loses Atmungsrohr.  Mit Hulfe eines iiber die Séliuttcrn
laufenden Giirtels wird der Sack an der Brust getragen.
Im Innern des Sackes beliuden sich a) eine Stahlflaschc
von 0,5 1Raum-Inhalt, in der unter entsprcchendem Druck
60 1 SauerstolT enthalten sind; b) der Laugenapparat, der

aus einer 400 ccm grorsen mit 25 proz. Natronlauge
gefullten Glasflasche besteht, die wohlgeschiilzt in einem
durchbrochenen Metallfutteral untergebracht ist. Durch

Drelien einer Schraube kann die Flasche zertrummert werden.
Es ergiefst sich dann die Lauge in den Sack und benetzt
die Wandungen desselben, deren Oberfliiche durch coulissen-
artige Duplikaturen vergrofsert ist. Der Grill dieser Schraube

und die Ventilradchen der Stalilflagschen befinden sich
aufserhalb des Sackes.  Wie leicht ersichtlich, ist der
Apparat mit folgenden einfachen HandgrilTen in Funktion

gesetzt: 1. Man zertiiimmert die Laugenflasclie, hiingt dann
2. den Apparat um und fiihrt das Atmungsrohr zum Munde
und liifst 3. etwas Sauerstofl' eeinstromen.  Wenn aller
SauerstolT im Sacke verbraucht ist, OlTnet man das Ventil
der SauerstolTfiasche neuerdings. Man atmet aus dein Sacke
ein und aus Die vom Organismus produzierte Kohlensaure
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wird von der Lange absorbiert, sodafs man fortwiihrcnd
rcinen Sauerstoff zur Verfiigung hat. Dabei geht die.
Atmung mangels jegliclier Venlile und enger Stellen aus
dem nachgiebigen Sacke selir leicht und ohne jeden Wider-
stand von statten. Durch diese Eigenschaften nnterscheidet
sich der ,,Pneumatophor” vorteilhaft von anderen Apparaten,

B. dcm von Fleufs im Jahre 1881 angegebenen, aus
dem sich selbst bei Muskelruhe nur mit gewisser Anstrengung
atmen  liifst. Der ,Pneumatophor” st auch der erste
Selbstrettungsapparat. der den Berglcuten in die Grube
milgegeben werden kann und der vor dem Gebrauche nicht
erst mit Chemikalien beschickt werden mufs. Es verdient
nooli hervorgehoben zu werden, dafs bei der Konsiruktion
desselben gebiilirend Riicksicht genommen wurde auf die
besonders ungiinstigen Bedingungen, die in der Grube
lierrschcn.  Der ,Pncumatophor” ist widerstandsfahig gegen

Fali und Stofs; er wiegt nur 4V2 kg und hat, in cinor
Umhiingetasche vcrpackt, folgende Dimensionen: 35 cm
Lange, 25 cm Breite, 10 cm Dicke. Ein Mann kann

leicht eine grofsere Anzahl der Rettungsapparate mitbringen.
Auch bei Gasausstrbmungen in Kaniilen und Brunnen, sowie
bei Briinden wird der ,Pneumatophor” Vcr\vendung finden
kOnnen.

Die Atmungs-Versuche, welche mit dem Pncumatophor
gemacht wurden, erstreckten sieli in der Zeit seiner ersten
Erprobung und Vervollkotnmnung auf Versuche im Zimmer.
Die Zeiten, welche hierbei ais Atmungsdauer erzielt wurden
mit einem weniger Yollkommenen Apparat, betrugen 50 bis
70 Minuten. Die Atmungsversuche wunien mil der heutigen
Detail - Konstruktion sehliefslich in die Praxis Ubertrageji,
und da erfullten sieli dann alle Voraussetzungen in iiber-
raschender Weise.

Magnetische Beobachtungen
westliche Abweiciiung der
Meridian betrug:

zu Bochum. Die
Magnetnadel vom ortlichen

um 8 Uhr um 1 Uhr um 8 Uhr um 1 Uhr

1896

vorm. nachm. Yorni. nachm.
Monat  Tag S -i s * Tag S e 4
Oktober 13 03 13 96 17. 13 25 13 95

1

2,13 17 13 97 18 13 3.0 13 85
3. 13 41 13 11,9 19. 13 75 13 86
4. 13 28 13 82 20. 13 26 13 68
5. 13 24 13 86 21. 13 35 13 66
6. 13 16 13 79 22. 13 32 13 79
7.13 21 13 96 23 13 67 13 109
8. 13 30 13 106 24. 13 31 13 105
9. 13 36 13 11,9 25. 13 37 13 8.4
10. 13 31 13 11,0 26. 13 24 13 g9

Mittel 13 381 13 9,24

Mittel 13 « 6,52 hora 0.

Scsctzgelning und Yemaltung.
Oesterreichisches Gesetz betr. die Errichtung
von Genossenschaften beim Bergbau. Unter vor-
stehendem Titel ist unter dem 14. Aug. d. J. in Oesterreich
ein Gesetz erlassen worden, welches die Errichtung von
Genossenschaften nach Anordnung der zustiindigen Berg-
hnuplmnmisrhaft roisrhroibt. welchen Berjjwerksbesilzer und
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Arbeiter angehoren. Die Genossenschaften haben die nach-
folgenden Zwecke und Aufgaben:

1. Dic Pllege des Gemeinsinnes
Geistes, sowie die Erlialtung und
unter den Mitgliedern;

2. dic Forderung gemeinsamer Interessen durcli zwcck-
dienliche und gesetzlich zuliissige Mafsnahmcn, insbesondere
durch Errichtung gemeinnutziger Anstalten, ais: Kinder-
bcwahranslalten, Kindergiirten, Schulen, Konsumhallen u. s. w.;

3. die Obsorge dariiber, dafs die jugendlichen Arbeiter
die notige Anleitung zu ihrer Ausbildung fiir ihren Beruf
und Gelegenheit zu ihrer religibs-sittlichen Erziehung er-
halten ;

4. Dienst- und Arbeitervermittlung;

5. Yerhiitung, beziehungsweise giitliche Ausgleichung
von Gegensatzen zwischen den Arbeitgebern und der
Gesamtheit ihrer Arbeiter oder einzelnen Arbeiterkategorieen
in Angelegcnlieit des Dienst- und Lohnverhaltnisses, sowie
die schiedsgerichtliche Entselieidung von Streitigkeiten,
welche sich aus diesem Verliiiltnisse zwischen den Arbeit-
gebern und einzelnen Arbeitern ergeben;

6. alljiihrliche lirstattung eines die wesentlichsten Vor-
kommnisse besprechenden Thiitigkeitsberiehts an das Revier-
Bergamt, welches denselbcn im Wege der Berghauptmannschaft
dem Ackerbauministerium vorzulegen hat;

7. die Erstattung von Gutachten und Erteilung von
Auskiiiiften, sowie selbstiindige Antragstellung an die Berg-
behorden iiber Angelegenheiten, welchc Genossenschafts-
zwecke betreffen.

Die Kosten fiir die Errichtung von Anstalten und fiir
die Durchfiilirung von Einriclitungen zu allgemeinen Zwecken
der Genossenschaft werden nach Beschlufs eines Ausschusscs,
welcher der Genehmigung der Mitglieder-Veisanimlung be-
darf, auf die Gruppen der Arbeitgeber und Arbeitnehmer
verteilt.  Die fiir die laufenden Geschiifte der Genossenschaft
erwachsenden Kosten triigt die Gruppe der Werksbesitzer.
Die Genossenschaften stchen unter Aufsicht der Bergbehiiide.
Der Wortlaut des Gesetzes ist in Nr. 19 und 20 der Oester-
eichischen Montan-Zeitung (Graz) abgedruckt.

und bcrginiinnischcn
llebung der Standeselire

Ausstellungs- und Uiiterrichtswesen.
Bergschulen im Saarbriicker Bezirke. Dem Berichtc
iiber die Bergschulen im Bezirke der Konigl. Bergwerks-
direktion zu Saarbrucken fiir die Lehrgiinge 1894/9G,

1895/96 und 1S95/97 entnehmen wir folgendes:
Der am 8. Oktober 1894 an den Steigerschulen zu
Louisenthal und Neunkirchen begonnene 16. Lehrgang schlols

mit den am 13. und 14. August 1896 abgehaltenen
Entlassungspriifungen.  Von den 22 Schiilern der beiden
Steigerschulen wurden 1 ais reeht gut, 7 ais gut, 6 ais

befriedigend und 8 ais
Uebernahme des Amtes
Steigers entlassen.

Am 1. Oktober 1895 wurde an der Hauptbergschule
zu Saarbrucken der 15. Lehrgang eroffnet; es gelangten
10 Schiiler zur Aufnahme, 7 davon waren ohne Ablegung
einer besor.deren Aufnahinepriifung von den Steigerschulen
direkt uberwiesen worden, 2 hatten die Bardenberger Berg-
schule besucht und waren bei der Eschweiler Bergwerks-
Gesellschaft bezw. der Vereinigungsgesellschaft fiir Stein-
kohlenbergbau im Wurmrevier ais Steiger angestellt und
1halte die gewei blicheFiichschule der Stadt Koln a. Rh. bésueht.

geniigend vorbereitet zur einstigen
eines Gruben- oder Masehincn-
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Am 12. August 1896 wurde der Lehrgang mit der
Eutlassungspriifung gcschlossen, wobei 2 Schiller ais be-
friedigend und 5 als gcnugend vorbereitet fiir die dem-

Yolkswirtschaft und Statistik.

Englische Koklenoinfuhr in Hamburg. Im rer-

flossen.cn Monat Oklober wurden nach Hamburg eingefuhrt:

niiohstige Uebernahme ejner oberen 'Werksbeamten - Stelle .
erkliirt wurden. Drei waren jnzwischen wieder ausgeschieden. ¢V castle 58 492 t gegen 56 985 t in 1895
Am S. Oktober 1895 begann an den beiden Steiger-  -!"dertand 22494t 18 938 t ,, 1895
schulen der 17. bis Herbst 1897 laufendc Lelirgang. Es Humber 82157t 33097 t 1895
liatteii sieli zur Aufnahme 63 Bergleute gemeldet, welche Schottland ) 46 309 t 42 000 t 1895
ohne Ausnahme dic Werkschul-Oberklassen des Bergwerks- ~ Soston U Kings Lynn 9392t 9369t 1895
Direktionsbezirkes besueht hatten. Mit Riioksicht auf den W estHarLlepool . 3462 t 1922t 1895
grofsen Bestand iilterer Borgschiiler, die noch nicht zur Wales...oinns 53851t 3174t 1895
Anstellung ais Steiger auf den hiesigen Gruben gelangen  C3SKOKe 827t » 1512t 1895
konnten, wurden auf beiden Schulen nur 16 Schuler neu 178 518 tgegen 166 997 tin 1S95
aufgenommen. Westfalen 149 347 t 112 572 t,, 1895
Aenderungen in dem Lehrcrpersonale traten insofern ein, zusammen 327 865 t gegen 279 569 t in 1895

ais bei der llauptberg”chule an Stelle des zum Oberbergrat
ernannten und an das Oberbergamt zu Bonn berufenen
Bergrats Loerbrocks der Bergrat Franz den Unterricht in
Gesetzkunde, bei der Steigerschule zu Neunkirchen an Stelle
des zum Bergmeister in Tarnowitz ernannten Berginspektors
Polenski der Berginspektor Uthemann den Unterricht in
Bergbaukunde wund Gebirgslehre und an Stelle des in
Ruliestand getretenen Markscheiders Crone der Markscheider

Es sind inithin 48 296 t mehr herangekommeu ais in
der gleichen Pcriode des Yorjuhres.

Das Geschiift war im allgemeinen lebhaft, da bei den
ganz aufserordentlich gestiegenen Seefraehten irgendwie
nennenswertc Extratnengen von Englaud und Schottland
nicht herangeschafft werden konnten. Eine grofsere flausse
konnte sich jedoeli niclit entwickeln, da ICiiufer bei dem
anhaltend warmen und schoncn Herbstwetter zuriickhielten.

Schlicker den Unterricht im Markscheiden und mark-
scheiderischcn Zeichnen iibernahm.

Bei den geringen Bestanden wird es voin Wetter der
nachsten Wochen abhangcn, ob sich das Wintergescluilt
giinstig gestalten wird, da eine wesentliche Zunahme der
Zufuhren nicht zu erwarten ist.

(Mitgetcilt von H, W. Heidmann, Hamburg.)

Aus- und Einfuhr von Steinkohle, Braunkohle und Koks im deutschen Zollgebiet.
(Nacli den monatliclien Nachweisen uber den auswartigen lIlandel des deutschen Zollgebieles vom ICaiserliclien Statistischen Amt.)
Einfuhr.

1. Januar bis 30. September 1896. 1. Januar bis 30. September 1895. Ganzes Jahr 1895.

Steinkohlen Braunkolilen Koks Steinkohlen liraunkohlen Koks Steinkohlen Braunkohlen Koks

t t t t t t t t t
Freihafen Hamburg 19 934,0 15 011,1 21 630,1
Belgien 366 150,4 4 197 088,0 361 241,8 — 286 043,6 507 943,4 — 385 360,4
Frankreich... 17 099,0 19 342,4 32 027,7
Grorsbritannien . 3213 446,0 37 874,3 2797 675,9 14 247,2 3972 663,6 32 801,2
Niedcrlande.....cocoveeeneneen. 52 374,9 34 7443 43 915,2
Oesterrelch-Ungarn 394 967,6 5659010,0 19 801,3 412801,6 5 160 065,5 13 069,8 554 420,6 7 181 048,7 18 232,4
Britisch Australien 2 1349 2 573,7
Aus allen Landern inges. 4 048 533,0 5659 022,9 296 818,5/ 3630 623,1 5 160 067,0 330 333,0 5117 356,1 7 181 050,2 416 778,5

Ausfulir
1. Januar bis 30. September 1896. 1. Januar bis 30. September 1895. Ganzes Jahr 1895.
Nach: Steinkohlen Braunkohlen Koks  Steinkohlen Braunkohlen Koks Steinkohlcn Braunkohlen Koks

t t t t t t t t t
Freihafen Hamburg 121 1374 — 58005  900966,7 - 12 161,7 117 702,0 - 7873,0
Belgien . 682 577,1 — 177 014,5 540 620,4 - 272 078,9 782 722.,6 - 346 197,6
Danemark . 10 543,0 — 9 559,1 6500,3 — 8 493,6 10898,1 — 12 256,1
Frankreich 471 446,0 _ 634 275,5 409 212,0 - 679 898,4 577 418,9 — 907 926,1
Grol$britaniiien L, 17 864,1 - - 17 364,3 - 24 275,3 - -
Italien 12 263,9 — 18.089,0 18 612,5 - 15 372,5 21 532,0 — 217395
Niederlande. 2547 323,1 - 103 656,5 2 357 045,1 - 83 821,7 3457 397,1 - 122 217,4
Oesterreich-Ungarn 3640 376,9 10 034,4 395 297,4 30422425 13 101,5 407 653,1 4 380 395,7 18 135,9 555 990,8
Rufsland . 194 208,1 _ 154 424,4 143 053,2 - 108 735,1 199 1345 - 143 658,3
Schweden 11 923,9 — 19 881,8 11 984,3 — 14 358,3 16 090,2 — 20 855,9
Schweiz 608 491,4 - 55931,3 5379921 - 48 948,4 749 843,1 - 72202,3
Chile 31685 - - - - - - - -
Norwegen - 8 467,5 - — 77445 — - '9479,5
Britisch Australien . . _ _ 30 977,0 — 25 301,0 43 637,5
Spartien . . —" 1092,5 - 36675
Mexiko . - - - i— — 14875 — . — . 4172,5
Machallen Landern insges. | 8 341 247,7 10 756,2 1648 761,4| 7186 410,8 13 725,0 1699 288,9[10360837,8 18813,9 2293 327,6
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Dio Bergarbeitorl6h.no in den Hauptborgbaubezirkon Proufsens im |I. Halbjahr 1890. — Mit Aus-
sclilufs der fest besoldetcn Beamten und Aiifsehcr.

I. Durchschnittslohne sam tli ch er 5%*) Arbeiterklassen.

Yerfahrene Verdiente reine Lohne (nach Abztig aller Arbeitskosten, sowio
Gesanit-Belegsohaft  Arbeitsschichten der Knappschafts-, der Invali'di't_ats- und Altersversicherungs-
. Beitriige)
im auf 1 Arbeiter
im auf 1 Arbeiter auf 1 Arbeiter
Art und Bezirk des Bergbaues und 1 Schicht im im
1. V.-J. 11 -V.J.
I V.-J. 1L V.-J. 1896 1896 I V.- I.vy-d,  Lved 1nve-d Lysd v
1896 1896 (abgeru idet auf 1896 1896 1896 1896 1896 1896
ganze Jahlen) JI. JI. JI. JI. JI. JI.
1 2. 3. 4. 1 5. 6. 7. 8. 9. 10. 11.
a) Steinkohlenbergbau.
54 333 53 552 70 67 9342 139 S 897 741 2,46 2,48 172 166
18 340 18 004 77 73 3440 483 3253751 2,45 2,46 188 181
inWestfalen (O.-B.-A. Dortmund) 155 268 155 173 78 75 38 915 640 37 966 373 3,23 3,26 251 245
bei Saarbrucken (Staatswerke) . 31 473 31903 74 70 7 683 160 7 350 325 3,31 3,27 244 230
bei Aachen ., 8 634 8 612 77 74 1920 269 1833 996 2,88 2,89 222 213
b) Braunkohlenbergbau.
im Oberberganitsbezirk Halle . 24 849 24 775 75 73 4 627 177 4592 003 2,47 2,54 186 185
c) Salzbergbau.
im Oberberganitsbezirk Halle . 3553 3540 76 73 948 281 881 821 3,50 3,39 267 249
d) Erzb ergbau.
in Mansfeld (Kupferschiefer) . 12836 13 156 77 72 2 705 235 2513 248 2,74 2,64 211 191
im Oberharz 3 355 3421 75 72 517 6212) 505 799-) 2,062 2,052 1542) 1482
in Siegen-Nassau.. 18 981 18 866 73 69 3313 513 3257 943 2,38 2,50 175 173
sonstiger rechtsrheinischer . . 5 450 5 359 73 70 918 817 878 905 2,31 2,34 169 164
linksrheinischer ... 3643 3635 72 70 570 146 556 294 2,18 2,20 157 153
*) DieEinteilung ergiebtsieli aus dem Kopf der unteren Nacliwelsung.
2) llinzutritt der WertderBrotkornzulage; im 1l. V.-J. 1896 = 0,03 Jl.

” 1. V.-J. 1896 = 0,06 , ~fur 1 Scliicht.
im Jahresmittel 1895 = 0,06 :

Il. Zahl und Durchschniltslohne der einzelnen Arbeiterklassen auf 1 Schicht.

J. v diseli b s i ¢ Ueber Tage be-
nterirdiscli be- onstige unter- schaftigte er-

) Jugendliche mann-
S § » schaftigte eigent- irdisch beschaftigte wachsene mann-

liche Arbeiter Weibl* Arbeiter

@ " g y iiche Bergarbeiter Arbeiter liche Arbeiter (unter 16 Jahren)
O C ~- . .
Art und Bezirk des Bergbaues }‘%‘j‘) 15), reiner Lohn reiner Lohn reiner Lohn reiner Lohn reiner Lohn
] . ) ) I -
Vi H @@ PO -mAo = -Mo w>co HD 2o
a e sSW g -sS e s «
—>§ 5 §*1 « St B »* ® «© @
> > ? > > ?
Stunden Jt. m Jt. Jt. Jt. JL JI. Jt. JC. Jt JI.
1 3. 4, 5, 7. 9. 10. u. 12.
a) Steinkohlenbergbau.
in Oberschlesien... -122) 2,78 2,81 2,48 2,48 2.13 2,16 0,86 0,84 0,90 0,90
in Niederscblesien.... -103 2,64 2,65 2,56 2.58 2,19 2,23 0,94 0,95 1,23 1,23
in Westfalen(0.-B.-A. Dortmund) 3,82 3,85 2.67 2,70 2.67 2,81 1,13 1,13
bei Saarbrucken (Staatswerke) . 3,76 3,70 2.68 2,69 2,79 2,78 1,03 0,99
bei Aachen ... 9.5 3,23 3,27 2,54 2.59 2,51 2,52 1,00 1,00 1,24 1,25
b) Braunkohle nbergbau.
im Oberberganitsbezirk Halle . 11,5 2,81 2,92 2,50 2,53 2,28 2,39 1,30 1,29 1,27 1,46
c) Salzbergbau
im Oberberganitsbezirk Halle . 81 3,67 3,56 3.36 3,32 3,43 3.29 1,24 1,16
d) Erzbergbau.
in Mansfeld (Kupfjrscliiefer) . 9.2 2,86 2,78 2,83 2,82 2.68 2,62 1.13 1,01
im Oberharz....cnns 10,4 2,374) 2,364  2,36%) 2,384) 1,724 1,784 0,674) 0,654)
in Siegen-Nassan ... 8.6 2,61 2,73 2,23 2,42 212 229 1.14 1,17 1,11 1,12
sonstiger recfctsrheinischer . . 8.2 2,52 2,59 2.1S 2,27 2.14 2,16 1,12 1,06 1,08 1,06
linksrheinischer . .. 9,2 2,37 2i37 2.37 2,45 2,05 2,10 0,90 0,96 1,11 1,08

‘) Einschliefslich Ein- und Ausfahit, in SaarbrScken und Westfalen ausschliefslich Ein- und Ausfahrt.
2) Fur 9,3 pCt.: S Stunden; fur 58 7pCt: 10 Stunden; fur 32,0 pCt.: 12 Stunden.

3) Fiir 15,5 pCt.: 8 Stunden; fur S4,5pCt.: 10 Stunden.

4 Siehe Anmerkung 2) bel I.
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Der Kohlenbergbau in Preufsen im I. Halb-
jahr 1896, verglichcn gegen das I. Halbjahr 1895. (Nach
den Ermiltelungen bis zum 1. September 1896.)

L'J | I. Halbjahr 1896 I 1. Halbjahr 1895
Oberbergamts- & '™ 1. naipjanr m I halbjanr
‘0
bezirk € Forderung Arbeiter- Forderung Arbeiter-
> t zahl t zahl
a. Steinkohlen.
Breslau i. 5932709 74 736 5480 672 72407
u. 53840985 73 629 4 925 887 70 699
Sa. 11317 694 74 182 10 406 559 71553
Halle . . . . l. 2 541 45 2 502 46
1L 1420 35 2156 48
Sa. 3 961 40 4 658 47
Clausthal. . . 1. 125 803 3442 125 177 3451
1. 133 928 3 449 129 281 3 447
Sa. 259 731 3 446 254 458 3 449
Dortmund .o 1. 11 025 247 159 826 10 044 374 154 383
1. 10 429 628 153 336 9571 298 152 851
Sa. 21 454 875 159 081 19 615 672 153 617
Bonn . . . . | 2 436 904 41 623 2 171 956 40 070
1. 22700971 41973 2 019 541 39 757
Sa. 4707 875 41 798 4 191 497 39 914
Zus. in Preufsen: I. 19523204 279 672 17 824 681 270 357
1. 18 220 932 277 422 16 648 163 266 802
Sa. 37 744 136 278 547 34 472 844 268 580
b. Braunkohlen.
Breslau . . . l. 135 176 1399 127 778 1299
1. 114411 1280 105 117 1210
Sa. 249 587 1339 232 895 1254
Halle . . . . l. 4615 348 25873 4400 855 24 421
1. 4351477 25798 3916 610 24765
Sa. 8 966 825 25836 8 317 465 24 593
Clausthal . . . I 101 965 1337 102 459 1236
11 85 808 1169 76 191 1191
Sa. 187 773 1253 178 650 1214
Bonn . . . . l. 507 470 2 609 385 235 2 758
11. 447 731 2219 355 676 2 798
Sa. 955 201 2 414 740 911 2778
Zus.in Ireufsen: 1. 5359 959 31218 5016 327 29 714
1 4 999 427 30 460 4 453 594 29 964
Sa. 10 359 386 30 842 9 469 921 29 839

W estfalische Steinkohlen, Koks und Briketts in

Hamburg, Altona, Harburg etc. Mitgeteilt durcli
Anton GUnthcr in  Hamburg. Dic Mengen wecstfiilischer
Steinkohlen, Koks wund Briketts, welche wiihrend des

Monats Oktober 1896 (1895) im hiesigen Verbrauchsgebiet

laut amtlicher Bekanntmachung eintrafen, sind folgende:
Tonnen &1000 kg

1896 1895
96 195 64427,5
DurchgangsYorsand nach Altona-KielerBahn 36 967,5 30975
.5 Lubeck-llamb. 11084 12 025
»,, Berlin-Hamb. ,, 5 101 5145
Insgesamt 149 347,5 1125725
Durchgangsversand auf der Oberelbe nach
B erlin s 12 390 6180
Zur Ansfuhr wurden Terladen 6 347,5 3465

Goldproduktion in W itwatersrand (Transvaal).
Die Goldproduktion belief sich im September dieses Jahres
auf 202 561 Unzen (ii 31,1 g) gegen 212 479 Unzen im
Monat August dieses und 194 764 im Monat September
vorigen Jahres. In den ersten drei Yierteljahren 1896 betrug
die Produktion 1667 817 Unzen gegen 1711333 Unzen
in der gleichen Zeit des Yorjahres. (Vergl. Nr. 32, S. 624.)
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YcrkehrsTFesen.

Beirate der Staatseisenbahndirektionen. In dem
Statut der Staatseisenb:ihnvenvaltung ist neben dem Staats-
eisenbalinrate auch die Berufung von Beiriittcn am Sitze der
einzelnen Betriebsdirektionen vorgesehen. Wic verlautet,
wird scliou in den niiclisten Tagen im Eisenbahnministerium
eine Kommission, besteliend aus Vertretern des Eisenbahn-,
Pinanz-, Handels-, landwirtschaftliGhen- und Kriegs-
Ministeriums, zusammentreten, in welcher dic oben jerwiihnte
Frage der Berufung von Direktionsbeiriiten zur Erorterung ge-
langen wird. Die einzelnen Direktionen sollen berechtigt bezw.
angewiesen werden, im Bedarfsfalle und mit Genehmigung
des Eisenbahnministeriums diese Bciriitc einzuberufen,
welclic vorwiegend Fragen der Fahrordnung. der Personen-
tarife und andere derartige Fragen rein lokaler, das Gebiet
der respektiven Direktion bctrelYender Natur zu begutachten
hiitten. Diese lokalen Beirate wiiren iiber Vorschlag der
Handelskaminem und landwirtschaftlichen Korporationen
von dem Eisenbahnminister zu ernennen und hatte jeder
derselben aus mindestens 3 Mitgliedern zu bestehen. Die
Ministerialkommission wird sich sowohl iiber das Prinzip,
ais auch iiber die Vorseliliige des Eisenbahnministeriums
auszusprechen haben. Nachdem dieselbe noch vor der
Herbstsession des Staatscisenbahnrates, welche bekanntlich
in dic letzten Tage diescs Monats fiillt, zusammentreten
wird, so diirfte eine baldige Aktivierung der Institution der
genannten Beirate geplant sein. (Ztg. d. Ver. D. E))

Hafenanlagen in Dortmund. In derStadtverordneten-
sitzung vom 3. Nov. d. Js. hielt der Bauinspeklor Mathie$
zu Dortmund einen mit lebhaftem Beifall aufgenommenen
Vortrag iiber den gegenwiirtigen Stand der Hafenanlagen
der Stadt Dortmund am Dortmund-Einskanal. Da diese
Anlagen eine wesentliche Bedeutung fiir unsere Kohlen-
industrie haben, so geben wir hier einen Auszug aus dem
Vortrage nach der Rh.-Westf. Ztg. wieder: Die Anlage

sei, fiihrt Redner aus, am 9. Oktober 1895 begonnen
und inzwischen bereits wcsentlich gediehen, sodafs es
wohl angiingig sei, jetzt schon einen Bericht iiber den

Vcrlauf der Arbciten zu crstatten. Was den Grunderwerb
fiir den Hafen anlangt, so ist derselbe im allgemeinen ais
abgeschlossen anzusehen, wenn auch dieserlialb noch eine
Anzahl von Prozessen zu fiihren sind. Im ganzen wurden
yon der Stadt erworben an Terrain 627 Morgcn; bisher
wurden fiir Grunderwerb 2 664 000 JC. verausgabt und
konne angenommen werden, dafs die fiir den Grunderwerb
ausgeworfene Kostcnsuinme ausrciclicn wiirde. 300 Morgen
Grundtliiclie seien augenblicklich bebaut, 327 Morgen
standen deshalb der Stadt noch zur Verfii"ung zur Er-
weiterung der Anlagen. Ais tagerpliitze konnen 100 Morgen
ycrpachtet werden. Es seien insgesammt 640 000 Kubik-
meter Bodeu zu bewegen; 470 000 Kubikmeter wiiren
bereits bearbeitet, sodafs noch 170 000 Kubikmeter Boden
zu bewegen iibrig blieben. Der Hafen werde voraussicht-
lich in der ersten lliilfte des neuen Jahres yollendet: die
Ufcrbefestigungen schritten riistig weiter und ein Teil der
Quaimauer sei bereits fertiggestellt, ebenso der Stadthafen,
Siidhafen und Kohlenhafen. Mit der Pflasterung des Kanal-
hafens habe man gegenwiirtig ebenfalls begonnen. Die
einzelnen Strafsen seien wieder fortlaufend dem Bedurfnis
entsprccliend ausgebaut. Im ganzen seien ca. 70 000Quadrat-
meter Strafsenfliichc zu befestigen; mit der fortschreitenden
Kanalisation lialte gleichen Schritt die Anlage der Wasser-
leitung.  Dic Umladevorrichtungen seien in eingehendster
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Weise projektiert und wiirden die Umladungen siimt-
licli durcli Elektrizitiit betrieben, da ohne jeden Zweifel
bis dahin aucli das sliidtische Etektrizitiitswerk soweit
betricbsfiihig sein wiirde. Ein Yerwallungsgebaude sci
jirojektiert und gelange dcmnachst zur  Ausftlhrung,
ebenso sei ein Lagerhaus vorgeselien, welches indessen
erst im niichsten Friihjahr in AngriiT' genomnien werden
solic. Der Babnbof im Ilafengelande ist ~cinc sehr

timfangrcichc Anlage, die Scliienenliinge unifasse 80 km.

An Schlacken seien erforderlieb 50 000 cbm. Der An-
sclihifa der [Ilafenbalin an dic Koln - Mindener Bahn
ist bereits geneiimigt worden. Von den fiir dic ganze

Anlage vorgesehenen Ausgaben in Holie von 634 Mili. Mark

trage 1 325 000 JC. der Staat, 5425 000 UC. die Stadt;
verau8gabt seien bereits 2 823 000 JL, sodafs nocli zur
Verfiigung standen 2 600 000 Eine Uchbcrschreitiirig
des Ycranschlagten Kostenpunktcs sei niclit zu erwarten,
vieimehr werde man mit der Bausumme vollstiindig aus-
kommen, am Ende noch etwas iibrig haben. Es konne
dies heute, da man so ziemlich die Kosten zusammen-

zustellen vermoge, mit einiger Sicherheit behauptet werden;
beziiglich des Grunderwerbes seien die veranschingten Kosten
nicht iiberschritten worden. Die Bedingungen zur Ver-
pachtung der Lagerpliitze sind bekanntlieh geneiimigt, cs
sind uberhaupt zu verpachten 200 000 Quadratmeter, wobei
die Pliitze selbstvcrstandlich nielit alle den gleichen Wert
haben.

Die Entlastung dos Batmhofs Eriedrichstrafse
zu Berlin in Bezug auf den Fcrnverkehr st liingst
ais ein diingendes Bediirfnis empfunden worden. Bei den
grolsen Schwierigkeiten und Kosten, welche eine dem
Verkehrshediirfnis entsprechende Erweiterung des genannten
Bahnhofcs verursachcn wiirde, wiire dies der gegebene Weg,
um zu fiir den Verkebr und das Publikum befriedigenden
Zustanden zu gelangen. Die Verlegung eines Teiles des
Verkehrs auf Bahnhofc anderer Bahnen, inbesondere den
Potsdamer, Lehrter und Gorlitzer Bahnhof hat sieli indessen
nocht niclit ais ausreichend wirksam erwiesen, um den mit
der Beschriiiiktheit der Raume im starken Mifsverhaltnis
stebenden Verkelir vom Balinliof Friedriclistrafse in geniigender
Weise abzulenken. Es steht daher zur Erwiigung und ist
Gegenstand der Priifung, ob nicht durch Anlegung
neuen Bahnhofcs fiir den Fernverkehr auf der Stadtbahn
selbst, etwas auf dem Geliinde des vormaligen Giilerbahn-
liofs der Lehrter Balin, Abhlilfe zu schaiTen sein mochte.

(Beri. Pol. Naclir.)

Der neue belgische Seehafen zu Briigge.
Anfang dieses Jahres im Bau begrifTene neue Seehafen zu
Briigge wird aus drei geraumigen Docks mit 8 m Wasser-
tiefe bestchen. Ein Kanat von 13 km Liinge wird den
Dieser Kanat wird in

eines

Der seit

Ilafen mit dem Meere verbinden.
der Sohle 22 m breit. Die Ausbuchtungen
200 m breit; Wasserliefc 8 m. Ueber den ganzen Kanat
wi,rd nur eine Biiicke fiilircn. In den Diinen an der Kusie

werden ca

bei Heyst wird ein Yorhafen gebildet, in welcliem Schutz-
wiille in drei Abteilungen gegen die verschiedenen Wind-
richtungen erbaut werden. Die Ausfuhrung der ganzen
Anlagen ist durch die Firma Cousin & Coisseaus, z. Z. in
Briigge, fiir ca. 39 Millionen Francs ubernornmen worden.
Elektrische Betriebskraft ist fiir den ganzen Hafenverkehr
vorgesehen. (Rh.-1loll. SchilTahrts-Ztg.)

Die englischen Eisenbahnen im Jahre 1895.
Der Bericlit des Board of Trade fiir 1S95 zeigt, wie wir
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der Ztg. d. V. deutscher Eisenbalinverwaltungen entnehmen’
den erfreulichen Aufschwung, den der Verkehr in der
zweiten Hiilfte des Jahres genommen hat. Im ersten Teil

des Jahres lag der Eisenbahvcrkchr infolge der schlechten
wirtschaftliclien Yerhaltnisse wund unter der Ungunst der
W itterung sehr darnieder. Ein Vergleich der Ergebnisse
fiir 1895 und 1894 zeigt, dafs trolzdem die Gesellschaften

eine Roheinnahmc von 85 922 000 L., d. i. 1612 000L.
mchr ais 1894, hatten Aus dem Glitcrverkehr wurden
44 035 000 L oder 675 000 L. mehr ais 1894 cingc-

nommeii, im Personenverkelir 31 526 000 L. oder 866 000Zr.
mehr ais im Vorjahre, aus detn Dampferverkchr, aus Zollen,
Mieten und dergleichen wurden 4 526 000 L. oder
100 000 L. 1894 erzielt.

Insgesamt beziflert sich das cingezahltc Eisenbahnkapital
auf 1001 Millionen Pfund Sterling.

Die Liinge der Bahnen bat sich 1895 um 266 Meilen
vermehrt, sie betragt jetzt 21 174 Meilen (34 100 km);
hiervon siiul 11 436 Meilen (18 412 km) eingeleisig und
nur 9738 Meilen (15 678 km) zwcigeleisig. Die wirk-
lichen Baukosten der Eisenbahnen werden auf 47 280 L.
(iir die Meile (587 330 UL fiir das Kilomcler) gesohatzt
im Vergleich mit 42 848 L. (532 270 e”.) vor 10 Jahren.

melir ais

Diese Kosten sind jedoch zum grofsen Teil auf nomi-
nclle Vermehrung des Kapitals zurlickzufiiliren. Von dcm
gesamten buchmafsigeu Kapitat, welches den Wert der

Eisenbahnen darstellt, rulircn nicht weniger ais 88 493 000 L
aus Umwandlungen ber und dic wirklichtn Baukosten so-
wolil, wie die Verzinsung des wirklichen Anlagekapitals

crscheinen hierdurch in einem anderen Licht.

Dic von den Eisenbahnen verrichtetc Arbeit wird fiir
1895 dargestclit durcli den Betrag von 338 000 000 Zug-
meilen; diese zuriickgelegte Enlfernung iibcrtrilTt die Ent-
fernung zwisclien der Erde und Sonne etwa 4 mai. Auf
die Betriebsmeile wurden 3834 L eingenommen
Meile wurden etwas unter 4 S.

und aus
jeder durchfahrenen 10 d.
gelost; der Satz ist nur wenig geringer ais vor 10 Jahren.
Dic Einnahrne aus dem Personenverkchr stellt 43,0 ptt.,
aus dem Giiterverkchr 51,25 pCt. der Gesamteinnahmec dar.

Das gesamte dividendcnberechtigte Kapitat besteht aus

gewohnlichen garantierten Vorzugswerten und Schuldver-
scbrcibungen und umfafst:
Millionen
Pfd. Ster).
gew5]inlictie Anteile imBetrage von rund. . 364,0
garantierte . . e v m 1026
Yorzugswertc "
Schuldverschrcibungen,, . vy vy
In diesem Betrage sind enthalten 4 166 000 L. die
sich auf im Bau befindliche Bahnen beziehen und gegen-
wiirtig keine Dividende geniefsen; auch einige bereits

fertige Bahnen mzahlen auf das ausgegebene Kapitat noch
keine DLvidende. Ferner tragen 46 255 000 L. gewohnliche
und 14 170 000 L. Vorzugsanteile infolge der finanziellen

daran
dic das

Verhaltnisse vcrschiedener Bahnen keine Zinsen;
reihen sich 367 000 L. Schuldvcrschrcibungen,
Loos der letzlgenannten Anteile teilen Man mufs bei der
Wiiirdigung des Gewinnes aus dem eingezahlten Kapitat im
Auge behalten, dafs 66 Millionenertragslos sind und
88 Millionen blofse Kapitalsvermehrungen darstellen, die
dic gesamte Kapitalanlage in die Hohe treiben. Nach
Abzug der Betriebskosten beliiuft sieli der Ueberscimfs au



38 046 000 L. und dieser yerteilt sich in der folgenden
Weise auf dio cinzelnen Kapitalgattungcn:

die folgenden Kapitalgattungen in Tausenden
von Pfund Sterling

Es braeliten
Dividenden gel\{vcl).hn- garantierte  Vorzngs- Schltj_ld—_
iclie . yersctirei-
Anteile Anteilo werte bungen
1pCt. 1
und darunter J 13 795 25 200
2 pCt. 15 471 101 256 50
3 33 919 1693 10 295 130 952
4 27 471 58 254 175 603 87 521
5 52 678 38168 50 848 46 655
6 105 466 4 121 2 452 1487
7 56 606
8 1018 5 5
9 273
0 1331 50

Dic ,Daily News" steilen Ober die Aussichten der
Eisenbalinpapierc nls Kapitalanlago eine den Zeitraum einer
lleihe von Jahren umfassende Betrachtung an, indem sie
folgendes ausfiihren: ,,Nach den Erfahrungen yerflosseuer
Jalire, wie sie in dieser Statistik zum Ausdruck konimcn,
ist das Vcrtraucn in die zukiinftige Siclierheit der Papiere
gerechtfertigt, welehes bei ihrem gegenwiirtigen gUnsligcn
Stande gcliegt wird. Das Verhiiltnis der Reineinnalime zum
Gcesamtkapital der yerschiedencn Gesellschaften ist, wenn
man dem Ab- und Aufsteigen der Industrie und des llandels
durch eine Reihe von Jahren folgt, uberraschend gleich-
niiifsig gewesen, Nach diesem Prozenlverhaltnis war das
Jalir 1872 das beste Jahr fiir die britischen Eisenbahnen,
ais sich der Handel von den Folgcn des deutsch-franzosischen
Krieges crboltc. Der Gewinn aus dcm Eiscnbahnbetricb
entsprach damals einer 5prozentigcn Vcrzinsung des ein-
gezahltcn Kapitals. Dieser Betrag wurde in den folgenden
Jahren nicht ganz erreicht, hielt sich aber doch mit einer
geringen Abweiclning bis 1886 iiber 4 pCt.; 1888 wurden
3,99 pCt. bezahlt. Wiihrend des Niederganges, der der
Baringschen Krisis folgte, und infolge der Ausstiindc der
Kohlenarbciter fiel dic Einnalime in den Jahren 1891, 1892,
1893 nach cinandcr auf 4 pCt., 3,85 pCt. und 3,6 pCt.
Dic Ictzte war die geringste Zahl, die vorgckommcn ist
Das Steigen der Kohlenpreise und der Lohnc rief hin und
wieder schlimmc Befurchtungen hervor. Indesseu erreiclitc
der Gcecwinnanleil im Jahre 1894 den Satz von 3,77 pCt.
und im verflossencn Jahre stieg er noch etwas mehr, bis
auf 3,8 pCt. Es mufs indessen berucksichtigt werden. dafs
dic erste Halfte des Jahres 1895 den Eisenbahnen ver-
héUtnismafsig ungiinstig war; ein langer Winter und die
gedriickte Lage der Gewerbe h&Uen einen allgemeincn
Riickgang zur Folge. In den Sommermonaten aber trat
wieder eine cntschiedene Besserung ein; unter besseren
Geldverhiiltnissen hob sich der Verkelir schnell. Im ganzen
betrug der Gewinn des Jahres 1895 in der Roheinnalime
iiber 1,5 Millionen und in der Reineinnalime fast 1 000 000 L.
Seitdem hat der Yerkchr bestiindig zugenommen und die
jiingst stattgefundenen Dividendenberichte fiir das erste
Halbjalir 1896 sind fiir dic Eigentumcr im ganzen sehr
befriedigend ausgefallen. Sie deuten eine Riickkehr auf
den friihren Stand, an den man sich allgemein gewohnt hatte,
an. Keine Art von Wertpapicren bat so gleichmafsige be-
friedigende Ergebnisse gebraeht, wie die heimischen Eiscn-
bahnpapiere. Bei der Stetigkeit der Gcwinnantcile, ver-
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bunden mit wesentlicher Yerbesscrung ihres Kunstwertcs,
kann sich auch der anspriichsvollste Kapitalist befriedigt
fuhlen.

ItohstofFtarif fiir Brennmaterialien. Die Beri. Pol.
Nachrichten steilen in Abrede, dafs bei Aufstellung des
Eisenbahnetats irgendwic Meinungsverschiedcnheiten heryor-
getteten seien; zugleioh geben sie eine Schdtzung des
Einnalune-Ausfalles infolge der Einfiihrung des sog. Roh-
stolTtarifcs, dessen Annahine damit in nahe Aussicht riickt.
Die Notiz lautet:

,Der Einnahmeausfall infolge derEinfiihrung des
sogenannten RohstolTtarifs fiir Kohlen, andere BrennstolTe
und Erze, wird dic llohe der nach den Siitzen zu be-
rechnendcn Summe von 15 Millionen Mark zwar schon im
ersten Jahre infolge der Vermehrung des Verkehrs nicht
errcichen, fallt immerhin aber betrachtlich ins Gcwicht/'

Wie schon die Tageszeitungen auf Grund dieser Notiz
bemerkt haben, wird eiti Einnahme-Ausfall nur ganz vor-
ubergehend auftretcn, da mit der Ausdehnung des Roh-
stolTtarifs eine sehr erhebliche Belebung des Massengutcr-
verkehrs  zu  erwarten ist. Der Rohstofitarif basiert auf
dem Einheitssatz von 2,2 pro tkm bis 350 km, dartiber
hinaus werden 4,4  pro tkm angestofsen.  Die Expeditions-
gebiihr betragt durchweg 7 JL., wahrend der augenblicklich
fiir Brennmatcrial in der Hauptsache geltende Spezialtarif 111
mit 2,6 2,275 Strcckensatz pro tkm und 6—12 JC.
Expeditionsgebuhr rcchnet.

Vereine und Yersaminlungen.

deutseher Maschinen - Ingenieure. Die
Vereins nach den Ferien fand am
dcm Vorsitzc des Geheimen Baurats

Verein
erste  Sitzuug des
22. September unter
Veitmeyer statt.

Den Vortrag des Abends hielt Regierungsrat Geitel:
,Ueber innere Architektur der Knochen im Lichte der
Graphostatik und des Transformationsgesetzes, von Professor
Dr. Julius Wolff.*

Wahrend die alteren Anatomen der die innerc Archi-
tektur der Knochen bildenden Spongiosa, einem scheinbar
planlosen Gewirre von Knoclienbildungen, ein besonderes
Augentnerk nicht zuwendeten, haben sich diese Anschauungen
auf Grund der Arbeiten Bougcrys, Wards und anderer,
besonders aber infolge der auf Grund der spezifischen
statistischen Inanspruchnahme der Knochen vorgenommenen
Untersuchungen des der Berliner medizinischen Fakultiit
angehorigen Professors Dr. Julius Wolff dahin geiindert,
dafs der Spongiosa eine sehr grofse Bedeutung beizumessen
und dafs sie genau der statischen Inanspruchnahme des
Knochens entsprechend angeordnet ist.

Bekanntlich ist die Graphostatik diejenige mathematische
Disziplin, welchc durch graphische Behandlung der Krafte
nach Grofse und Riclitung die inoderne Ingenieurkunst
befahigt, auch dann noch den Verlauf und die Wirkung
der Belastung, des Winddrucks u. s. w. zu verfolgen und
festzustellen, wenn die rein mechanische Methode, die
analytische, nach dieser Riclitung den Dienst versagt.

Dem Prof. Culmann, dem Begriinder der Graphostatik,
fiel der regelmiifsige Verlauf der Spongiosa-Bildung ge-
legentlich der Anhorung eines Yortrages iiber diesen Gegen-
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stand auf und er konstatierte, dafs diese genau diejenige
Anordnung haben, welche sic nacli den Regeln der Statik,
speziell der Graphostatik haben Culmann wies
nach, dafs boispiclsweisc in dem menschlichen Oberschenkel-
knochen die Spongiosa-Bildungen genau in der gleichen
Weise angeordnet sind, wie die sogenannten Trajektorien
oder Zug- und Drucklinien im Innern der freistehenden
Tragsiiule eines Krahnes, des sogenanten Fairbein-Krahnes.

Professor Wolff erwarb sich nun das ungeheuere Verdienst,
hieraus dic praktischen Konseguenzcn zu ziehcn und sein
Transformationsgcsetz der Knoehcn aufzustellen.

Zunachst fiihrte Prof. Wolff in den' Jahren 1870 und
1872 den Nachweis, dafs im Gefolge siimtlichcr aus irgend
welchem iiufsercn oder inneren Anlasse entstehenden patholo-
gischen Vcrariderungen der iiufseren Form und der Inanspruch-
nahmc der Knochen gewisse Umwandlungen der inneren
Architektur dieser Knochen vor sich gehen und zwar derart.
dafs in gleichartigen Fiillen jedesinal dieselbe Form der
Umwandlungen wiederkehrt. Wolff wies schon damata
nach, dafs diese Umwandlungen in direktor Beziehung zur
Wiederherstcllung der Funktion des pathologiscli veranderten
Knochens stehen. Er zeigte alsdann in den Jahren 1884
und 1885, dafs auch absichtlioh herbeigefiihrte, also nicht
durch pathologische Verhiiltnisse herbeigefiihrte Abanderungen
der statischen Inanspruchnahme der Knochen, Umwand-
lungen der Form und der Architektur zur Folge haben und
dafs cs mithin moglich ist, nicht nur durch willkiirlicli
bewirkte Storungen der normalen statischen Inanspruch-
nahme der Knochen abnorme Knochenformen zu erzeugen,
sondern auch die Gestalt deformer Knochen durch ller-
stellung einer normalen statischen luanspruchuahine zur
Norm zuruckzufiihren.

Beziiglich des wciteren Inhaltes des Vortragcs verwcisen
wir auf die demnSichst in ~Glasers Annalen fur Gewerbe
und Bauwesen* erfolgende Ver5ffentlichung.

Kisenbahn-Bauinspektor Troske, Professor der technischen
lloclischule in Hannovcr, berichtcte sodami iiber eine von
ilim in Budapesth im Betriebe bcsichtigte Wagenachsbuchse,
bei welcher der Achsschenkel von einer drehbarcn. ilm
ringsumschliefsenden Lagerscliale umgeben ist und sich mit
dieser in einem olgefullten Lagerkasten drelit, der sich der
runden Form der Lagerscliale eng anschliefst. Dieser Lager-
kasten hat eine zum Achsschenkel senkreclite Trennungs-
fuge in der Liingsebene der Tragfedermitte.  Wird das
Vorderteil zu Revisionszweckcn abgelost, so fliefst das Oel
aus. Zura Einfiillen des Oeles dient eine Schmierscluaubc.
Unorjafslich ist natiirlich Oeldichte in der Lagerkastenfuge
und gegen die Radnabe hin. Ilier bewirkt den Abschlufs
ein eigenartiger Staubring, der aus zwei ineinander gesteckten
Ledermanschetten besteht, die in ilirem Hohlraum Holz,
Papier oder Lederstiickchcn aufnehmen und von einem
Stahlband umschlungen sind, das von aufsen nach Losung
einer Vcrschlufsschraubc nachgezogen werden kann.  Die
Konstruktion riihrt vom Ober-Inspektor Korbuly, in Diensten
der Ungar. Staatsbahn, her; diese Yerwaltung hat, zufolge
Bewiihrung der Eimichtung bei einigen Personenwagen, die
Anbringung an wciteren 100 Wagen angeordnet.

miissen.

Centralverein fur Hebung der deutsehen Flufs-
und KanalsehifFahrt. In seinem gewohnlichen Sitzungs-
saale im Reichstagshause trat am 16. Okt. abends der Grofse
Ausschufs des Centralvereins fiir Hebung der deutsehen
Flufs- und Kanalschiffahrt zum ersten Mate nach den Sommer-
ferien zusammen. Der Yorsitzende, Geheimer Regierungsrat
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W ittich,
Arbeitszeit

erolTnetc die Versammlung. Fur die niichste
steht eine Reihe interessanter Vortr;ige von
hervorragenden Faclileuten in Aussicht; behandclt sollen
u. a. werden: eine bessere Verbindung zwisehen Berlin
und Stettin — diese Verhandlungen sollen zum Ausgangs-
punkt grijfsercn Bewegung genommen
der gegcnwartige Stand der Mittel zur Ucbherwindung
grofser. Gefalle, der neue Rheinhafen zu Mannheim,
der Verkehr wund die Warcnversicherung, dic Industric-
verhaltnisse des Dortmunder Bezirkes, die Erschliefsung
mittelgrofser  Fliissc fiir dic GrofsschilTahrt, die Ufer-
befestigung nach dcm System Rabitz, die volkswirtschaftlichen
Wirkungen der Verkehrspolitik, der moderne Scluffbau und
der Mittellandkanal. — Der llochwasserbericht iiat die
engeren Kreisen schon liingst nicht mehr neue Thatsache
bestiitigt, dafs das System der Fiufsregulierung der Land-
wirtscliaft nicht nur nicht schudticli, sondern — namentlich
durch Verminderung der Ueberschwemmtingen — niitzlich
ist. Die Schiffahrt wird daher in Zukunft dic Kosten der
Regulicrung nicht allein zu tragen haben.

einer werden —

Von der Regierung sind an verschiedene Kiirper-
scliaften Ansuchcn um Mitteilung von Frachtnotierungen
ergangen. Der Polizeipriisidcnt von Berlin hat sich um

solche Mittcilungen .aucli an den Centralverein gewendet.
Der Vorsitzende bemerkte dazu, dafs der Verein
Natur nach nicht geeignet sci, aus eigenem W issen derartiges
M ateriat zu unterbreiten. Der Gedanke stiefs aber Uber-
haupt auf Widcrspruch. Yerschiedene Korperschaften haben
sich auch schon ablehnend ausgesproehen, andere aber, z. B.
die Aeltesten der Kaufmannscliaft zu Berlin, auch befurwortend.
Beziiglich der Weser mit ihren kleinen Verhiiltnissen hiclt
wohl fiir moglich, fiir die grofseren Fliisse
aber aus verschiedenen Griinden fiir undurchfUhrbar. Einen
Nutzen versprach man sich von der Mafsregel nicht.
Durchweg aber war man der Ansicht, dafs man damit nur
eisenbahnfiskalische Interessen verfolge. Eine Kommission
soli das Materiat fiir eine Antwort an das Polizeiprasidium
ordnen, die ohne Zweifel ablehnend ausfallen wird.

Der bisherige zweite Vorsitzcnde des Centralvereins,
Oberbergrat Wachtler-Berlin, hat infolge anderweitiger zu
grofser geschiiftlicher Inanspruchnahme sein Amt niedergelcgt.
An seine Stelle wurde Prof. Bubendey gewahlt, der Nach-
folger des vcrstorbcnen Schlichting auf dem Lehrstuhle an
lloclischule zu Berlin-Charlottenburg.

seiner

man den Plan

der technischen

Verein fiir SehifFbarmachung der Lippe. Der
Vercin beschlofs in der jiingsten Ausschufs - Sitzung, eine
Yergleicliung der verscliicdenen bisher ausgcarbeiteten Projektc
und Kostenansctiliige iiber die Kanalisierung der Lippe zur
Ausfuhrung zu bringen und ein neues den heutigen Ver-
hiiltnissen entsprechendes Projekt lassen,
welches der wirklichen Ausfuhrung der Lippe-Kanalisierung
Nach vielen felilgeschlagenen

Berichte des Vorsitzenden

ausarbeiten zu

ais Grundlage dieuen konne.

Versuchen ist es nach dem
General - Direktors Kamp, gelungen, in der
Regierung9baumeisters Hentrich in Emden einen gceigneten
die Arbeit zu iiber-

Person des

Techniker zu linden, der geneigt sei,
Dabei handelt es sich nicht um irgend welche
Seiten-Kanale oder irgend welche andere Projekte, ais ganz
allein um die Schiffbarmachung des Lippeflusses selbst.

nehmen.

Das erste Projekt des Baurats Roeder nimmt 600 Tonnen-
SchifTe in Aussicht, ein spiiteres dagegen 1200 Tonncn-SchifTe,
wiihrend der Ausschufs garnicht an grofsere Schilte ais
600 t denkt, schon weil der Dortmund-Ems-Kanat nur
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fiir diese Maximalgr8fse eingerichtet-sei. Der Verein will
versuchen, auf. Grundlage des revidierten Projekts und
Koslenansclilags die Schiffbarnachung der Lippe mit Hiilfe
der Provinz auf Kosten der Interessenten zur Ausfiihrung
zu bringen, da nach den Ausfuhrungen des Yorsitzenden
bei den gegenwartigen Parteiverhaltnissen in den Kammern
an eine Ausfiihrung durch den Staat wohl nicht zu denken
sei. Der Ausschufs beschlofs auf den Antiag des Yor-
sitzenden, deinl Regierungsbaumeister llentrich in Emden
die Ausarbeitung eines neuen Projektes zu ubertragnn und
ihm dafur die mit demVorsitzenden vereinbarten Koinpetenzcn
zu gewiihren, in der Voraussetzung, dafs dem genannten
Herrn der durch den Landeshauptmann nachzusuchende
Urlaub von decm Minister bewilligt werde. Auch genehmigtc
der Ausschufs den im Entwurf vorliegenden Vertrag, nach
welchem die Ausarbeitung des neuen Entwurfs der Lippc-
Kanalisicrung namens der Provinzial-Vcrwaltung auf Kosten
des Lippe-Vercins und unter Kinsetzung eines Ausschusses
erfolgt, in welchem der Landeshauptmann den Vorsitz fiilirt,
der Lippe-Verein durch fiiiif Mitglieder veitrcten wird und
der Landeshauptmann nach seinem Ermcssen Provinzial-
Beamte und sonstige bei der Sache interessierte Personen
liinzuziehen kann, der fertiggestellte Entwurf in das Eigentum
des Lippe-Vereins tibergcht.

W aldenburger Steigerverein. Am 24. Oktober cr.
beging der Steigerverein des Waldenburger Bergreviers im
Saale der Tichauer Bicrhalle zu Waldenburg die Feier
seines 25jiihrigen Bestehens. Von 34 BcgrUndern gehoren
noch 7 dem Yerein, der zur Zeit 104 Mitglieder ziihlt, an.

Generalversammlungen. Bismarckhiitte. 16. Nov.
d. J., mitt. 12 Uhr, in dem Saale des Hiittengasthauscs in
Bismarckhiitte bei Schwicntochlowitz, O.-Schl.

Gasmo torenfabrik Deutz. 16. Nov. d. J., vorm.
11 Uhr, in Koln-Deutz im Sitzungssaale der Gesellschaft.

Aktien-Konnnandit- Gesellschaft Aplerbecker

Hiitte, Brligmann, Weyland & Co. in Aplerbeck.
17. Nov. d. J., vorm. 11 Uhr, im Bureaugebiiude zu
Aplerbeck.

Alstaden, Aktien-Gesellschaft fiir Bergbau.
18. Nov. d. J., nachm. 3V2 Uhr, im Hotel Mengcllc
in Briissel.

Aktien - Gesellschaft Maschinen fabrik
»Dcutschliindd zu Dortmund. 20. Nov. d. J.,
nachm. 3V2 Uhr, im Hotel Lindenhof zu Dortmund.

Harzer Werke zu Rubeland undZorge. 21.Nov.
ds. Js., nachm. 5 Uhr, in Braunschweig im Schraderschen
Gasthofe,’ Gordelingerstr. Nr. 7.

Phonix, Aktien-Gesellschaft fiir Bergbau und
Hutten betrieb. 25. Nov. d. J., nachm. 334 Uhr, im
Direktionsgebiiude der Gesellschaft zur Laar bei Ruhrort.

Union, Aktiengesellschaft fiir Bergbau, Eisen-
und Stali 1-Industrie zu Dortmund. 26. Nov. d. J.,
vorm. 10Va Uhr, zu Dortmund im Direktionsgebiiude der
Gesellschaft.

Hannoversche Eiscngiefserci in Hannover.
26. Novcmber d. J., vorm. 11 Uhr, im Geschiiftslokale der
Gesellschaft.

Ilasper Eisen- und Stahlwerk. 27. Nov. d. J.,
nachm. E h Uhr, im Hotel Frede zu Haspe.

Siichsische Maschinenfabrik zu Chemnitz.
28. Nov. d, J,t mittags 12°/2 Uhr, in den Geschaftsraumen.

Gutehoffnungshiitte, Aktienverein fur Bergbau
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und Iliittenbetrieb. 28. Nov. d. J., nachm. 3V2 Ubhr,
im Hauptverwaltungsgebiiude zu Oberhausen.

Gutehoffnungshiitte, Aktienverein fiir Bergbau
und Huttenbctrieb. 28. Nov. d. J., nachm 3V2 Ubhr,
im Hauptverwaltungsgebaude zu Oberhausen.

Lothringer Eisenwerke. 30. November ds. Js.,
vorm. 11 Uhr, zu Frankfurt a. M., Frankfurter Hof.

Diisseldorfer Eisen- und Drahti ndustrie. 5. Dez.
ds. J., vorm. 10*2 Uhr, im Breidenbacher Hof in Dusseldorf.

Patent-Beriehtc.
Gebrauchsmuster-Eintragungen.

KI. 1. Nr. 64085. 28. sept. 1896. B. 7014.
Runde Nufstasehe mit trichterfoérmigem Boden fur
JTeinkohlenseparationen und -W aschen. Fritz Baum,
Herne i. W.

KI. 24. Nr. 64 055. 26. Sept. 1896. F. 2983.
Reinigungsvorrichtung fur Feuerungsanlagen mit
Rauchverbrennung aus einem mit dem Dampfraum
verbundenen, durch. Ventil abschliefsbaren, brause-

artig durchlocherten Rohre. Bernh. Frohlich, Leipzig,
Siidstrafse 28.

KI. 47. Nr. 64 068. 30. Juli 1896. 1. 6248.
Doppelwirkende Plungerpumpe mit nur oinem
Kolben und einem in der Mitte durch eine frei-

liegende Stopfbuchsenanordnung inzweiAbteilungen

geteilten Cylinder. Fr. lloopmann, Gleiwitz.
Deutsohe Reichspatente.
KI. 5. Nr. 87 710. Fordermaschino. Von E. Tomson

in Dortmund. Vom 1. Januar 1895.

Die Pteuelstange der beiden Seilkorbwellen sind mit
Doppelhebeln verbunden, die von Dampfmaschine
hin- und herbewegt werden.

KI1. 18. Nr. 87 868.
rohren in Dampfkesseln.
Peter Konig in Regensburg.

einer

Befestigung von Siede-
Von Joseph Kugelmeier und
Vom 31. Oktober 1895.

Das eine, nach aufsen verjiingte Ende der Siedcrohre
wird durch einen birnenformigen KOrper von innen hor
gegen die eine Kesselwand geprefst und abgedichtet, wiihrend
das andere Rohrende mittelst einer iiber das Rohr grei-
fenden Hulse, welche mit einem sich nach dem Kesselinnern
erweiternden Kegel in die Rohrwand eingesetzt ist, befestigt
wird. Somit werden die Rohrwiinde bei eintretender Aus-
dehnung des Rohres auseinander gedrangt.

K1. 13. Nr. 87 911. Vorrichtung zum Regeln
der Speisung von Dampfkesseln. Von Karl Gustaf
Patrik de Laval in Stockholin. Vom 10 April 1895.

Zum Regeln der Speisung von Dampfkesseln durcli
Ableiten eines grofseren oder geringeren Teiles der gleich-
miifsig geforderten Speisewassermenge ist in einen Zweig
der Druckleitung zum Regeln der Menge des abzuleitenden
W assers ein Organ (Scliieber oder dergl.) eingeschaltet,
welches durch Wasserdruck bethiitigt wird, dessen Grofse
von demjenigen Zwischenglied bestimmt wird, von welchem
der Dampfverbrauch abhiingig ist (also etwa vom Regulator
der Dampfmaschine).

KI.14. Nr. 87 984. Verzweigtes Dampfzuleitungs-
rohr mit Minderventil fur
Umsteuerxmagsvorrichtung. Vo:i
Bochum. Vom 12. Januar 1896.

Der eine Zweig dieses Dainpfzuleitungsrohres

Dampfmasehinen mit
Friedrich Koepe in

enthiilt
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cin Druckminderventil a, so dafs man Dampf von zwcierlei
Spannkraft zur Mascliine leiten kann, und zwar niedrig-
gespannten Dampf bei der sogcnannten Handsleucrung, hin-

gcgen hoher gespannten Dampf durch das Absperrventil b
bei der Selbststeuerung der Mascliine.

KI1. 54. Nr. 88 127. Wasserhebewerk.
Rost in Dresden. Yom 28. Dezember 1895.

Ein Teil des von der Hoclidruckpumpc gefiirderten
Wassers wird zum Betriebe einer in jedem der entfernt
liegenden tiefen Brunnen befindliclien Turbine oder eines
rotierenden Motors verwendet, welche Motoren das aus dem
Brunnen zu fordernde Wasser mittclst einer Ccntrifugal-
oder auch Rotationspumpe glcichzcitig mit dem verwendeten
Hoclidruckbetrichswasser in ein Vorreservoir nalie bei dci-
iiochdruckpumpmaschine schaffen.

KI. 59. Nr. S8 019. Centrifugal-Pumpo oder
Vontilator mit einstellbaren Radschaufoln. Yon
August Huckmann in Mannheim. Yom 21. August 1894.

Von Ernst

Im Laufrade der Pumpe sind bewegliche Radscliaufeln
angeordnet, welchc behufs Aenderung der Spaltenweite f
und des Schaufelwinkels g in derRudnabe eingestellt werden
konnen. Derselbe Zweck kann sowohl mit nur beweglichcn
ais auch mit festen und beweglichcn Schaufelleilcn erzielt
werden.
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Marktberichte.

Borse zu Dusseldorf. Amtlichcr Preisbericht vom
5. November 1896. A. Kohlen und Koks. 1. Gas-und
Flammkohlen: a. Gaskohle fur Leuchtgasbercitung 10,00 bis
11.00 JC., b. Geceneratorkohle 10,00 —11,00. JC., c. Gas-
llammforderkohle 8,50 —9,50 JC. 2. Fettkohlen: a. F5rder-
kohlc 8,00—9,00 JC., b. melierte bestc Kohle 9,00 bis
11.00 JC., c. Kokskohlc 7,00—8,00 JC. 3. Magerc Kohle:
a. Forderkohle 7,50—8,50 JC., b. melierte Kohle 9,00 bis
11.00 JC., c. Nufskohle Kom Il (Ahtlirazit) 18,00 bis
20.00 JC. 4. Koks: a. Giefscreikoks 14,00—15,00 Jc.,
h. Hochofenkoks 12,50— 13,00 J'i., c. Nufskoks gebr. 14,50
bisie,50". 5. Briketts 10,00— 12,00 JC. B. Erze: 1. Roh-
spatl0,80-11,40~., 2. Spateisenstcin, gerost. 14,40— 16JC.,
3. Somorrostrof.o.b. Rotterdam 0,00 —0,00 C 4.Nassauischer
Roteisenstein  mit etwa 50 pCt. Eisen 10,50 JC,,
5. Rasenerze franco 0,00—0,00 JZ. C. Roheisen:
1. Spiegeleisen la. 10 bis 12 pCt. Mangan 63,00— 64,00 JC.,
2. Weifsstrahliges Qual. - Puddelroheisen: a. Rhciniscli-
westfiilische Marken 57—58 JC.,'*) b. Sicgerliinder Marken
57—58%*) JC., 3. Stahleiscn 58—59 JC.,*") 4. Englisches
Bessemereisen ab VerschifTungshafen 0,00 JC., 5. Spanisches
Bessemereisen, Marke Mudela, cif Rotterdam 0,00—0,00 JC.,
6. Deutsches Bessemereisen 0,00 JC., 7. Thomaseisen frei
Yerbrauchsstellc 57,20 JC., 8. Puddeleisen Luxemburger
Qualitiit 48,00 JC., 9. Engl. Roheisen Nr. Il ab Ruhrort
58,50 JC., 10. Luxemburger Giefsereieisen Nr. [IIl ab
Lusemburg 52,00 JC, 11. Deutsches Giefsereieisen Nr. 1
66.00 JC., 12. Deutsches Giefsereieisen Nr. Il 00,00 JC.,
13. Deutsches Giefsereieisen Nr.Ili 58,00 ., 14. Deutsches
Hiimatit 66,00 JC., 15. Spanisches Hiimatit, Marke Mudela,

ab Ruhrort 73,00 JC. D. Stabeisen: Gcwohnliches Stab-
eisen 131 JC. — E. Bleche: 1. Gewohnliche Blechc
aus Flufseisen 132,50 —137,50 JC. 2. Kesselbleche aus
Flufseisen 152,50 JC., 3. Kesselbleche aus Schwecifs-

eisen 177,50 JC., 4. Fcinblcche 145—155”. F. Draht:
1. Eisenwalzdraht 0,00 JL, 2. Stahlwalzdraht 000—000 JL

Dic dringende Naclifrage auf dem Kohlenmarkt hiilt
fortgesetzt an; der Eisenmarkt ist unverandert fest. — Die
niichstc Bdrsenversammlung findet slatt Donnerstag, den
19.November, nachm. von 4 bis 5 Uhr, in der stadtischeu
Tonhalle.

*) Mit Fracht ab Siegcn.

Pers ona li en.

Dic Bcrgassessorcn  1loec list zu Louisenthal und
Loecke zu Reden sind zu Berginspektoren ernannt.
Ersterer ist nach Barsinghatisen, letzterer nach Grube
Heinitz bei Saarbrucken verseut.

Dem bisherigen Lelirer an der Bergschule zu Bochum,
Bergassessor Souheur, ist zwecks Bcreisung verschiedener
Provinzen Cliinas vom Herrn Minister fiir Handel und Ge-
werbe vom 1. November d. J. ab cin zweijiihriger Urlaub
erteilt worden.

Gestorben.

Der Bergwerksdircktor W. Holtmann auf Zeche Zoll-
verein bei Caternberg.



