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Bericht iiber eine Ileise zur Iiesichtignng der lJrikcttfąbriken des Senftenberger BraunkoIilcnreTiers.
Yon A. Scheel e,  Lehrcr an iler Bergschule in Eisleben.

Dic Brikettfabriken lassen sich hinsichtlich ihrer 

inneren Einrichtungen in zwei Klassen teilen, in solehe, 

die mit, und in solehe, die ohne Sammelraum arbeiten. 

Von den 28 Fabriken, die besichtigt wurden, waren 13 

oline, und 15 mit Sammelraum, unter letzteren 2, dic 

Sammelraume erst spiiter gebaut haben.

Die Einrichtungen zum Transport der Kohlc von 

den Trockeriofen nach den Fiillriimpfcn der Pressen ist 

in den einzelnen Fabriken sehr verschieden, je nach der 

Lage der Trockcnolen odcr der Sammelraume.

Ais Ofensystcine sind mit einer Ausnahmc nur 

Zeitzer Dampftellertifcn und Schulzschc Apparate in An­

wendung. Die Fabriken, welche Schulzschc Apparate 

besitzen, arbeiten alle ohne Sammelraum. Diese Appa­

rate liegen bei den neucren Fabriken dirckt iiber den 

Pressen, oder bei umgebautcn alteren in cincm Neben- 

raume, entweder zu ebener Erde oder oberhalb der 

Pressen. Yon den Fabriken, welche Zeitzer Dampf- 

tellcrofen besitzen, arbeiten einige ohne Sammelraum, 

dann stehen die Oefen dirckt iiber den Pressen. Bei 

den anderen mit Sammelraum stehen die Oefen in einem 

Ncbenraum. Dic Sammelraume liegen bei den alteren 

Anlagcn dirckt unter den Oefen, bei den neueren in 

einem Ncbenraum, entweder zti ebener Erde oder ober­

halb der Pressen.

In den Fabriken mit Sammelraum ist cin zum Teil 

sehr komplizierter Transport der Kohle durch Schnecken 

und Elevatoren crforderlich. Liegt der Sammelraum 

direkt unter den Oefen, so wird die Kohle durch eine 

verdeckte Schnecke einem Elevator zugcfuhrt, der sie in 

die Verteilungsschnecke hebt, welche iiber den Prcfe- 

riimpfen der Pressen liegt; dabei hat der EIevator eine

geringe Hohe. Liegt der Sammelraum in einem be­

sonderen Raume dirckt iiber odcr neben den Pressen, 

so mufe der Elevator so viel hoher werden, ais die Hohe 

der Sammelriiume betragt. Dann sind aufeordem noch 

Schnecken crforderlich, welche die Kohle in die Ab- 

teilungen der Sammelraume verteilen — sie liegen meist 

auf dcm Dache — und andere, welche die Kohle aus 

den Sammclriimpfen der Ycrteilungsschnecke zufiihren.

Liegt der Sammelraum in einem besonderen Raume 

zu ebener Erde, so kommt aufeerdem noch ein zweiter 

Elevator hinzu, welcher die Kohlc in die Verteilungs- 

schneckc hebt.

Bei den Fabriken ohne Sammelraum, bei denen dic 

Oefen zu ebener Erde stehen, sind dieselben Transport- 

mittel notig, wic bei denen, in welchcn die Sammel­

raume dirckt unter den Oefen liegen. Auf Heye-Werk 

ist fiir den Elcvator eine steigende Schnecke angewandt, 

dic aber auch gegen Explosionsgefahr keine Gewiihr 

leistet; am Tage vor meinem Besuche hatte darin noch 

eine Explosion stattgefunden.

Diese zum Teil langen Schneckenziige und Elcvatoren 

begiinstigen eine E.tplosionsgefahr aufserordentlich, da 

viele Lager notig sind, dic zum Schmieren ungiinstig 

liegen und infolgedessen leicht warm laufen. Zum Teil 

besitzen die Schnecken in der Mitte noch Unter- 

stiitzungen, in denen iiberhaupt keine Lagerscbalen vor- 

handen sind. Entziindet sich die Kohle an warm ge- 

laufenen Lagern und kommt sie in den Elevator, so 

wird eine Explosion in dcmselbcn in den meisten Fallen 

eintreten, wenn die glUhende Kohle beim Auswerfen des 

Elevators in dcnsclben zuriickfallt und einen Spriihregen 

erzeugt. Diese Explosionen setzen sich in den iiber-
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deckten Schnecken fort und konnen in den Raumen, in 

welchen Staub entwickglt wird, andere Explosionen 

hervorrufen. Die Schnecken konnen also eine Explosion 

unter Orastanden durch die ganze Fabrik verbreitcn. 

Dic umlierspriUienden Funken bilden aller Ortcn Feuer- 

herdc. Eine zweite Explosion ist infolgedesscn sehr 

leicht moglich und z. B. auf Ilse tliatsachlicli eininal 

cingetreten. Zu yermeiden wiirc meiner Ansicht nach 

ein grofser Teil dieser Entziindungen, wenn iiberall 

sorgfaltig gearbeitete Lager an den Schnecken angebraclit 

wurden und die Schniiervorriclitungen so eingericlilet 

wilrden, dafe der Staub nicht in die Schmierloclier ge- 

Iangcn und dieselben verstopfen kann.

Stehen dio Tellerofen direkt iiber den Pressen, so 

konnen alle Transportmittcl wegfallen, und der Staub 

und die Explosiohsgcfalir sind in der Fabrik auf ein 

Minimum horabgedriickt. Die Kohle fallt hierbei direkt 

in den etwas geńiumig gehaltenen Prefsrumpf, der bei 

den śilteren Anlagen dieser Art central unter dem Ofcn 

liegt und mit dem Abzugsschlot keine Vcrbindung hat. 

Das hat nun den Uebelstand, dafe sich die noch ent- 

stehenden Wasserdampfe kondensieren und ais Wasser- 

tropfen in die Kohle zuriickfallen. Ncuerdings legt man 

deshalb den Prcferumpf seitlich zum Ofen, so dafe er 

zum Teil in den seitlich stehenden Abzugsschlot hinein- 

greift. Die Darupfc konnen dann ungehindert ent- 

weichen.

Sind Schulzschc Apparate in Anwendung, so ist die 

Anordnung meist so getroiTen, dafe sie iiber den Pressen 

in demselben Raume liegen. Die Kohle konnte auch 

hier direkt in die Preferiimpfe gelangen, wenn nicht noch 

eine Abkiihlung niitig ware. Boi den Tellerofen liifet 

sich dieselbe leicht dadurch erreichen, dafe man von 

den untersten Tellern zwei oder mehr kalt liifet. Bei 

den Schulzschen Apparaten liifet sich diese Abkiihlung 

der Kohle im Apparate selbst nicht crrcichcn. Meist 

ist die Anordnung nun so getroffen, dafs je zwei Apparate 

in einen Rumpf aus Blech arbeiten, aus welchem die 

Kohle durch eine fiir samtliche Riimpfe gemcinschaft- 

liche Schnecke entfernt wird. Diese Schnecke macht 

man miiglichst lang, und liifet die Kohle am Ende der­

selben noch ein Walzwerk und eine Siebtrommel passieren. 

Yon da fallt die Kohle in eine zweite darunterliegende 

Schnecke, welche sic zuriickfiihrt und in die Prcfsrumpfe 

verteilt. Diese Prcfsrumpfe sind mit Luftkiihlung ver- 

sehen, mit der man in den meisten Fallen die erforder- 

liche Abkiihlung erreicht. Mit den gekiihlten Prefe- 

riimpfen allein wiirde man eine geniigende Abkuhlung 

der Kohle nicht erreichen. Liegen die Apparate nicht 

direkt iiber den Pressen — meist auf umgebautcn Fa- 

briken —, sondern in einem Nebenrauine zur ebenen 

Erde, so ist cin Elevator oder eine steigendc Schnecke 

niitig, welche die Kohle bis zur Verteilungsschnecke 

heben. Liegen dagegen die Apparate zwar in einem 

Nebenraume, aber hoch iiber den Preferiimpfen, so ist

nur eine Transportsclmecke, welche die Kiihlung mit- 

besorgt, erforderlich.

In einigen Fabriken, bei denen die Tellerofen direkt 

iiber den Pressen stehen, und. wo anfangs die Kohle 

gleieh in die Preferiimpfe lici, hat man spaterhin noch 

zwei iibereinanderliegende Schnecken eingebaut, von 

denen die eine die Kohle aus den Oefen aufnimmt und 

die andere dieselbe in die Preferiimpfe verteilt. Diese 

Umanderungen sind getroffen worden, um die Ungleich- 

heiten in der Trockenheit der Kohle der einzelnen Oefen 

auszugleichcn.

In den beiden Fabriken Eintracht und Viktoria sind 

sogar spiiter noch Sammelraume eingebaut worden. Auf 

Yiktoria liegen dieselben zu ebener Erde und bestehen 

aus Maucrwcrk. Auf Eintracht liegen sie mit im Ofcn- 

raum hinter den Oefen und bestehen aus Blech. In 

letzterem Falle kann die Kohle aus den Sammelriimpfen 

durch eine kurze Schnecke der Presse zugefiihrt werden. 

Auch auf dem im Bau befindlichen neuen Werk Ein­

tracht wird dic Anordnung so getroffen.

Es scheint, dafe diese Yeriinderungcn nur wegen der 

Erhohung der Produktion vorgenominen worden sind. Auf 

der neuen Fabrik der Treuherz-Werke, die im Bau be- 

griffen war, solltc eine ahnlichc Einrichtuńg getroffen 

werden. Man ist aber davon abgekommen, weil man 

der Ansicht war, dafe man ohne Sammelraum auskommen 

konne und nur die Explosionsgefahr vergrofecrt Aviirde.

Es sind also von den Fabriken ohne Sammelraum 

einige vorhanden, die ganz ohne Schnecken fiir den 

Transport dei trockenen Kohle arbeiten, und einige, die 

Schnecken zum Mischen und Abkiihlen der Kohle ein­

gebaut haben. Auf jeden Fali sind aber die Einrich- 

tungen in diesen Fabriken einfacher ais in denen, die 

mit Sammelraum arbeiten.

Was Gefahrlosigkeit in bezug auf Explosionen, dio 

Staubentwiekclung und Einfachheit des Betriebes betrifft, 

so haben die Fabriken ohne vicl gangbares Zeug zum 

Transport der -trockenen Kohle entschicden den Vorzug.

S ind  dic Sammelraume zur Ile rs te llung  eines 

tade llo sen  Fabrika tes  niitig?

Diese Frage wird sehr verschieden beantwortet. Dafe 

die Sammelraume nicht unbed ing t niitig sind, ergiebt 

sich schon daraus, dafe im Scnftenberger Revier von 

28 Fabriken 13 ohne und 15 mit Sammelraum arbeiten; 

unter letzteren sind zwei, dic anfanglich ohne Sanimcl- 

raum arbeiteten.

Der Sammelraum dient zum Ansammeln der trockenen 

Kohle. Das war bei den Oefen iii teren Systems, von 

denen jeder einzelne eine geringe Leistungsfahigkeit 

hatte und von denen fiir jede Presse mehrere vorhanden 

sein mufeten, notwendig. Bei den griifeeren Oefen 

neuerer Konstruktion ist indessen an sich cin Ansammeln 

nicht niitig, da je einer geniigend Kohle zur Speisung 

einer Presse liefert. Ist jedoch eine Presse nur auf einen 

Ofen angewiesen, so kann dadurch allerdings die Leistungs-
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fahigkcit der Fabrik herabgedriiekt werden, ■weil ein Still- 

stand des Ofens auch die Presse zum Stillstehcn zwingt, 

und umgekchrt. Ist dagegen ein Sammelraum yorhandcn, 

so kann ein Ausgleieh stattfinden. Dies scheint der ge- 

wichtigste Grund dafiir zu sein, dafs man die Sammel­

raume, nachdem ilire Anlage direkt unter den Oefen 

verhoten wurde, nicht ganz absehaffte, sondern sie in 

Nebenraume legtc und lange Schneckenziige und Ele- 

vatoren einschaltete.

Diesen Ausgleieh wiirde man aber auch in den 

mcisten Fallen erreichen, wenn man dic Kohle aus allen 

Oefen einer gemeinsamen Sehncckc zufiihrt, die sie den 

Prefsriimpfen zuteilt. Vorrat zu sammeln, wiire allcr- 

dings ausgeschlossen. Ein anderer Grund, der fiir die 

Anwendung eines Sainmelraumcs angegeben wird, liegt 

in der unglcichmafsigcn Beschaffenheit des von den 

Oefen gelieferten Trockengutes, welche durch die im 

Sammelraum erfolgende Misehung ausgeglichen wird. 

Dieser Ausgleicli liifet sich aber auch durch eine gc- 

meinsame Schnecke erreichen. Aufserdem ist die Un- 

gleichheit des Trockengutes, wic mir auf einigen Werken 

bestatigt wurde, welche die Kohle direkt aus dem Ofen 

in den Prefsrumpf fallen lasscn, durch grdfserc Auf- 

m erksam keit bei der O fenw artung  auf ein Mini­

mum zu verringern. Drittens wird angegeben, dalś die 

Sammelraume und langen Schneckenziige noch ein Nach- 

diinsten und Abkiihlen der Kohle begiinstigen. Das 

kann bei den Tcllerofen aber zum grofsten Teil im Ofen 

selbst oder in der gemeinschaftlichen Schnecke erfolgen, 

wenn dieselbe gut ventiliert ist. Im Sammelraum selbst 

diirfte aufserdem die Ausdiinstung nur unbedeutend sein, 

weil derselbe gesclilosscn ist und nicht geniigend ventiliert 

wird. Auch findet man dic Sammelraume gegen Ende 

der AYoche meist lcer.

Iliernach habe ich die Ueberzeugung gewonnen, dafs 

die Sammelraume zur Ilerstellung guter Briketts nicht 

niitig und dafs die durch sie erzielten Vorteile nicht 

grofe genug sind, um dic Nachteile aufzuwiegen.

(Schlufs folgt.)

I)ie wirtschaftliche Bedeutung des Itlieiii-Weser- 
Elbe-Kanals.

Yortrag des Wasscr-Rauinspektors Sy m p h e r-Munster i. W. in der 

Sitzung des Centralvereins fiir Ifebung der Deutschen Flufs- und 

Kanalschiffahrt.) (Auszugsweise.)

(Fortsetzong und Sclilufs.)

b) Industr ie .

Wendcn wir uns nunmehr der Kohlenindustrie zu.

Der grofse Gewinn, den der Kohlenbergbau des 

Rulirgebiets durch Ilcrabsetzung der Transportkosten 

und Ausdehnung des Absatzes im In- und Auslande, 

namentlich unter Yerdrangung auslandischer Brennstoffe, 

von dem Rhein-Weser-Elbe-Kanal erlioilt, ist so bekannt 

und ais einer der Ilauptbeweggriinde des Kanalbaues 

anzusehen, dafs er nicht nochmals eingehend dargelegt 

zu werden braucht. Dagegen ist es notig, den wahr-

scheinlich ungiinstigcn Einflufs zu untersuclien, welchen 

der erleichterte Wettbewerb der Ruhrkohle auf die 

iibrigen Kohlcnrevierc Dcutschlands ausiibcn wird. 

Dabei kommen besonders der Braunkohlenbergbau der 

Proyinz Sachsen und der Steinkohlenborgbau Ober- und 

Niedcrschlesiens in betracht.

Yon der yerhaltnismafsigen Bedeutung dieser Reviere 

erhalt man ein Bild, wenn man sich vergegenwartigt, 

dafs im Jahre 1894

im Ruhrgebiet rund 77 000 000 t Steinkohlen

„ niederschlesischen „ 4 000 0001 „

„ oberschlesischcn „ 17 000 0001 „

„ sachsisch - brandenbur-

gisehen Braunkohlen-

gebiet „ 18 000 OOOt Braunkohlen

mit einem Brcnnwert von 6 000 000 t Steinkohlen ge-

fórdert wurden. Das Ruhrgebiet iibertrifft daher an 

Bedeutung alle anderen Reviere zusammengenommen. 

Samtliche Rcviere befinden sich seit 30 Jahren iiin- 

sichtlich der Fordermenge in einem stetigen Auf- 

Śchwunge, der beim Ruhrgebiet und Oberschlesien ver- 

haltnismiifsig gleich und bedeutender ist ais bei Nieder- 

schlesien und dem Braunkohlengcbict. Die Steinkohlen- 

preise sind in derselben Zeit ziemlich gleichmafsig um 

40 pCt. gestiegen, die Braunkohlenprcisc um 12 pCt. 

gcfallen.

Bctrachten wir zunachst das Braunkohlcngebiet der 

Provinz Sachsen.

Die Braunkohlcngrubenbesitzer der Proyinz Sachsen, 

Anhalts und Braunschwcigs — in geringerem Mafee 

auch Brandenburgs — befiirchten von dem Rhein-Weser- 

Elbe-Kanal eine derartige Scluidigung durch Ein- 

schriinkung des Absatzgebietes und Herabsetzung des 

Verkaufspreises, dafs sic den Kanalbau auf das leb- 

hafteste bekampfen. Dic Abneigung oder Furcht vor 

dem nachteiligen Einflufs ist so groiś, dafs seitens der 

berufenen Yertrcter des Deutschen Braunkohlen-Industrie- 

yereins und des Magdeburger Braunkohlen-Bergbau- 

yercins ais einzige Rcttung der Ankauf samtlicher 

Braunkohlengruben durch den Staat empfohlen und jeder 

andere Ausgleieh, etwa durch Ermiifsigung von Eiserr- 

bahntarilen, ais unzureichend bezcichnet wird.

Die Braunkohlen finden ihren Hauptabsatz im eigenen 

Gebiet, sie gelangen nicht zur Halfte auf die Eisen­

bahn; da sie wegen ihres geringen Wertcs hohe Trans­

portkosten nicht yertragen, sicdelt sich die Braunkohlen 

ycrbrauchende, sehr mannigfaltige Industrie unmittelbar 

selbst im Revier an, ist auch zum Teil ortlich an 

dasselbe gebunden, wie z. B. die Zuckcrfabriken, welche 

34 pCt. aller geiorderten Braunkohlen vcnvendcn.

Damit sachsische Rohkohle gegen westfalische Stein- 

ohle sich bchaupten kann, diirfen die Transportkosten 

ilcr ersteren wegen des geringen Heizwertes hochstens 

ein Drittel derjenigen der letzteren betragen. Dadurch 

wird die Yersandfahigkeit der Braunkohle in rohem
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Zustande sehr beschrankt, und es ist aus diesem Grandę 

sehwer, fiir dic durch den Kanalbau entzogenen Absatz- 

gebiete einen passenden Ersatz zu finden.

Das Oberbergamt Halle liiilt hauptsiichlich den 

Braunkohlenbergbau des Regicrungsbezirks Magdeburg 

durcli dic westialische Kohle bedroht, wenn der Rhein- 

Weser-Elbe-Kanal ausgebaut wird. Der Riiękgang im 

Absatz wird auf ein Siebent.el der Fiirderung im Re­

gierungsbezirk oder auf 500 000 t gescliiitzt. Auf die 

Braunkohlenrcviere des Regierungsbezirkcs Merseburg 

ist aufserdem cin gcwisser Preisdruck zu erwarten, 

weil der aus seinem bisherigen Absatzgcbict zum Teil 

verdrangte Regierungsbezirk Magdeburg in dic Ver- 

kaufsplatze der iibrigen Werke einzudringen sueben 

wird. Allgemein wird aucb insofern ein Preisriickgang 

stattfihden, ais die westfalischc Kohle spater die gemein- 

sam.cn Absatzgebicte, insbesondere Berlin und Magdeburg 

billiger erreichcn kann. Wie man siclit, drohen dem 

Braunkohlenbergbau Gefahren; sie werden aber von den 

Beteiligten aufserordentlicb vcrgrofsert. So wird eine 

einzige Zusammenstellung den Nacbweis liefern, dafs 

ein Absatzverlust von 500 000 t, selbst wenn er sieli 

vcrviclfachlc, nicht in der Lage ist, die Braunkohlen- 

Industrie Sacnącns zum Erliegen oder auch nur zu 

unersetzlichen Yerlusten zu bringen.

Nacli einer durch ein Mitglicd der Aeltesten der 

Kaufmannschaft gefertigten Zusammenstellung dcsKohlen- 

verbrauchs in Berlin hat der Absatz deutscher Braun- 

kohlcn und Braunkoblen-Briketts — welch letztere 

obne Ausnabmc aus dem Bezirk des Oberbergamts 

Halle stammen — von 46 000 t im Jahre 1875 auf 

610 000 t, darunter 594 000 t Briketts, im Jahre 1894 

zugenommen. Die Zunabme von 564 000 t betrifft nur 

Briketts und entspricht einer Braunkohlcnmenge von 

2,8 . 564 000 =  rund 1 600 000 t. Diesen bedeutenden 

Markt einer einzigen grofsen Stadt, die dreimal so Yiel ge- 

braucht ais der Verlu?t infolge des Rhein-Weser-EIbe- 

Kanals amtlicb gescliiitzt ist, bat die Braunkohle inner- 

baib zwanzig Jahren aus geringen Anfiingen erobert.

Tritt in der Yerwendung der roben Braunkohle nacli 

Fcrtigstellung des Rhein-Weser-Elbc-Kanals ein gcwisser 

Riickschlag ein, so bieten sieli doch aucli wieder Aus- 

siebten auf einen Ausgleich durcli Erweitemng des 

Absatzcs von Briketts. Es ist dabei allerdings Vor- 

aussetzung, dafs den letzteren moglichst der Markt er­

halten bleibt, den sie sich bereits erobert haben, also 

hauptsachlich derjenige Berlins und Magdeburgs. In 

welchem Mafse staatlicherseits, namentlich durch ge- 

eignete Bildung der Eisenbahntarife, Vorkehrungen zum 

Schutze des Braunkohlen-Bergbayies zu treffen sind, 

mufs spaterer Ucberlegung vorbehalten bleiben. Eine 

Entsclieidung liifst sieb erst treffen, wenn es sich zeigt, 

ob und wie weit der Rhein-Weser-Elbe-Kanal dic Be- 

fiirchtungen der Intcrcssenten rcchtfertigt.

Dem befiircbteten hoheren Wettbewerb englischcr

und biihmiscber Kohle, falls letztere mit Benutzung 

des Kanals von der Elbc nach Westen Yordringen sollte, 

lalśt sich durch geeignetc Bildung des Abgabentarifs 

vorbeugen.

Einstweilen indes gewiihrt das Braunkolilcngcbiet 

der Provinz Sachsen mit seiner vielgestaltigen Industrie, 

die durch den billigen Brcnnstoff jahrlich zu immer 

neuen Anlagen vcranlafst wird, ein Bild so bober wirt- 

schaftlicher und finanziell giinstiger Entwickclung, dafe 

den neuen Vcrbaltnissen" olinc Furcht cntgcgengeschcn 

werden kann. Mit Sicherbcit ist ferner zu erwarten, 

dafs zur rechten Zeit Mafsregeln ergriffen werden, wenn 

wirklich der Rhein-Weser-Elbe-Kanal die Lebcnsfiihig- 

kcit ćles Braunkohlen-Bcrgbaucs gefahrden sollte.

Der Steinkohlen-Bergbau Schlesięns fiicbtet, wie die 

Braunkoblenindustrie Sachsens, wenn auch niclit in 

gleichem Mafse, den erhohten Wettbewfcrb der Rulir- 

koblen. Geographiscb kommen dabei zwei getrennte 

Gebiete in betracbt, das niedcrsclilesische oder W aide n- 

burger und das oberschlesische Rcvier.

Nacli der Statistik der deutschen Eisenbahnen be­

trug der Eiscnbahn-Kohlcnabsatz Niederschlesiens im 

Jalire 1894: 2 720 000 t, davon sind 550 000 t dem 

Wettbewerb' des Rubrgebicts ausgesetzt. Der Eisen- 

bahnabsatz Oberschlesiens betrug in dem genannten 

Jahre 12 120 000 t, wOyon 1 490 000 t dcm Wett­

bewerb des Rulirgebiets ausgesetzt sind.

Zu dem Eiscnbahntransport tritt noch die Ver- 

sendung niedcrschlcsischer und oberschlesiscber Kobie 

auf dcm Wasserwege, welche Insgesamt im Jahre 1894 

1 000 000 t betrug, davon etwa 200 000 t aus Nicder- 

und 800 000 t aus Oberschlesien. Der Gesamtversand 

mit Eisenbahn und SchifT steigert sich daher von

Niederschlesicn Oberschlesien

auf rund . . . .  3 000 000 t 13 000 000 t,

von denen etwa . 600 000 t bezw. 2 000 000 t

durcli dio Ruhrkolile bedroht erscheinen. Fiir das 

niedcrsclilesische Gebiet ist dabei die etwaige. durch 

Ruhrkoks zu befiirchtcnde, aber nur durch aufeer- 

gewohnliche ^littel zu erreichende Verringerung des 

Koksabsatzcs nach Biihmen eingeschlossen.

Inwieweit durch den rlielńisch-westfŚlisćhen Wett­

bewerb ein wirklicher Ausfall im Kolilenverkauf 

Schlcsiens stattfinden wird, liifst sich nur auf Grund 

genauer Frachtbcrechnungen feststellen, fiir welche die 

genauen Empfangsortc bekannt sein miifsten.

Folgendes ist jedocb mit annaherader Bestimmtheit 

crmittelt.

Der Absatz Nicder- und Oberschlesiens in der Provinz 

Sachsen westlich der Elbe, welcber auf rund 100 000 t 

meist oberschlesiscber Kohle zu schiitzen ist, wird zum 

grofeten Teil an das Ruhrgebiet vcrloren gehen.

Der Absatz nach dem Kiinigreich Sachsen, welcher 

von Niederschlesien 160000 t, von Oberschlesien 140000t 

betriigt und in iiberwiegendem Mafse ostlieb der Elbe
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scino Bcziigsąuelleri liat, wird zum griifsten Teil erhalten 

werden. Fiir Oberselilesien ist yiclleicht ein Yerlust von 

50000 t zu befurchten, fiir Niederschlesien fast gar koiner.

Besondere Beachtung verdient der Berliner Markt. 

In Berlin wurden im Jahre 1894 abgesetzt:

960 000 t oberschlesische Steinkohlo,

210 000 t niederschlesischc „

80 000 t wcstfiilische „

10 000 t sachsische „

190 000 t englische „

130 000 t bohmische Braunkolile,

20 000 t sachsische „

590 000 t deutschc Braunkohlen-Briketts.

Wird angenommen, dafs der Besitzstand der Braun­

kohlen unberiihrt bleibt, so treten die vom Rhein-Wcser- 

Elbe-Kanal zu erwartenden Yerschiebungcn innerhalb des 

insgcsamt rd. 1 500 000 t betragenden Steinkohlen- 

bedarfs auf.

Aus den angestellten Berechnungen gelit hervor, dafs 

nach Vollendung des Rhein-Weser-Elbe-Kanals und der 

Kanalisierung der oberen Oder zu Ungunsten Nicder- 

schlesiens eine Vcrschiebung um 2 /̂<r./t, zu Ungunsten 

Oberschlesiens eine solche von 1,60 i/ć./t śtattfinden wird. 

Infolgedessen wird Niederschlesien yielleicht zwei Drittcl, 

Oberschlesien die Halfte seines Absatzes in Berlin ver- 

lieren, also 140 000 bezw. 480 000 t.

Schiitzt man endlicli den Absatzverlust nach der 

Provinz Brandenburg verhaltnismiifsig ebenso wie den 

nach Berlin, so gehen in diesem Bezirk noch rerloren 

fiir Niederschlesien 110 000 t 

„ Oberschlesien 270 000 t 

der Gesamtverlust ist dann zu schatzen

fiir Niederschlesien 250 000 t 

„ Oberschlesien 900 000 t 

d. h. rund ein Fiinfzehntel der Erzeugung Niedcirschlesiens 

und ein Zwanzigstel derjenigen Oberschlesiens.

Der Verlust wird von den Benachteiligten allerdings 

teilweise hoher gescliatzt, jedoch in der Weise, dafs alle 

bedrohten Gebiete aucli bereits ais ver!oren bezeichnet 

werden, was indes keineswegs der Fali ist. Der wirk- 

liche Verlust wird nur einen geringen Bmchteil der 

Gesamterzeugung und dereń Zunahme in den letzten 10 

oder gar 20 Jahren betragen. Immerhin wird es er- 

wiinscht sein, namentlich von dem mit hohen Sclbst- 

kosten arbeitenden niederschlesischen Revier eine Ver- 

minderung der Produktion abzuhalten, da alsdann die 

Gcfahr einer Steigerung der Gewinnungskosten zu be- 

fiichten ist.

Ueber die Mittel zur Abhiilfe sind seitens der Be- 

teiligten weitgehende Yorschlage gemacht. Diese be- 

zweeken — abgcsehen von alteren WUnschen auf Ilerab- 

setzung der Eisenbahntarife nach den Ostprovinzen und 

Seehiifen und auf Herstellung von sonstigen Ausnahme- 

undStaffeltarifen — zunachst eine griindliche Yerbesserung 

des Fahrwassers der Oder unterhalb der schlcsischen

Neifse. Da eine erheblich grofsere Fahrtiefe, ais jetzt 

Torhandęn, durch Regulierung nicht zu erreichen sein 

wird, so verlangt man Kanalisierung der ganzen Strcckc 

von der Neifse bis zur Warthemttndung oder Kanalisierung 

bis zur Katzbach bei Liegnitz und vor hier einen Seiten- 

kanąj, der in dic Scheitelhaltung des Oder-Spree-Kanals 

mundet. Ferner wird gewiinscłit eine Verbindung zwischen 

mittlerer Oder und Elbe, um das Waldenburgcr Revier 

naher an eine Wasserstrafse zu bringen und den Markt 

fiir Kohle und Eisen an der Elbe zu behaupten.

Von anderer Seite, namentlich seitens der fiskalischcn 

Gruben bei Zabrze, ist die Verlangerung des Klodnilz- 

kanals, sclbst in seinen jetzigen beschrankten Ab- 

messungen, bis Beuthen angeregt. Ferner ist von sehr 

beachteiiswertcr Seite der Yorschlag gemacht, der 

schlcsischen Kohle einen verstarkten Abflufs nach Posen 

und den nordostlichen Provinzen durch Herstellung des 

sog. Oder-Warthe-Netze-Kanals iiber Posen und Brom- 

berg zu geben. Sodann werden allgemein billigere 

Eisenbahnanschlufsfrachten nach den Wasscrumschlag- 

platzen Brcslaji, Popelwitz, Oppeln und Kosel gewiinscht.

Endlich wird Hcrabsetzung der Eisenbahntarife nach 

Pommern, den Ostprovinzen und den Seehiifen verlangt.

Die Kanalisierung der ganzen Oder wiirde etwa 

100 Millionen Mark kosten; solite dic Schiffahrt die 

Zirtfen dieses Baukapitals aufbringcn, so wiirde sic bei 

dem jetzigen Umfange des Verkehrs nngiinstiger gestellt 

sein ais heute, wro die wechsclnden Wasserstande der 

Oder zwar eine giinstige Ausnutzung des Schfffsraumes 

yerhindern, die Schiffahrt aber auch auf der Oder unter­

halb Breslau von jeder Abgabe frei ist.

Immerhin mufs aber sovicl zugegeben werden, dafs 

der Verkchr auf dem kanalisierten Strome erheblich an 

Regclmafsigke.it und an Wert fiir die Beteiligten gewinncn 

wiirde. Deshalb kann der Kanalisierungsplan fiir die 

Zukunft vorbeha!ten werden. Wenn sich ferner heraus- 

stcllen solite, dafs zwischen Breslau und der schlcsischen 

Neifse einigc durch Regulierung nicht zu beseitigende 

llache Stellen bleiben, durch welche dic von der Kanali­

sierung der oberen Oder gebotencn Vorteile nicht voll 

zur Geltung gelangen, so wird auch der Abhiilfe dieser 

Mifsstandc durch Einlegen einiger neuer Staustufcn nahe 

getreten werden kiinnen.

Der Kanał von Maltsch an der Oder nach Torgau 

an der Elbc wiirde schiitzungsweise 120 Millionen kosten 

und nur einen verhaltnismiifsig schwachen Yerkehr er- 

halten. Wenn mit diesem Kanał dem Waldenburgcr 

Revier geholfen werden soli, so ist der Plan yerfehlt 

und der Zweck jedenfalls auf andere Weise viel billiger 

zu erreichen. Mit Recht lehnt Niederschlesien einen 

derartigen Kanał, der, yon Oberschlesien angeregt, 

hiichstens diesem einen geringen Nutzen gewiibren wiirde, 

ab. Wollte man ferner auf dem Kapał Abgaben er­

heben, welche die Zinsen und Unterhaltungskosten auch
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nur in geringem Mafse dcckten, so wiirde der jetzige 

Eisenbahnweg billiger ais die Schiflfahrtsstrafse sein.

Dieses Abhulfsmittel ist im Vergleich zu den in 

Gefahr stehenden Absatzverlusten viel zu kostspielig.

Die Verlangerung des Klodnitzkanales konnte, wenn 

ein jetzt geplanter Versuch, den engen Kanał mit spater 

auf der Oder zu kuppelnden Schiffen zu befahren, ge- 

lingt, der Erwagung wert sein; jedocli wiirden bei der 

geringen Leistungsfahigkeit des Kanals die meisten ober- 

schlesischen Kohlen doch in Kosel auf die Oder umge- 

schlagen werden miissen.

Einen grofeeren Erfolg verspricht der Vorschlag, der 

selilesischen Kohle — sowohl der niederschlesischen wie 

der oberschlesischen — einen neuen billigen Wasserweg 

nach Posen, Ost- und Westpreufsen zu verschaffen, da- 

dureb den dortigen Verbrauch zu steigern und nament­

lich die Einfulir englischer Kohle, die im Jahre 1894 

iiber die west- und ostpreufeischen Hafen rund 500000 t 

betrug, zu beschranken. In den Seestiidten wird letzteres 

stets nur bis zu einem gewissen Grade moglich sein; es 

ware aber schon viel fiir Schlesien gewonnen, wenn es 

in den nordostlichen Provinzen normale Preise crzielen 

konnte. Jetzt werden die Kohlen dorthin mit sehr ge­

ringem oder gar keinem Nutzen verkauft, nur um gegen 

den englischen Wettbewerb den Markt behaupten zu 

konnen. Durch etwaigo weitere Ausdehnung in der an- 

gegebenen Richtung wiirde fiir den wahrscheinlichen 

Ausfall in Berlin ein Ersatz zu gewinnen sein.

BilligereEisenbahnfrachten nach den Wasserumschlags- 

platzen Breslau, Popelwitz, Oppeln und Kosel sowie von 

Niederschlesien nach Berlin wiirden ebenfalls imstande 

sein, einen Teil der von dem Rhein-Weser-Elbe-Kanal 

zu befiirchtenden Schaden zu beseitigen.

Endlich giebt es noch die Moglichkeit, den unter 4 

besprochenen Absatz nach den Seehafen und Ostprovinzen 

durch Ermafeigung der Eisenbahntarife auszudehnen. 

Dadurch kann ungefahr so viel gewonnen werden, wie 

in Sachsen, Berlin und Brandenburg verloren zu gehen 

droht. Die Einfulir englischer Kohlen in Pommern, 

West- und Ostpreufsen betmg

im Jahre 1887 900 000 t und stieg bis 

zum „ 1894 auf 1 200 000 t.

Davon entfielen

auf Stettin und Swinemiinde . . 660 000 t

„ Danzig und Neufahrwasser . 250 000 t

„ Konigsberg und Pillau. . . 190 000 t

Diesen Markt zu gewinnen ist bereits der Anfang 

gemacht, indem dic bisher nur fiir die Ausfuhr scewarts 

geltenden Kohlenausnahmetarife Oberschlesiens nach 

Stettin nunmehr auch fiir den Ortsverbrauch eingefiihrt 

sind. Die dadurch gebotene Ermiifsigung hat ungefahr

8,00 «^/t betragen und wird Oberschlesien zum grofsen 

Teil fiir etwaigen, ihm durch den Rhein-Weser-Elbe- 

Kanal drohenden Verlust cntschadigen. Im Eisenbahn- 

verkehr nach Danzig und Konigsberg wurde ein Unter-

schied zwischen Platzverbrauch und Ausfuhrkohlen 

bereits friiher nicht gemacht, jedocli bestehen dabin 

hohere Frachtsiitze ais nach Stettin.

Betrachten wir nun die Eisenindustrie. In iihnlicher 

Weise wie der billigere Bezug der Kohle auf die Ent- 

wickelung der Gesanitindustrie von Nutzen und auch 

fiir den einzelnen Verbraucher von Hausbrandkohlc vor- 

teilhaft sein wird, kann auch die wohlfeilere Herstellung 

des Eisens in jeglicher Gestalt im allgemeincn nur ais 

ein volkswirtschaftIicher Gewinn und Fortschritt betrachtet 

werden. Dieses tritt hauptsachlicb dort hervor, wo 

deutsche Ware mit englischer, belgischer und nord- 

amerikanischer in Wettbewerb tritt, also an unseren 

Kiisten und im Auslande.

Nichtsdestoweniger steht diesem erwiinschten Nutzen 

der Nachteil gegcniiber, dafs dic am Kanał belegcnen 

Eisenindustriegebiete einen einseitigen Vorsprung vor 

den nicht beriihrten gewinnen und dadurch eine Ver- 

Schiehung hcrvorgerulcn wird, die hauptsachlich auf dem 

heimischen Markte von den nicht begiinstigten Werken 

nachteilig empfunden werden wird. Befiirchtungen in 

dieser Ilinsicht liegt besonders Oberschlesien gegen das 

bevorzugte Ruhrgebiet und die gemeinsam verwalteten 

Werke „Ilseder Hiitte“ und „Peiner Walzwerk“.

DieProduktionsverhaltnisse der inbetracht kommenden 

Reviere ergeben sich ungefahr aus folgenden Zahlen.

An Roheisen wurden erzeugt:

1864 1894

Im Ruhrgebiet . . . .  250 000 t 2 070000 t

in Peine (Ilseder Iliitte) . 14 000 t 150 000 t

in Oberschlesien . . . .  120 000 t 510 000 t

an Gufewaren I. und II. Schmelzung:

1864 1894

im Ruhrgebiet . . . .  40 000 t 300 000 t

in P e i n e ........................... — —

in Oberschlesien . . . .  10 000 t 40 000 t

und an Fabrikaten und verkauftcn Halbfabrikaten der 

Schweife- und Flufecisenwerke:

1864 1894

im Ruhrgebiet . . . .  260 000 t 2 500 000 t
/im Jahre 1884\ 

in Peine 40000 t ) 140000 t

in Oberschlesien . . . .  80 000 t 490 000 t

Nach durchaus zuyerliissigen Erhebungen kann an- 

genommen werden, dafe die auf gleicher Grundlage be- 

stimmten Selbstkosten fiir Thomas- und Puddelroheisen 

ohne Abschreibungen und Verzinsung, aber unter Riick- 

rcchnung des meist unbedeutenden Gewinnes aus Neben- 

produkten

im Ruhrgebiet . 44— 48 w&/t, im Mittel 46 J l.ji

in Peine (Ilseder 

Hiitte) . . .  30—32 „ „ „ 31 „

in Oberschlesien. 50,5 — 53,5 „ „ 52 „

betragen.
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Tliomasrolieisen wird im allgemeinen in Obcrschlesicn 

um einige Mark billiger erblasen ais Puddeiroheisen; im 

Ruhrgebiet ist das uingckchrte der Fali; Peine erzeugt 

fast nur Thomaseisen. Im einzelnen weichen die Selbst- 

kosten yielfach ab; fiir die hier notwendigen Frachtver- 

gleichungen sind die angegebenen mittleren Wer te indes 

am besten zu yerwerten. Aus der obigen Zusammen- 

stelluńg ist zu ersehen, worin die Ilauptkosten bestehen 

und an weichen Punktcn die Bestrebungen zur Herab- 

setzung der Ausgaben ansetzen miissen.

Im Ruhrgebiet bilden die Kosten fiir Erz und Zu- 

schlage die bedeutendsten Postcn, wahrend Kohlen bezw. 

Koks ycrhaltnismafsig billig sind.

Die Ilseder Hiitte hat einen so billigen Einsatz ohne 

jeden Zusehlag, dafs dieser ihr, so lange das Thomas- 

yerfahren durch andere Ilerstcllungsartcn an Wolilfeil- 

lieit nicht iibertroflen wird, dauernd ein grofees Uebcr- 

gewieht verleihen wird. Hoch sind dagegen wegen der 

grofsen Entfcrnung der Steinkohlcnbezirkc die Kosten 

fiir das Schinelzmaterial trotz des ycrhaltnismafsig gc- 

ringen Yerbrauchs und der vollstandigen Ausnutzung der 

von den Hochofen selbst hervorgebrachten Heizgase.

In Oberschlesien zeigen alle Einzelbetriigc selir hohe 

Zahlen. Erzbeschickung und Zuschlage sind aufscr- 

ordentlich teuer. Der Grund liegt darin, dafs das ober- 

schlesischc Eisenerz (meist Brauneisenerz) nicht in 

geniigenden Mengen und niclit in hinreichcnder Giite 

gewonncn wird, um allein yerhiittet zu werden. Der 

Eisengchalt betriigt in haldenfcuchtem Zustandc 25 pCt., 

bei 100 Grad Cels. getrocknet 32 pCt. Die Hochofen 

sind daher auf den Bezug von fremden Erzen in hohem 

Mafse angewiesen.

In immer steigendem Mafse werden scliwedische Erze 

nach Oberschlesien gebracht trotz des hohen Preises.

Fiir fertigc Profil- und Tragcreisen sind die Selbst- 

kosten fiir 1 t etwa

im Ruhrgebiet Peine Oberschlesien

1. Schweifseisen 100 JL  90 JL  105 JL

2. Flufsciscn 88 „ 65 „ 98 „

Diese Angaben sind ais Mittelwerte anzusehen.

Yergleicht man sic mit den Selbstkostcn fur Roheisen, 

so erkennt man, dafs der Unterschied zwisclien dcm 

Ruhrgebiet sowie Peine einerseits und Oberschlesien 

andererseits sich beim Schweiiseisen nicht wesentlich 

verandert hat, dagegen beim Flufeeisen noch erheblich 

ungunstiger fiir Oberschlesien geworden ist. Beriick- 

sichtigt man femer, dafs der letztgenannte Bezirk auf 

gute Qualitat des Schwcifseisens stets grofsen Wert ge- 

legt hat und den Vorteil der billigen Kleinkohle dazu 

benutzt, um yielfach fcinere Waren wie Bandeisen, 

feinere Blechc und dergl. herzustellen, welche nicht in 

einer Ilitze gewalzt werden konnen, so ist es yerstiindlich, 

dafs Oberschlesien trotz lioherer Selbstkostcn denSchweifs- 

cisenrnarkt in Berlin behaupten kann, wenngleich es

gleiche Transportkostcn zu zahlen hat wie das Ruhr­

gebiet und etwa 6 JC.jt mehr ais Peine, Zu bemerken 

ist dabei, dafs dic Ilerstellung von Schweifseiscnfabrikaten 

in Peine nur sehr gering ist und auf den grofsen Markt 

kaum cinen Einflufs ausiibt.

Anders ist es aber bei Walz - Flufseisen. Hierbei 

wiirde Peine sich des gesamten ostlichen Absatzgcbietes, 

einschliefelich Obcrschlesiens selbst, bemachtigen konnen, 

wenn seine Erzeugung so bedeutend wiire, da& es den 

Bedarf decken kiinntc. Das ist indes zuin Gliick fiir 

die oberschlesische Eisenindustrie keineswegs der Fali, 

denn sonst wiirde dieselbe, wic es gclegentlich jetzt 

schon geschieht, im eigenen Bezirke auf das scharfste 

bedriingt sein und nach keinem einzigen Orte so billig 

liefern konnen wie Peine. Lctzteres hat heute nach 

Kattowitz eine Eiscnbahnfracht fur Eisen und Stalli des 

Spezialtarifs I I  von rund 26 JL/t-, der Hcrstellungs- 

unterschied fiir Thomaseisen-Triiger ist aber 33,00 JL/1. 

Das Peiner Walzwerk kann also schon jetzt in Katto­

witz um 7 JL ft billiger anbieten ais dic nachstgclegencn 

oberschlesischen Werke.

In Breslau ist auch bereits das Ruhrgebiet in Flufs­

eisen bewerbsfahig gegen Oberschlesien.

Nach Berlin endlich wird yon Konigshiitte eine Fracht 

fiir Eisen des Spezialtarifs I I  von rund 16,50 JL /l bc- 

zahlt gegen ebenfalls rund 16,50 JLft. ab Gelsenkirchen 

und 10,30 JL.ft ab Peine. In Berlin kann sich demnach 

oberschlcsisches Thomaseisen schon heute nicht behaupten 

und nur Schweifseisen wird aus den bereits angegebenen 

Griinden trotz des hoheren Preises abgesetzt. Westlich 

von Berlin und an der Elbe werden dic Vcrhiiltnisse 

fiir Oberschlesien noch ungiinstiger. In den Kiiśten- 

proyinzen endlich tritt englisches und rheinisch-west- 

falisches Eisen mit dem oberschlesischen in Wettbewcrb.

Demnach ergiebt sich, dafs Oberschlesien in fast 

allen Verkehrsbczirken einem erheblichen Wcttbewerb 

des rheinisch-westfalischcn und Peiner Eisens begegnet. 

Nur in den nachstgelegenen Łandesteilen, in Schlcsien 

und Poscn iiberwiegt das oberschlesische Fabrikat.

Diese gesamten Darlegungcn waren nutig, um zu 

zeigen, dafs die Eisenindustrie Oberschlesiens schon heute 

einen harten Kampf mit dem Ruhrgebiet und dem Peiner 

Walzwerk zu fiihren hat.

Der Einflufs, weichen der Rhein-Weser-Elbc-Kanal 

auf diesę Yerhaltnisse austiben wird, ist an der Iland 

von Frachtberechnungen, fiir welche Berlin, Breslau und 

Bromberg ais Bczugsorte angenommen wurden, genau 

untersucht.

Iliernach wird Oberschlesien, mit heute verglichen, 

dcmnachst durchsclmittlich 3,00 JC. /t schleclitcr stehen 

gegeniiber dem Ruhrgebiet und i0 fi0 JL .lt gegeniiber 

Peine. Die Verschiebung zu Gunsten Peines wiirde in 

Verbindung mit den ohnehin sehr niedrigen Herstcllungs- 

kosten des Peiner Walzwcrks fiir Oberschlesien sehr 

grolśe Gefahrcn mit sich bringen, wenn Peine nicht 

lediglich auf Ilerstellung von Thomas-Fluiśeisen beschrankt
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ware und wenn cs iiber eine so grofse Erzeugung ver- 

fiigte, (lafs cs Oberschlesien wirklich yerdriingen konnte. 

Namentlich der Versand nach Bromberg und den um- 

liegenden Provinzen wird yon Peine aus dauernd so 

gering sein, dafs er kaum in betraclit gezogen zu werden 

braucht und der obcn bcrechnete Durchschnittsnutzen 

Peines zu hoch erscheint. Trotz des geringeren Be- 

trages ist daher die Verscliiebung zu gunsten des Ruhr- 

gobiets einstweilen fur Obersciilesien von grofeercr 

Bedeutung.

Es ware wiinschenswert, wenn die Nachteile fiir 

Oberschlesien ausgeglichcn werden konnten. Dieses 

miifste in ahnlicher Weise, wie bei den Kohlen bc- 

sprochen, angestrebt werden. Das Grundiibel der hohen 

Eisenkosten Obcrschlcsiens liegt, wie oben ausgefUhrt, 

in den betrachtlichen Mollcrkosten. Ein Ermafeigung 

der Eisenerztarife von Stettin ist nicht zu erwarten, 

nachdem diese_ bereits aufeerordentlieh niedrig gesetzt 

sind; zu hoffen ist aber, dafe durch die Kanaliśierung 

der oberen Oder die Schiifsfrachten yon Stettin bis 

Kosel sich so billig gcstalten werden, dafe der gemisehte 

Eisenbahnwassertransport sich allgemein lohnend und 

billiger ais der Eiscnbahn-Ausnahmcfrachtsatz erweist. 

Dies wird um so mehr eintreten, wenn die Schiffc stets 

beladcn mit Kohle zu Thal schwimmen und mit Erz.cn 

zuruekkehren. Unterstutzt wiirde das Bestreben, die 

oberschlesische Eisenindustrie in ihrem Bestande zu er- 

halten, durch Ermafeigung der Umschlagstarife yon

Kosel zum Industriegebict und umgekehrt. Wirken

diese Umstande zusammen und tritt noch eine Er­

mafeigung der Erzpreise frei Stettin hinzu, so kann der 

der obersehlesischen Eisenindustrie durch den Rhein- 

Weser-Elbe-Kanal drohende Schaden zum grtifeten Teil 

ausgeglichcn werden.

Bei den obigen Berechnungen ist iibrigens zu bc-

achten, dafe die Yerschiebung zu Ungunsten Ober- 

schlesiens durchaus nicht fiir alle Gcgenden der Ost- 

provinzen eintritt, sondern im wesentlichen nur fiir 

solehe Orte, welche auf dem Wasserwcge zu errcichcn 

sind. Ist yon diesen noch ein Umschlag zur Eisenbahn 

crforderlich, so wird der Vorteil der westlichen Eisen- 

bezirke vielfach yollig yerschwindcn.

Die Zeit bis zur Vollendung des Rhein-Weser-Elbe- 

Kanals wird ausrcichen, um den Einflufs der Kanaliśierung 

der oberen Oder auf die oberschlesische Eisenindustrie 

kennen zu lernen und dann zu iiberlegen, ob und in 

welchem Umfange noch weitere Schutzmaferegeln gc- 

troffen werden miissen. Werden solehe alsdann fiir 

notwendig erachtet, so ist der Enderfolg des Rhein- 

Weser-Elbe-Kanals der gleiche 'fiir alle in betracht 

kommenden Iliittenreyicre, namlich der einer Herab- 

setzung der Herstellungs- und Transportkosten und 

damit unter Wahrung des gegenseitigen Yerhaltnisses 

eine Słarkung aller im Wettbewerbe mit dem Auslande.

In diesem Sinne sollte dem Rhein-Weser-Elbe-Kanal 

auch die Unterstiitzung Obcrschlcsiens nicht fehlen.

In den iiber den Rhein-Weser-Elbe-Kanal erstatteten 

Gutachten, namentlich in denen von Oberschlesien, 

wird noch auf die zu erwartende Benachteiligung yielcr 

anderer Industrieerzeugnisse hingewiesen. Dazu gehoren 

insbesondere Zink, Blei, Cement, Diingemittel, Bau- 

und Pilastersteine, Steininetzarbeiten, keramische Artikel, 

Miihlenfabrikate u. s. w. Der Raum erlaubt es nicht, 

auf alle diese, der Masse nach mehr zurucktretendc 

Giitergattungen einzugehen. Im allgemeinen liifst sich 

aber sagen, dafe ein Teil der yorgebrachten Bcfiirchtungen 

seinen Grund in schon bestehenden Verhaltnissen hat, 

z. B. in dem Wettbewerb der ausliindischen oder 

rheinisch-westfalischen Industrie in den Elb- und Ost- 

seehafen, an welchem Wettbewerbe durch den Rhein- 

Weser-Elbe-Kanal nichts geandert wird. Ferner kann 

man sich nicht ganz der Ansicht entschlagen, dafs die 

erhobenen Klagen yiclfach einseitig die Begiinstigungen 

hervorheben, welche der Westen von dem Kanał haben 

wird. Gerade unter den angefiihrten Waren finden sich 

yiele, die den Wettbewerb nicht zu schcuen brauchen 

und die sich daher vermoge des Rhein-Weser-Elbe- 

Kanals ein erweitertes Absatzgebiet nach Westen schaffen 

kiinnen, wenn ihnen die nahe Landesgrenze eine Aus- 

dehnung nach Osten erschwert. Es liefeen sich auch 

sehr yiele Frachtberechnungen aufstellen, welche zeigen, 

dafs ostdeutsche Erzeugnisse nacli Erbauung der neuen 

Wasserstrafee viel billiger ais jetzt nach Wcstdeutschland 

kommen und dort sich einen neuen Markt erobern 

kiinnen.

5. Gesam tiiberb lick und Schlufsbem crkungen.

Ueberblickt man zum Schlufs nochmals die gesamten 

Umstande und Yerbaltnisse, unter welchen der Rhein- 

Weser-Elbe-Kanal ins Leben treten soli, so zeigt sich 

ein Bild, das in der Hauptsache alle Vorziige eines 

neuen billigen Verkehrsweges in sich ycreinigt, dem 

aber andererseits einige ungiinstige Beimischungen 

nicht fehlen.

Wenn ich mir aber hinsichtlich der lctztereń noch 

eine Schlufebemerkung an alle nicht grundsiitzlichcn 

Gcgner von Wasserstrafsen, insbesondere an unsere 

Kanalfreundc aus Oberschlesien erlauben darf, so sei 

cs die, Sie zu bitten, Ihren Bedenkcn gegen den Rhein- 

Weser-Elbe-Kanal nicht einen so weiten Raum żu ge- 

wahren, dafe Fernerstehcnde daraus einen Grund ab- 

leiten kiinnen, das ganze Unternehmen zu verwerfen. 

Ich fiirchte, dafe sonst der Bau von Kanalen und die 

Kanaliśierung von Fliissen in Deutsehland iiberhaupt 

ihr Grab gefunden haben werden.

Ich hoffe aber zuycrsichtlich, dafe wir in diesem 

Kreise noch einmal Oberschlesien und anderen Landes- 

teilen helfen diirfen, ihre Wiinsche zu erliillen, wie wir 

heute den Rhein-Weser-Elbe-Kanal zu fórdern suchen.

Bei Anlage eines neuen Yerkehrsweges yon der Be-
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deutung und dem Einflufs des letzteren alle Schadigungcn 

zu vermeiden, wird nie moglich sein; wiirde ein solclicr 

Mafestab an jedes neue Unternehmen gelegt, so gabe es 

keinc Konkurrenz und keinen Fortschritt, welcher die 

natiirliehe Folgę eines jeden Wettbewerbes ist. Mogen 

im Anfange auch Schwierigkeiten fiir cinzclne Belrićbs- 

arten und Gegenden zu befurchtcn sein: die zehn Jahre, 

welche das Ileute von der etwaigen Vollendung des 

ganzen Werkes trennen, werden zur Vorbereitung auf 

dic neuen Yerhiiltnisse Zeit lasscn, und, wenn trotzdem 

unertragliche Verluste an einzelnen Stellen drohen, 

werden in gerechter Abwiigung auch dic Mittcl zu vor- 

iibergehcnder oder dauerndcr Abhiilfc gegeben-sein.

Jede neue Anlage ist zuniiehst Einem hauptsachlich 

von Nutzen, aber in natiirlichcr Wcchsclwirkung wird 

sie Veranlassung zu Verbesserungen, die ihrerseits den 

jetzt nicht Beriicksichtigten zugute kommen.

Im grófeen und ganzen genommcn, stellt sich der 

Rhein-Weser-Elbe-Kanal ais ein Unternehmen dar, 

wiirdig eines Grofsstaates wie Preufsen und geeignet, 

die wirtschaftlichen Verhiiltnissc des Hcimatlandes zu 

starken, den Wettbewerb auf dem Weltmarkte zu cr- 

leichtern und Deutscliland zu befiihigen, in sich allein 

alle Krafte zu entwickeln, die es dauernd vom Auslandc 

so weit unabhangig machen, wie es der eigene Wunsch 

und der eigene Nutzen fiir notwendig erachten.

Bericht an die am 29. Januar 1897 abgelialtenc 
Hauptrcrsanmlung der Nordwestlichen Gruppe 
des Yereins deutselier Eisen- und Stahlindustricllcr.

(Nach „Stahl und Eisen“.)

(Schlufs.)

Im Yerkehrswcsen beschaftigte die Gruppe in erster 
Linie wiederum die Frage einer Herabsetzung der Erztarifc. 
Es mag hier noch einmal daran erinnert -werden, dafs unser 
Antrag auf billigere Tarifiorung der Erze ein allgemeiner 
ist und nicht allein die Interessen des engeren Bezirks 
vom Niederrhein und Westfalen beriihrt. Ebenso sind wir 
von jeher im Bezirkseisenbahnrat ais auch im Landes- 
eisenbalinrat fiir die Ermafsigung der Kohlen- und Koks- 
tarife eingetreten, indem wir die Ausdelinung des sogen. 
RohslofTtarifs auf die genannten Produkte befiirwortet haben. 
Der Landeseisenbahnrat hat dann ja auch einen Bescblufs 
im Sinne dieser Ausdehnung gefafsl, 'der aber bekanntlicli 
seinerzeit mit dem llinweis auf dic Fińanzlage des Staates 
nicht zur Ausfiihrung kam. Angesichts dieser Thatsache 
sagten wir uns damals, dafs nunmehr zuniiehst mit der 
Ermafsigung wenigstens der Erztarife vorgegangen werden 
miisse, und hatten dazu umsomchr begriindete Veranlassung, 
ais infolge der Verteuerung der Puddelschlacke, des Mangels 
an Rasenerzen und der hohen Frachfęn fiir den Minette- 
bezug die niederrheinisch-wcstfalischen Werke nach der 
Frachtcrmafsigung vom 1. Mai 1893 ihr Roheisen im 
Ycrhallnis zu Lusemburg-Lothringen tcurer herstellcn, ais 
vor dem genannten Termin.

Es ist von uns wicderholt dargelegt worden, wie sich 
die wirtschaftlichen Verhiiltnisso in den Erzeugungs- 
bedingungen fiir das Roheisen in beiden Bezirken vcrandert

und verschoben haben, An der Ruhr cinerseits wurden 

die Erze und Schlacken stets seltener und teurer, wahrend 

an der Westgrenze den Hochofnern Erze in  beliebigen 

Mengen zur Verfiigung standen und infolge der Fortschritte 

der Technik der Koksverbrauch, welcher dort den wesent- 

lichsten Faktor in den Selbstkosten bildet, standig zurtickging.

W ar der Vorsprung, den die westdeutschen Werke auf 

diese Weise gcwannen, fiir die Roheisendarttellung, nament- 

lich fiir solche Hocliofcn, welche auf den Yerkauf ihrea 

Roheisens angewiesen sind, schon lange empfindlicli bemcrkbar,- 

so ist durch die zunehmendc Yerarbeitung des Thomas- 

roheisens in den westdeutschen Stahlwerken die Gefahrlichkeit 

des Wettbewerbs derselben fiir die gesamte niederrheinisch- 

westfiilische Eisenindustrie noch erheblich gestiegen. Diese 

Zunahme der Verarbeitung des Thomasroheisens zu Fertig- 

und Halbfabrikaten aller Art hat eine kraftigc Unterstlitzung 

dadurch erhalten, dafs man neuerdings gelernt hat, die dem 

fliissigcn Thomasroheisen innewohnende Schmelzwarme zu 

seiner weiteren Verarbeitung vollstiindig auszunutzen. Das 

Roheisen wird in fliissigem Zustande den Konvertern zu- 

gefubrt; in den gegossencn StahlblBckcn, bei welchen nach 

Herausnahme aus der Coąuille zwar die Oberfliichc erstarrt, 

das Inneie aber noch fltissig ist, wird in den sogenannten 

Durchweichungsgruben die Temperatur so ausgeglichen, dafs 

lic  ebenfalls mit ihrer Schmelzwiirme verarbeitct und bei 

guten Einrichlungen direkt ohne weitere Anwarmung zu 

Schicnen, Knlippeln und Platinen Yerwalzt werden konnen. 

Wahrend man also schon keinen Koks mehr zum Um- 

schmelzen des Thomasroheisens in Cupolofen und keine 

Kohle zum Warmen der Stahlblocke gebraucht, ist es jetzt 

ferner auch inoglich, mit dcm Ueberschufs der Hochofen- 

gasc einen grofsen Teil der Kessel zu heizen, welche zum 

Betrieb der Stahlwerksmaschincn u. s. w. dienen; d. h. 

ein modernes, m it Hochofen verbundencs Stahlwerk, das 

die oben bezeichneten Fabrikate lierstellt, bedarf fast kcincs 

weiteren Brennstolfes ais des Koks, der zur Erblasung des 

Thomasroheisens so wie so erforderlich ist.

Dafs durch diese Fortschritte in der Ausnutzung der 

Koks den westdeutschen Werken ein weiterer enormer 

Vorteil crwachsen ist, der ihnen in weit hoherem Mafse 

zu gule komml, ais den Ruhrwerken, liegt auf der Hand; 

ebenso ist klar, dafs den letzteren der Wettbewerb weiter 

erschwert wird. wofiir die Thatsache spricht, dafs es den 

Saar- u. s. w. Werken, von welchen ohnehin der grofse 

Markt in Siiddcutschland und der SchWeiz belierrscht wird, 

moglich ist, Trilgcr in das Herz des liiesigen Revicrs zu 

legen.

Ein ferneres Recht, die billigere Tarifierung des Erzes 

und in8besondcre der lusemburgisch-lothringischen Minette 

zu verlangen, erblicken w ir darin, dafs der Wert dieses 

Materials ein verhaltnismafsig niedriger ist; reprasentiert 

cr doch auf den Eisenbahnwagen an Stationen des von uns 

verlretenen Bczirkes nur einen Bruchtcil des Frachtbetrages, 

welcher auf den Wagen lastet. Der Grundsatz aber, dafs 

minderwertiges Materiał billiger gefahren werden miisse, 

ais hoherwertiges, ist von jeher bei der Tarifierung ais 

richtig anerkannt worden, und so steht auch der Frachtsatz 

fiir das hoherwertige Materiał (Kohlen und Koks) nicht 

annahernd im  Verhiiltnis zu unscren Frachtcn fiir Minetteerzc.

Auch war fiir uns die Notwendigkeit mafsgebend, die 

niederrheinisch-wcstfalischen HocliBfen mSglichst unabhangig 

zu machen in ihren Erzbezligen vom Auslande. Die deutsche 

Einfuhr von fremden Eiscnerzen hat sich in den letzteii
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15 Jahren vcrdrejfacht; sie ist im Jahre 1895 auf nicht 
■weniger ais auf 2 017 136 t gestiegen (1894: 2 093 007 t). 
Im ersten Halbjahr des laufenden Jahres hat die Erzcinfuhr 
in das Deutsche Reich nach den amtlichen Ausweisen gar 
schon die H8he von 1 488 722 t (gegen 1 085 651 t im 
ersten Halbjahr 1895) erreicht und nach uns vorliegenden 
zuverlassigen privaten Mitteilungen ist die Menge bei uns 
eingefiihrter schwedischer Erze fiir 1896 auf 700 000 t, 
fiir 1897 auf 900 000 t zu schatzen. Durch diesen, aus 
den zu hohen Erzfrachten resultierenden Zustand wird 
nicht nur ein grofser Teil der deutschen Hochofen- 
industrie in Verlegenheit gebraclit, sondern es wird 
auch der nationalen Wirtschaftspolitik, welche in erster 
Linie dic Erhaltung der Arbeit im Lande anzustreben 
und den Grundsatz „Deutsche Erzlager fiir deutsche 
Hochofen" durchzufiihren hat, geradezu ein Schlag ins 
Gesicht versetzt. Denn dieser Zustand wird wesentlich 
dadurch verschliminert, dafs sich unser Wettbewerb in den 
Nachbarstaaten vermoge niedriger Erztarife die Schiitzc 
unseres Minettebezirks, den man ftiglich dic Erzschatz- 
kammer des Deutschen Reiches nennen kann, in weit er-
heblicherem Mafse zu nutze macht, ais es uns moglich ist.

Es betrug die deutsche Erzausfuhr:
1892 1893 1894 1895

n*ch Belgien . . 1 029 169 1 076 959 1 260 188 1 203 629
„ Frankreich . 1 193 971 1 219 849 1 228 698 1 214 199

Die nach Belgien und Frankreich gehenden Erze sind 
fast ausschliefslich Minette. In ersterem Lande werden sic 
entweder bei Llittich oder Charleroi verschmolzen, d. li, 
sie haben Entfernungen von Esch bis dorlhin von etwa 
163 bezw. 192 km zu durchfahren. Die Tarife, welche 
fiir diese Strecken Giiltigkeit haben, sind annahernd nur 
halb so hoch ais die in Preufsen giiltigen Siitze.

Nach Frankreich wanderi infolge seines vorziiglichen 
Wasserstrafsennetzes und cbenfalls billiger Eisenbahntarife 
eine fast ebenso grofte Menge Erz aus dem Zollvereins- 
gebiete, wie nach Belgien, und so hat sich der eigentiim- 
iiche, vom nationalen Gesichtspunkte aus hóchst beklagens- 
werte Zustand herausgebildet, dafs die auslandischen 
Hochofcn von unserem deutschen Erz leben, wahrend ein 
groDser Teil unscrer deutschen Hochofcn dasselbe zu be- 
ziehen nicht in der Lage ist.

Somit kann ein Zweifel iiber die Notwendigkeit einer
Tarifherabsetzung fiir den Bezug deutscher Erze nicht wohl 
bestehen.

Was nun die Befiirchtung der lothringischen Eisen- 
unil Stahliudustriellen betrifft, durch eine solche Tarif- 
ermiifsigung geschiidigt zu werden, so haben wir wieder- 
holt die Priiponderanz der dortigen Erzeugung ziffernmafsig 
dargelegt. Die dortseitig aufgestelltc Behauptung, dafs 
Lothringen-Luxemburg schlechter ais Niederrhein und West­
falen gestellt sei, erhalt eine merkwiirdige Illustration durch 
die Veroffentlichung der Differdinger Hochofengesellschaft, 
in welcher der Selbstkostenpreis fiir Thomasroheisen auf 
28,80 und derjenige fiir Puddelroheisen auf 27,72
berechnet und der Gewinn auf 12 bezw. 13,8
bcziffert ist. Der bei YerofFcntlichung dieser Angaben ge- 
machte Versuch, die genannten Zahlęn ais unrichtig darzu- 
stellcn, ist nicht gelungen. Wir brauchen nicht hervor- 
zuheben, dafs auch nur der Versuch, solche Selbslkosten 
und Gewinne fur ein niederrheinisch-westfalisches Werk 
hufzustellen, der Lacherlichkeit anheimfallen wiirde. Wenn 
unter solchen Yerhaltnissen die Behauptung aufgestellt wird,

dafs „die luxemburgisch-lothringische Hochofenindustrie 
durch eine Herabsetzung der Eiscnerztarife ohne gleich- 
zeitige Gewiihrung eines Ausgleichs durch Ermiifsigung der 
Tarife fiir Koks von Westfalen und fiir Roheisen dahin in 
ihrem Fortbestand gefiihrdet werde" oder, wie auch gesagt 
wurde, „das Bestehen der luxemburgisch-lothnngischen 
Eisenindustrie unmoglich gemacht werde", so bediirfen der- 
artige Uebertreibungen keiner Widerlegung. Wenn man 
daher versuchsweise die billigeren Erztarife cinfiihrte, so 
wiire doch erst abzuwarten, ob sich die genannten Beflirch- 
tungen fiir Elsafs-Lothringen auch nur teilweise bcwahr- 
heiten werden. Sollte das aber wirklioh der Fali sein
— was wir cinstweilen durchaus bestreiten — so wiirde 
die Staatseisenbahnverwaltung doch sicher nicht zogern, 
dann entsprechende Koinpcnsationen zu gewiihren.

Dem Einwande, dafs die gegenwartige gute Konjunktur 
eine Ermiifsigung der Erztarife iiberfliissig maehe, glauben 
wir nicht erst begegnen zu sollen, Schwankungen im 
geschaftlichen Leben zur Unterlage derartiger Entschcidungeu 
machen zu wollen, wird stets zu den bedenklichsten 
Ergcbnissen fiihren miissen. Wenn aber bei der Erorterung 
iiber Tarifherabsetzungen mit Vorlicbe die Moglichkeit von 
Ycrschiebungen ins Treffen gefiihrt wird, so diirfte folgc- 
. richtigerwcise geradc die Zeit einer guten Konjunktur 
dic allergeeignetste fiir Tarifermiifsigungcn sein, da moglichcr- 
weise eintretende Ycrschiebungen in der Zeit einer auf- 
steigenden Geschaftsrichtung viel weniger empfunden werden, 
ais in der Zeit einer niedergehenden Konjunktur.

Ueber unsere Antriige wurde in der Sitzung des Landes- 
eisenbahnrats vom 10. Dezember 1896 verhandelt. Es 
lag der vom Ausschufs einstimmig beschlossene Antrag vor, 
dem Landeseisenbahnrat zu cinpfehlen, dn!:'n schliissig zu 
wferden, dafs 1. die von der Nordwestlichen Gruppe des 
Vereins deutscher Eisen- und Stahlindustrieller beantragte 
Herabsetzung der Eisenerzfrachten auf weitere Enlfernungen, 
und zwar auf der von den Eisenbahndiiektionen vorge- 
schlagencn Grundlage (allgemeiner Tarif mit 2 Pfg. 
Streckensatz f. d. tkm auf 1 bis 100 km, 1,5 Pfg. auf 
100 bis 150 km und 1 Pfg. fiir jedes weitere Kilometer 
nebst 70 Pfg. Abfertigungsgebuhr f. d. Tonne) im allge- 
meincn offentlichen Interesse befiirwortet, und dafs 2. ein 
Ausgleich zur Erhaltung des Gleichgewiclits in den Wett- 
bewerbsverhaltnissen durch Ermiifsigung der Roheisenfracht, 
und zwar auf der von den Eisenbahndirektionen voige- 
schlagenen Grundlage (allgemeiner Tarif mit 2,2 Pfg. 
Streckensatz f. d. Kilometer auf Entfernungen von 100 km 
ab nebst 70 Pfg. Abfertigungsgebuhr f. d. Tonne) —  unter 
Vortragung des Frachtsatzes fiir 100 km auf kOrzere Ent­
fernungen — fiir geboten erachtet werde. Vor Eintritt in 
dic Beratung erklarte der Minister der offentlichen Arbeiten, 
dafs vom 1. April 1897 ab der Rohstofftarif auch auf 
Brennstoffe ausgedehnt werden wiirde. In der ErztariHrage 
wurden die einstimmig vom Ausschufs angenommenen 
Antriige auf das sachlichste und wiirmste von seiten der 
Eisenbahnverwaltung befurwortel; nuch mehrstiindiger Vei- 

handlung wurden aber diese Antriige zur noclimaligen 
Priifung an den Ausschufs zuriickverwiesen.

Somit sind wir in Bezug auf die Losung dieser wicli- 
tigen, die niederrheinisch-westfalische Eisen- und Stahl- 
industrie in ihren Lebensbedingungen auf das tiefste 
beriihrenden Frage wiederum auf das Warten angewiesen.

Das Glciche ist der Fali iu Bezug auf die Tarif- 
ermafsigung fiir deutsches Schiffbaumaterial. In Erledigung



*
-  207 - Nr. 11.

des Beschlusses der bekannten Sitzung zu Hannover vom 
16. November 1895 hatte der Hauptverein Schritte gethan, 
dafs 1. die Eisenbahntarife fiir Schiflbaumalerial so niedrig 
ais eben moglich bemessen werden, dafs 2. fiir alle zu 
staatlichen Transporlen dienende Scliiffe regierungsseitig 
die Verwendung deulschen Materials vorgeschrieben werde, 
dafs 3. die deutschen Schiffbauwerfte bei jeder Lieferung 
ihre Anfragen an eine Centralstelle der deutschen Walz- 
werke richten.

Auf Grund einer vom Hauptverein eingereichten Dcnk- 
schrift berief im Auftrage des Herm Ministers der offent- 
lichen Arbeiten die Konigl. Eisenbahndirektion in Altona 
auf den 10. Juli 1896 eine Versammlung ein, in welcher 
aufser der Eiscnbahnverwaltung dic Scliiffswerften und die 
Eisen- und Stahlindustricllen zahlreioh vertreten waren.

Der Yertretcr der Eisenbahnverwaltung betonte, dafi 
die Voraussetzung der in einem neuen Tarifentwurfe 
niedergćlegten llerabsetzungcn darin bestande, dafs die von 
der Hannoverschen Versammlung beschlossene Errichtung 
einer Centralstelle durchgefiihrt werde. Nur unter dieser 
Voraussetzung werde man dem Minister die Annahme des 
Tarifs empfelilen konnen, mit dem man nicht lialbc, sondern 
ganze Arbeit gemaclit zu haben glaube. Aus der Mitte 
aller Interessenten wurde die Wichtigkeit der Tarifherab- 
setzung anerkannt. In naclidriicklicher Weise wurde aus- 
gefuhrt, dafs die westliche Industrie das grofste Interesse 
daran liabe, sich in Deutschland den Markt fUr SchifTs- 
material zu erobern, und insbesondere die Vertreter der 
grofsen Werke erklarten, dafs diese jetzt sclion in Bcgriff 
stehen, so grofse technische Einrichtungen zu treffen, dafs 
sie imstande sein wurden, allen herantretenden Forderungen 
zu geniigen. Um dic Eroberung dieses Marktes durchzu- 
setzen, sei man sogar bercit, in erster Zeit ohne Nutzen, 
ja selbst mit leichtem Schaden zu arbeiten. Voraussetzung 
dabei sei die starkę Herabsetzung der Tarife. Von seiten 
der Werfte wurde betont, dafs diese aus patriotischen 
Bcweggriindcn den lebhaftesten Wunsch hcgten, ihr Materiał 
nur aus Deutschland zu beziehen, dafs sie das aber nur

I insoweit konnten, ais sie durch den Preisunterschied zwischen 
deutschem und englischem Materiał nicht konkurrenzunfahig 

/ gemacht wurden. Sie seien bereit, den deutschen Werken 
einen um 3 bis 5 hoheren Preis zu bewilligen, ais
den Engliindern; docli genligc das noch nicht, um den
heutc bestehenden Preisunterschied aufzuhebcn. Dazu 
milsse noch hinzukommen die Herabsetzung der Tarife und 
eine grofsere Nachgicbigkeit der Coułanz der Hiittenwerke. 
Was das von der Eisenbahn in ihrem Entwurfe gezeigte 
Entgegcnkommen betreffe, so konne cs ais im allgemeinen 
ausreichend betrachtet werden. Abgesehen von dcm 
patriotischen Interesse, hatten die Werfte auch ein geschiift- 
liches daran, dic deutsche Industrie zu bevorzugen. In 
interessanter Weise wurde dann ausgefiihrt, dafs auch die 
Eisenbahn sehr wohl auf ihre Kosten kommen werde, wenn 
der Minister, wie zu hoffen, die Preisherabsetzung be-
willigte. Selbit wenn die Eisenbahn am Transport des
Schiffmaterials wenig verdiene, so erwiichsen ihr indirokt 
daraus grofse Vorteile. Die Hcrstellung dieses Materials 
bedinge andere Transporte an Erzen und Itohmaterial u. s. w., 
durch die erheblich grofsere Massen bewegt werden miifsten; 
eine Transportleistung, dic der Eisenbahn sonst entgehen 
wiirde. Fiir die Tonne fertiges Materiał werde das einen 
Transport von mindestens 10 t Rohmaterial bedeuten. 
Kaufmiinnisch sei e« unbedingt richtig, dafs man cin

Geschiift auch ohne Verdienst abschłiefse, wenn man da- 
durch in die Lage komme, zwei oder drei andere gewinn- 
bringende zu erhalten, die sonst ausfallen wiirden.

Es wurde auch der Frage niiher getreten, ob die Werfte 
nicht ihr Materiał ab Itheinhafen zu Scliiffe nach den Hafen 
der Nord- und besonders der Ostsee transportieren k5nnten. 
Die Werfte erklarten aber, dafs der Transport zu Wasser 
mit so grofsen Unzutraglichkciten verbundcn sei, dafs man 
bei dcm neuen Tarif wohl niemals auf den Wassertransport 
*uriickgreifcn wiirde.

Zur Betciligung der schlesischen HUttenwcrkc wurde 
bemerkt, dafs diese wohl in frliherer Zeit zur Lieferung 
von Schiffsmatcrial herangezogen worden seien. dafs sie 
namentlich fiir die Ostseehafen sich auch in ahnlich bevor- 
zugter Lage befiinden, wie die westlichen zu den Nordsce- 
hiifen, dafs aber die schlesischen Imtallationen noch nicht 
derart seien, dafs man auf sie fiir die Bauten gr&fster 
Schiffe mit Sicherhcit rechnen konne. Fiir diese werden 
in abselibarer Zeit nur die westlichen Werke in Betracht 
kommen.

Wenn wir seinerzcit das Gesamtergebnu der Altonaer 
Yerhandlungen dahin zusainmcnfafsten, dafs auch hier eine 
sehr hedeutsame Frage durch Zusammengehcn der Staats- 
eisenbahnverwaltung, der Hiittenwerke und der Wcrften in 
dic Wege gelcitet sei, ' von der man zuversichtlich hoffen 
konne, dafs sie recht bald zum Ziele fiiliren und die Ver- 
wirklichung der fiir unser wirtschaftliches Leben aufser- 
ordentlich bedeutsamen WUnsche erfiillen werde, so haben 
wir uns damals zu unserem Bedauern getauscht. Unter 
dcm 23. Dezember 1896 wurden die Beteiligten durch 
ein Schreiben der Konigl. Eisenbahndirektion in Altona 
benachrichtigt, dafs der Herr Minister Bedenken trage, zu 
der beantragten Frachtermafsigung sclion jetzt die Gc- 
nehmigung zu crteilen. Zunachst sei cs bedenklich er- 
schienen, dafs die Vertreter der Schiffswerften, welche seiner- 
zeit von der genannten Direktion u. a. auch iiber die 
etwaigen Wirkungen der fraglichen Ermiifsigung befragt 
worden seien, — besonders in ihren schriftlichcn 
Acufserungen — , sich nur vorsichtig und zuriickhaltend 
iiber den von dem Verein erhofften Erfolg gciiufscrt und 
ihre Amichten iiber die Wirkung einer Frachtermafsigung 
an die vcrschiedcnsten Bedingungen gekniipft hatten, wiihrend 
sogar von cinigcn Vertretern der Werften bei dem grofsen 
Prcisunterscliiede zwischen englischem und deutschem 
Materiał eine Frachtermafsigung geradezu ais wertlos be- 
zeichnct sci. Auch aui der Erklarung des Vertreters eines ( 
Eisen- und Stahlwerks in der Verhandlung am 10. Juli
1896 sei zu entnelimen, dafs, wenn die Preise der deutschen 
Walzwerkserzeugnisse zu Zeiten aufsteigender Konjunktur 
sich nur etwas heben, ein ernster Wettbewerb in den 
Spezialitaten des Schiffbaueisens gegen die auf deren Her- 
stellung besser eingerichteten und in kurzer Frist piinktlich 
liefernden englischen Werke deutscherseits nicht aufgc- 
nommen werde.

Sodann scheine die Bildung der Centralstelle, die den 
Abschlufs und die Verteilung der Lieferungen auf die 
Walzwerke den Werften gegeniiber vermitteln solle, nicht 
weiter gefórdcrt zu sein. Ohne sichere Anhaltspunkte fiir 
einen Erfolg miisse aber die beantragte Frachtermafsigung 
um so bedcnklichcr erscheinen, ais es sich um Gewahrung 
von Frachtsalzcn fur verhiiltnismafsig wertvollc Artikel 
handele, dic die niedrigsten fiir Rohstoffe, wie Kohle und 
Erze, geltenden Ausnahmesiitze noch unterbieten wiirden.
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Der Herr Minister liabe die Eiscnbahndirektion Altona 
vor weiterer Entscheidung beauftragt, mit den Interessenten 
unter Beteiligung der Koniglichen Eisenbatindirektion Essen, 
Hannover und Stettin „hinsichtlich der durch die bisherigen 
Verhandlungen nicht gehobenen, sondern yerstarkten Bc- 
denken" in nochmaliges miindliches Benehinen zu treten 
und dabei vornehmlich zu erortern, ob und welche 
Garantieen odcr wenigstens Anhaltspunkte gegeben werden 
konnten, dafs den deutsehen Walzwerkcn auch aufser den 
durch Vertrage der deutsehen Industrie gesicherten nennens- 
werte Lieferungen von SchifTbaueisen zu teil werden, ferner 
festzustellen, ob die gedachte Centralstelle noch nicht ins 
Leben getreten sei, oder ob etwa einzelne Werke dem 
Piane nicht mehr geneigt scien,

Diese Verhandlungen werden voraussichtlich Ende 
Februar d. J. stattftnden und hoffentlich ein befriedigendes 
Ergebnis haben; denn unserer Ansicht nach liegen beziig- 
lich der Altonaer Yerhandlungen vom 10. Juli v. J. inifs- 
verstiindliche Auffassungen vor, die in erneuter Bcsprechung 
leicht die wlinschenswerte Klarung linden werden. Auf 
alle Falle handelt es sich hier um eine Frage, die vom 
nationalen sowohl, ais vom wirtschaftlichen Standpunkte 
aus eine Frage allerersten Ranges ist, deren Losung im 
Interesse unserer vaterliindischen Industrie gefunden 
werden mufs.

Wenig oder gar nichts Giinstiges kann von dem Ausbau 
eines leistungsfahigen deutsehen Wasserstrafsennet7.es ge- 
ineldet werden. Im Gegensatz zu Frankreich, wo seit
16 Jahren die kOnstlichen und naturlichen Wasserstrafsen 
ais „nationale Strafsen“ den Interessenten abgabenfrei zur 
Verfiigung stehen, hat sich bei uns aus engherzigster und 
kurzsichtigstcr Fiskalitiit einerseits und aus ubertriebener 
RBcksicht auf agrarische Wiinsche andererseits eine Ab- 
ncigung gegen den Wasserstrafscnverkehr herausgebildet, 
die man geradezu ais Wasserfeindschaft bezeichncn kann. 
Triigt man sich doch mit dcm Gedanken, Schilfahrtsabgaben 
auf naturlichea Wasserstrafsen wieder einzufuhren. Das 
Vorhaben der Mosclkanalisierung, dic wir vor wie nach 
fiir die billigen Transporte der lothringischen Minctte zum 
Kohlenrevier und der Kohlen und Koks zum Minetterevier 
fiir durchaus notwendig halten, ruht vergraben in den 
Akten, und auch vom Dortmund-Rheinkanal, der dem 
Torso des Dortraund-Emshiifen-Kanals erst rechtes Leben 
einzuflBfsen geeignet sein wurde, ist viel Erfreulicheres nicht 
zu melden. Demgegeniiber halten wir daran fest, dafs der 
Ausbau eines leistungsfahigen Wasserstrafsennetzes fiir die 
weitere Entwicklung unseres wirtschaftlichen Lcbens eine 
Notwendigkeit bleibt, zumal im Hinblick auf den Wett­
bewerb mit dem Auslande, wo, wie beispielswcise in 
Frankreich, ein solches Wasserstrafscnnetz bereits vorhanden 
ist, dessen Wirkungen dann noch mehr in die Erscheinung 
treten werden, wenn die dortigen Privatbahnen fast kostenlos 
dem Staate zufallen werden. In welche Lage dann uuser 
Vaterland kommt, wenn cs ohne ein Netz kUnstlicher 
Wasserstrafsen seine Staatseisenbahnschuld noch nicht 
amortisiert liaben wird, braucht nicht erst dargelegt zu werden.

Teclmik. ,
Ueber magnetische Variationen in  Eisenerzlagern. 

YonSundholm . Jedein, der sich mit magnetischen Unter- 
suchungen von Eisenerzfunden beschaftigt, ist bekanut, dafs 
man selten oder nie absolut gleiche Werte fiir die 
Deviations- und Inklinationswinkel findet, wenn man die

Beobachtungen nach Verlauf einiger Zeit an ein und der- 
selben Stelle wiederholt. Das hat seinen Grund in vcr- 
schiedenen Ursachen, wie in der ungleichen Temperatur bei 
den Beobachtungen, in der verschiedenen Ilohenlage des 
Instrumcntes tiber dem Erdboden, auch darin, dafs das 
Instrument nie ' auf ganz derselben Stelle aufgcstellt wird, 
in Unvollkommenheit der Zapfen und Lager, in denen die 
Nadel liangt etc., aber auch in Variationen der magnetischen 
Feldesstarke. Um zu untersuchen, wie sehr diese Variation 
auf die Ausschlagswinkel einwirkt, stellte ich im vorigen 
Sommer einige Beobachtungen mit allen moglichen Vorsichts- 
mafsregeln an. So beobachtete ich an einem schattigeu 
und ruhigen Platz, um das Magnctometer gegen Sonncn- 
schein und Wind zu schlitzcn; durch einen in den Bodcn 
gcschlagenen Pfahl erhielt ich das Instrument in konstantęr 
Orts- und Hohcnlagc; mittelst eines nassen Taschentuchcs 
wurde Elektrizitiitsbildung in der Glasscheibe verhiitet; um 
Fchlern in den Zapfen und Liigern entgegen zu wirken, 
wurde die Nadel durcli wiederholtcs Anklopfen zum 
Oscillieren gezwungen; gewohnlich kam sic dabei zu dem- 
selben Ausschlagwinkel; geschah dies aber ausnahmsweise 
nicht, so wurde das Mittel aus den verschiedenen Winkel- 
werten genommen. Das Winkelablesen erfolgte mit der 
Lupe. Dic etwa 50 Beobachtungen wurden innerhalb 
14 Tagcn ausgefiihrt, wenn die Witterung giinstig war, 
wobci Regen, starker Wind und Gewitter ais Hindernis 
galten. Jede zwcite Stunde fand eine Beobachtuug statt, 
teils nur wahrend des Tages, teils Tag und Nacht liin- 
durch. Der neutrale Winkel des Magnetometers war 35 0 
und dic Konstantę des Inklinators 1,149 der Horizontal- 
komponente des Erdmagnetismus.

In der folgenden Tabelle bedeutet: “sin dpn Deviations- 
winkel nach der Sinusmethode, “tg denselben nach der 
Tangentmethode und v den Inklinationswinkel. Tabelle I 
giebt die Variationen der wahrend der ganzen Bc- 
obachtungszeit observierten Winkelwerte; Tabelle II die 
grofsten Variationcn in den Winkeln wahrend eines 
Tages; Tabelle III dic Yariationen wahrend 24 Stunde n 
von 9 bis 9 u friih und Tabelle IV die grofsen Variationen 
wahrend dieser 24 Stundcn.

Tab. 1.

Minimum Masimum Mittel
Grofste

Yariation

asin . . . . 41,5°
41,1“
20,2"

47,8» 

46,5° 
23,00 

Tab. 11.

45,40°
43,24»
21,500

6,30

5,4°
2,8°

Minimum Masimum Mittel
Grófcte

Variatton

asin . . . . 43,40
43,7°
20,9°

46,1°
46,50
22,4°

44,500
44,70°
21,63°

2,7°
2,8°

1,5°

Tab. III.

Std.
Vm.
9

11 K“ -| 3 5 | 7 | 9 | 11 vrl 3 5 J 7 | 9

»sia
atg
V

4G,30
43,40
21,90

46,50 45,60145,80146,70)45,70146,30145,"O 
44,10 43,40 43,40 44,00 43,40 43,30 43,80
21,90.21,30121,8022,40121,70121,70122,30

47,80145,20,46,00146,30145,50 
44,30 43,50i43,60 43,30 43,30 
23,00 21,80 21,90 21,60 21,90

Tab. IV.

Minimum Maximum Mittel
Grofste

Yariation

asin . . . . 45,20 47,8° 46,10° 2,6°
43,30 44,3° 43,670 1,0°
21,3° 23,0° 21,93° 1,7°
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Stellt man weiter a lle  beobachtetcn Winkclwerte zu- 
saramen, so ergiebt sich, dafs von “sin Werten entfallen- 
14 pCt. unter 44°, 5 pCt. zwisclien 44° —45°, 42 pCt. 
zwisclien 45 0— 46° (Mittel 45,4°), 37 pCt. zwischen 46° bis 
47° und 2 pCt. Uber 47°. Von *tg Werten fallen: 11 pCt. 
unter 42°, 2 pCt. zwisclien 42°— 43°, 74 pCt. zwisclien 
43°— 44° (Mittelwert 43,24°), 11 pCt. zwischen 44° bis 
45° und 2 pCt. iiber 45°; von den v Werten endlich 
kommen: 16 pCt. zwisclien 20°— 21° (Mittel 20,5°), 
67pCt. zwischen 210— 22° und 17 pCt. zwischen 22 23°.

Aus Yorsteliendem ergiebt sich, dafs, wenn die Winkel-

variationen wiihrend einer liinge ren Zeit aucli recht grofs 
werden, diesclben wiihrend eines kiirzeren Zeitraumcs 
keine besonders grofse Bedeutung"haben, d. h. wiihrend der 
kurzeń Zeit, die eine magnetisclie Untersuchung im all­
gemeinen beansprueht, ist dic Variation der magoetischen 
Feldesstiirkc nur eine geringe. Dafs dabei, wie anfangs 
erwśihnt, aucli andere Umstiinde mitwirken, ist auch aus 
der starken Erhiihung um 1° friih ersichtlich; dieselbe 
wird teilweise dadurch crkliirt, dafs um diese Nachtstunde 
im Sommer die niedrigste Temperatur herrscht.

(Teknisk Tidskrift.)

Volkswirtschaft und Statistlk.
Deutschl&nds Ein- und  Ausfuhr von Eison- und Stahlwaron, Maschinen und Kupferwaren in  1896, 

verglicłien m it 1895. Nach den Zusammenstellungcn des Kaiserl. Statistischen Amtes bercchnet durch das statistisebe 

Bureau des Yereins deutscher Eisen- und Stahlindustrieller).

E i s e n  e r z e ....................................................................................

R o l i e i s c n  u n d  H a l b f a b r i k a t e .

Roheisen aller A r t ..........................................................

Bruclieisen und E is e n a b f i i l le .......................................

Luppen, Roliscliienen, I n g o t s .......................................

SaT

F a b r i k a t e .

Eck- und W in k e lc ise n ................................. ......

Eisenbahnschwellen, L a s c h e n .......................................

Scliienen .............................................................................

Schmiedb. Eisen in Stiiben, Radkranz-, Pflugschar-

e i s e n ..............................................................................

Platten und Bleche, r o l i e .......................................

„ » „ poliertetc.......................................

W eifsblech..............................................................................

Draht, r o l i ..............................................................................

yerkupfert, verzinnt ..............................................

Grobe Gufswaren.................................................................

Ambosse, B o lz e n .................................................................

Anker, grobe K e t t e n ....................................................

B r ilc k e n te ile ........................................................................

D rah tse ile ..............................................................................

M a s c h in e n te i le .................................................................

Eisenbahnachsen, Riider etc.............................................

Kanonenrohre........................................................................

Rohren, gcschmiedet...........................................................

Grobe E is e n w a r e n ...........................................................

Drahtstifte . .................................................................

Schrauben ...........................................................

Eisenwaren, a b g e sch lif fe n .............................................

Werkzeuge, K lin ge n .......................................

Feine G ufsw aren .................................................................

S p ie lz e u g ..............................................................................

„ aus schmiedb. E i s e n .................................

Waren aus schmiedb. E i s e n .......................................

Militargewelire .................................................................

Jagdgewehre . . . . . . . ..........................

Geschosse . ................................. ...............................

N ahnade ln ..............................................................................

Schre ibfedcrn........................................................... ......

U h r f o u r n i t u r e n ....................................................

Sa.

E in  fu li r

1896 1895

A u s fu h r

1896 1895

Tonnen & 1000 kg

2 586 705

322 502 
14 679 
1054

2 017 136

188 217 
11 339 

757

338 235

176
135 

140

23 769
2 384
4 467 

10 417
5 693 

705
6 683 

335
3 175 

143 
165 
124

2 016 
5

6 321
7 590

42
334

4 747 
580 
342

3 
23 

1 679
3

129
4 
8

136 
41

200 313

124 

671 
1 831

19 784
4 968 

106
1 440
5 085 

498
5 121 

256
2 424

65
159
98

1 465
4

2 886 
4 133

33 
265

4 043 
452 
294 

3
34

1 324 
2

147
28
9

129
36

2 642 384

140 449 
52 466 
49 529

2 480 136

135 289 
84 814 
61808

82 514 57 917

242 444

178 887 
52163 

129413

259 461 
129590 

5 581 
135 

113 847 
93 269 
18 629 
3 571 

773 
7 962 

1863 
2 382 

24 795 
277 

29160 
135 023 

58185 
2 456

20 489

2013 
93 

1 192 
1223 

38 
533

281 911

172 863 
45 619 

116 627

278 278 
124015 

4 496 
284 

1.15 633 
89 699 
19066 
2910 

729 
4 392 
1 819 
1 956 

25 824 
701 

32 592 
116317 
63 662 
2718

19 828

1 957

95
2 494 

803
38

475

1 273 003 I 1245890
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E in fu h r A usfuhr

1896 1895 1896 1895

Tonnen ii 1000 kg

Maschinen.

Lokomotiven, Lokomobiien..................................... 2 030 2 003 15081 7 988
2 797 3 221 1 485 1 548

„ „ Gufseisen........................... 40 897 32 909 110277 97 185
„ „ Sclimiedeeisen . . . . 4 122 3 120 19 858 16 078
„ „ andere Metalle . . . . 402 287 981 846

Dampfkessel.......................................................... 337 211 3 839 3 376
Nśihmaschinen (Pos. 259 b, 471 u. 474) . 3 542 5 288 10 064 9 629
Kratzen und Beschliige.......................................... 226 168 208 222

Sa. 60 353 47 207 161793 136 872
Eisenbahnfahrzeuge (Stiick)

ohne Lederarbeit je bis 1000 d l. wert 138 152 5 605 5 579

» » » uber 1000 » » . . . 17S 4 421 406
mit Lederarbeit..................................................... 7 1 70 55

Stiick Sa. 323 157 6 096 6 040
Kupferwaren (Tonnen).

Rohkupfer ................................................................ 56 115 44 365 5 996 6 329
in Stangen und Blechen, nicht plattiert . . . . 401 426 5 429 4 700

» ,, „ „ p la t t ie r t ..................... 2 2 30 13
Draht, nicht p la t t ie r t .......................................... 127 171 5 910 3 975

„ p la tt ie rt..................................................... 2 3 250 286

Telegraphenkabel..................... ............................... 129 100 7 631 3713

Kupferdrahtgeflecłite und Gewebe........................... 5 6 270 257

Grobe Kupferwaren................................................ 465 434 2 650 2 643
Feine „ ................................................ 797 625 7 837 4912

ZiindbUtchen ........................................................... 117 129 4156 4 450

Halb- und Ganzfabrikate aus Kupfer Sa. | 2 045 1 896 34163 24 949

Wie bisher waren Roheisen, Weifsblech, Anker und 
Ketten, Jagdgewehre, Stalilscbreibfedern, landwirtschaftiiche 
Maschinen und Rohkupfer diejenigen Arlikel, in denen die 
Einfuhr grBfser war ais die Ausfuhr. Ilierzu treten Kratzen 
und Beschlage. Abgesehen vom Roheisen und Rohkupfer, 
deren Mehreinfulir ais ein ungtinstiges Zeichen zunachst 
nicht anzuselien ist, urafafst diese Mehreinfulir nur verhalt- 
nismafsig geringe Posten.

FUr alle Artikel zusammen betrug dagegen 
die Mehrausfuhr (Ueberschufs iiber die Einfuhr)

fiir Eisenfabrikate 
„ Maschinen .

„ Eisenbahnfahrzeuge 
„ Kupferwaren .

1896

1 190 489 t, 
101440 t,

5 773 StUck, 
32118 t.

Produktion, Ein- und  Ausfuhr von Roheisen im  Deutschen Reich (einschl. Luxemburg) in  1896. 
(Nacli Mitteil. des Yereins deutscher Eisen- und Stahlindustrieller.)

Tonnen 1000 kg.
(Produktion nach der Statisttk des Yereins; Ein- und Ausfuhr nach den YerSffentlichungen des Kaiserl. Statistisehen Amtes.)

Produktion

E i n f n h r A u s f u h r
Mehr-

Elnfuhr

Mahr-

AusfuhrRoheisen
Bruch-und
Alteisen

Summę Roheisen
Bruch-und
Alteisen

Summę

497 481 14 877 890 15 767 13 693 4851 18 544 — 2 777
Februar............................................... 481 250 7 396 735 8131 13 428 4 446 17 874 — 9 743
M a r z ............................................... 534 750 10 622 1098 11 720 15 896 6 572 22 468 — 10 748
A p r i l ............................................... 523 001 30 048 1594 31 642 16711 5 255 21 966 9 676 —

M a i ..................................................... 544 192 24 974 614 25 588 13 334 4 703 18037 7 551 —

515131 21 683 807 22 490 12 032 6 704 18736 3 754 —

J u l i .................................................... 539 776 29 543 1048 30 591 9 872 4 363 14 235 16 356 —

539 440 24 582 1590 26 172 8139 2 941 U  080 15 092 —

September.......................................... 534'173 31 650 1579 33 229 8408 2 476 10 884 22 345 —

O k t o b e r .......................................... 554 402 47 966 1 993 49 959 10 598 3 509 14107 35 852 .—

544 667 47 574 1 413 48 987 9 928 3 460 13 388 35 599 —

Dezember.......................................... 552719 31 586 1319 32 905 8 412 3187 11 599 21 306 —

in 1896 6360 982 322501 14 680 337 181 140 451 52 467 192 918 167 531 23 268

Mekreinfnhr 144263
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Unter der Voraussetzuug, dafs die Bestande an Roheisen 

auf den Hochofenwerken und die ganz unbckannteń Vorriite 

an Roli- und Alteisen auf den Hiittenwciken in den einzelnen 

Jahren nicht zu grofse DilTerenzen aufzuweisen hatten, 

wiirde sich aus den Ziffern der Produktion, der Ein- und 

Ausfulir d e r V e r b r a u c h  von  Ro l i -  bez  w. B r u ch- u n d 

A l t e i s e n  in D e u t s c l i l a n d  bereclinen lassen zu:

Produktion Mehreiufuhr Alehrausfuhr Yerbrauch 

in 1890 G 360 982 t +  144 263 -  0 = 6  505 245
„ 1895 5 788 798 t +  0 — 20 547 = 5  768 251
„ 1894 5 559 322 t +  0 — 20 522 = 5  538 800
„ 1893 4 953148 t +  55 545 — 0 = 5  008 693
„ 1892 4 937 461 t +  37 956 — 0 = 4  975 417
„ 1891 4 641217 t +  79 025 — 0 = 4  720 242
„ 1890 4 658 451 t +  246 858 -  0 = 4  905 309
„ 1889 4 524 558 t +  164 586 -  0 = 4  689 144
„ 1888 4 337 421 t +  51715 -  0 = 4  389 136
„ 1887 4 023 953 t +  0 -  108 905 =  3 915 048
„ 1886 3 528 658 t +  0 — 133 429 = 3  395 229
„ 1885 3 687 434 t +  0 — 27 089 = 3  660 345
„ 1884 3 600 612 t +  0 — 1 506 = 3  599106

Zuvcrlassiger ist die Methode, aus den Eisen- und Stahl- 
fabrikaten (Stabcisen, Scliienen, Bleche, Platten, Drabt etc., 
Gufswaren u. a.) niit den entspreebenden Aufschliigen fiir 
Abbrand etc. den Verbrauch an Roheisen zu bereclinen; 
dieser Nachweis kann jedoch fiir 1890 erst nach Erscheinen 
der orfiziellen Montanstatistik (Anfang Dezember 1897 bei- 
gebracht werden.

F ó r d e r u n g  d e r  S a a rg ru b e n . Die staatlichen Saar- 

gruben haben im Monat F e b r u a r  mit 23 Arbeitstagen 

639 100 t gefordert und 640 330 t abgesetzt. Fijrderung 

und Absatz im entsprechenden Monat des Vorjahres betrug 

in 25 Arbeitstagen 638 405 t uud 637 750 t. , Auf dem 

Schienenwege gelangten zur Abfuhr 432 770 1, auf dem 

Wasserwege 19 160 t. Durch Landfuhren wurden entnommen 

34 385 t, die bei den Gruben gelegenen Kokereien erbielten 

83 290 t zugefilhrt.

D ie  K o h le n-  u n d  K o k s p r o d u k t io n  S p an ie n s  1895 

u n d  1896.

K o h l e :

1895 1896
t t

Asturien . . . . . . . 1 008 769 1 122 700
Cordoba................................ 277 347 304 000
Palencia................................ 134 439 132 000
Cindad R e a l .....................  111 175 100 000
S e v i l l a .......................................  107 403 79 521
Ledn.....................................  58 418 50 800

Gerona . . . . . . .  41 404 41 600
Burgos . . . . . . .  120 150

1 739 075 1 830 771
K oks:

1895 1896

Vizcaya t t
Soc. d. Vizcaya . . .  90 000 90 000
Martinez Rivas . . . .  35 000 40 000

A s t u r ie n ........................... 131 090 150 000

256 090 280 000

Yerkchrswesen.
Kohlen-und Koksversand. DieZechen und Kokereien 

des Ruhrreviers haben vom 16. bis 28. Februar 1897 in 

11 Arbeitstagen 153 968 und auf den Arbeitstag durch­

schnittlich 13 997 Doppelwagen zu 10 Tonnen mit Kohlen 

und Koks beladen und auf der Eisenbahn zur Yersendung

gebracht, gegen 141 382 und auf den Arbeitstag 11 782 D.-W. 

in derselben Monatshiilfte des Vorjahres bei 12 Arbeitstagen. 

Es wurden initliin vom 16. bis 28. Februar des laufenden 

Jahres auf den Arbeitstag 2215 und im ganzen 12 586 
Doppelwagen mehr gefordert und versandt ais in derselben 

Zeit des Jahres 1896. Im  ganzen Monat Februar 1897 
stellt sich der Versand an Kohlen und Koks auf der 

Eisenbahn:

. 319 934 gegen 298 987 D.-W .

49 161 „ 49 831 „
, . 118 815 „ 104 968 „

im Rulirrevier auf 

im Saarbezirk „ 
in Oberschlesien „ 
und in den drei Be­

zirken zusammen a u f . 480 410

und war m itliin : 

im Ruhrbezirk 

hoher,

im  Saarbezirk . . 

niedriger;

in Oberschlesien aber

w ie d e r ...................  6 847
hoher

und in den drei Be­

zirken zusammen 

gleichfalls . . . .  26 624

453 786 „

20 447 Doppelwagen oder 6,9 pCt. 

670

6,6

5,9
hoher, ais im Februar 1896.

In  den crsten beiden Monaten des Jahres 1897 betriigt 

der Gesamt-Bedarf bezw. die Gesamt-Forderung

im Ruhrbezirk . . . 

im Saarbezirk . . . 

in Oberschlesien . 

und in den drei Be­

zirken zusammen 

und stellt sich demnach:

641 345 gegen 

101 369 „
237 171 „

979 885

621 217 D.-W. 

98 659 
231 535

951 411

»
»

im  R u h rb e z ir k ................ 20 128 D.-W. oder 3,2 pCt.

im S a a r b e z ir k ................ 2 710 » » 2,7 f)

in Oberschlesien . . . . 5 636 » » 4,4 »

und in  den drei Be­

zirken zusammen . . . 28 474 3) » 3,0
hoher, ais in dem gleichen Zeitraum des Vorjahres.

Wagengestellung im  Ruhrkohlenrevier^ fur die 

Zeit vom 16. bis 28. Februar 1897 nach Wagen zu 10 t.

Datum

Zusammen: 
Durchschnittl.: 
Yerhaltniszabl:

Es sind

ver)angt | gestelit

Monat Tag

im Essener 
und

Elberfelder Bezirke

aus dem 
Bezlrk

nach
Wagen 
zu 10 t

Februar 16. 12 792 13 611 Essen Rubrort 15 435

ti 17. 12 878 13 746 » Duisburg 5 238

7} 18. 13 082 13 902 n Hochfeld 2 471

n 19. 13 113 14 037

n 20. 13 253 14 353 Elberfeld Ruhrort 33

n 21. 893 910 7) Duisburg 32

» 22. 12 810 13 776 Hochfeld —

23. 12 976 13 922 Zusammen: 23 209
n 24. 13 071 13 935

n 25. 12 875 13 652
26. 13 038 13 802

n 27. 12 600 13 443

n 28. 874 879

Die Zufuhr nacli den 

Rheinhafen betrug:

144 261 I 153 968 
13115 I 13 997 

12 464
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Z u m  P ro je k t  des R h o in  - W o se r  - E lb e k a n a l  s

In den am 6 Marz zu Berlin stattgehabten von 
Prof. Bubeudey geleitrten Verhandlungon des Sonder- 
ausschusses vom Centralrercin zur łlebung der deutschen 
Fiufs- und Kiinalschiffiihrt wurde, wie d. Koln. Ztg. selireibt, 
eine von dem Vorsland des Yereins ausgearbeitete Dar­
stellung der geschichtlichen Entwicklung des Projektes vor- 
gelegl. Darin lieifst es: Die durcli den Centralverein ver- 
anlafste Stellungnalnne des Gesamtvorslandes des Verbandes 
der Zweigyereine mit dem Cenlralverein vom 13. .luni 1894 
zu dem Bau neuer Wasserstrafsen im Weslcn und Osten 
legt Zcugnis davon ab, dafs die Zweigvereine in den 
bezUglicben Hauplfrageti mit dem Centraiverein stets Hand 
in Iland gegangen sind. Dies sind: 1. Erneutes Eintreten 

t fiir eine SchifTahrtsstrnfse zwischen Rhcin und Elbe, den 
sogunannten Mittellaudknnnl, und zwar, falls die Gesetzes- 
vorlage fllr den ganzen Kanał noch nicht moglich sein 
sollte, zuniichst fiir den Ausbau des westliehes Teiles, der 
den Rhein mit dem Dortmund-Emsliafenkanal verbindet.
2. Erneute Anerkennung der Notwendigkeit des Ausbaues 

von Wasserstrafsen auch in den ostlichen Provinzen ent- 

sprechend dereń wirtechaftlichen Bcdllrfnisscu. 3 Die 
Anerkennung, dafs bei der llerstellung von Wasserstrafsen 
dio Heranzieliung der Interessenten in der Art der von der 
Regierung bei der Vorlage betreffend den Dortmund-Rhein- 
Kanal geplanten Garanticleislung aus wirtsehaftlicben und 
tinanziellen Grllnden berechtigt ist. 4. Die Anerkennung 
des von der Regierung ausgesprocheuen Grundsatzes, dafs 
auf den kiinstlichen Wasserstrafsen Geblihren zu erlieben 
sind, jedoch unter dem Vorbehalt miifsiger Ilohe und ge- 
rechter Verteilung auf SchilT- und Frachtgut und einer den 
Yerkehr nicht beeintrachtigenden Erhebungsart. In that- 
kriiftiger Weise fSrdern die Ilauptinteressenten in den 
Provinzen Hannover, Westfalen, Rheinland, dem nordlichen 
Teil der Provinz Sachsen und in Braunschweig und Brem en 
die Vorarbeiten fiir den Plan. Neben dem Verein fiir 
Niedersachsen entwickelte der sogenannte Hainmcrsteinsche 
Ausschufs dic regste Thiitigkeit seit Ende der aclUziger 
Jahre und beide brachten genieinschaftlich mit den Zweig- 
vereinen in Bremen und Braunschweig und den kieinern 
Kanalvereinen in Minden, llildeshoim u. s. w. die erheb- 
lichen Summen auf, welche die Ausarbeitung des 1894 
fertiggcstellten Messerschmidtschen Plans fiir den Mitlelland- 
kanal erforderte. In Westfalen bildete sich der Verein 
zur Schiffbannachung der Lippo und im Ruhrgebiet der 
Verein fiir die Siid-Emscherlinie (Linie 4), um die west­
lichen AnschKisse nach dcm Iłhein zu erstreben. Aber 
auch die Regierung liefs nach Ablehnung der Dortmund- 
Ilhein-Kanalvorlage erneute Priifungen der verschiedenen 
Entwilrfe vornchmen, und betraute damit die Kanal- 
kommission in Miinster. Die Ergebnisse dieser verdienst- 
vollen Arbeiten sind in den am 4. Dezember v, J. ge- 
haltenen YortrSgen im wesentlicheu zur Kenntnis des 
Cenlral\rereins und seiner Zweigvereine gebracht. Aufserdem 
hat die Regierung eine Anzahl Vertrauensmanner aus den 
genannten Landesteilen zu einer Erorterung der Wunsche 
der Interessenten und der an sie zu stellenden finanziellcn 
Anforderungen der Regierung auf den 18. und 19. November 
1895 nach Berlin berufen. In dieser Versammlung, die 
wesentlich zur Kliirung der ganzen Sacblage beigetragen 
hat, gelangten zum ersten Małe die ueuen GrundsHtze zur 
offentlichen Kenntnis, die der Regierung fiir die finanzielle 
Behandlung aller Kanalentwiirfc klinftig mafsgebend sein

sollen. Sie verlangt von den Provinzen eine Sicherstellung 
fiir: 1. die vollen Unterhaltungs- und Betriebskosten,
2. einen Anteil an den 3Vs prozentigen Zinsen des Anlage- 
kapitals, der fiir den Hauptkanal ein Drittel, fiir die 
Zweigkantiłe dio Iliilfte betragen solle. Die uberra^chende 
Ilohe dieser Forderungen fiihrte zu weitern Erorlerungen ; 
die Vertrauensmiinnerversanimlung betraute damit die ilir 
angehorigen Landesdirektoren der vier Provinzen. Die 
Ergebnisse der im Mai 1896 gepflogencn Beratung sind 
deiniiachst zur Kenntnis der betrefTenden Provinzialausschiisse 
gebracht worden, um eine Stellungnahnie dieser KOrpcr- 
schaften zu dem Regierungsvorscłilage herbeizufiihren. 
Allgemein wiid d<‘r geforderte Zinsfnfs von 3*/z pCt. ais 
zu hoch bezeichnet, und sind 3 pCt. ais angemessen er- 
achtet worden. Auch hiilt man die Heranzieliung der 
Zweigkaniile mit der Iliilfte des Anlagekapitals zur Zins- 
garantie ais zu hoch bemessen. Auch im Centralverein 
selbst kam die Rhein-Weser-Elb-Kanalfrage erneut im 
grofsen Ausschufs zur Verhandlung, so am 13. Dezember 
1895 und, wie schon erwahnt, am 4. Dezember 1896. 
Nachdem Professor Bubendey den Zweck der heutigeń 
Verhandlungen dargelegt, bittet der Generaldirektor Kainp 
aus Hamm von einer KrBrterung der Linienfiihrung, ins- 
besondere also der Krage, ob der grbfsere wirtschaftliche 
Wert der Lippelinie oder der Siid-Emscherlinie fiir die 
Verbindung des Kanals Dortmund-Einsbafęn mit dem Rliein 
innewohne, im Interesse der Gemeinsamkeit abzusehen, 
zumal da dic Verhandlungen Iiber ein Zusammengehen der 
genannten beiden Inieressentenkreise in die Wege geleitet 
seien. Landtagsabgeordneter Dr. Beumcr aus Diisseldorf 

schliefst sieli namens des Kanalvcreins fiir die SUd-Emschcr- 
linie (Linie 4) und des „Verpins zur Wahrung der gemein- 
sanien wirtscliaftliclien Interessen in Rheinland und West­

falen" dieser Erkliirung vo11 inhaltlicli an, die von der 
Versammlung mit lebhaftem Beifall aufgenommen wurde. 
Scliliefslich wird der Antrag des Oberbiirgermeisters von 
Bromberg, Briisike: „Der Sonderausschufs emplielilt die
llerstellung des Rhein-Wcser-Elbe-Kanals unter thunliclister 
Beiiicksicbtigung derjeuigen wirtscliaftliclien Ausgleicbungen, 
die sich bei niiherer Priifung ais berechtigt herausstellen", 
mit 40 gegen 9 Stimmen angenommen und die Verhandlung 

geschlossen.
S itz u n g  des sa ch s is chen  E is e n b a lin ra to s  vom

4. Februar d. J. Den wichtigsten Gegenstand der Tages- 
ordnung bildete die Frage, ob der von der preufsischen 
Staatseisenbahnverwaltung bereits friiłier fiir mebrere Artikel 
eingefiihrte, mit Wirkung vom 1. April 1897 aber auf 
einen Kreis weiterer M;issengiiter auszudehneude sogenannte 
Robstofftarif in dem gleichen Umfange auch fiir den Ver- 
waltungsbereich der sachsischen Staatseisenbahnen zur Ein- 
fiihrung gelangen mochte. Nach dem Vorgehen Preufsens, 
dcm sich die siiddeutsclien Staaten beziiglich der Brenn- 
stofle bereits angeschlossen liaben, handelt es sich gegen- 
wartig um die Frage, ob die billigeren Siitze dieses Roli- 
stofftarifes, welcliem in Sachsen bisher nur Diingemittel, 
Zucker, Riiben uud Schnitzel angehijrt liaben, klinftig auch 
Steinkohlen, Brautikohlen, Koks, Brennliolz und Holzkohle, 
sowie auf Erden, Kartoffeln und Riiben Anwendung finden 
sollen. Der infolge dieser Mafsregel zu erwartende jiOir- 
liche Frachtenausfall ist auf etwa 1 670 000 cJL zu schiitzen. 
Da iibrigens die Ermiifsigung fiir Kohlen nicht in der Form 
einer allgemeinen Tarifherabsetzung ohne ortliche Be- 
schriinkung, sondern so gedacht ist, dafs yon den in-



-  213 - Nr 11.

landischen Produktionspliitzen die bestehenden Tarife auf 
Grund der Rohtarifsiitze umgearbeitet werden, blcibt die 
bohmische Braunkolile hiervon unberUhrt.

In der liingeren Debatte, ■welclie sich Uber die Ein- 
beziehung der Brennmaterialien in die biiligeren Tarifsiitze 
entspami, kamen dic dieser Mafsregel entgegenstehenden 
Bedeńken eingeliend zur Spraclie. Insbesondere wurde 
hervorgehoben, dafs die lieimisclie Kolileninduatrie durch 
die in Aussicht genommene Tarifraafsregel vielleicht ge- 
scliiidigt werden konne, da die sachsische Kolile fttr den 
l5xport weniger in Frage komme und wenigstens fUr die 
Zukuiift infolge der erwciterten Konkurrenz ein Druck auf 
die Kohlenprcisc zu srwarten stehe. Auch waren die 
Meitiungen Uber den Nutzen, welchen die siichsische Industrie 
tiberhaupt von der Verbilligung der Kohlentarife haben 
wUrde, auf Seiten der landwirtscliaftliehen Vertreter geteilt. 
Es wurde jedoch allseitig anerkannt, dafs die siichsische 
Staatseisenbahnverwaltung nach dem Yorgange Preufsens 
und Suddeutschlands auch ihrerseits die ermiifsigten Tarif- 
siitze annehmen miisse, da die heimischc Industrie bei ein- 
seiliger Beibehaltung der hoheren Tarifsiitze unter un- 
giinstigeren Bedingungen ais dic aufsersiischsische werde

arbeiten iniisscn.

Zu dem gleichen Resultate kam man auch bei der 
Frage der Ausdehnung des Rohstofftarifes auf Erdcn, Kar- 
tofleln und RUben, obwohl von lamlwirtschaftiicher Seite 
darauf hingewiesen wurde, dafs die Landwirtschaft durch 
eine Yerbilliguug der Kartoflelfrachten einen bedeutendeu 
Schadcn erleiden werde, da ein erhebliclies Sinken der
Kartoffelpreise zu erwarten sliinde. Demgerniifs wurde bei 
der Schlufsabstimmung die Frage, ob die Staatseisenbahn- 
verwaltung fur Brenmnaterialien, Krden, Kartoffeln uud
Riibeu die von Preufsen fiir den i. April d. J. in Aus­
sicht genommenen Tarifcrmiifsigungen von dem glcichcn 
Zeitpunkte auch ihrerseits zur Einfiihrung bringen solle, 
von dem Eisenbahnrate cinstimmig in bejahendem Sinne 
beantwortet.

Ilierauf unterlag eine weitere wichtigc Tarifmafsregel, 
dic ebenfalls nach dem Vorgange Preufsens fiir den Ver- 
waltungsbereich der siichsischen Slaatseisenbahneri in Aus­
sicht genommen ist, der Begutachtung des Eisenbahnratcs. 
Die zur Zeit in Preufsen bestehonde Verschiedenheit in den 
Expcditionsgebiihren der Spezialtarife zwischen den iistlichen, 
biiligeren, und den westlichen, hoheren Taxen, soli voin 
1. April d. J. ab durch Ausdehnung der ersteren auf das 
ganze Balmnetz beseitigt werden. Da in Sachsen seinerzeit 
die westlichen Taxen angenommen worden sind, handelt es 
sich jetzt um die Frage, ob dic siichsische Staatseisenbalm- 
verwaltung im Interesse der Uebereinstimmung der siichsischen 
und preufsischen Tarife auch ihrerseits die billigen iistlichen 
Gebilhren zur Einfuhrung bringen miichte. In der Debatte 
kam zur Spraclie, dafs die erwiihnte Tarifherabsetzung fur 
den Staatsliskus einen Einnahmeausfall von etwa 800000 
jiihrlich zur Folgę liaben werde; es wurde aber auch be- 
tont, dafs die Ilerabsetzung der Expeditionsgebuhren ins­
besondere dum Lokalverkehre zu gule kommen werde und 
mitliiu durchaus erwilnscht sei. Der Eiscnbahnrat spracli 
sieli sonach schlicfslich cinstimmig dahin aus, dafs die 
Staatseisenbalinvcrwallung sich auch in dieser Hinsicht dcm 
preufsischen Yorgehen anschlicfscn mochte.

Marktbericlite.
Rulirkohlonmarkt. Es wurden an Kohlen- und 

Kokswagcn auf den Stnatsbalinen tiiglicli, durchsehnitt- 

lich in Doppelwagen zu 10 t bercclinet, gestellt:

1896 1897 Verhiiltniszahl

1. — 15. Febr. 12 123 13 237 12 490

16.— 28. „ 11 782 13 997 12 490

Die durchsclinittliche tiigliclie Znfuhr an Kohlen und 

Koks zu den Rheiuhafen betrug in Doppelwagen zu 

10 t in

Duisburg 
1896 1897

Ituhrort 
1896 1897

Hochfeld

1896 1897

....1.— 7. Febr. 322 208 13S3 717 155 42
8.-15. 319 238 1323 610 164 33

16.-22. „ 320 356 1246 1136 143 251
23.-28. „ 359 627 1152 1708 162 193

Der Wasserstand des Rheins bei Caub war , im 

Februar am

1. 4. 8. 12. 16. 20. 24. 28.

1,11. 2,70. 6.04. 4,69. 4,8S. 4,70. 3,38. 3,06.

Der Versand war im Monat Februar, wie sieli 

aus den vorstehenden Zahlen ergiebt, ein aufserordent- 

licli starker. Dic rechnungsmafsige Einschriinkung der 

Produktion auf den Zechen des Rlieinisch-Westfiilisclicn 

Kohlensyndikats betrug 3,65 pCt. gegen 4,95 pCt. im 

Monat Januar. Es mag hervorgelioben werden, dafs 

diese Einschriinkung nicht etwa dic Folgę von Absatz- 

mangel ist, sondern lediglieh daher riihrt, dafs einzelne 

Zechen infolge von Betriebsstorungcn zeitweilig nicht 

bis zur Iliihe ihrer Beteiligungsziller liefern konnen. 

Infolge der starken Inanspruchnahme durch die Industrie 

fordert die Eisenbahnverwaltung stiindig iiber die ver- 

tragsniiifsigen Mengen hinaus an. Die Rheinschiflahrt, 

welche in der ersten Iliilfte des Monnts Februar durch 

die WitterungSYcrhaltnisse becintriiclitigt wurde, war in 

der zweiten Iliilfte sehr lebhaft. Dic Industrie sucht 

ihren Bedarf nach Moglichkeit schon Rir das Jahr 1898 

zu decken. Eine Reihe von Abscliliissen fiir diesen 

Zeitraum ist bereits erfolgt.

Hinsichtlich der Marktlage in den einzelnen Sorten 

ist folgendes zu bemerken :

In G a sk oh le  ist dic Nachfrage wegen des ent- 

sprechend der Jahreszeit sich verinindernden Gasverbrauchs 

weniger stiirniisch. Indesscn werden auch jetzt noch 

dic geforderten Mengen glatt abgenommen.

Gas fi a in m ko h le n werden stark begehrt, ins­

besondere diejenigen Sorten, welche von der Eisen- 

industrie gebraucht werden.

In Fe t tkoh len  ist infolge der milden Witterung 

ein Minderbedarf in den zu Ilausbrandzwecken dienenden 

Sorten eingetreten. Indesscn sind die bis jetzt hier und 

da angesanimelten Vorrato sehr gering. Stiickkolile 

erfreut sich einer starken Nachfrage seitens der See- 

damplschiffahrtsgesellscliaften. In den von der Industrie
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benotigten Sorten, namentlich kleineren Niissen, ist der 

Absatz aufserordentlich stark. Der Kokskoh len-  

beda r f  ist niclit zu befricdigen.

Auf dem M ag er ko h 1 cnmark t e hat sieli die 

sonst um diese Jahreszeit eintretende Abschwachung noch 

kaum bemerklich gemacht.

Die,Nachfrage nach Koks bleibt unansgesetzt rege, dic 

fiir Januar und Februar verlangten Mengen wurden von den 

Syndikatszechen nicht voll gellefert. Den Anforderungen 

der Vcrbraucher ist daher niclit gcniigt worden, wenn- 

gleicli die Riickstandc nicht mehr ganz so belangreich 

und beańgstigehd sind, wie friiher. Dic AbscliHisse fiir

1898 nehmen einen guten Fortgang, gegenwiirtig schwebcn 

Onterliandlnngen mit zalilreichen Hocbofenwerken. Dic 

bisher gethatigten Abscbliissc fiir 1898 belaufen sieli 

auf urigefahr 2j/2 Mili. Tonnen. fast die Ilalfte der 

Produktion. Der voni Kokssyndikat auf 14 JL  erhohte 

Inlandspreis fiir Ilocliofenkoks wird von samtlichcn Vcr- 

brauchern anstandslos bczahlt.

Der B r ike t tma rk t  zeigt noch dieselbe Lebhaftigkeit, 

wic im Vormonat. Der Nachfrage ist jetzt um so 

weniger zu geniigen, da wegen der Wiedercroffnung der 

Scliiffahrt auf dcm Rhein die in Siiddeutscliland iiber- 

nommenen Vertragsverpfliclitungen erfiillt werden miissen. 

Im Monat Februar wurden in 23y2 Arbeitstagen 73 100 t 

Briketts liergcstellt gegen 72 000 im Monat Januar in 

24 72 Arbeitstagen.

Borse zu Dusseldorf, Amtlicher Preisbericht vom

4. Miirz 1897. A. Kohlen und Koks. 1. Gas- und 
Flaininkolilen: a. Gaskohle fiir Leuchtgasbereitung 10,00 bis
11.00 JC., b. Generatorkohle 10,00— 11,00 JC ., c. Gas- 

flammforderkohle 8,50 — 9,50 JC. 2. Fettkohlen: a. Fordcr- 

kohlc 8,30—9,50 JC., b. melierte beste Kohle 9,50 bis

11,50 JC., c. Kokskohle 7,60— 9,00 JC. 3. Magere Kolile:

a. Forderkolile 8,00— 9,50 JC., b. melierte Kohle 9,00 bis

11.00 JC ., c. Nufskohle Korn II (Anthrazit) 19,50 bis

21.00 JC. 4. Koks: a. Giefsereikoks 15,50 — 16,00 JC .,
b. Hochofenkoks 13,00— l i , 00 JC ., c. Nufskoks gebr. 16,00 
bis 17,00JC. 5 .Briketts 10,00— 12,00 JC. B.Erze: 1. Roh- 
spatl 1,30-11,90^., 2.Spateisenstein, ger.15,10— 16,70^.,
3. Somorrostrof.o.b. Rotterdam 0,00 — 0,00 J i .  4.Nassauisclier 
Roteisenslein mit etwa 50 pCt. Eisen 11 — 12 JC
5. Rasenerze franco 0,00—0,00 JC . C. R o h e i s e n :

1. Spiegeleisen la. 10 bis 12pCt. Mangan 67,00 JC.,
2. Weifsstrahliges Qual. - Puddelrolieisen: a. Rheinisch-
weśtfalische Marken 58—59 JC .,*) b. Siegerlander Marken 
58— 59*) JC ., 3, Stahleisen 60 — 61 JC .,*) 4. Englisehes 
Bessemereisen ab YerschilTungsliafen 0,00 JC., 5. Spanisches 
Bessemereisen, Markę Mudela, cif Rotterdam 0,00—0,00 JC.,
6. Deutsches Bessemereisen 0,00 JC., 7. Thomaseisen frei 
Yerbrauchsstelle 60,50 JC ., 8. Puddeleisen Luxemburger 

Qualitiit 48,80 JC ., 9. Engl. Roheisen Nr. III ab Ruhrort

60.00 JC ., 10. Luxemburger Giefsereieisen Nr. I I I  ab 

Luxemburg 56,00 JC , 11. Deutsches Giefsereieisen Nr. I

67.00 JC., 12. Deutsches Giefsereieisen Nr. I I  00,00 JC.,

* )  M it Fracht ab Siegen.

13. Deutsches Giefsereieisen Nr. III 60,00 J C ., 14. Deutsches 

iliimatit 67,00 J C ., 15. Spanisches HSmatit, Markę Mudela, 

ab Ruhrort 74,00 J C . D. S t a b e i s e n :  Gewohnlichcs Stab- 

eisen 135 J C . — E. BI ce lie : 1. Gewbhnliche Bleche 

aus Flufseisen 137,50 — l &2,50 J C . 2. Gewolinliclie Bleche 

aus Schweifseisen 165,00 J C ., 3. Kesselbleche aus Flufs­

eisen 157,50 J C ., 4. Kesselbleche aus Schweifseisen

180,00 J C , 5. Feinblcche 140— 150 J C , F. D r a b i :

1. Eisenwalzdraht 0,00 JC., 2. Stuhlwalzdraht 0,00 JL
Kohlen- und Eisenmarkt unveriindert. Die niichste

BorsciiYcrsaminlung findet statt Donnerstag, den 1S. Miirz) 
nachmittags von 4 bis 5 Uhr, in der Stadtischen Tonhalle 

X Englischer Kolilenmarkt. Die Haltuug des eng­
lischen Kohlenmarktes blieb die letzten Wochen hindurch 
eine ziemlicli gleiehmafsige; im allgemcinen hat seit Mitte 
Februardie fruhereRegsamkeit etwas naehgelassen, wenigstens 
war in den Distrikten des Mittellandes mit der milderen 
Witterung, namentlich fiir Hausbrand, ein stillerer Geśchiifts- 
gang zu verzeichnen und die Preishaltung war weniger 
fest ais Ende Januar. Im Ubrigen ist wenig Aenderung 
in den Preisen zu bemerken. Mascliinenbrand, Gaskohle, 
Industriekohle blieben im wescnllichen auf den frliheren 
Satzen. Das Ausfuhrgeschaft litt liingere Zeit unter der 
ungiinstigen Witterung und den liolien Frachtsiitźen, hat 
aber in der letzten Zeit wiederum befriedigende Ziffern
ergeben. — In No r thumb e rlan d war der Markt im
ganzen stetig. Die Preise wurden voriibergehend in die 
Hohe getrieben durch den Streik der Bahnarbeiter, durch 
den viele Gruben still liegen mufsten, haben aber neuer­
dings wieder ilire normalen Grenzen angenonimen. Ver- 
schiedene grofsere Auftriige in Mascliinenbrand und Gas­
kohle, namentlich fur Schweden, waren in letzter Zeit auf 
dem Markte. Beste Sorten Mascliinenbrand gehen jetzt fiir 
promple Lieferung zu 7 s. 9 d. bis 8 s. per ton f.o.b. 
Kleinkohle war anhaltend schwach zu 2 s. 9 d. bis 3 s. 
Gaskohle ist stetig zu etwa 7 s. Hausbrandsorten sind in 
Preis und Nachfrage zuruckgcgangen und stelien jetzt auf
9 s. 6 d. bis 11 s. Ungesiebte Bunkerkohlen sind stetiger, 
aber die Preise schwanken selir an den verschiedenen 
Gruben; 6 s. 9 d. bis 7 s. 3 d. ist die Durchschnitts-
notierung. Beste Schmiedekohlen gehen zu 5 s. 3 d. bis
6 s., beste Sorten Kleinindustriebrand zu 8 s. 6 d. Fur 
Koks sind die Notierungen bei einem stiirkeren Andrang 
im Ausfuhrgeschiifte auf 16 s. bis 17 s. f.o.b. gestiegen. 
In D u r h a  m hat der Markt gleichfalls nach einigen 
Schwierigkeiten auf dem Arbeitsmarkte seine fruhere Stetig- 
keit wiedergewonnen. Bester Mascliinenbrand zeigt steigende 
Tendenz und Gaskohle ist sehr fest. In Lancashire
wurde das Geschaft mit jeder Woche Stiller, die meisten 
Gruben fordem mit beschriiiikter Arbcitszeit, oder beginnen 
grofse Lągervorrate anzuhjiufen. Die Nachfrage in besseren 
Sorten Stiickkohle zu Hausbrandzwccken ist sehr iniifsig, 
und wenn auch die offuiellcn Notierungen unveriindert 
bleiben, so sind die Gruben docli schnell mit Preis- 
nachlassen von 3 d. bis 6 d. bei der lland, zumal Kohle 
von anderen Distrikten um 6 d. niedriger angeboten wird 
ais vor einigen Wochen. -Maschinenbiand und Schiniede- 
kolile linden flotten Absatz, aber die Preise bleiben mit 
Rucksicht auf Lagervorrate und Zuvielerzeugung gedriickt. 
Fiir VerschilTungen ist wiederum wenig Nachfrage und 
niedrige Preise sind die Regel. In Y o r k s h i r e  sind 
gleichfalls seit einigen Wochen keine Fortschritte mehr 
fiir Hausbrand zu verzeiclmen; beste Silkstonekohle notiert
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in Barnsley 8 S. 6 d. bis 9 s . ,  geringere Sorten 8 s., 
gutcr Barnsley-Iiausbrand 8 S. bis 8 S. 3 d ., geringere 
Sorten 7 s. 3 d. bis 7 s. 6 d. Maschinenbrand komnu 
tiiglich in grofsen Mengen nacli den Humberhiifen zum 
Versand; beste Sorten erzielen 7 s. bis 7 s. 3 d. Gas- 
kohle ist schwaeher in Preis und Nachfrage. In den 
iibrigen Distrikten des Mittellandes, welche meist Haus- 
brnnd produzieren, ist die Gescliiiftslage nicht wesentlich 
anders. In N e w p o r t  iiegen in Maschinenbrand gute 
Auftriige vor und auch in liausbrand hat sich die Nach- 
frage letzthin etsvas gelioben. Bester Maschinenbrand 
notiert 9 S. 3 d. bis 9 S. 6 d., zweite Sorten 9 s . In 
C a r d i f f  waren die Ausfuhrziffern um Mitte Februar 
weniger giinstig, teils wegen der nebeligen Witterung, teils 
wegen der hohcn Frachtsiitze. In der letzten Zeit lierrsclne 
wieder aufserordentlichc Regsamkeit und fiir prompten 
Versand ist schwierig anzukoinmen. Versciiiedene grofsere 
Auftrage in Maschinenbrand waren auf dem Markte, so 
einer von 80 000 t fiir die rumanischen Staatsbahnen und
einer von 42 000 t flir die italienische Marinę. Beste
Sorten schwanken zwischen 11 S. und 11 s. 6 d. Zweite 
Sorten blieben auch im Februar in Preis und Nachfrage 
wesentlich schwiicher; das Sinkon der Monmouthshire- 
koiilen yerhindert jeden Aufschwung. Mascliincnbrand- 
Kieinkohle ist bei geringerer Erzeugung etwas fester, beste 
Sorten erzielen 5 s. bis 5 s. 6 d., zweite 4 s. 6 d. bis
4 s. 9 d. In Koks hiilt eine selir gute Nachfrage an, 
aber infolge des "Wettbewerbs der Yorkshire-Produzenten 

bleiben die Preise einigermafsen gedriickt; bester Hochofen- 
koks gelit- zu 15 s. 6 d. bis 16 S., zweite Sorten zu
14 s  per ton. Der s c h o t t i s c h e  Kohlenmarkt war in
letzter Zeit Stiller. Die Verschiffungen sind gegen die 
Vorwochen betriichtlich zuriickgegangen. Maschinenbrand 
noliert in Glasgow 8 S. per ton.

Franzósischer Kohlenmarkt. Die Marktlage hat 
seit unserem letzten Berichte wesentliche Yeriinderungen 
nicht zu verzeichnen gehabt. Wiihrend der strengen Kiilte 
am Ende des verflossenen Jahres sind fast siimtliche Vor- 
riite an Hausbrandkohlen aufgebraucht wordeu; die unbe- 
stiindige Witterung wiihrend der letzten 3 Wochen hat 
zwar den Verbrauch wesentlich beeinflufst und dic Handler 
veranlafst, ihre Beziige dementsprechend zu beschranken, docli 
istdie Marktlage eine befriedigendegeblieben, dieVersendungen, 
die im Dezember 1896 60 000 t mehr betrugen wie 1895, 
stehen im Januar dieses Jahres in keinem Verhiiltnis zu 
der Jahreszeit, sie sind niedriger und fangen infolgedessen 
die Zechen an, ihre Forderung an liausbrand auf Lager 
zu sturzen. Was den Industriebrand anbelangt, so ist dieser 
durch die grofse Festigkeit des Eisemnarktes bevorzugt und 
sind Preiscrhohungen bis zu 1,50 Frcs. zu verzeiclinen, 
cs werden diese Preise umsomehr festgehalten, ais die 
Forderung kaum ausreicht, den sich steigernden Bedarf zu 
decken.

Der Kok smarkt stelit ebenfalls iiufserst giinstig, 
die Nachfrage ist eine sehr rege und die Preise erfuhreri 
eine Steigerung von 2 und 3 Frcs., viele Zechen legen, 
wie wir schon berichtct haben, eine grofsere Auzahl Koks- 
ofen an.

Die Ko lile n fi)rde ru ng in den Bezirken Nord- und 
Pas-de- Calais wiihrend der Jahre 1895 und 1896 stellt 
sich wie folgt.

Pas-de-Calais.

Gesellscliaften
1896 1895 1896

Annezin . . . 108 260 106 686 + 1575

Bćthune . . . 1 225 052 1 012 715 +  212 337
1 292 813 1 151 228 +  141 585

Carvin . . . 231 081 254 461 — 23 380
Courri&res . . 1 578 178 1552 736 + 25 442

658 936 646 171 + 12 765
Drocourt . . . 491 285 524 870 — 33 585
Ferfay . . . 194 553 190 210 + 4 343
Ilardinghen . . . 1275 1 529 — 254

2 538 108 2 364 730 +  173 378
867 367 808270 + 59 097

I.igny lez-Aire . 4 • . 19104 16 401 + 2 703
907 795 797 870 + 109 925

Mcurclńn . . 393 315 391 636 o. 1679
1 156711 1 082 694 + 74 017

187 250 195 600 — 8350

Summa U  851 083 11097 807 +  753 276

N o r d - B o z i r k .

Gesellschaften
1896 1895 1896

t t t

910 600 855 442 + 55 158
2 906 000 2 842 000 + 64 000

94 892 90 301 + 4 591
56 750 50 184 + 6 586

Douchy . . . 380 568 348 063 + 32 505
Escarpelle . . 574 840 570 083 + 4 757

Ftines-les-Racbes • • 2 580 — + 2 580
Thivencelles 148 925 145 746 + 3 179
Yicoigne . . . . 131 698 139 680 7 982

Summa 5 206 853 5 041 409 +  165 354

Beide Bezirke zusammen 17 057 936 16 139 306 +  918 630

W ie aus obigen Zalilen ersichtlich, iibersteigt die Fiirderung 

im  Jahre 1896 diejenige von 1895 um 918 000 t.

Die statistischen Zusammenstellungen Ober die E i n-  

und A u s f u h r  von Kohlen im letzten Jahre ergeben fiir 

erstere 8 757 190 t und fiir letztere 1 041 070 t.

Die Preise stellen sich zur Zeit wie folgt:

Z e c h e n  v o n  E s c a r p e l l e s .  3/4 fette und fette Kohlen:

S t i ic k k o h le ................................ . 20,00 Frcs.

Stiickkohle uber 100 m m . 18,50 »
Gcsiebte 4 c m ................................ 16,00 »

15,00 »
12,50 »

» ^5 „ . . . . 11,50 »
Feinkohle 2 c m ................................ 8,50 »

V* fette Kohlen, Type Charlerói:

Stiickkohle 100 bis 120 mm . . 18,00 Frcs.

„ 80 „ 100 mm . . 18,00 »
Tetes de moineaux . . . . 22,00 »
Gesiebte 4 c m ................................. 15,00 )}

12,00 »
12,50 ))

35 „ . . . . . . 11,50 »
Briketts gewraschen I. Qual. . . . 14,00 ))

>1 » w • . . 13,00 »

Dic Wasserfrachten pro Tonne von Saint-Ghisiain, Anzin 

und Lens nach unten angegebenen Bestimmungsorten stellen 

sich zur Zeit folgemiermafsen:

Sa i n t -G  h i s l a i n :  Paris 6,00 Frcs., Rouen 6,00,
Elbeuf 5,90, Douai 1,65, Cambrai 2,20, Ham 3,40,
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Poronne 3,75, Saint-Quentin 3,00, Chauny 3,50, Compifcgne

4.50, Soissons 4,20, Saint-Omer 3,10, Dunkerquc 3,10, 
Courtrai 2,10, Ypres 4,40, Bruges 2,80, Anveri 2,40, 
Gand 2,40.

Anzin : Paris4,55, Frcs., Rouen4,55, Elbcuf4,45, Ainiens
2.40, Arras 1,25, Douai 0,95, Cambrai 0,75, Ham 1,75, 
Pćronne 2,05, Saint-Quentiu 1,40, Chauny 1,95, Com- 

pifegne 2,50, Rcims 2,65, Soissons 2,70, Lille 1,50, 
Bćthune 1,50, Saint-Omer 1,75, Dunkerque 1,65, Calais 

1,90, Epernay 3,35, Saint-Dizier 3,75, Nancy 4,65 Frcs.

I .e n s  (Pas de Calais): Paris 5,50 Frcs., Rouen 5,50, 
Elbeuf 5,45, Amiens 2,60, Arras 1,50, Douai 0,90, Cambrai

1.40, Hani 1,75, Pćronne 2,05, Saint - Quentin 1,60, 
Chauny 2,00, Compitgne 3,00, Rcims 3,00, Soissons 2,90, 
Lille 0,80, Bćthunc 0,90, Saint-Omer 1,10, Dunkerąue: 

1,20, Calais 1,25, Epernay 4,00, Saint-Dizier 4,35, Nancy

5.50, Gand 2,15, Briissel 2,80 Frcs.

Snbmissionen.
15. M a rz  1897, vorm. 11 Uhr. K S n i g l .  Bau r a t  

S t o e f s e l - D i i s s c l d o r f .  Lieferung der beim Betriebe 

von Dampfboóten der Rheinstrom-Bau-Verwaltung im Bezirke 

der Wasserbau - Inspektion Dusseldorf fiir das Etatsjahr 

1897/98 erforderlichen Steinkohlen (rund 225 t). Angebote 

mit der Aufschrift „Kohlen fiir Dampfboote" wolle man 

einreichen.

15. M a rz  1897, mittags 12 Uhr. Kg l ,  P o r z e l l a n -  

M a n u f a k t u r  - D i r c k t i o n ,  B e r l i n .  Bedarf an Brenn- 

materialieri fur die Zeit vom 1. April 1897 bis 31. Miirz

1898, und zwar: 4000 Ctr. bohmischo Braunkohlen,

2500 Ctr. englischen Anthrazit, 1000 Ctr. Schmelzkoks.

17. M a r z  1897, vonn. 10 Uhr. K i j n i g l .  Land-  

g e r i c h t  P o t s d a m .  Bedarf an Brenmnaterial fiir das 

Landgericht und die Gefangnisse der Staatsanwaltschaft auf 

die Zeit vom 1. April er. bis 31. Miirz 1898, bestehend 

aus Stein- und Braunkohlen.

20 . M a r z  1897, mittags 12 Uhr. D e r  M a g i s t r a t  

v o n  P o t s d a m .  Lieferung von 2150 000 kg schles. 

Steinkohlen, 1 250 000 kg Braunkohlen, 32 500 kg ensl. 

Anthrazitkohlen.

20 . M a r z  d . J .,  vorin. 10 Uhr. Kgl. Direktion 
der Arti l lerie-Wcrkst ii t ten in Munchen. Lieferung 
der pro 1897/98 beuijtigtcn ca. 500 000 kg Ruhrer 
Sclimiedukohlen aus der Heinrich-, Gustav-, General-, 
Tremonia-, Erin-, Graf-Schwerin-, Concordia-, Shamrock-, 
Westhauser- oder Recklinghauscr Grube und ca. 1 800 000kg 
bohmische Steinkohlen aus der Pankraz-, Sulkov-, Zieglcr-, 
Barre-, Austria- oder Humboldt-Zeche, oder statt bolunischen 
Steinkohlen ca. 1 800 000 kg Saarkohlen aus den Gruben 
Gottelborn, Reden-Itzenplitz oder Friedrichstlial. Offerten 
sind mit der Aufschrift „Verdingung von Brennmatcrialienff 
versehen, einzusenden. Bedingungeu konnen iin Zimmer 
Nro. 15 der Artilleriewerkstiitten eingesehen, oder gegen 
Erlag von 50 Pf. bezogen werden.

20 , M a r z  d . J .  S t i i d t i s c hes  E l e k t r i z i t i i t s w  erk,  

Han n o v e r ,  Bedarf an Anthrazitkohlen Nufs I I I  von nicht 

unter 6 nun Korngrofse in  Hohe vón 2 400 000 kg fiir die 

Zeit vom 1. Ju li cr. bis zum 30. Iluni 1898. Angebote 

fiir 10000 kg frei Elektrizitatswerk, einschl. Abladen und 

Aufschichten vor dem Kesselhausc, werden erbeten. Be­

dingungen, die ais Angebote zu benutzen sind, konnen

gegen Erstattung von 50 Pfg. bezogen werden. Angeboten 

ist eine Analyse der Kohlen beizulegen.

23. M arz  1897. M a g i s t r a t  von  S t o l p  i. P o inm . 

Lieferung von 45 000 Ctr. bester englischer Gaskohle frei 

Bahnhof zu Stolp.

24. M a rz  d . J., mitt. 11 */2 Uhr. M a g i s t r a t  von  

S t o l p  i. Pomni. Lieferung von 45000 Ctr. bester englischer 

Gaskohle frei Bahnhof Stolp. Angebote mit der Aufschrift 

„Submissionsofferte fiir die Kohlenlieferung der Gasanstalt^ 

sind einzureichen. Bedingungen konnen im Sladtsekretariat 

eingesehen oder gegen Einsendung von 50 Pfg. bezogen 

werden.

24. M a rz  d . J . ,  mitt. 1 Uhr. K a i s e r l i c h e  Wer f t ,  

A b t e i l u n g  fiir  V e r w a l t u n g s  - A n g c l e g e n h e i t e n ,  

D a n z i g .  Bedarf der Kaiserlichen Werft Danzig an 200 t 

Koks. Angebote, welchc den in unserer Registratur aus- 

liegcnden und gegen Einsendung von 0,50 %St, zu cm- 

pfangenden Lieferungsbedingungen entspreeben miissen, sińd 

m it der Aufschrift „Offerte auf Koks* versehen, rechtzeitig 

an die Abteilung einzusenden.

25. M a rz  1897. Kc i n i g l .  A m t s g e r i c l i t ,  F r i e d c -  

b e r g  N .-M . Lieferung von rund 800 Ctr. Braunkohlc 

und 800 Ctr. Steinkolile im  Rechnungsjahr 1897/98, frei 

Bahnhof Friedeberg N.-M.

30 . M a r z  d . J . ,  vormilt. 10 Uhr. I n t e n d a n t u r

14. A r m e e - K o r p s ,  K a r l s r u h e .  Bedarf an Ruhrkohlen 

und Steinkohlenbriketts —  ungefahr 6403 bezw. 630 t —  

fiir dic Garnisonen des 14. Armee-Korps auf das Etats- 

jahr 1897/98. Termin ist im Dienstgebiiude der Inten- 

dantur 14. Armee-Korps in Karlsruhe i. B., SchlofsplatzNr. 22, 
Zimmer Nr. 40a angesetzt. Lieferungsbedingungen konnen 

gegen Einsendung yon 70 Pfg, bezogen werden.

P  e r  s o u a 1 i e ii.
Anlafslich des J a h r e s l a g e s  des U n g l i i c k s  a u f  der  

K l e o p h a s g r u b e  be i  K a t t o w i t z  traf am 3.Miirz der Berg- 

hauplmann Pinno aus Breslau und der Repriisentant der Grube, 

Graf von derRecke-Yolmarstein, dortselbst ein. Yor dem Ver- 

waltungsgebiiude versammelten sieli die Beamten und Arbeiter 

der Grube, sowie eine grofse Anzahl von Personen, welche 

bei dem Ungliick Milfreiche Iland geleistet hatten. Berg- 

hauptmann Pinno hielt an die Versammelten eine Ansprache 

und verteille an eine Reihe von Personen die ihnen fiir 

den bei den Rettungsarbeiten bewiesencn Opfermut ver- 

liehenen Auszeichnungen, Es erliielten den Kronenorden

4. Klasse: Gencraldirektor W i l l i g e r  und Berginspektor 

R  i ch a  r d Ile  i n; dic Rettungsniedaille der Bergwerksdirektor, 

Bergassessor Besser ,  Obersteiger P i e t r u s k y  und eine 

Anzahl von Steigern und Arbeitern. Mehreren Beamten 

und Arbeitern wurde das Allgemcine Ehrenzeichen oder cin 

Dank- und Ancrkennungsschreiben des Oberbergamtcs zu 

Breslau uberreicht.

Der aufserordentliche Professor der Mineralogie und 

Geologie an der lechnischen Łlochschule zu Karlsruhe, 

Dr. Karl F u t t e r e r ,  ist zum ordentlichen Professor daselbst 

ernannt.

G e s t o r b e n :

Oberbergrat H ey  der ,  technischcs Mitglied des Oberberg- 

amts zu Dortmund. (A u f den Lebensgang des Vcrstorbenen 

werden w ir in der naclfsten. Nummer zuruekkommen.)


