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Louis Baare f
Mitglied des Staatsrates, Geheimer Kommerzienrat,

geb. am 12. Ju n i 1821 zu M inden, gestorben am 17. Mai 1897 zu Bochum.

In jugendlichem Alter wurde cr am 5. Januar 1855 nacb Bochum zur Leitung eines 

TJnternehmens berufen, das damals kaum 200 Arbeiter bescliaftigte; nach 40 Jahren angestrengten 

Schaffens konnte er seinem Nachfolger in dem Yerein fiir Bergbau und Gufsstahlfabrikation ein 

Werk ubergeben, das yon der unbekannten kleinen Stahlschmelze zu unbestrittener Bedeutung neben 

don ersten Werken der Erde dank seiner Genialitat und Arbeitskraft empoigestiegen Mai.

Wenn das deutsche Eisengewerbe heut in kraftyollem Wettbewerbe auch auf dem Weltmarkt 

neben Grofsbritannieu und den Yereinigten Staaten von Amerika sicher fufst, so ist die Giundlago 

dieses Ęrstarkens in den wirtschafispolitischen Mafsnahmen des Jahres 1879 zu suchen, an deren 

Zustandekommen der Yerewigte horvorragenden Anteil genommen.

Iu gleichem Mafse hat er dem Wohle der stetig Avachsenden Arbeiterschaft des Gufsstahlwerkes 

tliatkrilftige Pilrsorge gewidmet. Bereits lange vor der Aufnahme der Sozialgesetzgebung, deren Aus- 

fystaltung er gleichfalls nalie gestanden, hatte er Einrichtungen auf dem Bochumor Yerein getroffen, 

welche iiber den llahmen der Sozialgesetze hinaus die Lebenshaltung der Belegschaft z.u sichern und 

zu heben erfolgreich bemiiht waren.

So bat denn Deutsehland in ihm einen Mann Yerloren, der, neben der schOpferischen Ausgestaltnng 

des von ihm geleiteten Werkes, der gesamten wirtschaftlichen Entwickelung zu des Yaterlandes 

reichem Segen gedient hat.
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Ycrsuehscrgelmisse iui Daiupfkcsscll)etrioTbe 
auf deu Gruben des Saarreriers.

Yoa Berginspektor Osterkamp.

Yon den im verilossencn Jahre im Dampfkesscl- 

bctricbe der fiskalischen Bergwerkc an der Saar ge- 

wonnencn Erfahrungen, welcbe iu dcmSpczialberichtc iiber 

die Kessclrcyisionen yon R. Schmelzer aufgenommen 

sind, verdicnen einige, welche nicht blols iirtliches 

Interesse in Anspruch nehmen, zur Kenntnis weiterer 

Kreise gebracht zu werden.

Zunachst ist ais ein Fortschritt hcrvorzuhcbcn, dafs 

das Ileizerpersonal infolge anhaltendcr Belehrung, scharfer 

Beaufsichtigung durch Beamte, Kontrollierung mittelst 

Apparate, Gcwahrung yon Pramien bei piinktlicher Er- 

fiillung seiner Pflicht in steigendem Mafse seiner Aufgabe 

gerecht wird, dic Kohlen regelmafsiger und biiufiger 

aufzugeben.

Die bis jetzt crfundenen und yersuchten Methoden, 

dic Thatigkeit der Ileizcr durch mechanischc Yor- 

richtungcn zu ersetzen und den Bctrieb mehr oder weniger 

unabhangig von dem Willen des einzelnen zu machen, 

sind im allgemeinen zu kompliziert, zu teuer und 

schtniegcn sich zu wenig den wcchselnden Verhaltnissen 

des Brcnnmaterials und der Inanspruchnahmc des Bcrg- 

werksbetriebs an, ais dafs sie Aussiclit haben, eine 

umfangreichere Yerwendung zu finden. Das wirtschaftliche 

Hcizen, die Anpassung der Dampferzeugung an die 

Dampfentnalime, wird eben nach wic yor bedingt bleiben 

von der Thatigkeit der War ter. Ein nutzbarer Fortschritt 

wird daher yorlaufig nur auf dcm Felde der Ycrbesserung 

der Kontrollapparate zu suchcn sein. Doch auch diese 

Apparate, z. B. die Dasymctervorrichtung, sind teilweise 

noch nicht einfach und billig genug. Eins von ihnen 

hat sieli aber recht gut bewahrt und das ist das mit 

Schreibvorricbtung versehenc sogenannte Registricr- 

Manomctcr. Die durch dieses Manometer gebotene 

Kontrolle, iiber die gclcistcte Arbeit (Gleichmiifsigkeit 

des Dampfdrucks) in Vcrbindung mit einer geringen 

Pramic (15 Pfg. auf die Schicht) hielten dic Kesscl- 

warter zu einem Eifcr an, der in einer grofsern Kohlen- 

ersparnis und einer erhohten Bctricbssicherheit zum 

Ausdruck gelangte. Wertvollcr noch ist die Einschaltung 

yon Mechanismen, dic den Heizcr zu Vorrichtungen 

zwingen, welche er mit Vorliebe zu vernachlassigen 

pllegt. Es ist liiermit vorzugsweise die Verringerung 

des Zugqucrschnitts durch Ilerablassen der Rauchscbiebcr 

vor dcm Ocffnen der Feuerthiiren gemeint. In besonders 

praktischer Weise wird der Heizcr angehalten, den 

Rauchscbiebcr auf den giinstigsten Stand, der yorlior 

durcli Warmemessungen ermittelt worden ist, zu belassen 

bezw. ihn wahrend des Schurcns bcinahe zu schliefsen, 

durch die folgende Yorkehrung, welche sich yon anderer- 

seits cmpfohlencn Apparaten dadurch unterscheidet, dafs 

die Arretierung nicht durcli den Warter ycrstellt und 

doch dabei bcąuein gehandhabt werden kann.

Vor jeder Fcucrthiire des auf den fiskalischen Saar- 

gruben iiblichcn Normalzwciflammrohrkcsscls ist niimlich 

eine senkrechte mit einem Hąndgriffe vcrsehcnc Zugstangc 

angebracht, welche durch ein iiber dcm Thiirgestclle 

angeschraubtes Winkcleisen und ein am oberen Teile 

des Kesselmaucrwerks befestigtes Bockchcn^gefiihrt wird. 

Von den beiden Zugstangen gelit je cin Seil iiber zwci 

oben an der Stirnwand des Mauerwerks angebraelite 

Scilrollcn. In der Vertikalebene des Raucliscbicbers 

befindet sich am Maucrwerk eine dritte Rollc. Kurz 

yor dieser yereinigen sich dic beiden Zugscilc zu einem 

einzigen, wclchcs iiber dic hintere Rollc gcht und in 

der Mitte des Rauchschiebers angreift. Zur Ausgleichung 

des Schicbergewichts dienen an den Zugstangen mittelst 

Stellschraubenyerschiebbare, oberhalb derFiihrungswinkel 

befestigte Gegengcwichte, mit denen die Hubbcgrcnzung 

des Scluebers gercgclt wird.

Der llandgriff der Zugstange weilt fiir gewohnlich 

etwa in der Mitte der vcrschlosscncn Fcucrthiire. Will 

der Ileizer letztere olfnen, sei es zur Aufgabe von 

Brennmaterial, sei cs zum Rcgcln des Feuers, so mufs 

er dic zugehorigc Zugstange bis iiber die obere Kantc 

der Tliiire schieben. Mit jener Bewegung schliefst sieli 

der Rauchschieber bis auf einen Spalt von ca. 50 mm, 

welcher vcrbleibcn mufs, um cin Zuriickschlagen der 

Flamme aus dcm Flammrohre zu ycrhindern.

Die Kosten der Einrichtung, die ohne weiteres an 

jedem Kessel angebracht werden kann, sind nicht 

nennenswertc. Sie kommen erst recht niclit in Frage 

gegeniiber dem Vortcile, dafs wenig Kohle unverbrannt 

bleibt. Wenn auch bei einem Kohlcnbergwerkc der 

Brennmaterialycrbrauch nicht so schwcr ins Gewicht 

fallt ais bei anderen industriellen Anlagen und namcn.t- 

licli bei solchen, dic aufscrhalb des Kohlenrcvicrs liegen, 

so ist cs doch unyerantwbrtlieh, den Brennstoll’ zu vcr- 

sclileudern, zumal so einfachc Mittel zu Gebotc stchen, 

dies zu ycrhindern.

Versuche mit einer anderen, dcm gleichen Zwccke 

dienenden Vorriclitung, welche zwar etwas komplizierter ist, 

dafiir aber selbstthiitig wirkt, fieleu ebenfalls giinstig aus.

Fiir don nachstchend besehriebenen Apparat istVoraus- 

setzung, dafs der gebrauchliclie Normalzweifiammrohr- 

kesscl mit einem Oberzug ycrsehen ist. Bei einem 

derartig eingemauerten Kessel fallen dic Fcuergase, 

naclidem sie die Feuerrohre durehzogen, in den unteren 

Zug, bestreicheu den ganzen unteren Kesselmantel und 

gehen am yorderen Kesselende durch zwci, an jeder 

Seite des Kessels ausgespartc senkrechte Hiilsc von 

rechteckigem Querschnittc in den oberen Feuerzug, d. h. 

iiber den Dampfraum in den Fuchs. An der engsten 

Stelle eines jeden Ilalscs ist cinc, um eine horizontal 

yerlagerte Aclise drehbare Eisenklappe eingebaut. An 

dem Ende der iiber dic Kessclstirnwand hinausragenden 

Aclise, welche innerhalb des Mauerwerks durch cinc 

dichtschlicfscnde Biichse gcht, sitzt je ein kurzer Hebel,
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der an eine scnkrcchtc, nacli unten gericlitcte yerstcllbare 

Stange greift. Letztere liiingt mit ilireni unteren Ende 

lose in einem zweiten Hebel, der mit einer horizontal 

unterhalb der Feuerthiire liegenden Welle Ycrbundcn 

ist. Bei einer Drehung dieser, an dem Rande der vor- 

stehenden Feuerbleclie yerlagerten Welle mufs natur- 

gemiifs die Bewegung auf die beiden Zugklappen iiber- 

tragen werden. Die mit einem Kegelrad verseliene 

Welle erhiilt ibre Drebbewegung dureb das Kogelrad 

eines Bolzens, der mit einer Nase durch das Fcuerthiir- 

charnier gelit. Das auf der Welle sitzende Kegelrad 

ist lose und drehbar, sowie an seinen Nabcn mit einem 

Mitnehmer verseben. Bei einer Raddreliung stofst der 

Mitnchmer gegen einen cntsprcchendcn Zalin eines auf 

der Welle fcstgekeilten Stellringes.

Sind die Feucrthuren gesclilossen, so befinden sich 

die Zugklappen in senkrechter Stellung, den Raucligasen 

freien Durcligang gestattend. Wird aber cinc der beiden 

Feuerthurcn gedflnct, so teilt sieli ihre dreliendc Be­

wegung mittelst des Bolzens, der Kegclnider und Stell- 

ringe zwar der Welle mit, nicht aber aucli der anderen 

Feuerthiire. Dic Welle bewirkt ihrerseits ,eine mehr 

oder minder wagerechto Lage der beiden Zugklappen. 

Die Zugstange wird so eingestellt, wie es fiir den 

einzelnen Kessel am vortcilliaftesten ist. Der Vorgang 

Yollzielit sich in derselben Weise beim Oelfnen- der 

anderen Feuerthiire. Beim Schliefsen der Thiirc werden 

nur dic Kcgelrader zwangsweise mitbewcgt; die einseitig

um ihre Achsen sich drelienden Klappeu fallen herab, 

drclien die Welle zuriick und geben den Quersclinitt 

des Feuerzuges wieder 1'rei. Der Apparat nebst seinem 

Einbau erfordern cinc Ausgabe von nur rd. 80 JL

Die Yorbescbriebcne Kesscleinmauerung mit Oberzug 

ist auf den koniglichen Stcinkohlcnbergwerken an der Saar 

fast allenthalben durcbgefiihrt. Es hat sieli niimlich 

erwiesen, dafs bei einer derartigen Rauchgasfiihrung die 

Kessclwandc ziemlich gleichmafsig crwąrmt, ungleich- 

miifsige Spannungen im Kessclmaterial also vcrmicdcn 

werden und ferner den friiher śo haufig konstatierten 

pocken- und furchenartigen Einfrcssungcn an den unteren 

Mantclnąhtcn yorgebeugt ist. An 500 seit 1884 in 

dieser Weise eingebauten Dampfkesseln ist bis heute 

auch nicht ein Fali Yorgekommcn, in dem sich Un- 

dichtigkeiten an den unteren Rundniihten des Mantels 

zcigtcn, wahrend bei der friiheren Einmauerung ohne 

Oberzug solche Undiehtigkeiten zu haufigen. unliebsamen 

Betriebsstbrungcn Anlafs gaben.

Uebrigcns ist dicsc Anordnung der Ziige auch nicht 

ohne Bedeutung fiir die Leistung, wie Yersuclie an 

zwei gleichcn Kcsscln, von denen der eine mit Oberzug 

ycrschen war, ergeben haben. Die Ycrsucliskessel 

diencn der Dampfcrzcugung fiir einen Ventilator, dessen 

Maschine mit glcichbleibender Tourenzalil lauft und nur 

einen Dampfkesscl bcansprucht.

Das Ergcbnis war folgendes:

Spannung 

in Atm.

Ilohe der Temperatur
Kohlen-

Ycrbrauch

Yerdampftes Wasser
C02 O Rauch-

sehieberoilfnung
Zugstarke am

Kesselende kg

auf i kg 
Kohlen

Kessel ohne Oberzug . . 4 8,81 pCt. 9,95 pCt. 92 mm 2,08 mm 279» C. 400,0 kg 2334,3 5,93
„ mit „ 4 11,59 „ 7,38 „ 100 „ 1,5 , 167® , 325 „ 2280,3 7,04

Der Kohlensiiure- und SauerstolTgehalt wurde beim 

Eintritt der Gase in dic Esse ermittelt, ais Brennmaterial 

wurde gewaschencr Feingrics yerwendet. Die wieder- 

holte Ycrsuchsdaucr walirtc 6 Stunden. Bei einer 

Kolilcnersparnis von 300 kg in 24 Stunden crzieltc man 

also beim Oberzugkesscl eine um mehr ais 1 hdlicre 

YcrdanipfiingszilTcr. Bei einem forciertercn Betriebe 

werden die Yorziigc noch augenschcinliclicr sein. Man 

kann daher unbedenklieh die jahrlichc Kolilcnersparnis 

fiir jeden Kessel auf rd. 100 t veranschlagcn, womit 

der Lolin eines Ileizers gedeckt ist.

Ilinsichtlich des Widerstandes der Kessclwandc etc. 

gegen die Einfliisse des Bctricbes wdr bemerkenswert, 

dafs Zerstorungen durch Abrosten Yorzugsweise an den 

Stellen festgestellt wurden, wo dic Kopfplatten am 

unteren Ende durch Dreiccksankcr versteift sind. Erklart 

wird dieser Umstand dadurch, dafs sich in dcm von 

den beiden Ankcrn und der Kopfplatte umschlossenen 

Kesselraum das Wasser staut und der Schlamm Rulic 

zum Ablagern findet. Die meisten Betricbsstdrungen 

waren bei den in nur geringer Zalil Ycrbrauchten Wasser-

rohrenkesscln zu vcrzcichncn. Von 4 derartigen in einer 

Anlage aufgcstelltcn Kesscln mit 172 qm Heizfiaehe und

4,5 qm Rostflache, dic im Jalire 1893 in Betrieb gesetzt 

worden waren, mufsten bereits 83 Rohren ausgewcchselt 

werden. Der Grund der Bctricbsstorung lag an kleinen 

Stellen, welclie infolge geringerer Wandstarkc aufgeplalzt 

waren.

Bei Gelegenheit von Versuclien zur Ermittclung der 

Leistung eines neuen Vcntilators und seiner Antriebs- 

maschine wurde auch die an dem Bctriebskesscl ein- 

gebautc Kudliczfeuerung auf ihre Brauchbarkcit bei 

Ycrwendung von Staubkolile gepriift.

Die Bemiiliungen, die Saarbriicker Staubkolile mit 

Iliilfe der Kudliczschen durchldchcrten Rostplatten neben 

Unterwindgcbliise zu Ycrfeucrn, fiihrtcn ebensowenig 

zum Ziele, ais mittelst der Schmidtschen Sparfeuerung 

(glciches Geblase und schmalspaltigc Plattcn). Der 

Dampf fiir den Betrieb eines Vcntilators konnte, trotzdem 

der Gebliisedampf cinem Reservekesscl entnommen wurde, 

nur mit Miihc auf die erforderliche Spannung gehnlten 

werden. Die Yęrdampfungsziller war zwar an sieli an-
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gcsichts des schlechten Brennmaterials (iiber 27 pCt. 

Asche) keine, auffallend niedrige, wolil aber, wenn der 

fiir das Gebliisc notigc Dampf in Rechnung gezogen 

wurde.

Wenn aucli diese Ermitlelungen niclit crmutigcnd 

genannt werden konńcn, so ware cs doch verfehlt, nun- 

mchr den Stab iiber jcne Fcucrungcn, die sieli bei An­

wendung von andercm geringwertigem Brcnnmatcrial, 

z. B. Braunkolilenlosche, Koksklein, Koksasclic. (25 pCt. 

Asche) in verschicdenen Bczirkcn bewiilirt liaben, zu 

breclien. Es ist. nicht unwahrschcinlich, dafs sich dic 

Roste, welche meistens nur unter dem Gesichtspunkte 

der Korngriifscn konstruiert sind, durch kleincre Ab- 

iinderungen mehr der Eigenart der Brennstoffe (Back- 

fahigkeit u. dergl.) anpasącn lassen.

Mogliclicrweise liifst sich auch der Dampfvcrbrauch 

fiir das Unterwindgehlasc durcli z wcc k o n ts p re eh c ndere 

Winddiisen, die bei geringerer Dampfdurchfuhrung 

grofsere Luftmengen ansaugen, verringern.

Gelingt cs nicht, durch Yerbesscrung der Rost- 

einriclitung dic Aufgabe zu liiscr), so ist vicllcicht dic 

cbenfalls verbesserungsbediirftigesog. Kohlcnstaubfcuerung 

dazu berufen.

In dcm Mafse, wic im Saarrevier Scparationen und 

Kolilcnwaschen gebaut bezw. sieli vcrgrbfsern und ver- 

vollkoinmnen, werden auch dicsbeziigliclic Ycrsuchc an- 

gcstellt und damit dic Losung des Problems erlciclitert 

sein. Welchc Erfolgc derartige Vcrsuclic, die cigcntlich 

yon keineni grolscrn Werke versaumt werden sollten, 

haben, mijge ein Beispiel aus der Prasis beweisen.

Das friilicrc v. Tbiele-Winklerschc, jetzt der Katto- 

witzer Aktien-Gesellscliaft in Kattowitz gehorige Puddel- 

werk Martliahiitte war gezwungen, bei Vcrwendung 

cinfaclicr Planroste Forderkohlcn der derselben Gcscll- 

schaft gohorigen Fcrdinandgrube zur Erzeugung der 

Puddel- und Schwcifsliitzc zu feuern. Durch Umbau 

der Plan- in Trcppenroste wurde es immer noch nicht 

ermoglicht, Klarkohlcn zu benutzen. Erst ais einige 

horizontale mit Lochcrn Ycrsehcne Rohrchen unter dcm 

Trcppenroste cingebaut waren, die unter einem ge- 

wissen Druckc stchende Dampfstrahlen in die Rost- 

spalten treten licfscn, war es mit einem Malc gclungcn, 

dic gesamte Fiirderkohle durch Klarkohlc zu ersetzen. 

Es blieb nur noch der Uebelstand zu beseitigen, die 

sich boi Aufgabe frischen Brennmaterials aus dem 

Triehter machtig cntwickelndcn, dem Kaminc ent- 

stcigenden diclitcn Rauchwolkcn zu beseitigen. Da 

dic Hiittc innerhalb des Stadtbannes lag, waren die 

Beschwerdcn des Publikums iiber die Beliistigung durch 

den Rauch stiindigc und die Hiitte konnte den polizei- 

lichen Yorstclliingen gegeniiber nicht mehr anstchen, 

ihr Mogliehstes zur Begcgnung der Klagen aufzubieten.

Durcli eifrig fortgcfuhrte Yersuche gelang aucli 

dieses und zwar auf eine ganz einfache Weise, 

dio wiederum zu Nutzen des Wcrkcs zu einer Ersparnis

fiilirte. Es wurde namlich an der lioclistcn Stelle des 

Ilerdgowiilbcs des Puddel- bezw. Schweifsofens ein 2 bis

2,5 m hohes', mit einer Eisenklappc Yerschlicfsbarcs 

Luftscliachtchen cingebaut. Vor Aufgabe einer neuen 

Kohlenchargc wurde dic Klappe gcliiftet und damit 

w'ar auch niclit eine Spur von Rauchwolkcn mehr zu 

erkennen. Dieser Apparat wirkte so auffallcnd sclincll, 

dafs, wenn der Schiircr cs einmal versaumtc, dio Klappe' 

recbtzeitig zu liiften, cs nur einiger Sekunden bedurfte, 

um nacli Oeffnung des Schachtes die diclitcn Raucli- 

wolken Ycrschwindcn zu lassen. Es ist ycrstandlicli, 

dafe diese Wirkung nur aus dcm Grunde so erfolgreicli 

war, weil dic kaltc Luft an dcm heifeesten Teile des 

Herdes sieli mit den Raucbgascn vcrmisclitc. Es bedarf 

kaum der Erwiihnung, dafe der Luftsćliacht niclit liingcr 

gcofiiict blieb, ais cs die Yollstandige Verbrennung der 

Raucligasc unbcdingt crheisclitc. Die Dauer des Ver- 

brennungsprozesses war indessen eine auffallcnd kurze, 

sodafe cinc nachteilige Einwirkung auf den Puddel- 

oder Scliwcifeprozcfe nicht im geringsten wrahrzu- 

nchincn war.

Es ist klar, dafe die Einrichtung auch zur selbst- 

tliiitigen umgowandelt werden kann, wcnn man etwa 

den Fiilltrichtcr mit einem regulierbar scliliefecnden 

Verschlufsdcckel rersicht, der mittels eines Seiles mit 

der -Scliaclitklapne in Yerbindting gebracht ist. Das 

Oeffnen des Vcrsclilufsdcckels wiirde dann aucli cin 

Oelliien der Klappe bedingen und sein einstellbarcs 

selbsttliiitigcs Sclilielsen einen gleiclien Yorgang bei der 

Klappe Ycranlasspn.

Dieser der Not entsprungene Apparat ist von anderen 

Werken, z. B. dcm Stahlwcrk Baildonhiittc bei Ząlenze, 

obwohl dic Riicksichten nicht zu bcobaclitcn waren, 

der Kohlencrsjiarnis und Rcinlichkeit Iialbcr aucii cin- 

gefiihrt worden.

Protoltol I
iiber die am 24. Miirz 1897 zu I I annovcr  abgc- 

ha l tenc S i t zung des engeren Ausscl iusscs der 

Ver t r aue  nsman ner der Pro vinzen l Iannover ,  

Sachsen, West fa len  und Rhe in l a n d  zu r  Fiir- 

derung des Baucs eines 

R l i e i n - W e s e r - E l  b c - K a n a l s ,
insbesondere wegen Beschaffung der fiir den 

Kana ł  seitens der Staats-Regierung vcr langten 

Be te i l igung  der Interessenten.

(Schlufs, cf. auch Nr. 19.)

Der Herr Landcsliauptinann Graf von Win tz inge- 

r o d c brachte zunachst cinc von ilnn in Gcmeinschaft 

mit den II('rrcn Lanilrat von der Schu lc nbu rg  und 

Obcramtmann B r a u n e unterschriebenc Erkliirung 

folgenden Inhalts zur Vcrlesung:

■„i. Der Rhein-Weser-Elbe-Kanal, der dic Provinz 

Sachsen nur auf deren nurdliclistcn Rande und, -ab-



— 401 - Nr, 21.

gćsehen von der Stadt Magdeburg, nur innerbalb 

wenig bevolkerter Gegenden bcriihrt, wird ihr nacli 

unscren Informationen im grofsen Ganzen niclit nur 

keinen Nutzcn, sondern walirsclieinlicli enipfmdlichen 

Schaden bringen.

2. Hiernach erscheint die Verteilung einer vom 

Staate geforderten Zinsbiirgschaft auf die, Prorinzen, 

soweit dic Provinz Sachsen in Bclracht kommt, un- 

tliunlicli und ungerećłit.

3. Die eigentlicben Nutznehmer des Kanals, ais 

dic gewiesencn Triiger von Vorausleistunęen, sind 

innerhalb geographischer oder politiscber Grcnzen 

iiberall zutreffend oder gar erschopfend iiberhaupt 

niclit festzustcllcn.

4. Es erscheint daher geboten, den Befordcreru 

des Kanalprojekts aufzugeben, zu gunsten des 

Kanał bau es so wertvolle Anerbictungen zu machen, 

dafs der Staat mit Iliilfe dieser in die Lage kommt, 

obne bedenkliche Belastung der Staatskasscn den Bau 

und die Untcrlialtung des Kanals oline Forderung 

einer Zinsbiirgschaft oder anderweiter Leistungen zu 

ubernehmen"

und bemerkte sodann, wic er nacli wie vor den Stand- 

punkt Yertrctc, dafs es im hochsten Grade unbillig sei, 

der Provinz Sachsen ais solchcr dic geforderten Garantic- 

Ycrpflichtungcn aulzucrlegen,

An dem Zustandekommen des Kanals hatten nur 

dic Stadt Magdeburg und einige Gebiete im Bezirkc 

der Handelskammcr zu Ilalberstadt ein Interesse. Fiir 

den grofstcn Teil der Provinz werde der Kanał keine 

Vorteile, sondern Nachtcile bringen.

Ilerr Oberbiirgermeistcr Zwe igcr t  stelltc sodann 

folgenden Antrag:

jj.Die heute im Standehause zu IIannover versammelten 

Vcrtrauensnianner der Provinzen Sachsen, Hannover, 

Westfalen und Rhcinprovinz bcschlie.fsen:

I. Dic Konigliclie Staatsrcgierung zu ersuchen, dem 

Landtagc der Monarchie, baldigst einen Gcsetz- 

entwurf Yorzulegen iiber dic Verbindung des 

Dortmund-Emshafen-Kanals mit dem Rhein, der 

Weser und der Elbe und in diesem Gesetzentwurf 

Yorzusehen, dafs

a) mit der Erbauung der ganzen Kanallinie 

(Rhein-Weser-Elbe-Kanał) oder

b) einzelner Strecken derselben erst dann vor- 

gegangen werden darf, wenn seitens der bc- 

teiligtcn Kommunalverb;inde ilie im Gesetz­

entwurf zu fordernden Garantieen in 

rechtsverbindlicher Form ubcriiomnien sind.

II. Hinsichtlich der Art und der Ilohc der Garantie- 

leistung sind dic Yertrauensmanner der Auffassung,

A) dafs die Garantie fiir den durch Kanal­

abgaben etwa nicht gedoekten Fehlbetrag 

der Betricbs- und Unterhaltungskostcn bis 

zum anschlagsmafsigen Betrage dieser Kosten

von allen Kommunalvcrbanden fiir die ganze 

Kanałstrecke zu ubernehmen ist;

B) dafs ebenso fiir die Verbindung des Dortmund- 

Emshafen-Kanals mit dcm Rhein bei gleich- 

zeitigein Ausbau der Siid-Emscher-Linic mit 

der Lippe-Linie, letztere in Verbindung mit 

der IJanalisierung der oberen Lippe bis 

Lippstadt, die Rhcinprovinz in Verbindung 

mit den beteiligten westfalischen Krcisen 

fiir die Sud-Einschcr-Linie und die Provinz 

Westfalen in Verbindung mit den betciliglen 

rheinischeu Krcisen fiir dic Lippe-Linie 

(Wesel bis Lippstadt) eine Garantie von

3 pCt. fiir */3 des anschlagsmafsigen Bau­

kapitals zu ubernehmen bereit sein werden;

C) dafs aber fiir den Mittellandkanal dieGarantie- 

forderung auf 3 pCt. Yon ]/5 des Baukapitals 

crmafsigt werden mufs;

D) dafs ferner hinsichtlich der ganzen Kanal- 

linic Yon der Forderung einer Amortisations- 

rate von einem halben Prozent Abstand zu 

nehmen ist;

E) dafs hinsichtlich der Stichkaniile dic geforderte 

Garantie unter Beriicksichtigung der wirt- 

schaftlichen Bedeutung dieser Sticłikanale 

liir den Ilauptkanal untersehiedlich festzu- 

stellen ist.(i

Zur Begriindung dieses Antrages fiihrte Redncr aus, 

dafs dic Vertrauerismąnner nicht nur dic Aufgabe hatten, 

sieli iiber die, prinzipiclle Stellungnahmc der einzelnen 

Proyinzcn fiir oder gegen den Kanał zu iiufscrn, dic- 

sclben sollten viclmehr ganz besonders die von der 

Staatsrcgierung geforderten Garantieen auf die einzelnen 

Provinzcn Yerteilen und fcststellen, was von denProvinzcn 

fiir den Fali des Kanalbaues zu hsisten sein wiirde. 

Man sei in Rheinland und Westfalen der Ansicht, dals 

es zur Forderung der Saclie daher durchaus notwendig 

sei, dafs von der Staatsregierung cndgiiltig festgcstełlt 

werde, was sie an Garantieen von den Provinzcn fordere. 

Dies konne nur dadurch geschehen, wenn Yon der 

Staatsregierung dem Landtagc der Monarchie ein Gesetz­

entwurf Yorgelegt werde, in welchem die Yon den 

Provinzen und sonstigen Beteiligten zu iibernehmenden 

Garantieen fest begrenzt wurden. So lange solehes nicht 

gesebehe, werde man aus dem Vcrhandeln nicht heraus- 

und zu keinem bestimmten Resultate kommen. Die 

Vertraueńsmanner von Rheinland und Westfalen teilten 

die Auffassung, dafs man dcm Landtage der Monarchie 

nicht zumuten kiinne, seine Zustimmung zum Bau des 

Kanales zu geben, wenn nicht durch die Uebernahnie 

Yon Garantieen seitens der Beteiligten das Wrtrauen 

zum Kahalunternehmen zum Ausdruck koninie. Wolle 

man der Staatsregierung nur raten, ohne mit zu thaten, 

so werde man nichts erreichen; es erscheine daher 

selbstYerstandlich, dafe eine Garantie fiir die Unter-
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haltungskosten und einen Teil der Baukosten iiber- 

nommen werden miisse. Was die Hohe der Zinsgarantie 

anlange, so sei man in der Rhcinprovinz bereit, mit den 

beteiligten Kreisen Węstfalens dic Garantie fiir dic 

Sudcmscherlinie in Hohe von 3 pCt. fiir ein Drittel 

des Baukapitals zu ubernehmen. Ebenso wollc die 

Proyinz Westfalcn in Gcmcinschaft .mit den beteiligten 

Rheinischen Kreisen dic Garantie ftir die Lippe-Linie 

iibernebmen. Dagegen glaube man fiir beide Strecken 

die Befrciung von einer Amortisation beanspruchen zu 

diirfen. Dic Uebernahmc einer Garantie fiir ein Drittel 

des anschlagsmafsigfeh Baukapitals fiir dic iibrigc Strecke 

des Mittellandkanals kiinne man aber den anderen 

Provinzen nicht ansinnen, weshalb yorgeschlagcn werde, 

sich hier fiir eine Ermafsigung der Garantie auf ein 

Fiinftol auszusprcchen. Ob die Staatsrcgierung hiermit 

einvcrstanden sei, werde der Erfolg lehren; die Hohe 

der Garantie habe aber nicht die Staatsrcgierung allein 

zu bestimmen, sondern der Landtag habe hier mitzu- 

sprcchcn. Erst wenn feststehe, dafs Staatsregierung und 

Landtag hinsiclitlich der Hohe der Garantie einig seien, 

werde sich eine wirksame Agitation in den Provinzen 

entfalten lassen und erst dann konnten bestimmte bindende 

Beschliissc durch die Provinzialverbandc gcfafst werden.

Was dic Garantie fiir die Stichkanale betreffc, so 

sei man der Meinung, dafs die Forderung der Staats­

regierung, fiir dic Stichkanale cinc hohere Garantie 

ais fiir den Hauptkanal zu erhalten, nicht ganz unbc- 

rechtigt erscheine. Es miisse liierbei indessen unter- 

schieden werden:

Stichkanale, welche wescntlichc Frachtzubringcr fiir 

den Hauptkanal seien, ungiinstiger ais den Hauptkanal 

zu behandeln, sei durch niehts gerechtfertigt. Danach 

miisse die Garantieforderung fiir die Stichkanale ver- 

schieden fcstgesetzt werden.

Ilerr Oberamtmann Braunc  bemerktc, dafs er sich 

eines unverzeihlichen Ycrgehens schuldig machen wiirde, 

wenn er nicht auf Grund des ihm iibertragencn Mandats 

allc dic Nachtcilc hier zum Ausdruck brachte, welche 

dic Landwirtschaft seiner IIeimatprovinz yon dcm Mittel- 

landkanal bcfiirchtc. Er habe dic schwebende Angelegen- 

hoit mit sehr rielen Leuten besprochen, aber nur wenige 

Kanalfrcunde gefunden. Dic Provinz Saehsen stche mit 

ihrer Opposition gegen den Kanał durchaus nicht allein; 

dieses sei besonders bei den Vcrhandlungen des Sondcr- 

ausschusses des Yereins zur Forderung der Kanał- und 

Flufsschiffahrt zu Berlin am 6. Miirz d. J. zum Aus- 

druck gekommen. In  diesen Sonderąusschufs seien nur 

zwei Landwirte, neben den Yertretern der Industrie 

und des Handels der ganzen Monarchie berufen gewesen. 

Die Ycrtretcr des Bergbaues, Niedcr- und Oberschlesiens, 

des ostdcutschen Kanał yereins, Ilamburgs, der siichsischen 

Braunkohlen-Industrie und der saehsischen Landwirtschaft 

hatten gegen den Kanał gcsprochen und den wirtschaft- 

lichen Sehadigungen Ausdruck gegeben, welche sic yon

dem Kanale befiirchtctcn. Eiu Teil jcner Herren habe 

schliefslich den oppositioncllcn Standpunkt gegen Zu- 

sieherung von solchen Kompensationcn verlassen, welche 

sich bei niiherer Priifung ais bcrcchtigt erweisen sollten. 

Sie hatten -erkliirt, fiir den Kanał stimmen zu wollcn, 

wenn sic durch Kompensationcn gegen die wirtschaft- 

lichcn Schaden, welche der Kanał bringen werde, ge- 

sehiitzt wiirdcn. Diese Erklarung hatten dic Vertrcter 

der siichsischen Landwirtschaft auch abgeben konnen, 

wenn sie nicht der Ueberzeugung waren, dafs jede 

Frachtermafsigung dic Wirkung der Zoile abschwachen 

miisse und bei den auf Jahre hinaus fcstgclegtcn Zdllen 

wirksame Kompensationcn nicht geboten w'crden konnten. 

Von den Frcunden des Mittellandkanals werde ihnen 

der Yorwurf gcmacht, dafs sic zu sehr ilir Spezial- 

Interesse im Auge hatten und das der Allgcmcinheit 

hintenansetzten. In der Sitzung des yorerwahnten 

Sonderaussehusses in Berlin habe er — Redner— aber 

die Ueberzeugung gewonnen, dafs der Kanał lediglieh 

zur Forderung von Sondcrinteresscn gefordert werde und 

dafs man am kriiftigsten mit den vielsagenden Worten 

„im Interesse der Allgcmcinheit" arbeitc, je mehr die 

Sondcrinteresscn durchschienen. Dieser geplantc Mittel- 

landkanal liege doch ganz hervorragend im Interesse 

der westfalischen Industrie und des mit ilir arbeitenden 

Handclsstandes. Nach Angabe des Wasser-Bauinspektors 

Sympher  zu Munster betrage der Selbstkostenpreis der 

westfalischcn und der nicderschlesischen Steinkohlc per 

Tonne 7 JL  Da sci cs doch selbstvcrstandlich, dafs 

z. B. dic westfiilische Kohle ihr Absatzgebiet ent- 

sprcclicnd der biiligeren Kanalfracht nach Osten und 

Nordostcn erweitern konne zum Nachteile der nieder- 

schlesischcn Kohle.

Yon den Kanalfrcuuden werde ferner behauptet, 

dafs jede Chausscc, jede Eisenbahn Vcrkchrsschicbungen 

im Gefolge habe. Wenn er dieses auch zugebe, so 

werde man ihm auf der anderen Seite auch beistimmen 

miissen, dafs mit der fortwahrenden Erweiterung des 

Chausseenetzes und der Yermchrung der Eisenbahnen 

dic durch e i n ze ln c  Anlagen gcschaffcncn Ungleich- 

liciten yon Jahr zu Jahr mehr ausgcglichcn wiirden. 

In der Provinz Saehsen sei der Ausglcich nach diesen 

beiden Richtungen bald crreielit. Welche Anzahl von 

Kaniilen miisse aber gebaut werden, ehe jeder Ort 

iilinlich giinstige Kanal-Vcrbindung erłialte, wie er solclie 

beziiglieh Chausseen und Eisenbahnen bereits habe-

Die Ungleichheiten und Benachteiligungcn, welclie 

der Mittellandkanal mit seinen Stichkanalen herbeifiihren 

werde, traten schon jetzt in dic Erscheinung, indem 

einmal diejenigen Werke und Produktionsstatten, welche 

nicht am Haupt- oder an einem Stichkanal lagcn, um 

billigcrc Eisenbahnfrachten zum Kanał petitionierten, 

dainit sie mit den am Haupt- oder Stichkanal gelegencn 

Wcrkon konkurrieren konnten. Aucli traten sie ferner 

in die Erscheinung durch eine Menge Kanalprojekte.
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Sei es angesichts der Thatsache, dafs man nicht

einmal die Mittel besitzen wolle, um (lic Flotte zur

Yerteidigung unseres heimatlichen Bodens auf die von 

der Regierung ais notwendig anerkannte Starkę zu bringen, 

denn riclitig, Hunderte von Millionen in Kaniilen anzu- 

legen, dereń Rentabilitiit zweifelhaft und unwahr-

scheinlich sei?

Der Mittellandkanal werde zweifellos der Landwirt­

schaft Sachsens schaden. Wer aber augenblicklicli

mehr des Schutzes bediirfe, die Landwirtschaft oder die 

Industrie, dariiber gebe ein Blick in den Kurszettel und 

das Ergebnis dor Verpachtung der Domainen wohl die 

sprechendste Antwort.

Der Abgeordnete K le ine  habe dem Wunsche Aus- 

druck gegeben, dafs die Landwirtschaft und Industrie 

Hand in Iland gehen mochten und gemeint, die Land­

wirtschaft konne auf die Unterstiitzung der Industrie 

reehnen, dafs bei Ablauf der jotzigen Handolsvertragc 

die Interessen der Landwirtschaft. eine bessere Beriick- 

sichtigung fmden wurden. So sehr er — Redner — 

von ganzem Ilerzen wunsche, dafe Landwirtschaft und 

Industrie friedlich und sich gegenseitig fiirdernd neben- 

einander und miteinander arbeiteten, so sehr miisse er 

doch warnon, fiir das zweifelhafte Zukunftsbild, dafs 

die landwirtschaftlichen Interessen bei dem Abschlufs 

neuer IIandelsvcrtriige eine w'ohlgesonnene Majoritiit im 

Reichstage finden sollten, auf die Sclmltern der Provinz 

Sachsen schon heute Lasten in Gestalt von Garantieen 

fiir ein Unternehmen zu iibernchmen, dessen schiidigender 

Einflufs auf die Preisbildung unserer landwirtschaftlichen 

Produkte fiir jeden, der sehen wolle, klar zu tage 

liege. Da die Landwirtschaft der Provinz Sachsen mit 

der Braunschweigs und IIannovers dom westfiilischen 

Konsumgebiet niiher liege ais die ubrigen, iiber den 

eigenen Bedarf an landwirtschaftlichen Produkten er- 

zeugenden Provinzen, so habe sio, durchaus kein Interesse 

an der Verbilligung der Frachten.

Die Proyinz Sachsen werde besonders unter Beriick- 

sichtigung des grofsen Umweges, den der Mittelland­

kanal iiber Oebisfelde mache, in ihren westlichen und 

siidlichen Teilen auf die Bahnbeforderung angewiesen 

bloiben.

Da 70 pCt. aller landwirtschaftlichen Betriebe im 

Deutschen Reiche bauerlicher und Mittelbesitz sei, so 

konne er den Yorteil nicht finden, den der kleine 

Landwirt, der 20 Centner Getreide mit 2 Kiihen zum 

Landsfadtchen fahren miisse, von der Weiterbeforderung 

durch den Mittellandkanal haben solle. Die Fracht- 

ersparnis nach Westfalen sei per Tonne viel zu gering, 

ais dafs dem kleinen Produzenten davon etwas in die 

Tasche fliefsen werde. Den IIauptvorteil werde das 

Ausland haben, welches Getreide in grofsen Schiffs- 

ladungen den Rhein hinauf oder die Elbe von Bohmen 

hinunter einfiihre und nun in denselben grofsen Fahr- 

zeugen nach Westfalen befordern kćinne. Wer Getreide

1000 km statt mit der Bahn per Wasser verfrachten 

konne, verdiene an der Frachtersparnis mehr ais den 

Eingangszoll. Nun komme hinzu, dafe die Schiffahrt 

von Privateu betrieben werde, die, durch die Konkurrenz 

getrieben, je weiter sie Fracht bekamen, um so billiger 

fahren wiirden, besonders wenn sich mit der weiteren 

Fahrt die Gelegenheit fiir Ruckfrachten verbessere. Es 

liege ihm ein Frachtangebot vor, das fiir 200 Centner 

Kleie von Budapcst nach Magdeburg 248 ^ l ., fiir 

dasselbe Quantum bis Hamburg nur 251 oft. fordere. 

Die Śtrecke Magdeburg-Hamburg werde also fiir 3 Jt. 

gefahren. Magdeburg-Hamburg sei ungefahr ebenso 

weit wie Magdeburg-Westfalen. Man werde es nach 

diesem Beispiel erleben, dalś mahrische Gerste fiir einen 

geringen Zuschlag por 200 Centner von Magdeburg 

nach AYestfalen schwimme und amerikanischer Weizen 

fiir noch geringeren Zuschlag vom Rhein nach West­

falen gefahren werde. Es sei ihm aus dieser Thatsache 

yollkommen erklarlich, wenn der Herr Minister Thielen 

behauptc, dafs nach Fertigstellung des Mittellandkanals 

selbst das westfalische Getreide in Westfalen mit dem 

auslandischen nicht konkurrieren konne. Das Ausland 

habe den Ueberflufe an Getreide, welcher yerkauft 

werden miisse und je niedriger die Frachten bis in die 

deutschen Konsumgebiete wiirden, um so stiirker und 

fiihlbarer werde die Konkurrenz werden. Aufserdem 

sei der ausliindische Weizen backfahiger und deshalb 

gesuchter ais der deutsche Weizen. Es komma ferner 

hinzu, dafs die Kanalisation der Weser eine unabweis- 

licho Konseąuenz des Mittellandkanales sei und dafs 

man somit neben dem Rhein, dem Emskanal und der 

Elbe sich ein neues Einfallthor fiir Getreide in dor 

Weser schaffe.

Er wrol!e gem zugeben, dalś auch die Landwirtschaft 

fiir gewisse Artikel Vorteile von der billigen Kanalfracht 

habe. Zuckcr werde nach dem Rhein billiger gefahren 

werden konnen ais per Bahn, die westfalischen Kohlen 

wiirden sich frei Magdeburg billiger stelien ais jetzt, 

yorausgesetzt, dafe das Syndikat die Vorteile der billigeren 

Fracht nicht fiir sich allein in Anspruch nehmen werde. 

Dafe man Kartoffeln nach Westfalen verladen werde, 

scheine ihm nach seinen eigenen Erfahrungen, welche 

ihm auch von Kartoffelhandlem bestiitigt seien, sehr 

zweifelhaft. Es komme bei der grofsen Ueberproduktion 

yon Kartoffeln meistens darauf an, den yerhaltnismalśig 

geringen Bedarf schnell zu befriedigen, was durch den 

Kanał nicht moglich sei. Die grofeen Schiffe wurden 

unterwegs zur Abladung kleiner Mengen auch kaum 

anhalten, an der Elbe habe er wenigstens die Erfahrung 

gesammelt, dafe ein Gut zwischen Magdeburg und 

Hamburg mit 11 km Landweg zur Eisenbahn, welches 

hart an der Elbe liege, trotz aller Bcmiihungen weder 

kiinstliclien Diinger noch Kraftfuttermittel, die yon 

Hamburg kamen, in den benotigten Quantitaten von 

200 Centner beziehen, noch Getreide in ahnlichen
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Mengen per ScliilT elbauf- oder elbabwarts verladen 

konnte. Kiinstlicher Diinger und Kraftfutter gingen 

per Kalin von Hamburg nach Magdeburg und miifsten 

dann mit der Bahn wieder elbabwarts bezogen werden. 

Es sei nur moglich, Riiben per Wasser zu verladen, 

da dio kaufende Fabrik nur per Wasser beziehen konnte 

und mit dem SchiiTsherrn grorse Mengen und ihren 

ganzen Rubenbedarf kontrahiert hatte. Dafs ein 

600 Tonnen-Schiff an kleineren Orten des Kanals an- 

halte, um 200 Centner oder ahnliche Quantitaten ein- 

resp. auszuladen, sei ganz unwahrscheinlich.

Die geringen indirekten Vorteile, welche die Land­

wirtschaft von der Kanalverfrachtung haben kiinne, 

seien jedenfalls unbedeutend gegeniiber dem Schaden, 

den sic durch den PrcisrCtckgang ihrer Produkte haben 

werde.

Dic Provinz Sachsen miisse deshalb im Interesse 

ihrer heimischen Landwirtschaft es ablehncn, Lasten 

zur Fórderung des Baues des Mittelland-Kanals zu 

Ubernehmen.

Herr Oberbiirgcrmeister S ch n e id e r  hob zuniiehst 

hcrvor, dafs boi den vorhandencn Gegcnsatzcn heute 

schwcrlich eine Einigung zustande kommen werde, 

wenn man zu sehr auf das Spcziellc eingehe. AYcnn 

auch erwartet werden konne, dafs der Provinzial-Landtag 

von Sachsen sich dem Kanal-Untcrnchmen gegeniiber 

nicht freundlich verhalten werde, so stolic doch eine 

ganzliche Nichtbeteiligung der Provinz Sachsen an den 

geforderten Garantieen noch keineswegs fest. Herrn 

Braune gegeniiber bemerke er, dafs die vielen kleinen 

Kanalprojekte fiir ihn — Redner — gerade den Beweis 

enthielten, dafs ein guter Kern in der Sache stecke. 

Den Landwirten der Provinz Sachsen mechte cr zu be- 

denken geben, dafs der Kanał Rhein-Dortmund in ab- 

sebbarer Zeit unter allen Umstanden gebaut werden 

werde. Gcschelie di<*s, so bedinge gerade das Interesse 

der ostlichen Landwirtschaft den Ausbau des Mittelland- 

Kanals, um der Konkurrenz des uberseeischen Getreidcs 

inbeżug auf die Versorgung der Industriegebiete wirksam 

zu begegnen.

Der Auffassung des Herrn Oberbiirgermeisters 

Zweigert,  dafs die Staatsregierung zunachst um Vor- 

lcgung eines Gesetzentwurfs zu ersuchen sei, trete cr 

bei, denn erst, wenn solches gcschehcn, wiirden die cin- 

zelnen Beteiligten in die Lage kommen, sich hinsicht- 

lich der von ihnen geforderten Garantieen schlussig zu 

machen. Liege ein Gesetzentwurf mit fest begrenzten 

Garantieen v0r, so werde, wie er hoffe, sich der heutige 

Standpunkt mancher Gegner des Kanals noch andern. 

Mache man mit dem Bau des Kanals ernst, dann wiirde 

man auch vorhandene lokale Bcdenken hinter das Inter­

esse der Allgemeinheit zuriickstellen. Abgesehen von 

dem bedeutenden Interesse der Stadt Magdeburg an dem 

Kanalbau hatten auch noch andere Teile der Provinz 

Sachsen, namentlich der Ilandelskammerbćzirk Halber-

stadt, ein Interesse an dcm Zustandekommen des Unter- 

nehmens. Bringe der Kanał aber verschiedenen Teilen 

der Prorinz Sachsen nicht . unerhcbliche Vorteile, so liege 

fiir die Provinzial-Verwaltung ein nobile officium vor, 

sich auch an den Kosten zu beteiligen. Die Stadt 

Magdeburg zahle l/6 der samtlichen Proyinzialsteuern 

und habe die Provinz doch wohl ein Interesse daran, 

dafs die wirtschaftliehe Entwickelung ihrer Hauptstadt 

nicht zuriickgehe. Er — Redner — mochte den Gesetz­

entwurf so gestaltet wissen, dafs auch die Unterverteilung 

auf die einzelnen beteiligten Krcise thunlichst offen ge- 

halten werde.

Gelinge es der Provinz. von der Stadt Magdeburg, 

von den grofsen Industriellen des Magdeburger und 

Ilalberstadter Bezirks und sonstigen Interessenten die 

materielle Ucbernahme der geforderten Garantie zu er- 

langen, so habe die formale Garantieleistung der Provinz 

keine grofse Bedeutung, denn sic wiirde dann nur der 

Vermittlcr (Brieftrager) zwischen der Staatsregierung und 

den Interessenten sein. Es komme dann nur darauf 

an, die Ucbernahme der Garantie von den eigentlich 

Beteiligten in rechtsvcibindlicher Form durch Vertriige 

zu regeln.

Den Antriigen desllerrn Oberbiirgermeisters Zweigert  

unter II. C. D. und E. pflichte er in vollem Mafse bei, 

denn auch ihm scheinc eine Garantie von 20 pCt. des 

Baukapitals dio richtige Grenze zu sein. Auch meine 

er, dalś man hinsichtlich der Garantie einen Unterschied 

zwischen den einzelnen Stichkanalen machen miisse. Der 

Stichkanal von Wolmirstcdt nach Magdeburg sei bei 

seiner grofsen wirtschaftlichen Bedeutung fiir das gesamte 

Kanalunternehmen nicht wie ein Stichkanal, sondern wie 

ein Ilauptkanal zu behandeln. Dasselbe werde mit dem 

Stichkanal nach IIannover der Fali sein miissen. Da- 

neben kiinne es aber Stichkanale von lediglich lokaler 

Bedeutung geben. Soweit die Stichkanale nur lokale 

Interessen forderten, crschcine auch eine hohere Garantie- 

leistung am Platze.

Was die Amortisation betrefte, so sei auch nach 

seiner Ansicht von der Uebernahme einer solchen Ab- 

stand zu nehmen. Anlangend die formelle Sachbehand- 

lung, so erscheine es ihm zweifelhaft, ob die zu fassende 

Resolution sofort den Herren Ministern unterbreitet 

werden oder ob zunachst mit den Stad ten Bremen und 

Berlin Fiihlung zu suchcn sein werde. Bremen sei durch 

die Wcserkorrcktion stark bclastet und werde fiir den 

Mittellandkanal kaum noch erhebliche Opfer bringen 

konnen; dagegen werde die Stadt Berlin in erheblichem 

Mafse heranzuziehen sein, weil ihr Interesse auch cin 

ungleich griifscres ais dasjenigc von Bremen sei. Er 

halte sich davon iiberzeugt, dafs Berlin eine giinstige 

Erklarung abgeben wenie und stelle daher zur Erwiigung, 

ob nicht vor Absendung der Resolution an die Herren 

Minister 'zunachst die Verhandlungen mit Bremen und 

Berlin eroffnet werden soliten.
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Herr Freiherr von Laiidsberg bestiitigte ebenfalls, 

dafs, soweit ihm die Stinunung im Osten bekannt sei, 

man dort wenig Sympathie fiir den Mittellandkanal be- 

sitze. Die beiden Provinzen Rheinland und Westfalen 

hiitten sich jetzt dahin geeinigt, gemeinschaftlich fiir den 

Bau der Siid-Emscher- und der Lippe-Linie einzutreten 

und dafur Garantieen zu iibernchmen. Der Antrag des 

Ilerrn Oberbiirgermeistcrs Z w ci g er t greife aber iiber 

diese Yereinbarung hinausf indem er dic Yorlegung eines 

Gesetzentwurfs bezwccke, in welchem die Garantieen 

fiir den gesamten Mittellandkanal festgesetzt werden 

sollten. Nach seiner Ansicht werde die Provinz West­

falen hierfiir schwerlieh eine Garantie iibernehmen. Wenn 

Ilerr Oberbiirgermeister Schneider meinc, dafs es kaum 

thunlich sein werde, die beiden erwahnten Linien ohne 

den ganzen Mittellandkanal auszufuhren, so konne man 

iiber diesen Punkt verschiedener Ansicht sein. Irre er 

nicht, so habe sich bei den Yerhandlungen im Abge- 

ordnetenhause Herr Graf K an i t z ,  der ja wohl ais ein 

entschiedener Gegner der Kanalbauten, insbesondere des 

Mittellandkanals bezeichnet werden diirfc, hinsichtlich 

dieser Verbindungen nicht ganz ablehnend verhalten; 

man miisse deshalb diese beiden Sachen getrennt be- 

handeln. Er — Redner — sei im Intcresse der Industrie 

immer fiir eine Verbindung des Dortmund-Emshafen- 

Kanals mit dem Rheine eingetreten. Die von der Land­

wirtschaft der Provinz Sachsen auch gegen diese Ver- 

bindung erliobenen Bedenken Yermoge er nicht zu teilen. 

Er sei zwar bereit, einem allgemeinen Beschlusse bei- 

zutreten, konne aber keine Verpflichtung dafiir iiber- 

nehmen, dafs sieli die Provinz Westfalen zur Leistung 

einer Garantie fiir den Mittellandkanal bereit finden 

lassen werde.

Ilerr Schatzrat L ich tenberg  erkannte zwar die 

Zweckmafsigkeit des Antrages I  des Ilerrn Oberbiirger- 

meisters Zweigert an, machte aber darauf aufmerksam, 

dafs nach einer von dem Ilerrn Minister Thielen ihm 

gcgeniiber friiher gemachtcn Aeufserung dic Staats- 

regierung sich schwerlieh auf die Vorlegung des ge- 

wiinschtcn Gesetzentwurfs einlassen werde. Die Staats­

regierung werde nach jener Aeufserung auf ilirem Vcr- 

langen, dafs zunaclist die von den Provinzen zu iiber- 

nchmenden Garantieen festgelegt wurden, voraussichtlich 

beharren, weil sie auf dcm Standpunkte stehe, grund 

satzlich nicht h interher mit den Provinzen zu ver- 

handeln.

Was die von den Provinzcn Rheinland und West­

falen wegen gemeinschaftlicher Uebernahme von Garan­

tieen fiir die Siid-Emscher- und die Lippe-Linie getroffene 

Vereinbarung bctrcffe, so sei diese Einigung im Intcresse 

der Sache mit Freude zu begriifsen. Die IIannovcrschen 

Vertraucnsniiinner hatten indessen darauf zu sehen, dafs 

die Frage des Mittellandkanals i. e. S. (Bevergern-Elbc) 

von der Frage des Dortmund-Rhein-Kanales nicht ge­

trennt werde.

Seitens der hiesigen Kanalfreunde sei von jeher der 

Rhein-Wescr-Elbe-Kanal ais ein Ganzes angcschcn. Des­

halb sei der Kanał Dortmund-Emshafen von hier aus 

wesentlich auch mit aus dcm Grunde bekampft, weil cr 

den geplanten Rhein-Weser-Elbe-Kanal zorstiickcle, und 

man habe diese Bedenken erst fallen lassen, nachdem 

im Gesctze entschiedcn worden sei, dafs dieser Kanał 

ais der erste Schritt zur Ausfiihrung des Mittelland­

kanals betrachtet werden sollc. Aus demsolbcn Grunde 

hatten zahlreiche Kanalfreunde auch dic Vorlage wegen 

des Dortmund-Rhein-Kanals fiir unannehmbar bezeichnet 

und es sei den hiesigen Kanalyercinigungen nicht ohne 

Schwierigkeiten gelungen, diesen Standpunkt zuriickzu- 

dningen, nachdem die Regierung erkliirt habe, der Ge- 

setzentwurf fiir den Mittellandkanal i. e. S. konne noch 

nicht vorgelegt werden, weil die Vorarbeiten hierfiir noch 

nicht weit genug vorgeschritten seien. Dieser Grund siu 

gegenwiirtig nicht mehr Yorhanden und die Interessenten 

des Kanales Bevergern-Elbe wurden sich jetzt jedenfalls 

allem widersetzen miissen, was darauf hinauslaufe, dem 

Dortmund-Rhein-Kanal eine Prioritat vor dem Mittel­

landkanal i. e. S. zu geben. Wie der Zweigertsche 

Antrag von diesem Gesichtspunkt aus betrachtet, zu 

beurteilen sei, konne er augenblicklieh noch nicht genau 

iiberschcn.

Mit dem Ilerrn Antragsteller stinime er jedenfalls 

darin iibercin, dafs Ycrsucht werden miisse, eine Er- 

mafśigung der urspriinglich geforderten Garantieen zu er- 

langen. Wenn man aber in der Versammlung yom 29. Mai 

1896 eine Herabminderung der Garantie von 3373 pCt. 

auf 2ó pCt. bcschlossen habe, so erscheine es ihm 

zweifelhaft, ob es ratsam sei, heute eine weitere Iłerab- 

minderung auf 20 pCt. zu beantragen. Dafs die Garan­

tieen fiir die Stichlianale je nacli dereń Bedeutung ver- 

schieden behandelt werden miifstcn, halte auch er fiir 

riehtig.

Die weitere Behandlung der Sache anlangend, cmpfehlc 

er den heute zu fassenden Beschlufs zuniichst den Ilerren 

Ministern zu unterbrciten und gleichzeitig die Bitte aus- 

zuspreclien, zu gestatten, dafs iiber denselben nochnials 

miindlich verhandclt werde.

Herr Landeshauptmann Graf von W in tz ingerode  

bemerkte unter Bezugnahme auf die betreffende Aeufserung 

des Herm Oberburgermeisters Schneider, dafs man hier 

nicht wohl von einchi nobile oflicium der Provinz 

Sachsen reden kiinne. Er — Redner — stelle sich stets 

auf den Boden der Allgemeinheit und liege Engherzig- 

kcit ihm ferne. Es handle sich hier aber nicht um eine 

der Provinz durch die Dotationsgesetzgebung uberwiesene 

Aufgabe, sondern um eine Aufgabe, dereń Erfiillung 

eigentlich der Staatsregierung obliege. Der Standpunkt 

der Provinzialverwaltung von Sachsen konne nur ein 

ablehnender sein, nachdem sich nur die Stadt Magde­

burg und die Handelskammer zu Halberstadt fiir den 

Kanał, alle anderen Kreise aber, sowohl die landwirt-
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schaftlichen wie diejenigen des Handels und der Industrie, 

gegen den Kanał erklart hatten. Er lialte den Antrag I 

fiir einen Schlag ins Wasser, fiir ein vergebliches Be- 

miihen, denn nach seiner Ansicht werde die Staats­

rcgierung sich nicht dazu bewegen lassen, eine hypo- 

thetische Gesetzvorlage zu machen. Man miisse doch 

bedenken, dafe die ganze Angelegenheit zerfailcn werde, 

wenn naclther nur eine der beteiligten Provinzen cs ab- 

lehne, dic verlangten Garantieen zu iibernehmen.

Herr Stadtrat K l e i n e  machte darauf aufmerksam, 

dafs sieb die von der Landwirtschaft und der Industrie 

der Provinz Sachsen erhobenen Einwcndungen auf die 

Erfahrungen griindeten, welche man mit den bestehenden 

natiirlichcn Wasserstrafsen bis jetzt gemacht habe. Der 

Lauf unserer grofsen Fliisse ziehe leider durchwcg von 

Siiden nach Norden, und bildeten dieselben dadurch 

geradezu Einfallthore fur das Ausland. Die cnglische 

Kohlc gelange urn mehrere Mark billiger nach Berlin 

ais die Kohlen aus Oberschlesien und Westfalen, und 

Stelle sich der Transport der englischen Kohlen von den 

an den Kiisten gelegenen Zechen bis nach Magdeburg 

um 2 ł/2 ^  billiger ais die Fracht der westfalischen 

Kohle. Ebenso stelie es mit den Produkten der Land­

wirtschaft und den Erzeugnissen der Industrie. Aus 

diesen Erfahrungen resultiere die Besorgnis fiir die kiinst- 

lichen Wasserstrafsen. Man iibersehe dabei aber, dafs 

der Mittellandkanal niclit ein Einfallthor fiir das 

Ausland werden, sondern im Gegenteil uns Schutz 

gegen das Ausland gewiihren solle. Der Pro- 

vinz Sachsen werdc der Kanał die Moglichkeit 

verschaifen, mit dem ausliindischen Getreide zu 

konkurrieren. Herrn B r a u n c  gegeniiber bemerke er, 

dafs die Fcstlegung der Zoile fiir Getreide beseitigt sein 

werdc, wcnn der Kanał fertig gestellt ist. Die Be­

sorgnis des Herrn Schatzrats L i cli ten  bo rg  teile er 

niclit, denn die westfalische Industrie lege auf die Aus- 

fiihrung des ganzen Mittellandkanals ein erheblichcs 

Gewicht. Man miisse aber einen greifbaren Anfang 

machcn und da werdc nach seiner Meinung cin kraftiger 

Ansporn gegeben werden, wenn zunachst die Siidemscher- 

und die Lippe-Linie gebaut wurden. Dafs jemals die 

Industrie des Westens die Bedeiitung und dic Vorteile 

des Mittellandkanals verkennen sollte, lialte er fiir aus- 

geschlossen. Was den Antrag I  des Ilcrrn Oberbiirger- 

meisters Zweigert anlange, so liege die Sache doch so, 

dafs die Staatsregierung hier zum ersten Małe die Er- 

łedigung der Garantieen vor der Yorlegung des Gcsetz- 

entwurfs verlange. Er sehe keinen Grund ein, weshalb 

die Staatsregierung hier von dem friiheren Yerfahren 

abweichen und ein neues Prinzip aufstełlen wollc. Er 

haltc daher den Antrag auf Vorlegung eines Gcsetz- 

entwurfs fiir riclitig und schliefse sich auch den iibrigen 

Ańtragen des Herrn Zweigert an.

Herr Landeshauptmann O v e r w e g  bemerkte, dafe 

er ais Yertrauensmann der Provinz Westfalen sich

ebenfalls den Antragen des Herrn Zweigert anschliefee. 

Auch er sei der Ansicht, dafe man ohne die Yorlegung 

eines Gesetzentwurfs aus dem bisherigen Krcislauf der 

Verhandlungcn nicht herauskommc. Der gewiinschte 

Gesetzentwurf werde die Moglichkeit zu bestimmter 

Stelłungnahme der Provinzen erst bicten. Der erstrebte 

Weg sei gangbar, sei von der Staatsregierung bei der 

Kanał-Vorlage Dortmund-Emsliafen und sei bisher unaus- 

gesetzt in den staatlichen Sekundiirbahn-Vorlagen bc- 

schritten.

Im iibrigen mache er einem Herrn Vorredner gegen- 

iiber darauf aufinerksam, dafe die von den beteiligten

4 Provinzen gewahlten Vertrauensmanncr, denen scincs 

Wissens von den Auftraggebcrn, den Provinziałłandtagen, 

nirgends ein anderes Mandat, ais das zum Verhandeln 

mit den Vertretern der Staatsregierung, erteilt worden 

sei, nacli ihrer eigenen besten Ueberzeugung zu den 

Forderungcn der Staatsregierung sich bestimmt erklśiren 

miifeten, und dafe abzuwarten sein werde, welche Stellung 

spater die Provinziallandtage einnehmen wurden. Nach 

seiner Ansicht liabc die Provinz Westfalen an dem 

Zustandekommcn nicht nur des Kanales Dortmund-Rhein, 

sondern auch des Mittellandkanales Interesse. Es miisse 

in der zur Rede stehenden wirtscbaftlieh hochwichtigcn 

Frage die Provinz Westfalen ais einheitliches Wirt- 

schaftsgebict in das Auge gefafet werden; fur dieses 

seien dic Vortcile des Mittellandkanales nicht zu vcr- 

kennen, wie letztere denn tliatsachlich bisher auch an- 

erkannt seien durch die bekannten erheblichcn Vor- 

leistungen Westfalens fiir den Kanał Dortmund Ems- 

hiifen, durch die nicht unerhebliche Anteilnahme West­

falens an den Vorarbeitskosten fiir den Mittelland-Kanal, 

welcher in der Lange von 59 km westfiilisches Gebiet 

durchschncidc, und durch die geschehene Uebernahme 

der Yorwcgbelastungen zu gunsten der Teilstrecke vom 

Rheine zum Dortmund-Emshafen-Kanale, ais erstem 

Teile des Mittelland-Kanales. Er empfehle dringend 

die Annahme der yorliegenden Antriige des Herrn 

Zweigert .

Herr Schatzrat L i cli te nb erg stcllte hicrauf ais 

Erganzung zu dem Antrage I I  des Herrn Oberbiirger- 

meisters Z w e i g e r t  folgende Antrage:

F. dafe die Garantie zeitlich zu bcschranken 

ist.. etwa in der Weise, dafe dieselbe er- 

lischt, wenn sie eine Reihe von Jahren 

hindurch nicht in Anspruch genommen ist;

G. dafe die nach Abzug der Unterhaltungs- 

kosten und Zinsen sich ergebenden Ucber- 

schiisse anteiłig den Provinzen zugewendet 

werden;

H. dafe der Kanalstrecke Bevergern-Elbe die 

durch sie auf dem Kanał Dortmund-Ems- 

hiifen hervorgerufenen Einnahmen zu gute 

zu rechnen sind."
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Diese Antrage entspriichen den (oben mitgeteilten) 

Beschliissen der liannoverscIien Vertrauensmanncr unter

3, 4 und 5. Werde gemalś dem Antrag F yerfaliren, 

so wiirde dadurch dic Entschliefsung der Provinzial- 

Landtage wesentlieh erleichtert werden. Es sei in thesi 

denkbar, dafs die Garantie Jahrzehnte lang nicht in 

Anspruch genommen sei und dann infolge ganz bc- 

sonderer widriger Ereignisse (hauptsachlich Krieg) ein- 

mal wieder zu Zahlungsfiillen fiihre. Diese Moglichkeit 

wiirde die Provinzial-Landtage stutzig machen, wahrend 

der Staat sehr wohl das Risiko solcher ganz aufscr- 

ordentlicher Ereignisse auf sich nehmen konne.

Der Antrag G gehe von der Erwiigung aus, dafs 

der Kanał in spiiteren Jahren voraussichtlich iiber die 

Kosten der Unterhaltung und Verzinsung hinaus Ueber- 

schiisse abwerfen werde. Diese mochten zunachst zur 

Tilgung des Anlagekapitalcs verwendc-t werden konnen; 

sei dieses getilgt, so miifsten aber die Provinzen an

den alsdann einen Gewinn darstellenden Uebersclluesen

teilnehmen, zumal sie ja  in den ersten Jahren bare 

Aufwendungen zu machen gehabt haben wurden.

Der Antrag I I  entspreche der Gerechtigkeit, da dic 

Provinzen beziiglich des Kanals Dortmund-Emshafen 

dasjenige erfiillt hatten, was die betreffenden Gesetzc 

ihnen auferlegt haben. Der Kanał, wie er jetzt dem 

Betriebe iibergeben werde, gehe auf das Risiko des 

Staates. Jetzt solle der Mittellandkanal gebaut werden, 

und zwar sollen dic Proyinsen herangezogen werden,

um dem Staate die durch diesen Bau erwachsende

Zinsenlast zu erleichtern. Bei Berechnung dieser Zinsen- 

last miisse, wenn nicht aller Billigkeit widersprochen 

werden solle, auch in betracht gezogen werden, in 

weichem Umfange infolge der Erbauung des Mittelland- 

kanales die dem.Staate beziiglich des Dortmund-Enis- 

hafenkanals bereits obliegende Zinsenlast ermafsigt werde. 

Dies geschehe, wenn man dem Mittellandkanal den 

durch ihn auf dem Kanał Dortmund-Emshafen hervor- 

gerufenen Yerkehr und die daraus herriihrcnden Ein- 

nahmen zu gute rechne.

Ilerr Oberbiirgermeister Schne ider  bemerkte, dafs 

auch seines Erachtens die Vertrauensmanner allerdings 

keine Garantie fiir die Stellungnahme der Provinzial- 

landtage ubernehmen konnten, dafs sie aber ihre Er- 

kliirungen nach eigener bester Ueberzeugung abgeben 

miifsten. Ob man auf den Antrag des Ilcrrn Schatzrats 

L ich tenberg ,  „dafs der Kanalstrecke Bevergern-Elbc 

die durch sie auf dem Kanał Dortmund-Emshafen her- 

vorgerufenen Einnahmen zu gute gerechnet werden 

sollten", eingehen wolle, stelle er der Beschlufsfassung 

anheim. Nach seinem Gefiihle entspreche solches der 

Billigkeit und halte er den Vorschlag fiir ausfiihrbar 

und unbedenklich. Die Annahme der Resolution 

Zweigert  empfehle sich auch in Riicksicht auf die 

innerhalb der Provinz Sachsen eingenommene Stellung. 

Personlich konne er sich des Milśtrauens nicht erwehren,

dafs man unter der Legende, Magdeburg sei die einzige 

Stadt Sachsens, welche Vorteile yon dem Kanale liaben 

werde, einen Druck auf dic Stadt Magdeburg zu be­

sonders hohen Lcistungen ausiibcn wolle. Die Ilandels- 

kammer zu Halberstadt habe durch ihro Erklarung be- 

kundet, dalś sie ebenfalls Vorteile yon dem Kanale 

erwarte.

Ilerr Oberbiirgermeister Zweigert entgegnete auf 

die Bcmcrkung des Ilcrrn Grafen von Win tz ingerode ,  

dafs die Staatsregierung es nicht abgelehnt habe, den 

Provinzen das Recht der Unterverteilung auf die Inter­

essenten zu verleihen, sondern dafs nur die Unter- 

yerteihing sam t l i che r  Lasten abgelehnt sei. Die 

Untervcrteilung nacli Mafsgabe der Provinzial- und Kreis- 

ordnung und des Kommunalabgabengesetzes kiinne durch 

die Aufnahme einer dahin gehenden Bestimmung in das 

Gesetz erreicht werden. Eine solche Vorschrift habe 

fiir die Provinzen deshalb kein Bedenken, weil sie 

einen so grofsen Prozcntsatz der Gesamtlast unter- 

yertcilen konnten, dafs sie im wesentlichen nur die 

Geschaftsfiihrung fiir die Interessenten besorgten.

Was die Ansicht betreffe, der Gesetzentwurf werde 

fiir den Fali der Annahme seines — des Rcdners —  

Antrages einen hypothetischen Charakter haben, so 

wiirden derartige hypothetische Vorlagen doch liaufig 

yon der Staatsregierung gemacht. Den Antrag des 

Ilerrn Schatzrats L ich tenberg  anlangend, dic Staats­

regierung miige die Yerwendung der Ueberschiissc zur 

Tilgung gestatten, so liabe er, weil er eine solche 

Mafsregel fiir selbstverstandlich halte, darauf in seinem 

Antrage keine Riicksicht genommen. Die Frage der 

zeitlichen Begrenzung der Garantie erscheine auch ihm 

sehr wichtig, er glaube aber, dafs dic Staatsregierung 

sich auf diesen Antrag L ich tenberg  nicht einlassen 

werde. Man miisse immer bcriicksiclitigcn, dafs es 

darauf ankomme, der Staatsregierung gegeniiber das 

Vertrauen zu dem Unternehmen zu bekunden. Es 

bleibe ja den Provinzen unbenommen, sich besondere 

Tilgungsfonds zu bilden. Er halte es nicht fiir praktisch, 

der Staatsregierung gegeniiber von einer zeitlichen Be­

grenzung der Garantie zu sprechen.

Was die Anrechnung des Ueberschusses des Kanals 

Bevergern-Elbe betreffe, so fiirchte er, dafs durch An- 

regung dieser Frage die ganze Sache noch yerwickelter 

werden kiinne. Diese Frage in dem Gesetzentwurfe 

mit zum Ausdrucke zu bringen, halte er fiir aus- 

gesclilossen und bitte er, diesen Punkt von der heutigen 

Beschlufsfassung auszunehmen.

Ilerr Landesdirektor K le i n  erkannte zwar an, dafs 

die Antrage des Herrn Schatzrats Lichtenberg sich 

nicht im Widerspruche mit denjenigen des Herrn 

Zw e ige r t  befanden, hielt es aber fiir richtiger, wenn 

die ersteren heute nicht weiter verfolgt, sondern in der 

miindlichen Besprechung in Berlin vorgebracht wurden. 

Sodann wandte sich Redner gegen die Einwendungen
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des Herm Oberamlmanns B raune ,  indem er darauf 

hinwies, dafs man im allgemeinen Interesse auf die 

Herstellung billiger Wassertransportwcgc im ganzen 

Staatsgebiete hinwirken miisse. Er glaube, man wiirde 

es demnachst bei Neuregelung der Ziille und beim 

Absehlufe neuer Handelsyertrage bitter empfinden, wenn 

der Mittellandkanal nicht gebaut worden sei.

Herr Freiherr von Landsberg betonte nochmals, 

dafs nach seiner Kenntnis der Verhaltnisse im Provinzial- 

landtage von Westfalen nur eine geringe Sympathic fur 

den Mittellandkanal bestebe. Er glaube nicht, dafs 

Westfalen eine grofsere Bclastung iibernehmen werde, 

ais zu welcher man sich bis jetzt bereit erkliirt habe. 

Die in Westfalen gegen den Mittellandkanal bestehenden 

Bedenken hatte auch er fiir nicht ganz unbegriindet. 

Herr Stadtrat Kle ine  habe darzulegen versueht, dafs 

die Sache von der Bevolkerung im Osten nicht richtig 

aufgefafst werde. Im Osten sei die Ansłcht vertreten, 

dafs der Mittellandkanal nicht dazu dienen werde, das 

Getreide nach dem Westen abzusetzen, man fiirchte 

vielmehr, es werde dem Osten durch den Kanał nocli 

fremdes Getreide zugefiihrt werden. Auch er sei der 

Meinung, dafs, so lange die jetzigen IIandelsVertrage 

bestanden, die Landwirtschaft von dcm Mittellandkanal 

nur Schaden wTerde zu erwarten haben. Er wolle fiir 

die Antrage Zweiger t  stimmen, aber dabei ausdriicklicli 

erkliiren, dafs er kein Freund des Mittellandkanales sei.

Ilerr Oberbiirgermeistcr a. D. Geh. Regierungsrat 

Lauens te in  erkliirt sich mit den Antragen der Herren 

Z w e ig e r t  und L ichtenberg  einvcrstanden, ebenfalls 

die Ansicht vertrctend, dafs man auf dcm bisherigen 

Wege kein Resultat erreichen werde. Dic Provinzial- 

landtage der beteiligten Provinzen wurden viel leichter 

zu einem bestimmten Beschlusse gelangen, wenn die 

Staatsregierung in einem Gesetzentwurfe die Garantieen 

fest begrenzt habe. Er verstche es auch nicht, w es h alb 

dic Staatsregierung in diesem Falle von dcm lriiheren 

Verl‘ahren abweichen w’olle. Die Veranlassung dazu 

werde in den Erfahrungen zu suehen sein, welchc sie 

mit dem Gesetze iiber den Dortmund-Emshafen-Kanal 

gemacht habe. Was den ablehnenden Standpunkt der 

Vertrauensrnanner der Provinz Sachsen betreffe, so hofTe 

er noch, dafs der siichsische Provinziallandtag eine 

weniger ungiinstige Stellung einnehmen werde, wenn 

der Provinz das Recht der Unterverteilung der Lasten 

auf die direkt beteiligten Kreise gewahrt werde.

Redner begriindete sodann die einzelnen Antrage des 

Herrn Schatzrats L ich tenberg  noch niiher und ver- 

suehte die dagegen erhobenen Bedenken zu widerlegen.

Der Herr Vorsitzende schlofe hierauf dic Diskussion 

und verstellte die Antrage Zw e ige r t  und Lichten- 

berg zur Abstimmung.

Dieselben wurden gegen die beiden Stimmen der 

Herren Graf von W in tz inge rode  und Oberamtmann 

Braune  in folgender Fassung angenommen:

„Die heute in I I annover  im Standehause ver- 

sammelten Vertrauensin;inner derProvinzen Sachsen,  

Hanno v e r , Westfa len  und R h e i n p r o v i n z  

beschliefsen:

I. Die Konigliche Staatsregierung zu ersuchen. dem 

Landtage der Monarchie baldigst einen Gesetz- 

entwurf vorzulegen iiber die Yerbindung des 

Dortmund-Emshafen- Kanals mit dem Rhein, der 

Wescr und der Elbę und in diesem Gesetzentwurf 

vorzusehen, dafs

a. mit der Erbauung der ganzen Kanallinie 

(Rliein-Weser-Elbe-Kanal) oder

b. cinzelner Strecken derselben

erst dann vorgegangen werden darf, wenn seitens 

der beteiligten Kommunalverb'ande die im Gesetz­

entwurf zu fordernden Garantieen in rechtsver- 

bindlicher Form iibernommen sind.

II. Hinsichtlich der Art und der Hohe der Garantie- 

leistung sind die Vertrauensmanner der Auffassung,

A. dafs die Garantie fiir den durch Kanalabgaben 

etwa nicht gcdeckten Fehlbetrag der Betriebs- 

und Unterhaltungskosten bis zum anschlags- 

mafsigen Betrage dieser Kosten von allen 

Kommunalverbanden fiir dic ganze Kanalstrecke 

zu iibernehmen ist;

B. dafs ebenso fiir die Yerbindung des Dortmund- 

Emshafcn-Kanals mit dem Rhein bei glcicli- 

zcitigęm Ausbau der Siid-Emscher-Linie und 

der Lippe-Linie, letztere in Verbindung mit der 

Kanaliśierung der oberen Lippe bis L ipps tad  t, 

die Rheinproyinz in Verbindung mit den be­

teiligten westfalischen Kreisen fiir die Siid- 

Emschcr-Linie und die Provinz Westfalen in 

Verbindung mit den beteiligten rheinisclien 

Kreisen fiir die Lippe-Linie „Wesel-Lipp- 

stadt“ eine Garantie von 3 pCt. fiir 1/3 des 

anschlagsmafsigen Baukapitals zu iibernehmen 

bereit sein wrerden;

C. dafs aber fiir den Mittellandkanal die Garantie- 

forderung auf 3 pCt. von ł/5 des Baukapitals 

ermafsigt werden mufs;

D. dafs ferner hinsichtlich der ganzen Kanal-Linie 

von der Fórderung einer Amortisationsrate von 

einem halben Prozent Abstand zu nehmen ist;

E. dafs hinsichtlich der Stichkaniile die geforderte 

Garantie unter Beriicksichtigung der wirt- 

schaftlichen Bedeutung dieser Sąęhkanale fiir 

den Ilauptkanal unterschiedlich festzustellen ist;

F. . dafe die Garantie zeitlich zu beschriinken ist,

etwa in der Weise, dafs dieselbe erlischt. wenn 

sie eine Reihe von Jahren hindurch nicht in 

Anspruch genommen ist;

G. dafs die. nach Abzug der Unterhaltungskosten 

und Zinsen sich ergebenden Ueberschiisse an- 

tcilig den Provinzen zugcwendet werden;
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H. dafs der Kanalstrccke Bevcrgern-E lbe  die 

durch sie auf dem Kanał Dortmund-Ems- 

hiifen iiervorgerufencn Einnalunen zu gute zu 

rechnen sind."

Nunmehr wurde beschlossen, den Herren Ministern 

gegeniiber, bei schriftlicher Einreichung der yorstehenden 

Resolution, die Bitte auszusprechen, in einer von den 

Herren Ministern anzuberaumenden Konferenz dieselbe 

durch eine Deputation miindlich noch niiher begriinden 

zu diirfen.

In diese Deputation wurden die Herren Landes- 

hauptmann Overweg, Landeshauptmann Graf von 

W in t z i n g e ro d  e. Landesdirektor K le i n  und Schatzrat 

L ic h t enbe rg  gewiiblt. Ilerr Graf von W in t  z i n ger ode 

erkliirte sich erst zur Annahme der Wahl bereit, nacli- 

dem die von ihm erhobenen Bedenken, welche cr aus 

dem ablehnenden Standpunkte der Provinz Sachsen 

entnommen hatte, von anderer Seite beseitigt waren.

Schliefslich wurde noch kurz die Frage erortert, wic 

am zweckmafsigsten die Yerhandlungcn mit den Stiidten 

Berlin und Bremen wegen deren Ileranziebung zu den 

Garantieen zu fiiliren sein mochten, und beschlofs man, 

damit eine Kommission, bestehend aus den Herren:

1. Landeshauptmann Overweg,

2. Landeshauptmann Graf von W in tz inge rode ,

3. Landesdirektor K l e i n ,

4. Schatzrat L ic h t enbe rg ,

5. Stadtrat K le i n e ,

G. Senator Baurat W a l l b rech t ,

7. Oberbiirgermeister Zw e iger t ,

8. Oberbiirgermeistcr Schneider

zu betrauen. Jeder dieser genannten Herren soli befugt 

sein, sich im Behinderungsfalle durch einen von ihm zu 

wahlenden Substituten vertreten zu lassen.

Ueber <lie Petroleum-Industrie In RuniSnjjcn
enthiilt ein Bericht des englischen Gencralkonsuls in 

Galatz an den Minister des Auswartigen vom 20. Novembcr 

1896 folgende bemerkenswerte Darlegungen:

Die Petroleum fiihrende Zone folgt, bei Tumu- 

Severinu an der Wcstgrenze Rumaniens beginnend, dcm 

Yerlaufe der Transsilvanischen Alpen und der Karpathcn 

bis zur niirdlichen Landesgrenze, beschreibt also einen 

nach Nord-Westen offenen Bogen. DasErdol tritt in plio- 

ciinen und miociinen Schichten auf und ist auf der 

ganzen Erstreckung des Vorkommens durch zahlreiche 

Bohrungen und Handbohr-Brunnen erschlossen; es lassen 

sich fiinf Gewinnungs-Centren unterscheiden, an welchen 

grofsere Oelmengen in Ilohlriiumen nahe unter der Erd- 

oberfliiche angesammelt sind, niimlich die Gegenden von 

Rymnik-Waltschea, Tingowischtea, Plojeschti, Buseo und 

Bakeu. Aufserdem finden sich in dem ganzen siid- 

lichen Flachlande bis zur Donau sichere Anzeichen fiir 

das unterirdische Yorkommen von Petroleum, ohne dafs

dasselbe bis jetzt durch Versuchsarbeitcn erschlossen ware. 

Die erwahnten Gewinnungs-Centren dagegen umfassen 

ungefahr 50 Bohrlocher und 800 Handbohr-Brunnen. 

Das tiefstc Bohrloch erreicht eine Teufe von etwa 300 m, 

wahrend die meisten Brunnen zwischen 60 und 120 m 

tief sind. Die Gcsamt- Produktion der vorhandenen 

Gewinnungsanlagen betrug im Jahre 1894/95- rund 

80 000 t.

Diese bei der grofsen Ausdelmung des Vorkommens 

geringe Ausbeute beweist, dafs die rumiinische Petroleum- 

Industrie trotz ihres etwa 25jahrigen Bestehens noch in 

den Kinderschuhen steckt. Der Grund hierfiir liegt 

nicht, wie vielfach angenommen wird, in der geringen 

Ergiebigkeit des Oelvorkommens, sondern in den 

politischen Verhaltnissen des Landes und in der Eigenart 

seiner Bewohner.

In Rumiinien gehiirt niimlich etwa cin Viertel des 

Grund und Bodens dem Staate und die Hiilfte 12- bis

15 000 Grofsgrundbcsitzern, welche in den Stiidten 

wolinen und mangcls jeder Erfahrung in technischen 

Unternehmungen auf keine Weise zur Anlage ihres 

Kapitals in der Petroleum-Industrie zu bewegen sind; 

das letzte Viertel ist seit 1864 unter die Bauern verteilt 

worden, dic weder Intelligenz noch Kapitał genug 

besitzen, um sich zu industriellen Unternehmungen zu 

verbinden. Uebcrhaupt hat sieli seit dem Beginn der 

Ilandclsbcziehungen mit West - Europa yor einigen 

40 Jahrcn der ganze Geschiiftssinn der Grundbesitzer 

auf die Landwirtschaft geworfen, sodafs nur das Korn- 

erzeugende Flachland intensiv bewirtschaftet wird, wiihrend 

dic forst- und mineralreichcn Gebirgs-Distrikte giinzlich 

vernachliissigt werden. Die in dieser Beziehung herrschende 

Gleichgiiltigkeit gelit schon daraus hervor, dafs erst im 

Jahre 1895 das erstc Beggesetz erlassen wurde und 

vorher das Eigentumsrecht an dcm unter der Oberfliiche 

liegenden Erdkiirper nicht gcregelt war, cin Umstand, 

welcher die auslandischen Kapitalistcn, mit wenigen 

Ausnahmcn, von der Kapitalsanlage im Petroleum- 

Geschaft bisher abgeschreckt hat. Schliefslich fehlt es 

in Rumanien giinzlich an Bcrgwerks-Ingenieuren. Diese 

Verhaltnissc erkliiren wohl liinliinglich die langsame 

Entwickełung der Petroleum-Gewinnungs - Industrie in 

diesem Lande.

Die erwahnte Jaliresproduktion von 80000 t wird 

zu etwa 33 pCt. von vier verhiiltnismafsig bedeutenden 

Firmen, niimlich Hernia in Campina, Monteorn in Monteorn, 

Grigorescu in Gladeni und Rumiinische Petroleumgesell- 

schaft in Moincsti und Soluntz erzeugt, wiihrend sich 

der Rest auf einige 120 kleine Unternehmer yerteilt. 

Sie dient fast ausschliefslich zur Versorgung des in- 

landischen Marktes; nur 15pCt. wird exportiert.

Die inłandischen Unterneltmer, zufrieden mit mafsigem 

Gewinn, zeigen kein Bestreben nach Vergr66erung ihres 

Betriebes. die ausliindischen haben fast stets ihr Geld 

bei dem Geschafte eingebii&t und zwar teils infolge ganz-



Nr. 21. -  410 -

licher Unkenntnis der Verhiiltnisse, welche bei der Un- 

sicherheit der Rechtslage zur Abschliefsung ungeschickter, 

bald zu Strcitigkeiten Anlafs gebender Yertrage fiihrte, 

toils infolge schlechter Wahl des Bohrpunktes und 

Errichtung grofser maschinellcr Anlagen vor Erreichung 

der dlfiihrenden Schichten, durch welche das meist zu 

geringe Anlagekapital yerzehrt wurde. Blieb dann der 

erwartete Fund zunachst aus, so wurde das Unternehmen 

aufgegeben. Manche auf diese Weise von Auslandern 

im Stich gelassene Bohrungen sind spiiter von ein- 

heimischen Unternehmern mit giinstigem Erfolge wieder 

aufgenommen worden. Gegenwiirtig sind, wie oben 

erwahnt, etwa 50 Bohrlochcr und 800 Brunnen vor- 

handen; ersteren entstammen 20, letzteren 80 pCt. des 

Rohdls. Die meist 80 bis 100 m tiofen Brunnen er­

reichen nur die oberste Petroleum fiihrendo Schicht, 

welche die iirmste und minderwertigste ist. Das Abteufen 

der Brunnen ist zwar sehr billig, aber dafiir notigen 

haufig Wasserandrang, Gasentwickelung oder schlechte 

Wahl des Ansatzpunktes zum Aufgeben vor Erreichung 

des Zwccks. Die neuerdings aufgekommenen Bohrungen 

ermiiglichen dagegen mit Sicherheit die tieferen Schichten 

mit reichlieherer und besserer Oelfiihrung zu erschliefsen. 

Wegen der hohen Kosten sind nun aber haufig die 

Bohrlocher mit zu geringem Durchmesser begonnen 

worden, sodafs man bei 300 m Teufe die Oelschicht 

mit einem nur 10 cm, anstatt 20 bis 25 cm weiten Rohre 

erreichte, infolgedessen Yerstopfungen durch Sand cin- 

traten, welcher in Rumanien, abweichend von den 

Lagerungsrerhaltnissen in Galizien, in diesem Niveau 

vorhanden ist. Unter giinstigen Umstanden kostet ein 

Bohrloch etwa 100 Frcs. pro Meter, wobei die Kosten 

fiir die Verrohrung nicht einbegrilfen sind.

Endlich ist ais ein wesentlicher Umstand, der das 

Aufbliihen der Petroleumindustrie hindert, noch der 

Mangel an Transportmitteln zu erwahnen. Manche 

reiche Vorkommen bleiben unaufgoschlossen und manche 

in Betrieb genommene sind unrontabel, weil der Transport 

zur Eisenbahnstation oder zur Raffinier-Anstalt zu teuer 

ist. Zur Zeit sind in ganz Rumanien nur 70 km Rohr- 

leitungen vorhanden, obwohl man dic fiinfzehnfache Menge 

gebrauchen konnte. Die Anlage von Kapitalien in 

geschickt verteilten Rohrleitungen wiirde sich vorziiglic.li 

bezahlt machen; eine vorhandene von 17 km Liinge 

verzinst sich mit 100 pCt. jahrlich. Fiir den Transport 

von Rohol und raffiniertem Petroleum besafs die Eisen­

bahn 1895 144 Ballon- und 111 Cisternen-Wagen; 

letztere gehoren etwa zur Iliilfte den Oelwerkcn und 

zur Iliilfte der Eisenbahngesellschaft.

Die augenblickliche Lage der Dinge ist also kurz 

die: Einerseits liegt allenthalben Robol in gewaltigen 

Mengen, andererseits bcwirken primitive Gewinnungs- 

mittel, Mangel an Unternehmungsgeist, Kapitał und 

fachkundigen Technikom in Verbindung mit der Gleich- 

giiltigkeit der Eingeborenen, dafe die Produktion viel

geringer, ais sie sein konnte, und der Ertrag unver- 

hiiltnismafsig niedrig ist.

Es sind jedoch untriigliche Zeichen dafiir vorhanden, 

dafs im Petroleumhandel in Rumiinien in niichster Zukunft 

ein grofser Umschlag eintreten wird. Den Anstofs dazu 

wird die Bewegung geben, welche infolge der land- 

wirtschaftlichen Krisis der beiden letzten Jahre die Auf- 

morksamkeit auf den Mineralreichtum des Landes 

gelenkt hat. Rumiinien hatte sich, wie schon erwahnt, 

40 Jahre hindurch ausschliefslich der landwirtschaft- 

lichen Produktion gewidmet, wodurch in dem friiher 

nur aus Wiesen und Wciden bestehenden Flachlande 

oin hoher Grad von Bodenkultur und eine Grundrente 

von 30 bis 40 pCt. erzielt wurde. Es kann daher nicht 

wunder nehmen, dafs dic Gebirgsgegenden giinzlich ver- 

nachlassigt wurden und man erst an die Erschliefsung 

ihres Mineralreichtums dachte, ais plotzlich, Ende des 

Jahres 1893, der Getreidepreis um 50 pCt. fiel. Nunmehr 

erfolgte auch im Jahre 1895 der Erlafs des ersten Berg- 

gesetzes, in welchem im Gegensatz zu der Tendenz der 

rumanischen Verfassung, nach der Ausliinder vom 

Grunderwerb ausgcschlossen sind, die Heranziehung 

fremden Kapitals angestrebt wird. Das Berggesetz 

entzieht dem Grundeigentiimer das Verfiigungsrecht iiber 

den Erdktirper unter der Oberfliiche seines Grundstiicks. 

Dies Recht kann in Form einer Verleihung fiir 75 Jahre 

jodem In- oder Ausliinder erteilt werden. Allerdings 

gehort das Petroleum nicht zu den im Gesetz ais 

verloihbar bezeichneten Mineralien, aber der Staat hat 

ein Regulativ erlassen, in welchem er das Recht der 

Petroleumgewiimung In- und Auslandern zugesteht 

und seinen eigenen Grundbesitz im Oel-Distrikt gegen 

eine Abgabe von 4 pCt. vo<n Reinertrag anbietet. Da 

nun der Staat ungefahr ein Yiortel des gesamton Grund 

und Bodens besitzt und die Grundbesitzer, denen das 

auf ihrem Grundstuck yorkommende Petroleum gehort, 

jeden ihnen passenden Yertrag mit Auslandern abschliefsen 

konnen, so steht den letzteren thatsachlich das gesamte 

Petroleum fiihrende Gebiet zur Ycrfiigung.

Diese giinstigen Verh;iltnisse haben schon die 

Aufmerksamkeit fremder Kapitalisten auf sich ge­

zogen, welclie Untersuchungen angestellt, Vertriige abge- 

schlossen und von der Regierung Konzessionen erworben 

haben. Es sind dies verschiedene ungarische Firmen, 

ein deutseher Unternelimer, ein franzijsisches Syndikat 

und sogar die „Standard Oil Company^. Dic Thatsache, 

dafs dic letztgenannte grofse Gesellschaft eingehende 

Studien iiber die Yerhaltnisse, besonders die Transport- 

wege, an Ort und Stelle angestellt hat, ist sehr be- 

acbtenswert.

In letztorer Beziehung hat das Jahr 1895 niehrere 

Verbesserungen gebracht. Die Donaubriicke bei Tscherna- 

woda wurde in diesem Jahre dem Verkehr iibergeben, 

wodurch eine direkte Bahnverbindung des Binnenlandes 

mit Constantza am Schwaren Meer ermoglicht ist. Die
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Erweiterung und Yerticlung des Hafens dieser Stadt 

wurde Anlangs 1896 begonncn. Endlich wurden die 

Ilindernissc im Donaubett am Eiserncn Tiiore teilweise 

beseitigt, Diese neuen Vcrkehrs-Erleichterungcn werden 

den Wettbewerb des rumaniseben Petrolcuins mit dem 

des Baku-Distriktes ermoglichcn. Allerdings mussen zuvor 

zwei Bedingungen erliillt. werden. Erstens mufe das 

Petroleum in griifeerer Mcnge und mit vervollkommnetem 

Betriebe gewonnen werden; zweitens sind gute Raffineric- 

Anstalten mit den neuesten Verbesserungcri und unter 

sacbkundiger Leitung anzulegen. Die vorliandenen

15 griifeeren Raffinier - Anstalten sind namlich sehr 

primitiv eingerichtet und nur drei von ihnen sind zur 

Erzeugung von Paraffin geeignet. Sic erzeugen 60 000 t 

Petroleum, welehcs ebenso wic das Benzin und andere 

Derivate von minderwertiger Bescliaffenheit ist. Die 

folgende Tabelle zeigt Dichtjgkcit, Ausbringen und Preis 

der ycrschiedonen Produktc:

Dichtigkeit
Yom
Itoliol
pCt.

Preis in Frcs. 

fur 100 kg

Benzin..................................... 670-720 15 20
Lampen-Oel (water white) . . 812-820 32 14-15

„ (standard) . . . 820-828 18 12
Sclimiorol................................ 900-910 15 20—25
Ruckstande............................ — 15 3
Ynrlust..................................... — 5

| 100

Vor einigen Jahren waren die Preise infolge Bildung 

eines Ringes bedeutend bober, sanken aber dann nach 

Auflosung desselben sofort auf die Iliilfte.

Der Zoll auf eingefiihrtes raffiniertes Petroleum bc- 

triigt 15 Frcs. fiir 100 kg brutto. Bei der Hohe dieses 

Zolles kann cs nicht zweifelhaft sein, dafe das inlandische 

Petroleum, wrenn es besser raffiniert wiirde, einen viel 

hoheren Preis ais den gegenwiirtigen erzielen konnte.

Der Preis des Rohols schwankt zwischen 35 und 

40 Frcs. fiir dic Tonne. Es ist keine Frage, dafe der 

Verbrauch von Lampcnol in Rumanien zunehmen wird. 

Die Bauorn, welche den grofeten Teil der 6 Millionen 

Einwohner bilden und das Petroleum zur Beleuch- 

tung sebr wenig benutzen, werden mit dcm Fortsehreiten 

der Civilisation notwendig in zunchmendcm Mafse 

Petroleum-Konsumentcn werden. Er erseheiut liiichst 

wahrscheinlich, dafs unter diesen Umstiinden eine Ka- 

pitalsanlage in grofeem Mafestab im rumaniseben Pc- 

troleum-Geschiift sehr lohnend sein wiirde. Indessen 

mussen dabei Fehli-r vermicdcn und die Erfahrungen 

anderer ausgenutzt werden, und zwar besonders nach 

der Richtung bin, dafe nicht mit zu klcinem Kapitał 

begonncn wird. Zur Behćrrschung des rumaniseben 

Marktcs wiirde eine Aufwendung von 6 Millionen Francs 

wolil geniigen. Hat man aber die Absicht, Petroleum 

zu exportieren und den Wettbewerb mit der russischen 

und der amcrikanischen Ware aufzunehmen, so erhoht 

sich diese Summę natiirlich entsprechend.

Von den eingangs genannten fiinf Gewinnurigs- 

Cenlren ist dasjenige von Plojesti (Plahova-Distrikt) das 

reiebste; cs erzeugt 44 000 t jahrlich, also mehr ais dic 

Iliilfte der Gesaint-Erzeugung. Von den Yorhandenen 

195 Brunnen (aulser 3 Bohrlochern) kommt also auf 

jeden cin Durchschnitt von iiber 200 t in 100 m Tiefe. 

Dic einzige Bobrung, welchc die zweite Oclschicht bei 

300 m erreicht hat, hat sich wegen des zu geringen 

Durcbmessers mit Sand Yollig vcrstopft; jedoch ist das 

Vorhańdcnsein von Oel in dieser Tiefe nachgcwicsen. 

Die Produktion der einzelnen Brunnen in den anderen 

vier Gcwinnungsccntrcn erreielien die angofiihrten Ziflern 

nicht. Es wiirde sich also cmplchlen, im Prahova- 

Distrikt an einer von Sachvcrstandigcn bezcichneten 

Stelle zu Erwerb von vier Feldern 300 m tiefe Bohr- 

locher niederzubringen. Da der Distrikt zwischen zwei 

Eiscnbahnlinicn liegt, so wiirde man nur Rohrleitungen 

yon 5 bis 10 km Lange notig haben, um das Petroleum 

den nachstcn Stationen Campina, Baicoi, Plopeni und 

Tajana zuzufiihrcn, deren Entfernung von Bukarest 82 

bis 96, von Giurgevo und Braila an der Donau 156 bis 

205 und von Constantza am Schwarzen Meer 301 bis 

315 km betragt. Der Bahntransport von Robol kostet 

3 cts. pro tkm.

Aufser Petroleum kommen in derselben Zonę Ozokcrit 

und erhebliche Mengen natiirlichcs Gas vor, wclehc 

vielleicbt wic in Galizien und Pennsylvanien ausgenutzt 

werden konnten. Bei sorgsamer Erwagung aller an- 

gefiihrten Punkte mufs man zu der Ueberzeugung gc- 

langen, dafs die rumanisebe Petroleum - Industrie cin 

weites Feld fiir gunstigc Kapitalanlagc bietet, und dafe 

ein kapitalkraftiges Syndikąt sich dort bald cin jMonopol 

verschaften konnte. Jedcnfalls wurde ein gut geleitetes 

Untemehmen dieser Art eine sehr lohnende Spekulation 

sein. S-B.

Technik.
Die tiefsten Schaclite der Erde. Einer Zusammen- 

stellung in Stulił und Eisen entncliinen wir die naclistcliende 
Tabelle der grofslen ScliacliUicfen, welclie dem Yoriia" 
von Bcnnett 11. Hrougli in der Society of Arts enlslammt 
(Vergl. gef Nr. 2 d. lauf. Jalirg. d. Zeilschr. S. 24). A ii Stelle 
der in der Quel!e genannten Grube Hansa ist das Stein- 
kolilenbergwerk Monopol ais tiefstes im Rulirbezirk mit 
773 m Scliaclitteufe eingesetzt.

Belgien:

Produitsgrube, Mons ......................................
Viviersscliaclit, Gilly ......................................
Viernoyscliacht, Amlerlues........................... .....
M ^rchieiiriegriibe.......................................................

St. Andre-Scliaclit, Poiriergrnbe, Cliarleroi . .

Deutsehland:

Kaiser Wilhelm II., Clausthal, Harz . . . .
Einigkcit, Lugau, Sachsen...................... .....
Samson, St. Andreasberg, H a r z ......................
Monopolgrube, Camen, Westfalen.....................

1200 ni

1143 „ 
1006 „ 
950 „ 
945 „

902 „ 

799 „ 
780 „ 
773 „
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Friedengrube, Oelsnitz, Sachsen . . . . .  766 m
Concordiagrube, Oelsnitz, Sachsen . . . .  737 „
Mairiagrube, Hongen, Rheinprovinz . . . . 701 „
Camphausengrube, Saarbrucken .....................  700 „

Frankrcich:

Montchaningrube, Lc Crenzot . . . . . .  701 „
Treuilgrube, Saint E ticnuc ................................  620 „

■ Hottinguerschacht, E p in a c ................................ 610 „

G rofsbr i tan n i e n:

Pcndleton, Manchester...................................... 1058 „
Ashion Moss, Manchester................................  1024 „
Astley Pit, D uk in fie ld ...................................... 960 „
Dólcoath 'Minu, C o ru w a ll................................  787 „

Rosę Bridgegrube, W ig a n ................................  746 „

N o r w e g e n:

Kongsberg, S ilber-Grube................................  579 „

OóŚte r reich-Unga r n.

Adalbert, Przibram, B o h m c n ...........................1119 „
Maria, P rzibram ................................................  1000 „
Anna, P rz ib ram ................................................  945 „
Franz Josef, P rz ib ram ...................................... 884 „

Sttd - A fr ika:

Robinson Deep S. A. R. . . ...................... 607 „
Kimbcrley Minc, Cap C o lony ........................... 386 „
De Beers’ M in c '................................................. 334 „

Y e r e i n i g t e Staaten:

Red Jacket, Caluinel and llcchi, Laku Superior 1493 „
Tamarack, Lake S u pe r io r ................................  1356 „
Yellow Jacket, Comstock, Nevada . . . .  952 „
Galifornia Minę, Colorado................................ 689 „
Grafs Yalley, Idaho . . . . ' ...................... 665 „

V i c t o r i a :

LaOselTs Bendigo ........................................... 1007 „
Lazuruj Bendigo................................................  922 „
Magdala^Stawell................................................  734 „

' Ueber den G o ldbergbau am  Monte Rosa in
seinem gegenwiirtigen Stande wird im Echo berichtet, dafs 
in der Sektion vou Pisse 4 Tagestrecken in verschiedeuen 
Hohen betrieben werden. Der Gang Mamelone hat dadurch 
ganz bedeutundu Erzmassen nachgewiesen, die gewinnreich 
Ycrarbeitet werden konnen. Aber da die anderen Giinge 
cin hoheres Ausbringen miltels Amalgamation erweisen, so 
werden diese voriiehmIich bearbciict.

Auf dem Vincentegang sind 3 Tagestrecken vorhanden 
und durcli Durchhiebe mit cinander verbunden. Ein tiefer 
Querschlag hat den Gang iiberfahren und so1! den anderen 

Bauen verbunden werden, um letzteru leichter zugiinglich 
zu machen.

Das Erz dieses Ganges ist sehr reich.
Auf dem Saiategang sind 2 Streeken durohlagig; auch 

diese Erze sind sehr goldhaltig und liefern wie Vincente 
durch Amalgamation 180 g pr. Tonne. Das auf diesen 
Gśingcn nachgewiesene Erz sichert auf visle Jalire einen 
grofsen Abbau.

Eine mit Wasśerkraft betriebene Ilutte ist in 2300 in 
Seehohe nalie jeneii Gangen errichtet; sie enthalt 6 Ainal- 
gamationsmulilen von 3 m Holie, deren jede in 24 Stunden 
1200 kg Erze Yerarbeiten kann, und 2 rotierende Herde 
zur Konzentration der goldhaltigen Pyrite der Tailings. 
Diese fiir die Pissesektion bestimmle Anlage hat zwar nur

kurze Zeit gearbeitet, aber viclversprechende Resultate 
geliefert. Stahlseilo verbindcn die verschiedenen Giinge 
mit der Iluttc, so dafs sie vollauf versehen wird. Obglcich 
man hier iiber 160 000 tons Erze nachgewiesen liat, 
entschlofs man sich doch, diese Ganggruppe von der 
Gressoneyseite im grufsen anzubaucn, wo das Geliange des 
Lystliales steiicr ist, kiiizere Quersclil;ige braucht und wegen 
seiner Lago aucli dic Winterarbeit gestattet. Die Betriebs- 
kraft fiir die neue lliitte und fiir die mechanischc Geslein- 
arbeit liefert die Lys.

Die Sektion Mud enthalt 2 Parałlelgiinge, deren einer 
durch Śtreckenbetrieb bekannt ist. Derselbe wurde quer- 
schlagig gcliist, 3 ni inachtig befunden und wird jetzt 
streiohond erschlossen. um Abbau vorzuricliten. Die lliitte 
fiir diese Erze kouimt an die Sesia bei Merletti zu liegen; 
mail hat diese Anlage bcsc.hlossen, weil die Kreasliutte schon 
allein viele Erze zu verarbeiten hat.

Die Sectiou Kreas liat die bedcuteiidstcn Anlagen auf- 
zuweisen. Am rechten Sesiaufer liat man die Giinge 1 und
2 ąucrschliigig' bereits angefahren und (iilirt jetzt aul Nr. 3 
und 4 zu; alle 4 sind in hoheren Niveaus bereits bekannt. 
Von den Jazzagaugen wird nur einer bearbeitet, dessen 
Ausstrich 3000 in lang bekannt ist und dessen Miichtigkeit 
zwischen 0,8 und 2,0 m wechselt; mit der Tiefe wird er 
machtiger. Er hat 2 Querscliliige erreicht und wird streichcnd 
verfolgt. Diese Streeken liegen 700 m iiber der Tlial- 
solile, so dafs viel Erze vorlianden sind. Die Baue 
liefern jetzt ca. 30 tons Erz, konnen aber leicht ver- 
stiirkt werden. Zu Yersuchen hat man hier erst eine 
Reihe von kleinen Mlihlen angelegt und dann solche von
3 m Holie mit neuen Verbesseruugen. Diese 6 Veisuchs- 
miililen haben so gute Resultate ergeben, dafs die Errichtung 
einer grofsen Anlage beschlossen ist. Jene 6 Miihlen belinden 
sich mit der Schmiedc etc. iii einem Gebiiude und werden 
durch ein Wasscrrad betrieben. Die Hauptanlage erhiilt einen 
Blake- und Loisscau-Brecher, Setzsiebe uud 18 Amalgamier- 
mulilen; mit jenen 6 Yersatzapparaten konnen diese in 24 
Stunden zusammen 25 — 30 t Erz verarbeitcn. Dampf- 
heizung gestattet.auch die Arbeit im Winter. Neben dieser 
Iluttc soli noch eine weitere angelegt werden. Ein Pelton • 
rad liefert dio komprimierte Lult fiir die Bohrmaschinen. 
Die 6 Miihlen der Versuchshutte arbeiten ununterbroclicn; 
ca. 140 t zerkleinerte Erze haben 4075 g (131 Unzen) 
Gold ergeben. Gegenwiirtig arbeiten 12 Miihlen der 
neuen lliitte.

E ine Analyse japanischer Kohlen von Tubari atif 
der Insel Yeddo liat nach Engin. Review kiirzlich Brocone 
ausgefulirt. In Stiicken ist die Kohle schwarz, in Pulver- 
form aber cliokoladebraun. Sie brennt ausgezeichnet mit 
heller Flanurie, hiilt lange vor uud hiiiterliifst einen roten 
Riickstaud, aber keine Schlacke. Die Kohle enthalt: 3,83 
Wasser, 36,62 (liiclitige Brennsloffe, 42,70 festen Kohlefi- 
stoff und 16,S5 Asche. Die Schlufsanalyse ergab: 62,84 C,
0,37 II, 1,08 Na, 11,01 O (bercclinet), 1,18 brenubaren S 
und 17,52 °/u Asche mit 0,49 °/0 Schwefelgehalt. Der 
bcrechnete Heizeffekt betragt 6826 Kai. Dies spricht alles 
fiir einen Lignit.

Didior-Lemains Kesselreinigung entferut nach Echo 
des Mines den Stein aus den Rohreii. Das dazu angewendete 
Geriit besteht aus einem schraubenformig abgedrehten Gufs- 
stahlblatt von 1 mm kleiiiereiń Durchmesser wie die innere 
Rolirenweite und mit einer Conicitiit von 7 bis 8 mm und 
hierauf mit einem Gewinde von 12 mm geschnitten. Dieses



418 - Nr. 21.

Blalt steckt man vorn in (las Kesselrohr und drelit es in 
der Scliraubcnrichtuug: das Geriit dringt von selbst vor 
nnd bildet in dem Steinabsalz einen Schraubengang, indem 
es denselben auflockert. Ist das Rohr ganz durchdrungen, 
so ersetzt man das Geriit durch ein anderes ebenso hcr- 
jiestclltes, das aber nur auf 2 Dritlel der Liinge schrauben- 
lorinig geschnitten ist. wahrend den Rest ein glatter Teil 
bildet, der nach dem Rohrendurchmesser abgedicht ist. 
Dieses zweite Geriit bringt man in der Spur von dem 
ersten so an, dafs es beim Drehen selbst yprdringt. Der 
glatte Teil entfernt dann je nacli dem Yordriiigen die 
Steinfaser (filet); das Durchschieben eines allen Wergpfropfens 
oder einer Biirste beseitigt die Iukrustationen, die wahrend 
der Ileinigung in den Hohlraum der Schraubcngiingc fallen 
und so vor dem Verstopfen gcschlilzt werden. Ęin so 
behandclter Kessel braucht dann jiilirlich nur 2 bis 3 mai 
mit dem zweiten Geriiie bearbeitet zu werden, um seine 
ganze Verdampfungskraft beizubehalten. Es wird ein 1894 
aufgestelller Kessel angefiihrt, der kaum 2 Jahie im Gebrauch 
war; aus jedem seiner 95 mm weiten und 5,0 m langen 
Rohre onlfernte man 1 1 kg Stein (tartre), obgleicli er frUlicr 
melirfach gereinigt worden war. Ein anderer Kessel benutzle 
sehr kalklialtige Speisewasser und ging bei diesem nacli 
dcm Reinigen der tiigliche Kohlenverbraucli von 1800 auf 
1300 kg herab. Diese Resiiltate sprechen fiir sich allein.

Endloso Giefsform fiir Roheisen. Iron Age vom 

22. April 1897 berichtet von einer neuen Gielsform furRoheiseu, 
die um kiirzesten sich ais endlosesTransportband mit aufgesetzten 
Konnen bezeichncn liifst. Die Leistung des von E. A. Uehling 
.angegebeiien Apparates wird auf Grund der seit September 
v. J. gemachtcn Erfahrungen auf 750 t pro Tag angegeben. 
Die Liinge des Bandes ist 85 Fufs eugl., seine Geschwindigkeit 
pro Min. 15 Fufs engl Die Forinen, welclie je 120 Pfund 
fassen, werden nach der aulomatischen Abgabe der Masseln 
geklihlt und sodami, gleichfalls selbstthiitig, mit Kalkmilch 
bestrichen, um das Anbacken der Masseln zu verh0ten. 
Die Fonnen miissen etwa alle Monate ausgewechselt werden; 
defekte Fonnen lassen sich in 5 Minuten ersetzen. 
Der Betrieb der endlosen Giefsform geschieht durch eine 
Maschine von 15 Pferdekraften.

Der Erlinder berechnet, dafs die Belriebskosten unter 
Annahme auf rund G000 Doli. sich stellenden endlosen 

Giefsform nur 1,/3 der mit festen Formen betragen.

Yolkswirtschaft und Statistik.
Produktion der deutschen Hoohofenworke im  

A pril 1897. (Nach Mitt. d. Vereins deutscher Eisen- und 

Slalil-Ind ust riell er.)

1 1
Bezirk.

o Ó
1 

»> s

Produktion 
im April 

1897. 

t

Iihęinland - Westfalen, ohne Saar­
bezirk und ohne Siegerland . . 16 28112

Puddel-

Siegcrland, Lahnbezirk und Hessen-
25 46 054

Schlesien..................................... 10 30 743
llolieisen Konigreich S achsen ................... —

und llannOTer nnd Braunschweig . . 1 420
Bayern, Wiirttemberg u. Thuringen 1 2850

Spiegeleisen. Saarbezirk, Lotliringęn u. t,nxemburg 9 32 644
Puddelroheisen Summa 62 140 823

im Marz 1897 64 140 913
. im April 1896 64 143 825

Bez i rk
M utx r"

C

v_>

Produktion 
im April 

1897. 

t

Bessemer-

Rolieisen.

Rheinland - Westfalen, ohne Saar­
bezirk und ohne Siegerland . . 

Siegerland, Lahnbezirk und Hessen-

IIannover und Braunschweig . . 
Bayern, Wiirttemberg u. Thuringen 

Bessomer Roheisen Summa 
im Miirz 1897 

im April 1896

4

2
1
1
1

34 558

2 014
3 500 
3 830 
1 090

9
10
8

44 992 
47 463 
44 259

Thomas-

Iioheisen.

Iihęinland - Westfalen, ohne Saar­
bezirk und ohne Siegerland . . 

Siegerland, Lahnbezirk und Hessen-

IIannover und Hraui gAweig . . 
Bayern, Wiirttemberg u Thuringen 
Saarbezirk, Lotliringęn u. Luseinburg 

Thomas-Roheisen Summa 
im Marz 1897 
im April 1896

12

3
3
1
1

14

111 067

1708 
15 267 
17 551 
4 010 

135 928

34
34
35

285 541 
298 243 
257113

Giefserei- 

Roheisen 

u. Gufswaren 

I. Schmelzung

Rheinland - Westfalen, ohne Saar­
bezirk und ohne Siegerland . . 

Siegerland, Lahnbezirk und Hessen-

llannover und Braunschweig . . 
Bayern, Wiirttemberg u. Thuringen 
Saarbezirk, Lotliringęn u. Luxemburg 

Giefserei-Roheisen Summa 
Im Marz 1897 
im April 1896

11

4
5 
2 
2
6

41 100

12 126
4 239
5 855 
2 243

23 424

30
30
28

88 987 
88 614 
77 804

Zusammenstellung.

Bessemer-Roheisen ..............................................
Thomas-Roheisen ...................................................

Produktion im April 1896 .....................................
Produktion vom 1. Januar bis 30. April 1897 . . 
Produktion vom 1. Januar bis 30. April 1896 . .

140 823 
44 992 

285 541 
88 987

560 343 
575 233 
523 001 

2 219 899 
2 036 482

Nach Mitteilung der Oestlichen Gruppe ist in den 
Ziffern Uber die Produktion fiir Miirz 1897 seitens eines 
schlesisclien Werks ein griifserer Posten Thomaseisen ver- 
seheutlicli ais Bessemereisen eingcslellt werden.

Die berichtigten Zahlen stelien sich nunmehr fur 
Monat Miirz 1897 wie folgt: Sa. Deutsches Reich Bessemer- 
Rolieisen 47 463 t, Thomas-Roheisen 298243 t.

DieGesamtrohcisenproduktion ftirMarz bleibt unverandert.

Gesamteisenproduktion im  Deutschen Reiche. 
(Nach Mitt. d. Yereins Deutscher Eisen- u. Stahlindustrieller.)
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Z
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en

In  T o n n e n

Januar . . . . 136 495 47 481 295 0471 85 341 564 364
Februar . . . . 129 682 39 951 267 756 82 570 519 959

140 913 47 463 298 243 88 614 575 233
A p r il.................. 140 823 44 992 285 541 88 987 560 343
Jan. bis April 1897 547 913 179 88711146 587 345 512 2219 899

„ „ „ 1896 565 589 156 893; 1034 743 279 257 2036 482
„ „ „ 1895 544 203 147 931 892 003 291 70611875 843

Ganzes Jahr 1896 1689 200 515 352 3252 765 903 665 6360 982
„ 1895 1524 334 444 495 2898 476 921 49315788 798
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Bestand am 

Anfange des 

Yierteljahres

t [ kg

Neue Forderung 

1 1 kg

Zusam men 

t | kg

£  2 
s °a ui rt wiCJl-
c
« A
3
ca

t 1 kg

JSo
-ł-»

j=ot/>
eju*
3
«

JL

M
O<*->
*3t->
PM
•i—
PCl

O
>

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10

A. Steinkohlen . . . 2 44 28 211 — 2 594 — 2 805 — 59 651 — 6 13
In demselb. Zeitraum 1896 2 45 29 577 2 541 — 3118 — • 56 1201 — 8 20

H. 15 r a ii n k o li 1 e u . . 268 26 864 18 778 295 435 — 4 944 991 — 5 240 426 — 184 435 648 — 2 22
In demselb. Zeitraum 1896 268 25 8731 18 676 305 086 — 4 615 348 — 4 920 434 — 178 468 517 — 2 17

C. S t e i n s a 1z . . . . 5 449 295 2 301 245 64 409 378 66 710 623 143 1 608j 655 — —

In demselb. Zeitraum 1896 0 449 303 2 372 795 59 449 442 61 822 237 132 1 590! 916 — —

D. Kalisalz . . . . 6 3 506 2721 3 644 578 322 749 672 326 394 250 92 3 774 330 —
In demselb.Zeitraum 1896 6 3 233 2 451 4 086 357 287 048 560 291134 917 89 3 959 88 — —
E. S i e d e s a 1 z.

1) Spcisesalz . . . 6 667 242 5 057 151 28 107 180 33164 331 42 8818 221 — —
In demselb.Zeitraum 1896 6 668 252 4 851 850 27 910 385 32 762 235 42 6 661 780 — —

2) Vich-u.Gewerbesalz — — — 148 446 2 584 336 2 732 782 — 299 171 — —

In demselb. Zeitraum 1896 — — •— 282 8 2 376 676 2 658 684 — 236 158 — —

Kohlenausfuhr Grofsbritanniens 1897. (Nacli dcm 

Trade Supplement des Economist.) Dic Reilienfolge ist 

n.ich der Ausfuhr im Jalire 1896 gewilhlt.

Nach:
.

Monat April 

1897 i 1896 

in 10001*) in 1000 t

Jan. bis April ind.

1897 1 1896 

in 1000 tjiii 1000 t

Gesamt- 
ausfuhr im 
Jahr 1896 

in 1000 t

Frankreich . . 383 411 1 789 1 881 5225
Dentscliland . 440 461 1 143 1151 4511
Italien . . . 299 423 1354 1 651 4145
Schweden und 
Norwegen . . 241 242 656 703 3120

Spanien u. kanar. 
Inseln . . . 155 161 766 800 2130

Rufsland . . . 84 48 134 94 1859
Aegypten . . 171 137 628 653 1772
Diinemark . . 136 145 432 466 1 692
Brasilien . . 88 66 373 334 1 005
Brit. Ost-Indien 117 36 526 222 968
Holland . . . 52 69 185 262 785
Portugal und 
Azotan . . . 42 54 219 244 634

Tiirkei . . . 41 50 155 192 492
Malta . . . . 15 49 77 164 346
Gibraltar. . . 18 32 89 129 271
anderen Łandern 369 441 1 696.. 1 864 5 307 •

Insgesamt 2651 2825 10 222 10 810 34 262
Wert in 1000 L. 1159 1241 4 588 4 814 15161

\ ’erkelirswcson. 

Kolilenbewegung in  dem  Ruhrorte r Hafen. 

A. K oli len- An fuhr.

auf der 
Eisenbahn 
Tonnen

auf der 
Ruhr 

Tonnen

Sunime

Tonnen
Im April 1807 ...................

„ 1896 ..................
Vom 1. Jan. bis April 1897 

.  1. .  .  .  1896

354 553,50 
323 903,89 

1 233 400,50 
i 258755,05

354 553,50 
323 903.89 

U 233 400,50 
! 1258 755,05

*) 1 t — 1016 kg.

15. K oh len-A bf u lir.

Koblenz ] Koln 1 Dilsseldorf 
nnd oberhalb und oberhalb und oberhalb 

Tonnen Tonnen Tonnen

Ruhrort 
und oberhalb 

Tonnen

im April 1897 
„ , 1896 

V. 1. Jan. bis 
April 1897 

Entsp, Yorjahr

231 835,75 
231 608,70

685 347,35 
772 602,70

Nocli: B.

1 546,50
2 893,85

6 876,95 
9 561,60

K o li 1 e n - A

18,00

690,75
58,20

b f u h r.

5 702,75 
4 275,30

17 787,90 
13 798,20

Bis zur 
holi. Grcnze 

Tonnen

Holland

Tonnen

Belgien

Tonnen

Summę

Tonnen

im April 1897 
„ „ 1896 

V. 1. Jan. bis 
April 1897 

Hntsp. Yorjahr

Kohlenb

3 798,80 
2 061,10

7 803,95 
5 977,30

ewegung 

A. K o

83 148,20 
93 808,80

332 077,25 
354 002,75

n  dem Di

li 1 c n - A n ;

37 577,10 
29 716,55

103 558,60 
95 959,90

lisburger

uhr.

363 609,10
364 382,30

1 154 142,75 
1 251 960,65

Hafen.

auf der 
Eisenbahn 
Tonnen

Auf derRuhr 

Tonnen

Summo

Tonnen

im April 1897 . . . .
„ „ 1896 . . . .  

Yom 1. Jan. bis April 1897 
w 1 * w tt r> 1896

B. Ko

156 584,00 
159 689,00 
469 344,00 
483 621,00

li 1 e n - A b f i h r.

—

Koblenz 
und oberhalb 

Tonnen

Koln 
und oberhalb 

Tonnen

DSsseldorf 
und oberhalb 

Tonnen

Duisburg 
und oberhalb 

Tonnen

im Apńl 1897 
„ „ 1896 

V. 1. Jan. bis 
April 1897 

Entsp. Yorjahr

128 955,00 
141 591,70

353 959,00 
392 757,10

4 682,00; — 
5 1 3 2 ,1  o; —

9 305,00, — 
6 941,25| —

1 875,00
2870.00

6 034,00
8590.00
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15. Koli 1 en-Abfulir.

liis zur 
holi. Grenze 

Tonnen

Holland

Tonnen

Belgien

Tonnen

Summę

Tonnen

im  April 1897 
* „ 1896 

V. 1. Jan. bis 

April 1897 
Kntsp. Yorjahr

564.00 
40,00

1 115,00
240.00

14 081,00 
12 621,40

43 557,00 
45 243,05

4 710,00
5 394,35

20 149,00 
14 531,20

154 867,00 
167 649,55

434119,00
468302,60

Ycrelno un<l Yersamm luiigen.

General - Versam m lungen. Bantorfcr Kohlen- 

zeclien, Akt i en-G (jąć II sch aft. 24. Mai d. J  , nachm. 
ó Ulir, in Kastcns Hotel zu Ilannovcr.

Consolidiertes Braun ko li len - Berg werk Ca roli ne 
bei Offlebcn, Aktiengesellschaft, Magdeburg. 26. Mai 
d. J.. 3 Uhr nachm., im Hotel Magdeburger Hof zu Magdeburg.

Aktiengesellschaft fiir Kohlenstaubfeuerung.

29. Mai d. J., abends 7 Ulir, in Berlin im Geschiifts­
lokale, Unter den Linden 30.

S i e g e n - S o 1 i n g e r G ufss talii-Ak ti en-V e rei n. 

31. Mai d. J ,  naclim. 2*/a Ulir, in Siegen, Hotel zum 
Deutschen ICaiser b. Hotel W. Kattwinkel.

Selbccker Berwerksverein. 31. Mai d. J . , 
vorin. 11 V2 Ulir, im Geschiiftslokale dcsA.Scliaaflliausenschen 

Bankvereins zu Koln.
Gewerkschaft der Loslauer Steinkohlengruben.

I .  Juni d. J., vorm. 11 Ulir. in Berlin, Unter den Linden 35.
M eckl e nbu rgi sclie Kali  - Salz werke Jessenitz.

4. Juni d. J., nachm. 2‘/2 Ubr, in Hamburg im Koriferenz- 

Saale der Commerz- u. Diskonto- Bank.
G ii li 1 i t z - V a b r n o w e r Braun ko h ien  -Aktien- 

Gesellschaft. 10. Juni d. J., mittags 12 Ubr, zu Perlc- 
berg im Saale-des Hotels Stadt' London.

MarktTberichte.

Borse zu  Dusseldorf. Amtlićher Preisbericht vom
20. Mai 1897. A. Kohlen und Koks. 1. Gas- und 
Flamtnkohlen : a. Gaskohle fiir Leuchtgasbereitung 10,00 bis

I I ,00 b. Generatorkohle 10,00— 11,00 c. Gas- 
flammforderkohle 8,50 — 9,50 j/t. 2. Fettkohlen: a. Forder- 

kolile S,30—9,50 /̂C., b. melierte beste Kolile 9,50 bis
11,50 c. Kokskolile 7,60— 9,00 /̂L. 3. Magere Kohle:
a. Fordcrkolile S,00— 9,50 ^/t., b. melierte Kohle 9,00 bis
11.00 c. Nufskohle Korn II (Antlirazil) 19,50 bis
21.00 J t .  4. Koks: a. Giefsereikoks 15,50— 16,00 ~/ć.,
b. Hocliofenkoks 14,00 'l., c. Nufskoks gebr. 16,00
bis 17,00 5. Briketts 10,00— 12,00 .y/ć. B. Erze: l.Roh-
spatl 1 ,30-11,90^., 2,Spateiseriś£ein, ger.15,70— 16,70^.,
3. Somorrostrof.o.b.Rotterdam 0,00 — 0,00 ̂ /ć. 4.Nassauisclier 
Roteisenstein mit etwa 50 pCt. Eisen 11 — 12 /̂C.,

5. Rasenerze franco 0,00—0,00 ^/i. C. Roheisen:
1. Spicgeleisen la. 10 bis 12pCt. Mangan 66,00 ^/L,
2. Weifsstrahliges Qual. - Puddelroheisen: a. Rheinisch-
westnilische Marken 58 — 59 „/i.,*:) b. Siegerliinder Marken 

58— 59*) J/L., 3. Stahleisen 60— 61 4. Englischcs
Bessemereisen ab Verschiifungsliafen 0,00 /̂C., 5. Spanisches 
Bessemereisen, Markę Mudela, cif Rotterdam 0,00—0,00 ^/L,
6. Deutsches Bessemereisen 0,00 .s/ć., 7. Thomaseisen frei
Verbrauchsstelle 60,50 8. Puddeleiseu -Luxemburger
Qualitiit 49,60 ^/ć., 9. lingi. Roheisen Nr. III ab Ruhrort
60.00 ^/ć., 10. Luxeinburger Giefsereieisen Nr. III ab

*) Mit Fracht ab Siegen.

Luxemburg 56,00 /̂C, 11. Deutsches Giefsereieisen Nr. I

67.00 ^/ć., 12. Deutsches Giefsereieisen Nr. II 00,00 JiL\
13. DeutschesGiefsereieiseiiNr.III 60— 61 ̂ /C., 14. Deutsches 
Hiimatit 67,00 ^/ć., 15. Spanisches Hiimatit, Markę Mudela, 
ab Ruhrort 74,00^/ć. 1). Stabeisen: Gewbhnliches Stab-
eisen 135 ^/ć. — E. Bleclic: 1. Gewolinliche Blcche 
aus Fluiseisen 137,50— 142,50 ^/ć. 2. Gewbhnliche Bleclie 
aus Schweifseisen 165,00 ^/ć., 3. Kesselbleche aus Flufs- 
eisen 157,50 .-/ć., 4. Kesselbleche aus Schweifseisen
180.00 JC., 5. Feinbleclie 135— 145 /̂ć. F. Draht:
1. Eisenwalzdralit 0.00 vfL., 2. Stahlwalzdralit 0,00 <JL

In Kohlen und Koks hiiit der grofse Bedarf an; Roheisen 

und Halbzeug fest, Fertigfabrikate rubig. Die NachTragc 
nach schweren Kohlen- und Kalikuxen war seiir lcbhaft 
obne entsprechendes Angebot. Die niiehste Borsenversamm- 
lung findet statt Donnerstag, den 3. Juni, nachm. 4 bis
5 Ubr, in der Stadtiscben Tonhalle.

I  Der deutsche Eisenmarkt im  April. Es ist nicht 
zu leuguen, dafs der deutsche Eisenmarkt in den Fertig- 
eiseu erzeugenden Geschiiftszweigen wahrend der letzten Monate 
eine grofsere Stille aufzuweisen hat ais Anfangs des Jahres, 
doch ist in der letzten Zeit eine Zunahme derselben keines- 
wegs, wie einige „industriefreundliche“ Bliitter meinen, 
zu yerzeichnen. Im ganzen und grofsen ist aucli, weil 
die Werke noch gut mit Auftragen versehen sind, ein 
Ziiruckgeben der Preise noch wenig zu merken: nur in 
wenigen Artikeln, deren Hersteller allzu iingstlich in die 
Zukunft sehen, wird stark angeboten. Ueberall jedoch, wo 
die Werke Anschlufs miteinander haben, werden die keines- 
wegs unangemessenen Preise nocli fest behauptet. Es ist 
auch das Yerballnis zwischen den Fertigerzeugnissen und 

den Robmaterialien keineswegs ein derartig gunstiges, dafs 
ein Heruntergelien der Preise auf der ganzen Linie zu er- 
warten wiire. Wenn der Eingang von neuen Auftriigen 
daher auch nicht so lcbhaft ist ais in den Vormonaten, so 
sieht man doch der weitereu Entwicklung des Geschśiftes 
obne jede Besorgnis entgegen, um so mehr, da in den 
letzten Wochen der Markt viclfach an Lebliaftigkeit wieder 
zugenommen bat.

In Oberschlesien ist die Marktlage ebenfalls durch 
einen ruhigen Verlauf des Geschaftes gekennzeicbnet, doch 

hat sich aucli hier ftir einige Artikel in letzter Zeit eine 
Belebung feststellen lassen und in gut unlerrichteten Kreisen 
glaubt man, dafs der Bedarf demnaebst elier zu- ais ab- 
iiebmen werde. Den politischeu Unrubcn schreibt man 
gleicbfalls einen, wenn auch nicht allzu sehr fiihlbaren 
Eintlufs zu. Dic Nachfrage nach Ausfuhrerzeugnissen hat 
zugenommen und die Einzelauftrage geben, namentlich 
fiir Walzeisen, fiotter ein. Mau ist allerseits der 
Ansicht, dafs bei der Festigkeit des mittel- und west- 
deutschen Marktes die bisherige verbaltnismiifsig giinstigc 
Konjunktur des Geschaftes anhalten werde. In Kessel- 
uud Schiflsblechen hat sich die Nachfrage gesteigert, Grob- 
und Feinbleclie sind dagegen weniger begiinstigt. Man 
kann jedoch, durch frUbere Auftriige Yollstąndig in An- 
sprucli genommen, der Entwicklung des Geschaftes mit 
Ruhe entgegcnselien. Roheisen ist noch immer sehr stark 
gefragt und die Preise sind elier steigend ais fallend. 
Der Betrieb der Stahlwerkc ist aufserordentlich tlott und 
auch in den Eisengiefsereien bat der Bcgebr zugenommen. 
Wir geben in folgendem einige niihere Nachrichten iiber 
(len rb e i n i s ch-wes tfiil is che n Eisenmarkt .

Das Eiscnerzgeschilft bat sich trotz der eingangs er-
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wiihnten Yerliiiltnisse auf der bisherigen Hohe gehalten, 

da vor einigeii Monaten die Gruben den an sie gcstellten 

Anfordcrungcn bekań ntl ich nicht gerectit werden konnten. 

Die grofsere Stille wird dałier im Sicgerlandc fiir diesen 

Artikel um so weniger vcrspiirt, ais dic Fórderung auf 

lange Zeit untergebraclit ist. Ausliiudisclie Erze koinmen 

noch in miifsigcn Posten zu ziemlich stabilen Prcisen auf 

den Markt.

Der Ilo li e iseńmarkt  hat den ruhigeren Charakter 

des Yonnonates bcibehalten, da die Hochofen aber ihre 

Erzeugung zumeist bis ins letzte Quartal d. J . verschlossen 

liabcn, so wirkt die augenblicklielie geringere Nachfrage 

durchaus nicht beunruhigend. Anfragen laufen vereinzelt 

auch schon fiir das erste Quartal koinmenden Jahres ein, 

doch sind die Hochofen wenig geneigt, sieli auf diese Zeit 

die lliinde zu binden, zumal sie Uber die Preisgestaltung 

der BrennstoiTe niclit vollig im klaren sind. Die Roheiscn- 

erzeugung des Deutschen Reiches betrug im ersten Quartal 

IGI 781 t gegen 145 232 l im ersten Vierteljahr 1890; 
im Miirz steilte sich dieselbe auf rund 57 000 t gegen 

54 000 im Januar und 50 000 t im Februar.

Auf dem Wa lze isenmark te  herrscht in den meisten 

Gcschiiftszweigen noch eine gewisśe Stille, obwolil, wie 

gesagt, die Nachfrage stellenweise etwas zugenommen hat. 

Abschliisse sind meist auf liingere Zeit gethiitigt, doch 

gelien die Ausfiihrungsauftriigc nur langsam ein, worunter 

zumeist die kleińeren Werke zu leiden haben. Eine 

grofsere Stetigkeit wird das Walzeisengeschiift dadurch er­

halten, dafs vom ersten Juni ab eine gemeinsame Einkauf- 

stelle fiir Altzeug ins Lebeu treten wird. Dadurch werden 

sich die Gestehungskosten jedenfalls in ein angemesseneres 

Verhiiltnis zu den Gestehungskosten setzen ais bislier und 

eine grofsere Stetigkeit des Geschiiftes zur Folgę haben. 

Fiir Stabeisen laufen verliiiltnismiirsig wenig neue Auf- 

triige ein. Weit besser sind die Triigerwalzwerke gestellt, 

welche bei der regen Bauthiitigkeit augenblicklich kaum 

genug liefern konnen und ihre Preise fest beliaupten. 

Bandeisen hat gleichfalls im Absatz nachgelassen. Die 

Grobblechwa lzwerke  sind im allgemeinen noch be- 

friedigend beschiiftigt. Dic bessereu Qualitiiten gelien nocli 

ziemlich flott, dagegen ist im Absatz der Behi i l terbleche 

sowie anderer geringerer Sorten den Vormonaten gegen- 

iiber eine griifsere Stille unverkenubar. Fiir die Stetigkeit 

und Haltung der Preise bietet der bestehende Verband die 

beste Gewiihr. Das Fehlen einer solchen Einriclitung macht 

sich jetzt bei Fe inb lec l ien reclit empfindiich fiihlbar, 

deren Verwirklichung seinerzeit die Sonderinteressen

einiger Werke im Wege standen. Einzelne Firmen sind

dalier wieder mit sehr starkem Angebote auf dem Markte 

und suchcn sich in den Preisen natiirlich aufs kriiftigste 

zu unterbicten. Die Folgen sind von jedem, der die

Entwicldung des Geschaftsgaiiges in den letzten Jahrzehnten 

verfolgt hat, voraus zu selien. Die Kiiufer verharren nun 

erst recht in ihrer Zuriickhaltung. In der Dt alitIndustrie 

scheinen sieli die Yerliiiltnisse immer ungiinstiger zu ge- 

stalten. Unsere Werke verlieren immer mehr an Absatz- 

gebiet im Auslande und an eine Untersliitzung von Seiten 

der Zollbehorden, wie sic mehrfach dringend verlangt 

wurde, um diesen Industriezweig nicht ganz seinem Unter- 

gange entgegen gelien zu lassen, scheint man vorliiufig

nicht rechnen zu konnen.

Die Mas chi n e n fab r i k en und Eisengiefsereien 

sind der grofsten Mehrzahl nach in regem Betriebe. 

Gufseiserne Rohren  haben besseren Absatz und 

konnen, selbst fiir die bislier etwas vernachlassigten Licht- 

weiten, mit besseren Preisen rechnen. Audi die Kon- 

strukt ionswerkst i i t ten und B ah nwagen a n s l a l t en 

sind gut beschiiftigt.

Zum Vergleiche der Preisbewegung im April mit der 

der Yormonate stellen wir im folgenden die Endnotierungen 

der letzten drei Monate gegeniiber.

1. Miirz 1. April 1. Mai.
J t. J t. J t.

Spateisenstein gerostet 151-167 151-167 151-167
Spiegeleisen mit .10—12 pCt.

Mangan 61-62 61—62 61-62
Puddelroheisen Nr. I, rliein.-

westf. Marken 5S-59 58-59 58-59
desgl. Nr. III 42 42 42
Giefsereiroheisen Nr. I 67 67 67

„ HI 60 60 60
Bessemereisen 64 63-64 63-64
Thomasroheisen 61 62 60-61
Stabeisen (Schweifseisen) 135 135 135

„ (FluTseisen) ' 130 130 130
Winkeleisen 140-143 140-143 140-143
Bandeisen 140 — '—
Kesselbleche von 5 mm Dicke

und stiirker (Mantelbleche) 180 180 180
Siegener Feinbleche aus Schweifs­

eisen 160 150 150
Kesselbleche aus Flufseisen 157 158 158
Stablwalzdraht 112-118 112-118 112—118
Dralitsti fte 135-140 135—140 135—140
Nieten (gute nandels<iualitat) 205-210 205—210 205—210
Grubcnschienen 112 112 112

Sulimissioiien.
24. M ai 1897; vorm. 11 Uhr. Magistrat  der Stadt 

Breslau. Lieferung Von Steinkohlen (Wttrfel- und Klein­
kohle) zur Bcheizung der stiidtischen Amlslokale, Anstalten, 

Schulen etc. fiir die Zeit vom 15. September cr. bis 

dahin 1898.

25. M ai 1897, vorin. 10 Uhr. Konig l i cheGcncr . i l-  

kommiss ion Kassel. Lieferung von ungefahr 1260 Ctr. 

bohmischen Braunkohlen, 2400 Ctr. wcstfalischen Nufskohlen

I. Gr,. 90 Ctr. westfiilischen Nufskohlen II. Gr., 435 lii Ilabichts- 

walder Stuckkohlen und 400 hi Ilabichtswalder Riitekohlen.

27. M a i 1897. L inkuhnen-Seckenburgcr  Ent- 

wasserungs-VerbandPetr iken.  Kohlenbedarffiir 1897.

28. M ai 1897, vorm. 10 Uhr. Ilerzogl. D irekt ion 

der  S t ra fans ta l t  Coswig. Lieferung der pro 1897/98 

fiir die llerzogliche Strafanstalt benotigten ca. 200 000 kg 

guter Mittel- oder Prefskohle und ca. 100 000 kg Nufskohle I.

P e r s  o n a 1 i e n.
Der Bergassessor M id de ldo r f  von Oberbergamtsbezirk 

Halle ist zur Wahrnehmung von Hulfsarbeitergcschiiften in 

der Ilerzogl. Anhaltischen Bergverwaltung aus dem preufs. 

Staatsdicnst beurlaubt worden.

Gestorben:

Der Bergwerksdirektor von Zeche Siilzer - Neuack,

II. Barde nh eu er, im 71. Lebensjahre am 15. d. Mts.


