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Ueber die Entwickelung der Separations-Apparate.
Von G. Schwi d t a l ,

Direktor der Carlshiitte 7.11 Altwasser in Sclilesien.

Die leiehte Znganglichkcit und Moglichkeit schnellcr I Schonung der Kolile raumtrn lici Trockenseparationen 

Ausweclisfclung dnr Siebe, sowie die liiihere Leistung und I den Plansicben bald den Yorzug Aror den Tronnncln cin.

Fig. 1. Sauer-Mey-Katter.

Die ersten Ausfiihrungcn der Plansiebe alimten die I und lieferfc der Snuer-Mcy-Riittcr (Fig- 1) fiir kleine 

liin- und hergeliende Bewegung der Ilandsieberei nacli, ' Siebmcngcn auch gute Rcsultate. Infolge des schweren
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Sie.bkastens, und der durch das aufgcgebene Gut sehr 

wcchsclndcn Lage seines Scftwerpunktcs war der Sieb- 

kastch und besonders die Antricbswcllc desselben grofsen 

Stofsen und Bcaiisjpruchungen ausgesetzt, die cineEvor-

ziigliehe feste Lagerung dieser Welle bedingten. Eine 

wcsentliehe Verbesserung wurde durcli eine Teilung des 

Siebkastens (Fig. 2) erreicht, indem man beide Sieb- 

kasten an dieselbe Welle mit 180° yersetzten Kurboln

Fig. 2. Poppelscliilttelratter.

angreifen liefs, so dafs sich die bewegton Massen aus- 

balancierten. Diese Anordnung ist fiir Siebkaste.n nocb 

vielfach in Anwendung, bei denen cs sich um dic 

Scheidung weniger Sorten handclt, so dafs jeder Sicb- 

kasten moglichst nur ein Sieb erhiilt. Bei diesem 

Sortier-Apparat ist dic Bewegung des Apparatcs recht- 

winklig zur Bewegung des zu sortierenden Gutcs, so dafs 

jeder Teil der Bewegung fiir das Sortieren nutzbar gc- 

macbt wird.

Wegen der .Schwierigkeiten der Lagerung wurde 

aber auch die Bewegung des Apparatcs in die 

Richtung der Bewegung des zu sortierenden Gutcs gc- 

legt, wobei dieses Gut bei jedem Hub cin kurzes Stiick 

nach vorwiirts geworfen wird. Die Bewegung wird nur 

zum kleineren Teil fiir das Sortieren nutzbar gemacht, 

weshalb diese fast nur ais Einzelsicbc ausgcfuhrtcn 

Konstrnktionen selir bctrachtliche Langen erhalten. Ais 

beste dieser Konstruktioncn gilt hiorin das Laueschc 

Sieb (Fig. 3), wiihrend die Siebe mit einfacher Exccntcr- 

bcwegung (Fig. 4 und Fig. 5), auch wenn man 2 Siebe, 

an um 180° vcrsetzten Kurbcln angreifend, untereinander 

legt, um sic auszubalancieren, in ihrer Leistung den 

Laueschen Sieben sehr nacbstehcn.

Das Bcdiirfnis, grofsere Leistungcn zu erzielen, fiihrte 

nun zu den Sortierapparatcn mit kreisfdrmiger Bewegung, 

bei dem jeder Teil der Bewegung in gleicher Weise 

fiir das Sortieren ausgcniitzt wird.

Die sehr bekannten und vielfach im Betriebe be- 

findlithen Konstruktioncn dieser Art sind der Klonnc-

Fig. 3. Łanesches Exccntcrschwingsieb.

Riitter (Fig. G) und der Karlik-Pcndel (Fig. 7), die 

beide bei richtigcr Anwendung gules leisten. Die 

Lagerung mufs wegen der grofsen schwingcndcn Massen 

bei beiden aber cinc sehr gute sein, es ist deshalb 

sehr schwierig, sic in hohen Lagen von Gebiiuden 

unterzubringen. Der neuerdings versuchtc umgckehrte 

Pendcl (Fig. 8) hat hicrin wenig geandert.



Fig. 4. Kinfaches Escentorsleb,
Fig. 5. Doppeltes Escentersieb.

Fig. 6 KlSnnes Krelseiratter.

Beide Sicbkiisten werden durch um 180° versetzte 

Kurbeln bewegt und wurden sich ausbalancieren, wenn 

die Kurbeln dieht nebeneinander liegen konnten. Die 

Lagerung der Sicbkiisten durch rotierende Kegel ist eine 

gcniale, aber zugleich die Schattcnscito dieser Aus- 

fiihrung, weil der fiir den unteren Sicbkasten erforder- 

liche freie Raum das Lagerungsgcstell durchsclmeidct 

und die ganze Lagerung deshalb zu einer unruhigen 

und unsiclieren macht. Aufserdein ist der von 4 Seiten ein-

Fig. 7. Karliks Pendelratter. 

gcschlosscne untere Sicbkasten auch sehr schwcr 

zuganglich.

Meine langjahrigen Erfahrungen mit allen den vor-
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Das Bestroben des Konstrukteurs mufste deshalb 

darauf gerichtet sein, dic schwingenden Massen zu vcr- 

mindem und auszubalancieren, was nur im Anscliluls 

an dic Klunnesehe Konstruktion gelingt.

Eine solche Konstruktion (Fig. 9) ist von dcm be­

kannten amęrikanischen Aufbcrcitungs-Konstruktcur Cox 

angegeben worden, und in vielen Ausfiihrungcn, nament- 

lieh in Amerika im Betriebe.

Nr. 35.
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genannten Apparaten flilirtcn mich nun zu der in 

Fig. 10 angogebenen Konstruktion, die in der von

Der Antricb ist gleieb dem des Cox-Katters, dic 

Lagerung der Siebkiisten aber sehr vereinfacht, indem 

beide auf Stiitzhebcln ruhen resp. an denselben hangen, 

so dafs die hier auftretenden Krafte an gleich langen 

und entgegengesetzt gerichteten Hebel n angreifen und 

sich so in der Mittellagerung aufhebcn.

Die Lagerung dieses Sortier-Apparatcs ist deslialb eine 

vi>llig ruhige. Ecispielsweise ruht der jetzt iiber 21/2 Jahr 

befindliche Riittcr der Gliickauf, Aktien-Gesellschaft fiir 

Braunkohlen-Vcr\vcrtung in Liclitenau O./L. auf einem 

leichten U-Eiscngcriist in 9 m Hohe, welches mit dem 

umschliefsendcn leichten Ilolzbau in keiner Verbindung 

ist. Dieses Winkelciscngeńist ist oline jede Bewegung.

Aufserdem ist durcli diese Konstruktion auch die 

leichte und sehr beąucme Zuganglichkeit des unteren 

Sicbkastens erreicht worden, so dafs beide Sicbkiisten in 

kiirzester Zeit montiert und demontiert werden konnen.

Dic vorziiglichc Ausbalancierung aller Massen cr- 

moglicht die Anbringung dcssclbcn in hohen Gcbaude- 

lagcn, ermoglicht aber auch andererseits die Ausfiihrung 

grofeer Sićbe mit hoęhster Leistung. In Oberschlesien

Fig. 8. Umgekehrtcr (jStiel) Pendelratter.

mir gcleitetcn Carlshiitte-Altwasser i. Schl. seit iiber 

2 Jahren mit grofsem Erfolgc ausgeluhit wird.*)

Fig. 9. Cossolicr Ratter.

Fig. 10. Doppel-Plan-Ratter. (Patent Scliwidtal.)

*) Yergl. audi die Bcsclireibung einer Schwidtalsolien ltattcr- 
anlage auf dein Jls"kaliscłien Sfceinkolilenbergwerk Konig in Ober- 
schlesien, Ztschr, f, d, B.-, If.- u. S.-W. 1897 Heft 2 S. 232 u. 233.

sind diese Apparate mit einer grofsten Siebflachc 

von 2,88 qm und einer Leistung von 1200 Mcter-Ctr. 

pro eine Stunde Betriebszeit jetzt im Bctriebe.
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Die nachgenanntcn Zahlen zeigen, in welchem Mafse 

es moglich gewesen ist, dic Gewichte dieses ncućn 

Sortierapparatcs gegeniiber den von der Carlshutte aus- 

gefiihrten Pcndeln herabzusetzen.

Es wog cin Pendel mit Aufgabctisch lrijt 4 Siebcn 

fiir 5 Sorten mit je 2,75 qm Siebfliichc 3250,0 kg.

Dagegen wiegt jeder Siebkastcn eines noucn Doppel- 

Planriittcrs mit 4 Sieben fiir 5 Sorten mit je 2,88 qm 

Sieb Iłach e 600,0 kg, also beidc zusammen 1200,0 kg.

Bcidc Apparate haben die glciche Tourenzahl von 

ca. 125 Tóurcn pro Minutę und annahernd das glciche 

Mafs der Kreisbewegung.

Wahrend der jetzt mchrjahrigcn Betriebsdaucr dieser 

patentierten neuen Doppcl - Planriittcr liaben sieli Ab- 

nutzungen an dcnselbcn nicht nachwciscn lassen und 

sind Bctricbsstorungen an demselben und durch denselben 

niemała yorgekommen.

Yersuclie und Yei-besscrungen beim Bcrgirerks- 
betriebe in  Preufsen wiihrend des Jahres 1S9G.

(Aus der Zeitschrift fiir Berg-, Ilutten- .und Salincuwesen, 
Berlin, Yerlag von Wilhelm Ernst & Solm.

(Fortsetzung.)

V. Forderung u nd  Verladung.

a) S t rccken fo rderung .

Se i l fo rdc rungcn .  — Auf dcm Wcstfeldc der 

Konigin Luiscgrubc in Oberschlesien wird bei der 

maschinbllcn Seilfordcrung in der nordlichcn Grund- 

strcckc des Rcdenflotzes, 250 m Sohle, cin scliwcbendcs 

Seil ohne Ende dazu benutzt, die gesamte Flammkohlen- 

fiirderung und einen Teil der Fettkohlen den Schachten 

Krug und Prinz Sehonaich zuzufiihren. Es sind hierzu

2 Ansehlagpunktc yorhanden: einer befindet sich in der 

Nahe des Gesenl<es, durch welches dic gesamte Flamm- 

kohlcn forderung Yon der 140 m nach der 250 m Sohle 

heruntcrgebrcinst wird, der zwcite, fiir die Fcttkohlen- 

fiirderung bestimmte, am Fufse des V III. Bremsbcrges 

im Rcdcnflotz. Dic Entfernung des letzteren von den 

Fordcrschachten betragt 1800 m , die- des ersteren 

2200 m. Die Zahl der in 2 Kurvcn angebraehtcn 

Pollen betragt 14 und zwar 7 iiber dcm von den vollen 

und 7 iiber dcm von den leeren Wagen befahrenen 

Gclcise. Jede derselben ist mit einem Spurkranze und 

mit einer Einlage Yon Weifsbuchen- und Akazienholz 

versehcn. Die Wagen laufen mit 20 m Abstand von 

einander und 0,9 m Geschwindigkcit; an jeden an das 

Seil angeschlagencn Wagen wird noch ein zwćitcr an- 

gehiingt. Dic Leistung der Anlage betragt in der

9 stiindigen Schicht 2600 bis 2700 Kastcn von 0,6 t 

Inhalt, kann aber, ohne dic Betricbssichorhcit zu vcr- 

ringern, bis auf 3000 Kastcn erhoht werden. Dic Vcr- 

bindung zwischen Seil und Wagen wird durch cinc 

gekropftc Mitnehmergabel hergcstellt; zur grofseren 

Sicherheit gegen etwaiges Gleiten der Gabcln ist das 

Seil in grofseren Zwischcnriiumcn mit Ilanfknotcn ver-

sclicn. Dic Selbstkosten betragen unter den giinstigen 

Arbcitsverhaltnisscn der Anlage etwa 0,015 JC. fii 1 tkm.

Auf dcm Koniglichen Steinkohlenbcrgwcrk Konig in 

Oberschlesien wurde an cinc seit Ende 1891 in Betrieb 

stehendc Ketteniordcrung cinc maschinellc Forderung 

mit Seil ohne Ende angcschlossen. Das Seil wird aus 

der Kettenforderstreeke durch cin 40 m liolies Gescnk 

nach der Scilfiirdcrstrecke (700 m Lange, 16 Kurven) 

gefiihrt. Dic Forderung betragt z. Z. 375 t in 9 Stunden, 

wird aber demnachst auf 600 t gestcigert werden. Nach 

crfolgter Inbetricbsetzung zeigte es sieli, dafs dic stumpfen 

Kurvcn unyorteilhaft sind, insofern ais beim Gleiten 

der durch das Anschlagen der Zugkcttchcn an das Seil 

cntstchendcn Wiilste iiber dic Leitrollen das nur auf 

eine geringe Liinge aufliegende Seil abficl, wiihrend bei 

steileren Kurven das auf cinc grofsere Langserstreckung 

aufliegende Seil von den Leitrollen nicht abglitt. Dicsc 

Uebelstandc sind durch Anbringcn Yon je 2 Gcgenrollcn, 

welche das Seil auf eine grofsere Lange an die Leit­

rollen andriickcn, beseitigt worden.

S igna lvorr ich  tung bei ci ner Kc t t cn f  orderu ng. 

Bei einer Kettenforderung auf dcm Steinkohlenbergwerk 

cons. Schlcsien, Bcrgrevicr Siid-Bcuthen, unter Tage ist 

cinc elektrische Signalvorrichtung eingebaut worden, bei 

welcher dic elektrische Kraft durch galvanischc Elementc 

erzeugt wird. Der Vortcil dieser Signalvorrichtung vor 

solehen mit Induktionsstrom besteht darin, dafs einer­

seits Signale, welche von beliebiger Stelle im Quer- 

schlag durch Zusammendriicken der Leituńgsdrahtc ge- 

geben werden, zu gleicher Zeit an der Anfangs- und 

Endstation der Kettc gehort werden, und dafs andercrscits 

die Signale, die von der einen Station nach der anderen 

abgegcbcn werden, an der Abgabestation sclbst crtoncn, 

sodalś cinc gewisse Kontrollc der Signale erzielt wird.

b) Forderung  aus e in fa l lenden  Strecken.

Seil  olinc Ende au f  schiefer Ebene. Im Pocli- 

hammcrflotz des Stcinkohlcnbcrgwerks Cons. Concordia 

und Michacl, Bergrcvicr Zabrze, wird ein kleiner Fliitz- 

teil durch einen Untcrwcrksbau gelost, in welchem 

Forderung und Wasserhaltung mittelst clektrischcr Kraft- 

iibertragung stattfindet. Die Haupteinfallendc ist 400 m 

lang und hat oben cin Einfallen von 14°, welches sich 

nach und nach verfiaćht; dic untersten 50 m sind 

horizontal. Ein clektrisch angetriebener Ilaspcl bewegt 

cin Seil ohne Ende, welches zuniichst in dcm dem Bau- 

fcldc abgcwandten Gclcise dic leeren Wagen bis ins 

Tiefstc des Einfallenden befordert. Von dort aus werden 

dic Wagen in dcm zweiten Gclcise Yor die einzelnen 

betriebenen Strecken gezogen. Sie werden zu diesem 

Zwecke mittelst Kettchen in Abstiinden an das Seil 

angeschlagen, welclie denen der Strecken glcichkommen. 

so dafs die Wagen demnach alle gleichzeitig auf den 

Anschlagspunktcn anlangcn miissen. Die Anschlagspunktc 

bestehen aus Horizontalen mit Drehschcibcn. Werden
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sic von den Iceren Wagen erreiclit, so wird die Be­

wegung des Haspcls eingestellt und dic vołlen Wagen 

werden an Stelle der lceren angeschlagcn; sodann werden 

die vollen Wagen aufgeholt.

Fordcrhaspcl  m it  e lekt r ischem Antr iebc.  

Zur Losung eines unter der Hauptfbrdcrstrccke liegenden 

Teiles des Karolinenflotzes ist auf dcm Paulincschacht 

der Cons. Ilohcnlohe-Steinkohlerigrube, Bcrgrevicr Katto- 

witz, cin von der Firma C. IIoppc in Berlin gelieferter 

Ilaspcl mit elektrischem Antricb eingebaut worden. 

Dic von Siemens & Ilalskc ausgcfiihrtc clcktrische Anlage 

ist Scitc G64 (Nr. 34) bereits beschrieben worden. Der 

Ilaspcl zieht einen Fordcrwagen mit 550 kg Nutzlast 

einen Bremsberg von 150 m Liinge bei 10° Fallen mit 

1,8 m Gcscliwindigkcit lierauf, wahrend gleiclizeitig ein 

neuer Wagen hinabliiuft. Der Ilaspcl hat 2 Trommeln 

von 1000 mm Durchmesser und 500 mm Brcitc, eine 

Fufstrittbrcmsc, welche nur bei ausgcschaltctcm Motor

eingeriiekt werden kann, und eine auf die schncll laufendc 

Welle wirkendc Handbrcmse. Letztere ist so mit dem 

Umschaltungswiderstand gckuppclt, dafs beim Einriicken 

dic Bremse erst gelost wird und dic Widcrstandc all- 

mablich ausgcschaltct werden, che der Motor in richtigcn 

Betrieb kommt; beim Ausriickcn miissen umgekchrt 

zunachst dic Widerstiindc eingcschaltct und mufs der 

Motor abgcstcllt sein, che dic Bremse angezogen werden 

kann. Alle diese Wirkungen werden durch Bcwegen 

eines Stcuerhcbels erzielt.

c) Bremsbergfbrdcrung.

Handbremse.  Auf dem Steinkohlenbergwerk Cons. 

Ruben, Be’rgrevier Oestlich-Waldenburg, wird seit cinigcr 

Zeit beim Aufhieb von Brcmsbergen und Ucberliauen 

cinc verbcsserte Handbremse yerwendet. Sic bestelit 

aus einem schmicdcciserncn Gestcll g (Fig. 0 —S), der 

gufseiserncn Bremsscheibc s , dem hblzcrnen Brcms- 

backen b und dem schmicdeciscrnen Winkclhebcl w,

Fig. 6.

welcher am Ende durch cin Gewicht beschwert ist. Das 

Gestcll triigt einen Hakcn h, wclcher an einem Stempel 

fcstgcluingt wird. Die Bremsscheibc liegt in dem Gc- 

stcll und ist um eine senkrechtc Achsc drchbar. An 

ihrem Umfange besitzt sie cinc Nut fiir das Seil, welches 

durch jc eine kleine Rollc am Ilcrausspringcn aus der- 

sclbcn vcrhindert wird. Der Brcmsbacken wird durch 

den Hebel sclbsttliatig an die Scbcibc angedriiekt und 

zieht sich von derselben erst ab, wenn der Ilcbcl ge- 

hoben wird. Das Gewicht der ganzen Yorriclitung be- 

triigt etwa 130 kg. Dic Aufsteliung erfolgt in einlacher 

Weise dadurch, dafs der Hakcn um einen Stempel 

gelcgt und das Gestcll entweder unmittelbar auf der 

Sohle oder auf einer Schwellc verlagert wird. Dor

Platz, wclchcn dic Vorrichtung cinnimmt, ist sehr gering, 

der Preis derselben mit etwa 60 JL  verhaltnismafeig 

niedrig. Dic Brcmswirkung rcicht fiir cinc Belastung 

bis zu etwa 1 t und fiir Neigungen bis zu 25° aus. 

Der Bremser ist, wahrend cr am Hebel steht, durch 

den Stempel geschiitzt. Dic Vorziigc der Handbremse 

vor den gewbhnlichcn Bremsen bcstchen in dem geringen 

Gewicht, der leicht zu bęwerkstclligendcn Aufsteliung, 

dcm kleinen Raumbedarf und dem niedrigen Preise, 

ohne dafs mit ihnen cinc Ilerabminderung der Betriebs- 

sicherhcit verbundcn wiire.

d) Schachtforderung.

Se i lsche iben mit  schmicdeciscrnen Kri inzcn. 

Der aus Gufseiscn bestehende Kranz einer Scilschcibc
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auf dcm Schacht I I  der Zeche Hansa im Bergrevicr 

West-Dortmund ist am 30. Juni 1896 .gcbrochcn, 

wodurch cin Scilbruch veranlafst wurde. Bei der Unter­

suchung zeigte die Seilnut der etwa 10 Monate in 

Betrieb gewescnen Scilscheibc eine aufserordentliche Ab- 

nutzung; an manchen Stellen war die 35 mm starko 

Kranzwand volIstiindig durcbgescblissen. Dieser Vcr- 

sclileifs ist cinmal in der grofsen Iliirte des Forderseils, 

dann aucli darin begriindet, dafs dic Windungen des 

51 mm breiten Seiles auf der Sciltrommel nebeneinander 

liegen und infolgcdcssen am Ende des Treibens das Seil 

nicht in der Seilscheiben-Ebene, sondern schriig auf die 

Seilscheibo lauft, daher gegen die Kranzwandc seitlichen 

Druck ausiibt. Um solche Briicbe fiir dic Zukunft zu 

vcrhiiten, hat man dic Kranze der neu eingebauten 

Seilscheiben aus Scbmiedeeisen bergestellt. In der bis­

herigen 5 monatigen Betriebszeit haben sich diese Kranze 

nicht im geringsten abgenutzt

Schab lonen  zur  Messung  der W ands ta rkc  

der Se i l sche ibenkranze .  Auf der Zeche Dcutschcr 

Kaiser Schacht I boi Ilamborn im Beigrcvier Oberhausen 

kommen zur Messung der Wandstarkc der Seilscheibcn- 

k ran z o, Schablonen nach neben- 

stehender Fig. 9 zur Anwendung; 

x und y sind Schablonen von 5 mm 

Blcchstarke, z ist der Seilschciben- 

kranz. Die Nute wird griindlich 

gereinigt, sodafs iiberall das blankę 

Eisen zu Tage tritt, dic Schablone 

angelegt und die Scilscheibc lang­

sam gedrcht, so dafs fiir jede Stelle 

dic Wandstarkc genau festgestellt werden kann. Die 

Mcssungen werden viertcljahrlich vorgcnommen, wenn

die Seile, um abgehauen zu werden, abgclcgt sind.

Patentvcrschlossenc Fordersei le.  Am 17. Mai 

v. J . ist ein am 3. April 1893 anfgelegtes patent-

verschlosscncs unterschlagigcs Seil (System Felten &. 

Guilleaumc) auf Schacht I I  der Zeche ver. Maria Anna 

und Steinbank im Bergrevier Wattenscheid abgclcgt worden 

und zwar wegen mehrerer beim Wasscrlordern cingctrctener 

Briiche der Deckdrahte. Demnacli hat die Aufliegezeit 

dieses Seiles 1140 Tage betragen. Die ersten Schiidcn 

zeigten sich bei der am 5. Oktober 1895 vorgenommencn 

Priifung, bei welcher festgestellt wurde, dafs 5 Deckdrahte 

gesprungen waren und zwar in 84 (2 Driihte) bezw. 

242 (2 Driihte) bezw. 242,24 m Ilohe oberhalb des 

Einbandes. Die infolgcdcssen in der Fabrik von Felten 

u. Guilleaumc ausgcfuhrtcn Biegungsvcrsuche ergaben, 

dafs dic Driihte dieses alten Seils denen eines zu gleicher 

Zeit untersuchten neuen Seils an Bicgbarkeit nicht nacli- 

standen, ja, dafs sogar die Mehrzahl der alten Driihte 

eine hohere Bicgbarkeit bćsafeen ais die neuen. Das 

abgclegte Seil zeigte an 15 Stellen Briiche der Deck­

drahte, wahrend samtlichc inneren Lagen keine Briiche 

hatten, vollstandig rostfrei waren, und das Seil bis in

die innersten Lagen hincin mit Schmicre durchtrankt 

war. Das obcrschlagige patcntverschlossene Seil, auf- 

gelcgt am 7. Okt. 181*4, ist bis jetzt noch fehlcrfrei. — 

Auf dem Steinkohlenbergwerke Langcnbrahm im Bcrg- 

revier Siid - Essen hat sich die Yerwendung patent- 

vcrschlossener Seile (System Felten u. Guilleaume) be­

sonders Yorteilhaft dadurch erwiesen, dafs der Vcrschlcifs 

der Schachtrollcn in dom tonnlagigen Sehachtc, sowie 

dic Abnutzung der Seilscheiben erheblich geringer ge­

worden ist und cin Langen der Seilc bei der Forderung 

niclit mehr stattgefunden hat.

e) Tagcfć irdcrung.

A u tom a t i s ch  c Ro l l b a l i nw age .  — Alle von 

dem Ottiliac-Schacht der Bcrginspektion Claustlial nach 

der Aufbercitung gebenden Forderwagcn werden jetzt 

auf einer automatischen Rollbahnwage mit Univcrsal- 

Kontrolapparat gcwogcn. Die Wage addiert automatisch 

dic iiber ein gcwisses Mindcstgcwicht hinaus gehende 

Bclastung der Ilundc, lafst geringer beladene Hundc 

uberhaupt nicht durch- und dic normal und hoher bc- 

ladcnen nicht wieder zurtickschieben. Die von C. Schcnk 

in Darmstadt gelieferte Wage stcht jetzt fast cin Jahr 

oline Storung in Benutzung.

Versc l i i ebbare  Vcr ladeb i ihne .  — Auf der 

Eisenbalinverladc - Station der konsolidierten Sollinger 

Braunkohlenwerke zu Volpriehausen ist cinc auf Radem 

stehende verschiebbarc Ycrladebubne zum Beladcn der 

offenen Waggons in Gebraucli. Bei der Benutzung 

stiirzt der an ihrer Vorderseite angebraclite Kipper aus 

geringer Hohe in dic Waggons aus; nach der Benutzung 

wird dic Biihne zuruckgeschoben, um das Geleis frei 

zu machen.

S ic he rhc i t sku rbc ln  an Centcs imalwagen .  — 

Um bei dem mittelst Windenvorrichtung bowcrkstclligten 

Ilerunterkurbeln der Ccntesimalwagen zum Wicgen der 

Eisenbahnwagen eine Yorungliiekung des die Wage be- 

dienenden Arbeitcrs oder eine Beschiidigung der Wage 

durch freiwilliges Loslassen der Kurbel seitens des 

Arbciters zu vermeidcn, werden auf dcm Kdniglichen 

Steinkohlenbergwerk Konig in Oberschlesien Sicher­

hcitskurbcln von dor Firma A. C. Ilerrmann in Berlin 

yersucht, welche derart konstruiert sind* dals beim Los- 

lasscn der Kurbel mittelst einer Feder ein Sicherheits- 

stift Yorgeschleudert wird, der in Aussparungen einer 

an dem Wiegestiinder fest angebrachten Scheibe ein- 

greift und die Windenvorrichtung sofort zum Stehen 

bringt.

E lek tromotor ische  Wage.  —  Auf dcm Stein­

kohlenbergwerke cons. Concordia und Michael, Berg- 

revicr Zabrze, ist boi einer zum Ycrwiegen von Eisen­

bahnwagen dienenden Wage cin Elektromotor eingebaut, 

welcher das Auf- und Niedcrwinden der Eisenbahn­

wagen besorgt. Durch diese Einriehtung wird cin 

Arbeiter in der Schicht und viel Zeit gespart.

Fig. 9.
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W a g g o n w a g c  m i t  Y o r r i c l i t u n g  zum stofs- 

freicn Befahren in W  i egcs te l l ung .  — Auf dem 

Grubenbahnhof Friedriclisthal bei Saarbrucken wurden 

drei Waggonwagen oline Geleiseunterbrecliung von 

30 000 kg Wicgcfahigkeit aufgestellt, welche mit einer 

zweckmafsig befundencn Vorrichtung zum stofsfreien 

Befahren der Wagebriickcn versehen sind. Die Wagen 

werden yermittelst Handwindwerke vor Beginn der 

Forderschicht in Wiegestellung hochgehoben und nacli 

der Schicht abgelassen. Die Briicken der Wagen hiingen 

in Pendeln und sind mit inneren Wiegeschienen ver- 

sehen. Die Waggonriider laufen, bevor sie mit den 

Schienen der in Wiegestellung hochgehobenen Wage- 

briicken in Beriihrung kommen, iiber etwas ansteigeiule 

Auflaufstiicke (Geleishebel), welche an dem einen Ende 

um horizontale Zapfcn auf- und abwarts drehbar vcr- 

lagert sind. Das andere Ende der Geleishebel legt 

sich, sobald ein Waggonrad aufgeschoben wird, auf an 

den Wagcnbriicken passend angebrachto Zapfcn, wodurch 

cinc starre, genau ubcrcinstimmende Vcrbindung zwischen 

den Bahnschienen und den Schienen auf den Wage- 

briicken hergestellt wird. Aufserdem sind noch an den 

Enden der Wagcbriicken in Schneiden bewcglichc Gegen- 

lenker angebracht, welche jeden etwa nocli vorkommenden 

Stofs beim Auffahren der Waggons aufnehmen und das 

Pendeln der Briicken begrenzen. Die Schneiden des 

Ilebelwcrkćs der Wagen werden also in keiner Weise 

schadlieh beansprucht. Nachdcm die Waggonnidcr iiber 

die Geleishebel hinweggegangen sind, werden letztere 

durch Gegcngewichte von den Zapfen der Wagc- 

briicken so weit abgehoben, dafs dic Briicken frei spielen 

konnen. Die Wagen wurden von J . Losenliausen in 

Dusseldorf geliefert.

V I. G-rubonbeleuchtung, Wetterfiilirung und  Un- 

schadlichmaołiung des Kohlonstaubos.

a) Grubcnbe leuch tung .

E lek t r i sche  B e le u ch tu ng  im Abbau .  — Auf 

dem Steinkohlenbergwcrk cons. Concordia und Michael, 

BergrcYicr Zabrze, sind einige sehr druekhafte Pfciler 

wegen der mit ihr ein Abbau vcrbundencn Gefahr 

elektriseli beleuchtet worden, um den Arbeitern die Er- 

kennung von Kliiften und Ablosungen zu crleichtern. 

Zur Beleuchtung wurden Kroncn benutzt, welchc aus 

drei 120kerzigen Gliihlichten bestanden.

Neue O e l s i che rhe i t s l am pe ,  Sys tem Wol f-  

Schondorff.  — Auf der Grube Heinitz bei Saarbrucken 

soli demniichst eine neue Oelsicherheitslampe, die Wolf- 

Schondorff-Lampe, yersuchsweise in Gebraucb genommen 

werden. Die Lampe cntspracli in ihrer urspriinglichen 

Ausfiihrung, in der sie schon vor mchreren Jahren 

yersuchsweise in Betrieb genommen wurde, nicht den 

zu stellenden Anfordungcn, sodafs noch verschicdenc 

Yeranderungcn vorgenommen werden mufsten. Das 

Wesentlichste der urspriinglichen Konstruktion, die An­

wendung dreier Dochte boi Riibolbrand, ist beibehalten, 

neu hinzugekommen ist vor allem dic Ziindvorrichtung.

Dic Konstruktion ist im einzelnen aus Fig. 10 und 11 

zu ersehcn. Das Oelgefafs ist aus Stahlblcch von etwa

1 mm Starkę. Die in der Mitte des Dcckels des Ocl- 

behiilters eingelotetc Tiille (a), die nacli unten schwach 

konisch zulauft, nimmt den Doclithalter (b) auf. 

Letzterer enthalt 3 Flachdochte, von denen 2 ais Brcnn-

Fig. 10.

dochte (c) dicnen, wahrend der dritte (c), etwa doppelt 

so brcit wic dic beiden ersteren, den Zweck hat, den 

Brenndochten Oel zuzufiihren. Der Iliilfsdocht wird 

durch dic federnde Nadel (d) festgehalten. Der Schiirer 

gestattet einerseits mittelst der beiden Zinken (f_) eine 

beąuemc Regulierung der Brenndochte, andererseits kann 

mit der Schneide (g) leicht die Kohlenkruste vom Docht 

abgestrichen werden. Die zur Verwendung gekominene 

Reibziindvorrichtung, sowie der Magnotverschlufs sind 

von der Wolfschen Benzinlampe ubernommen. Die Reib- 

ziindvorrichtung wird gemeinsam mit dcm Dochtlialter 

durch ein en Yorreiber (i) niedergehalten. Der Schorn- 

stein (1), der einige Millimeter yon dem Drahtkorb 

abstcht, fiihrt cinc gewisse Trennung der Verbrennungs- 

luft yon den Brandgascn herbei, wodurch ein ruhiges 

Licht erzielt wird. Der Blendspicgcl (k) dient zur 

besseren Zerstreuung des Lichtcs. Die Lampe zeichnet 

sieli yor allem durcli ihre hohe Leuehtkraft aus; nach
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dem von Dr. SchondoriT in Gegen wart eines Vertreters 

der Firma Fricmann u. Wolf*) angestellten Versuclicn 

zeigte eine gcreinigtc Lampe eine Leuchtkraft von 1,4 

Normalkerzeri und, nachdem dieselbe eine ganze Schicht 

in Benutzung war, eine solche von 1 Normalkcrzc, 

wahrend dic Leuchtkraft der frisch gereinigten Wolfschen 

Benzinlampe s. Z. nur zu 0,85 Normalkerzen fest- 

gestellt wurde.

S ichcrhe i ts l amp  e in mat ten  Wet te rn .  — Beim 

Vorgehen in matten Wettern wurden bislang mit den 

Stolzschen Rauchmasken elektrische Akkumulator-Hand- 

lampen von etwa 2 Kerzcnstarken benutzt. Diese 

Lampcn waren sehr schwer (3,2 kg), leuchteten sehr 

schlccht, weil das Gliihlicht unter dem HandgriiT an- 

gebracbt war, und vcrsagten endlich selir hiiufig iiber- 

haupt. Um sich von den elektrischen Lampen vollig 

unabhiingig zu machcn, wurde um den unteren Teil 

der vorhandencn Sichcrheitslampen cin abnehmbarer 

Blechcylinder mit einem Schlauchansatz durch die 

Fabrik von Friemann und Wolf in Zwickau angebracht, 

und die Lampe bezw. der Blechcylinder mit der Luft- 

zufiihrungsschlcuse der Maskę verbunden. Zur Regulicrung 

der Luft wurde ein Halin eingeschaltet, der von dem 

Triiger der Maskę leicht gehandhabt werden kann. Die 

Sieherlieitslampe brennt. nach dieser Einrichtung in 

matten Wettern und verdient gegen die elektrischen 

Lampen insofern den Vorzug, ais sio eine grofeere 

Leuchtkraft besitzt, bedeutend billiger und jederzeit 

gebrauchsfahig ist.

b) Wet te r fuhrung .

So nderbe wetter  u ng. —  Beliufs Sonderbewetterung 

der auf Zeche Vollmond im Bergrevier Siid-Boclmm in 

Ausrichtung befindlichcn IV . Sobie wurde cin kleiner 

Mortier-Ventilator benutzt. Derselbe wurde mitDruck- 

luft betrieben und saugte bei einer Spannung der Druck- 

luft von 3 Atmospharen und 150 Umdrehungen der 

Maschine in der Minuto auf 136 m Lange durch Zink- 

lutten von 500 mm Durchmesser etwa 90 cbm Luft 

an. Der Verbrauch an Druckluft fiir die Maschine 

war iiufserst gering.

Auf Zeche Amalia desselben Reviercs werden zur 

Sonderbewetterung Turbinenventilatoren benutzt, welche 

in einzelnen Abteilungcn an dio zur Befeuchtung 

des Kohlenstaubcs dienende Berieselungsanlage an- 

geschlossen werden.

Versuche m i t  S ondc r ven t i l a t o rc n  au f  den 

G r u b e n  Reden und  K on ig  bei Saarbrucken .  —

a) A u f  G r ube  Rede-n. Auf Grube Reden wurden 

die bereits in den Jahren 1894 und 1895 angestellten 

Versuclie mit Scparatventilatoren fortgesetzt.**) Zur Yer­

wendung kamen die bereits friiher beschricbenen, von 

der Firma Pinette in Chalon zur Saóne gelieferten Ser-

Genannte Firma hat auch die llerstellung und den Vertrleb 
der Lampe ubernommen.

**J Vergl. Gltickauf 1896, S. 673 fl.

Vcntilatorcn, ein neuer von derselben Firma gebauter 

und von dieser sehr empfohlener Ventilator des Systems 

Gencste-IIcrschcr und endlich 2 neue Vcntilatoren aus 

der Dinglcrschen Maschinenfabrik.

Die beiden Ser-Yentilatoren hatten 500 nim Fliigcl- 

raddurchmesser, zwciseitigen Einlauf und kleine Betriebs- 

maschinc — 88 : 80 mm. Der eine arbeitete mit dem 

Uebersetzungsverliiiltnis von 1 : 3, der andere mit einem 

solchen von 1: 4 .  — Der Ycntilator Genestc-Herschcr 

hat 375 mm Fliigelraddurchmcsser, zwciseitigen Einlauf 

und 30 nach vorn gekriimmte Fliigel. Er unterscheidet 

sich von den Ser-Ventilatorcn namentlich durch den 

schlanken Einlauf zum Fliigclrad und durch den runden 

DilTusor. Der Cylinder der Betricbsmaschine hat die- 

sclben Dimcnsionen wie beiden Scr-Ventilatorcn, namlich 

88 : 80 mm. Das Uebersetzungsverhaltnis ist 1 : 3 .  — 

Der neue Dinglersche Ventilator hat 700 nim Fliigel- 

raddurehmesser, zwciseitigen Einlauf und 8 nach vorn 

gekriimmte Fliigel. Der Arbcitscylindcr hat 130 mm 

Durchmesser, der Hub betragt nur 50 mm. Dic Maschine 

ist einfachwirkend. Die Steuerung geschieht durch einen 

Dreiwegc-IIahn. Bei dem einen Ventilator ist das Ueber- 

setzungsverhaltnis 1 : 2, bei dcm anderen 1 : 3.

Die Untersuchung gcschah in der bereits friiher an-

gewendeten Weise, dafs man ein Reservoir von 9,6 cbm 

Inhalt mit Prelśluft von 4 Atmospharen Ueberdruek 

fiillte, die Ventilatormaschine an das Rescrvoir anschlofs 

und dic Ventilatoren unter Einhaltung einer bestimmten 

Prcssion so lange laufen liefs, bis der Druck im Reservoir 

auf 3 Atmospharen gcfallen war. An die Ventilatoren 

war cin glatter Flanschluttenstrang von 80 cm lichter 

Weite und 65 m Liinge angeschlossen. Nach etwa 

20 m bildete der Luttenstrang einen rechtcn Winkel.

Dic Ergebnisse der Versuchc zeigen zuniichst, dals 

die Ventilatorcn bei den gewiihlten Verhaltnissen mit 

dem grófseren Ucbersetzungsverhiiltnis besser arbeiten, 

ais mit dem kleineren. Der von Pinette so sehr 

empfohlene Ventilator Geneste - Ilcrscher hat mit

seinen Leistungen den Ser-Ycntilator mit dem Ueber- 

setzungsverhiiltnis 1 : 4 nicht erreicht. Er wiirde vor- 

aussichtlich jenem Ycntilator glcichgekommen sein, 

viclleicht denselben noch iibertroffen haben, wenn man 

bei ihm ebenfalls das Uebefśetzungsyerhaltnis 1 : 4 gc- 

wiihlt hatte. Die Versuche zeigen ferner, dafs sich der 

neue Dinglersche Ventilator mit dem Uebersetzungs- 

verliiiltnis 1 : 3 beziiglicli seiner Leistungsfahigkeit voll- 

kommen ebenbiirtig an die Seite der franzosischen 

Ventilatoren stelien kann. Die Vorziige dieses Ventilators 

bestehen weniger in dcm System des Fliigclrades ais 

vielmehr in der gliicklichcn Konstruktion der Arbeits- 

maschine.

b) A u f  Grube  Konig.  Auch auf Grube Konig 

wurden iihnliche Versuche mit einer Reihe von Sondcr- 

vcntiIatoren rerschiedener Bauart fiir Druckluftbetrieb 

vorgenommen. Die am Gegenortschachte der Gruben-
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abteilung Kohlwald errichtetc Versuchsstation bestcbt 

aus einem Behiilter von bestiiiimtem Inlialt, welclier 

vor jedem Versueh mit Druckluft von 6 Atm. absolutem 

Druck gcfiillt wird. An den Behiilter wird der Vcntilator 

angeschlossen und so lange laufen gelassen, bis der 

Druck im Behiilter um 1 Atm., auf 5 Atm. absolut, 

gefallen ist. Zwischen dcm Behiilter und der Betriebs- 

maschine des Ventilators ist cin kleiner, mit gcnau 

arbeitendcm Regulierventil yerschencr Expansionskcssel 

eingesclialtct, um die dem Behiilter entstromende Druck­

luft wiihrend der Daucr des Yersuches gleichmafsig auf 

den Druck zu vermindern, welchen die Betriebsmaschine 

fiir dic zu erzeugende Prcssion braucht. Dieser Arbeits- 

druck wird mittelst eines Manometers gcmessen, welches 

die Ablesung von Vso Atm. gestattet. Mit der Aus- 

blaseoffnung des Yentilators werden nach cinander 

Luttcntourcn von bestimmtcr aquivalenter Oeffnung, •) 

namlich

1. von 0,035 qm,

2. „ 0,069 „ ,

3. „ 0,107 „

vcrbunden.

Wahrend des Versuches wird die Tourenzahl, dic 

crzeugten Pressioncn (mittelst Pitotrohren und eines

Inklinations-Pressionsmessers) und dic gesamte durch 

die Versuchslutte ausgeblasene Luftmeńgc gcmessen. 

Da die Pitotrohrc das genaueste der yerwandtcn Mcfs- 

instrumente darstcllen, so wird bei den Versuchen von 

den gemessenen effektiyen Pressioncn (10, 20, 30, 

50 mm Wassersaule) ausgegangen.

Das Vcrh;iltnis der von dem Arentilator geleisteten 

Arbeit zu der in der zugefiihrten Druckluft bei jedem

Versuche sich gleich bleibendcn aufgcwandten Arbeit

giebt den mechanischen Effekt des ycrsuchten Apparates. 

Es wurden die folgenden SonderventiIatorcn untersucht.

1. Altes System Eisenbeis der Maschincnfabrik von 

F. A. Miinzner in Obergruna, mit direkt angreifender 

oscillierender Maschine und 600 mm Raddurchmesser; 

Preis 1000 J l .

2. Altes System Pinctte der Dinglerschcn Maschincn­

fabrik zu Zweibriieken mit 700 mm Raddurchmesser 

und direkt angreifender Betriebsmaschine von 120 min 

Cylinderdurelimesser und 50 nim Ilub; Preis 585 JL

3. Derselbe Yentilator mit auf 50 mm Cylinder- 

durchmesscr ausgebiichster Betriebsmaschine.

4. System Mortier der Maschincnfabrik von Emil 

Wolff zu Essen a. d. Rulir A'on 450 mm Raddurch­

messer; Preis 900 J l.

5. Ncues System Eisenbeis der Maschincnfabrik 

F. A. Miinzner mit 600 mm Raddurchmesser und 2 

oscillicrenden Betriebsmaschinen, welche bei starkerer 

Inanspruchnahme des Apparates zusammen arbeiten,

y
*) Berechnet nach der Formel a =  0,38--=, worin V =  'Wetter-

]/h
menge in 1 Sek. und h == eff. Pressuiig hedeutet.

wiihrend bei geringerer Inanspruchnahme eine Maschinc 

abgekuppclt werden soli; Preis 1000 JL

6. System Ser der Maschincnfabrik G. Pinette zu 

Chalon sur Saóne mit 500 mm Raddurchmcsser und 

einer Betriebsmaschine von 88 mm Cylinderdurelimesser 

und 80 mm Hub; Preis 900 JL

7. Neues Ventilatorsystem dcrDinglerschcnMaschinen- 

fabrik mit 700 Raddurchmcsser; Preis 800 JL

Bei den VentiIatorcn 1 bis 3 greift dic Bctriebs- 

maschinc direkt am Fliigelrad an, bei den Ventilatoren

4 bis 7 geschieht der Antrieb durch eine zwciscitige 

Riemenubcrtragung in dcm Verhaltnis von 1 :4  bei dcm 

Ser-Vcntilator, 1 : 3 bei den iibrigen Vcntilatorcn.

Jeder Vcrsuch wurde so oft wiedcrholt, bis drei 

ubereinstimmende Ergebnissc erzielt waren. Die Kontrole 

der Yersuche bildet die Berechnung der iiquivalcntcn 

Oeffnung aus den durch Messung erhaltencn Zahlen.

Aus den Versuehcn ist zunachst ersichtlich, dafs 

dic Ventilatoren mit direkt angreifender Maschinc hin- 

sichtlich des mechanischen Effektes ungiinstig arbeiten. 

Dieser Mangcl wurde bei dem System Pinette der 

Dinglerschcn Fabrik auch dadurch nicht behoben, dafs 

man dic Betriebsmaschine yon 120 auf 50 mm Durch­

messer ausbiichstc. Der Grund fiir dieses auffalligc 

Ergebnis, das mit friiheren Mittcilungen im Widerspruche 

steht, diirfte darin zu suchen sein, dafs durch das Aus- 

biichscn die schadlichcn Riiume im Arbeitscylindcr 

unverhiiltnismafsig vcrgrofscrt werden.

Von den Ventilatorcn mit indirckt angreifender Be­

triebsmaschine arbeiten dei> neue Dinglerschc Vcntilator 

und der Scr-Ventilator mehr ais doppelt so gunstig ais 

der Mortier-Vcntilator und der neue Eisenbeis-Ventilator, 

d. h. mit anderen Wortcn, man kann mit derselben 

Menge Betricbsluft, welche ein Ventilator der letzteren 

Art fiir eine gegebene Arbeit braucht, zwei Ycntilatorcn 

der ersteren Art fiir je dieselbe Arbeit betreiben. Den 

hochsten mechanischen Effekt hat der neue Dinglerschc 

Vcntilator. Zu bcachten ist indessen, dafs diese Er- 

gebnisse nicht ohne weiteres auf die Yentilatorkon- 

struktion zu beziehen sind, sondern lediglich fiir Yen­

tilator und Antriebsmaschine zusammen Geltung haben.

Wcitcrhin wurden die Schmiervorrichtungen der vcr- 

schiedenen Apparate gepriift. Am besten bewahrten sich 

hier der neue Dingler- und der neue Eiscnbcis-Ventilator, 

welche bei 500 Touren des Fliigclrades in der Minutę 

mit einer Schmicrung 120 Arbeitsstundcn liefen. Dieser 

Umstand ist insofern von Wichtigkcit, ais dicsc Venti- 

latoren wahrend der Sonn- und Feiertage nicht geschmiert 

zu werden brauchcn. Bei den Ventilatoren Pinette, 

altes System Eisenbeis und Ser, wird dieser Zwcck, 

wenn auch nicht in gleichcm Mafse, durch Anbringung 

der Biirstcnschmicrmig erreicht. Dic Schmiervorricbtungen 

des Mortier-Ventilators liefsen zu wiinsclien.

(Schlufe folgt.)
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Der BrennmaterialTcrbrauch in  Berlin innerhalb 
des Weichhildcs im Jahre 1896.

Illerzu Tafel XXIV.

Wie man aus der auf Tafel X X IV  enthaltcnen 

graphischen Darstcllung, welche dcm letzten Jahres- 

bcrlchtc des Vereins fiir die bergbaulichcn Interessen 

im Oberbcrgamtśbpzirk Dortmund entnoinmcn ist, ersieht, 

zeigt der Brennmaterialverbraueh Bcrlins im Jahre 1896 

gegeniiber den friihcren in fast allen Kohlensortcn einen 

bedeutenderen Zuwachs. Dic Zahlen der drei letzten 

Jahre lolgen nachstehend:

1896

t

1895

t

1894

t

Oberschlesische .Steinkohlen u. Koks 934 052 883 583 963 310
Niederschlesische „ V » 217 553 201 257 207 979
Westfalisclie „ f> » 146 870 100 909 84 917
Sachsisclie „ f) » 8 279 10 475 12 688
Englische „ )> n 328 381 230 501 189 304
Bohmische Braunkohlen , « • • 102 742 110 502 124 586
Inliindische „ . 19 187 21 915 15 784
Iiilandisclie Craunkohlenbriketts 755 299 664 683 593 517

Summa 2 512 363 2 223 825 2 192 085

Der Gesamtverbrauch stieg hicrnach um 288 538 t 

=  13,0 pCt. Im Jahre 1895 war cinc Steigerung von 

nur 1,4 pCt. und im Jahre 1894 sogar cin Riickgang 

von 0,6 pCt. zu Ycrzciclinen gewesen. Der Bericht 

der Aeltesten der > Kaufinannschaft von Berlin fiir 1896, 

dem wir in den nachlolgendcn Darlegungcn folgen, 

erkliirt dic auffallcnd starke Zunahme des Jahres 1896 

durch den aufsergcwohnlich flotten Gang der Industrie, 

sowie den starken Vcrbrauch der Berliner Gewerbe- 

Ausstcllung. Im allgemeinen diirfte in Zukunft ein 

Riickgang des Ycrhrauchs oder zum mindesten kcinc 

wesentlichc Steigerung zu erwarten sein. Dies wird 

durch dic amtlichcn Zahlen fiir das erste Ilalbjahr 1897 

bestiitigt. In demselben hat der Vcrbrauch an Stein­

kohlen, Koks und Slcinkohlenbrikctts um 7255 1 zu-, 

der Braunkohlen- und Braunkohlenbrikett-Vcrbrauch um 

9702 t abgenommcn. Wie in dcm angezogencn Bericht 

des Vereins fiir dic bergbaulichcn Interessen hervor- 

gehoben ist, mufs der anschoinende Stillstand in dcm 

Verbrauch Berlins im wcsentlichen darauf zuriickgefuhrt 

werden, dafs neue Fabriken wegen der teuren Boden- 

preise und der polizeilichcn Beschrankungcn innerhalb 

des Wcichbildes kaum neu entstehen und dafs sogar 

die vorhandenen zum Teil nach aufserhalb in die Yorortc 

yerlegt werden.

Was den Mehrverbrauch der vcrschicdcnen Kohlen­

sortcn im Jahre 1896 angeht, so hat die ober- 

schlesische Koh le  um 50 469 t =  5,7 pCt. zuge- 

nommen, wahrend sie im Vorjahre um 8,3 pCt. ab- 

genommen hatte Trotzdem ist die Bctciligung 

Obcrschlcsiens an der Steinkohlcnvcrsorgung Bcrlins von 

61,5pCt. auf 57,1 weiter hertintergcgangcn, eine Tliat- 

sachc, welche hauptsachlich in dcm weiteren Vordringcn 

Englands ihre Erkliirung findet. Wahrend des Jahres

1896 wurde dic obcrschlcsischc Zufuhr durch die aufscr- 

gewbhnlich giinstigen VerhaltnisSc der Oderschiffahrt 

untcrstiitzt, sodafs der Steinkohlenverkehr nach Berlin 

auf dcm Wasserwcgc cinc Steigerung von 49,4 pCt. 

crfuhr. Die am 1. April ds. Js. erfolgte Einfiihrung 

des Rohstolftarifs fiir Brennmaterial hat inzwischen auch 

den Oderumschlagsstellcn cinc, wenn auch geringe, 

Tarifcrmafsigung gebracht. Bekanntlich beruht der 

Rohstofftarif auf einem Einhcitssatze Yori 2,2 Plg. 

pro tkm fiir Entfernungcn his zu 350 km unter Anstofe 

von 1,4 Pfg. pro tkm fiir weitere Entfernungcn; dazu 

wird cinc Abfertigungsgcbiihr Yon 70 Pfg. pro Tonne 

erhoben. Dic Grundlage der bisherigen Umschlagstarife, 

wic der normalen Stcinkohlentarifc uberhaupt war der 

sog. Einpfcnnigtarif, d. h. ein Einheitssatz von 2,6 Pfg. 

pro tkm fiir Entfernungcn bis 100 km bezw. cin durch- 

gcrechneter Einheitssatz von 2,2 Pfg. pro tkm bei 

weiteren Entfcrnungcn; die Abfertigungsgcbiihr betrug 

bei Entfcrnungcn bis 50 km 60 Pfg., bis 100 km 90 Pfg. 

und iiber 100 km 120 Pfg. pro Tonne. Die Ermafsigung 

der Fracht nach den Umschlagsstellen (Cosel etwa 70 km, 

Oppeln 90 km, Popelwitz 180 km) miifste hicrnach im 

allgemeinen durchschnittlich 2,5 Pfg. pro Centner betragen. 

Uncrwarteterweise ist aber in die neuen Tarife nocli 

cinc Yerschicbegcbiihr yon i/i Pfg. pro Centner neben 

den Siitzcn des Rohstolftarifs cingerechnet worden, sodafs 

dic Ermafsigung fiir den Umschlagsvcrkehr im Durch­

schnitt nur 2,25 Pfg. betriigt, wahrend von den Inter- 

essenten ais Mindestmafs fiir cinc crfolgreichc Vcrdriingung 

der englischen Kohle cinc Ermafsigung von 5 Pfg. 

pro Centner bezeiclmet wird.

Die Fracht auf dem direkten Bahnwegc nach Berlin 

ermąfsjgt sieli durch den Rohstofftarif um 5— 5,5 Pfg. 

Dieser geringe Betrag erkliirt sich daraus, dals beim 

Versand nach Berlin bislier nur dic halbe Abfcrtigungs- 

gebiihr von 60 Pfg. pro Tonne bcrcchnet wurde. Immer­

hin soli nach den vorliegenden Nachrichten^ diese Er- 

mafeigung eine crhcbliclic Verminderung der Wasser- 

transportc zur Folgę haben.

Die Zunahme, dic Ni oderschlesie n aufzuwcisen 

hat, betriigt 16 296 t =  8,1 pCt., wahrend das Vorjahr 

einen Riickgang um 3,2 pCt. zu yerzcichnen hatte. Die 

Ursache ist in dem durch die angespannte gcwerbliclic 

Thiitigkeit wcsentlich gcwacliscncn Bedurfnis nach rauch- 

schwacher Kohle zu suchen, die, wic bekannt, fiir 

industrielle Feucrungen innerhalb des Wcichbildes der 

Stadt durch Polizci-Yerordnung vorgeschriebcn ist. Eine 

Tarifermiifeigung ist fiir das niederschlesische Revier im 

Verkchr mit Berlin durch den Rohstofftarif nicht ci.n- 

getreten, da in dic bisherigen Tarife, ebenso wie 

in dic friihcren oberschlesischcn, bereits nur die halbe 

Abfertigungsgcbiihr cingerechnet ist und dic Entfernung 

meist unter 350 km betriigt oder doch nur wenig dariiber 

hinausgcht. Fiir das niederschlcsischc Revier tritt hier- 

durcli eine nicht unwesentliche Ycrschleehterung seiner
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Wettbewerbsverh;iltnisse auf dcm Berliner Markte sowohl 

gcgenubcr dcm oberschlesischen Revier ais auch gegcn- 

iiber dem Ruhrrevier ein, da dic beiden Konkurrenz- 

reviere gleiohmafsig eine Frachthcrabsetzung um 10 bis

11 JL  pro Waggon crfaliron haben. Auf dcm Wcgc 

der Tarifpolitik wird sich diese durch dic ortlichcn 

Verhaltnisse bedingte Verschicbung kaum ausgleichcn 

lassen. Um so dringender wird deshalb der Wunsch 

der Interessenten, dafs ihnen durch Einrichtung einer 

Umschlagsstclle in Maltseh, mit wcieliem Orte das Revier 

seit Eroffnung der Bahn Stricgau—Maltscli im Herbst

1895 bcquem vcrbunden ist, dic Mbglichkeit gewahrt 

wird, dic Kohle auf dem Wasscrwcge billig nach Berlin 

za bciordern. Uic Brcslauer Umschlagsstcllen kommen 

fiir das niederschlcsische Revier kaum in Frage, was 

auch daraus liervorgeht, dafs im Berichtsjahre auf dcm 

Wasserwege nur 330 t niederschlesischer Kohle nach Berlin 

gelangt sind.

Die stiirkstc Zunahme auf dcm Berliner Markte von 

allen Revieren hat das rheinisch-wcstf i i l ische zu 

verzeiclinen, namlich eine solehe von 45,5 pCt.; der 

Verbrauch von 100 909 t im Jahre 1895 ist auf 146 870 t 

im Jahre 1896 gestiegen. Im Vorjalire betrug die 

Steigcrung nur 18,8 pCt. Allein 43 276 t dor Stcigerung 

cntfallen auf den Wasscrvcrkchr iiber Hamburg, der 

von 17 351 t auf 60 627 1 gewachsen ist, wahrend 

der Bahnvcrkchr nur die geringe Zunahme von 2700 t 

zeigt.

( Auch das vcrflossene Ilalbjahr 1897 weist eine cr-

j heblichc Stcigerung vornohmlich auf Kosten der cnglischcn 

Kohle auf, welche eincn erhcbliehen Riickgang zu ver- 

| zeichnen hat. Hauptsachlich wird dies ais cin Erlblg 

der Einfiihrung des Robstofftarifs anzusehen sein.

Die sachsische Koh le  ist um 2196 t =  21 pCt. 

zuriickgegangen. Wie aus den cingangs gegcbenen 

Zablcn crsichtlieh, hat sie fiir den Berliner Markt nur 

cinc geringe Bedeutung.

Dic engl ischc Koh le  bat michst der rlieinisch- 

westfalischcn dic grofste Stcigerung gehabt, namlich von 

230 501 t auf 328 381, also um 97 880 =  42,5 pCt. 

Die Eingangszilfer ware zweifellos noch bctrachtlich 

grofefir gcworden, wenn nicht der grofse Arbeitcrausstand 

in Hamburg, sowie das (wenn auch nur geringfiigige) 

Anziehon der Seefrachtcn in den letzten Monalen des 

Jahres hemmend gewirkt hiittc. Der Eingang dieses 

Jahres ist der hochste, welcben England je erreiclit 

hat, aber es crscheint schr fraglich, ob noch wreitcr eine 

nennenswerte Stcigerung zu erwarten ist. Denn trotz 

der billigen Preise diirftc der Umfang des cnglischcn 

Koblengescbafts der Konkurrenz der deutschen Kohle 

gcgenubcr doch nur iinmcr ein bcschrankter bleiben, 

da viele, selbst grofeerc Fabriken und Handler nicht 

ausreichcndc Lagerplatze haben und deshalb wegen 

Plazierung betrachtlichercr Mengen in Yerlegenheit sind.

Wic bereits erwahnt, ist im ersten Halbjahr 1897

die englischc Kohlcnzufuhr nach Berlin sehr gesunken; 

es kamen rund 33 000 1 weniger, ais im glcichen 

Zeitraum des Vorjabres heran. Dieser Ausfall entsprieht 

ungefahr der Zunahme, welchc bei der westfalischen 

und oberschlcsischen Kohle cingetreten ist.

Der seit Jahren stiindig zu beobachtende Riickgang 

des Vcrbrauehs bohmischcr Braun  ko hien  in Berlin 

hat im Berichtsjahre selbst durch die iiberaus giinstigen 

Schiffahrtsverhaltnissc nicht aufgchalten werden konnen, 

ein sichcrcs Zcichen dafiir, dafs sich die Ncigung des 

Publikums immer mehr von dcm Materiał abwrcndet. 

Der Verbrauch ist von 110 502 t auf 102 742 t, also 

um 7760 t — 7,5 pCt. zuriickgegangen, obwohl glcich- 

zeitig der Eingang auf dem Wasserwege von 14 089 auf 

27 254, mithin um 13 165 t == 93,4 pCt. gestiegen ist.

Die Stcigerung des Braunkoh len-Brike t t-V er- 

brauchs betragt 90 616 t =  13,6 pCt,, indem das 

Jalir 1896 einen Verbrauch von 755 299 t aufweist 

gegen nur 664 683 1 im Vorjahre. Der Verlauf des 

Gcschafts war cin durchaus crfrculichcr. Das Friihjahr 

begann infolgc des strengen Frostes mit einem schr 

starken Yerbrauch, der sich naturgemafs in den folgenden 

Monaten abschwachtc, aber immerhin gegen das Vorjabr 

kcine bemerkenswerte Abweichung bracbte. Eine solehe 

zeigtc sich erst im letzten Quartal, da der ungcwohnlich 

mildc Winter den yerbrauch bctrachtlich cinschrankte, 

sodafs die Verbraucbszunabmc des 4. Quartals gegen 

das Vorjahr nur 4 pCt betragt. Das Jahresergebnis 

ist hierdurch aber nicht becintrachtigt worden, .weil der 

Mindervcrbrauch fiir Ilausbrandzwecke durch den ge- 

stcigerten Bedarf an Industriebriketts wieder ausgegliclien 

wurde.

Technik.
Z u r Be lehrung der G rubenbeam ten, Schiefs- 

moister u n d  Spritzmeister des Bergreviers Gelsenkirchen 

fanden auf Veranlassung des Revicrbcaintcu, Bergmeisters 

Ulhemann am 23. un.l 24. des Monats iu der berggewerk- 

scliaftlichen Versuchsstrecke in Braubauerscliaft Versuchc 

stall, welche nnmeutlich den Zweck liattcn, den Anwesenden 

die Gefahrlichkeit des Kohlenstaubes auch ohne Beimischung 

von Schlagwellern vor Augen zu fiihren und praktisch

zu zeigen, dafs die Unschadliclimaohuiig des Kohlenstaubes 

durcli eiuc ausgiebige Befeuelitung zu erreichen ist. Dic 

Versuche wurden von erliiuternden Yoitragen begleitet.

Es wiire zu wunschen, dals derartige Vorfuhrungen auch

den Beamten anderer llevierc geboten wurden, da man sieli 

vielfacli nocli keine richtige VorsteIIung von der durch den 

Kohlenstaub drolienden Gefahr tnachl, und demgemafs den 

zur Abwehr seitens der Betricbsleitungen vorgeschriebenen 

Mafsnahmen nicht die erforderliche Beacbtung zu teil

werden liifst.

D ie hydrau lischen  K raftan lagen in  den Ver- 

e in igten Staaten. Anliifslich <ies Baues der grofsen 

Anlage zur Ausnulzung der hydraulischen Kraft der Wasser- 

fiille des St. Lorenz - Slromes, deren Arbeiten begonnen 

worden sind und welche 75 000 Pferdestarken und noch
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weitere 150 000 liclern soli, hut man ein Verzeichnis 
der grblseren Einrichtungen zur Ausnutzung hydraulischer 
Kraft in den Vereinigtcn Staaten ver5ffcntlicht, namentlich 
fiir den Niagara-Flufs. Diese sind:

Lachinc Rapid hydraulic Co. . 12 000 Pferdestiirken
Pioneer Electric Power . . .1 1  000 „
Sacramento F lu fs ..................... 11 000 „
Weidon F lu fs ..........................  10 000 „
Corral llollow Grube . . .  9 000 „
The Pelzer Manufacturing Co. . 7 600 „
Big Collon Wood . . . .  6 800 „
M acon .....................................  5 000 „
Knoxville ................................  5 000 „
Columbia Water Power Co. . 5 000 „
Die Anzahl von Einrichtungen geringerer Bedeutung ist 

ungeheuer und in steter Zunahme begriffen durch den Ruf, 
den die Pellon-Riider zur Ausnutzur.g grofser Wasserfiille 

errungen liaben. (Aus der Revisla minera vom 16.8. 97.)

Ueber Ozon, seine technische Darstellung und  
Anwendung. In dem J. Soc. Cliein. Ind. 16, 89— 96, 
27/2. London Section sind nach der Naturwissenschaft- 
lichen 'Wocliensclirift Untersuchungen von E. Andreoli iiber 
vorstehenden Gegenstand publizict. Da die bislang zur 
Gzonbereitung verwandten Apparate auf eine Pferdekraft 
nur 10— 12 g Ozon ergeben, hat Yerfasser Anordnungen 
getroffen, die gestatten, aus einer Pferdekraft bis 50 g, 
im Mittel 30 g Ozon zu gewinnen, Zur Erreichung 
dieses Zweckes trennt der Verfasser die beiden Eiektroden, 
dic zur energischen BerUlirung der Effluvicn zalilreiche, 
sehr kleine Erhohungen besitzen, nicht durch drei Dielektrica, 
sondern liifst den Luftstrom ohne wciteres schnell zwischen 
den engen Zwischcnriiuinen der Eiektroden passieren. Um 
das Metali der Eiektroden giinzlich vor Oxydation zu 
schiitzen, versieht man sio mit einem Firnisiiberzug. Der 
Vorteil des Apparates liegt darin, dafs durch die Be- 
seitigung der Glaswiinde die Erliitzung und die dadurch 
bedingte Zerstorung von Ozon bclriichllich herabgedriickt 
werden.

Bei einem zweiten Apparat kommen lange, tafelformige, 
durcli kaltes Wasser oder kalle Luft gekiililte Eiektroden, 
mit punktfórmigen Erhohungen, die durch Glaszwischen- 
wiinde getrennt sind, zur Verwendung. Die Anordnung 
ist nun rationell so getroffen, dafs die eine Iliilfie der 
Platten mit dem einen Pol einer Induklionsrollc, dic da- 
zwischenliegenden Plalten mit dem anderen Pol verbunden 
werden.

Ebcnfalls giinslige Resullale erzielt Verfasser bei einem 
dritten Apparat, der durch Kombiuation einer Giiililampe 
mit einer eigenartigen Elektrodo liergestellt ist. Wiihrend 
der eine Pol einer Induktionsrolle in Kontakt mit der 
Giiililampe steht, ist der andere Pol mit einer Aluminium- 

Elektrode vcrbunden, die die Giiililampe im Abstand von 
hoclisteus 1 mm mantelformig oder spiralig umkleidet; 
die Wirkung des Apparates berulit in der Ozonisierung 
der zwiselien Glaswand und iiufseren Elektrodę befindlichen 

Luft, wobei man gleichzeitig ein schwaches Leucliten der 
Giiililampe bemerkt.

Da die Bildung des Ozons in den eben beschriebenen 
Apparaten schnell und bei niedriger Temperatur statt hat, 
glaubt Yerfasser die liistige Nebenbildung von Stickoxyden, 
die bei der Untersuchung ozonisierter Luft viel Schwierig- 
keiten bereiten, auf ein Minimum beschriinkt zu haben. 

Der Preis fiir 1 kg Ozon stellt sieli nach Yerfasser

auf 3 JL , wenn eine Pferdekraft pro Stunde 8— 9 ^  
kostet. Zur Reinigung von Trinkwasser, Bierfassern und 
llefcn etc., zur Darstellung von Wasserstoffsuperoxyd, fiir 
die Herstellung von Degras, Firnis und Linoleum, zum 
Eindicken von Oelen, in der Bleichindustrie wie bei der 
Priiparierung vou Holzern empfiehlt Verfasser die Ver- 

wendung des Ozons.

Gesetzgebung und Yerwaltung.
Nachtrag zur Bergpolizeiverordnung tiber den 

Verkehr m it Sprengstoffen beim Bergwerksbetriebe 
im  Oberbergamtsbezirk Dortmund. Auf Grund der 
§§. 196 und 197 des Allgemeinen Berggesetzes vom 
24. Juni 1865 in der Fassung des Gesetzes vom 24. Juni 
1892 wird fiir den Verwaltungsbezirk des unterzeichneten 
Koniglichen Oberbergamts liierdurcli vcrordnet, was folgt:

1.
Die Bestimmung in §. 31 der Bergpolizeiverordnung iiber 

den Verkehr mit Sprengstoffen beim Bergwerksbetriebe im 
Oberbergamtsbezirk Dortmund vom 12. Januar 1895 erhiilt 
den nachstchenden Zusatz:

Schiefsmeister, Ortsaltestc und sonstige zum Wegtliuu 
von Sprengschussen befugte Personen haben dafiir zu 
sorgen, dafs die Sprengladung mit regelrechtem Besatz 
YCiselien wird.

Das Anziinden von Scluissen, deren Ladting niclit 
mit Besatz versehen ist, und das Anziinden loser 

Sprengpatroncii, die nicht in einem Bohrloch ein- 
geschlossen sind. ist iu Steinkohlengiuben verboten.

2.

Uebertretungcn dieser Vcrordnung werden nacli Mafsgabe 
des §. 208 des Allgemeinen Berggesetzes vom 24. Juni 
1865 in der Fassung des Gesetzes vom 24. Juni 1892 
mit Geldbufse bis zu 300 JC. bestraft, sofern niclit nach 
den allgemeinen gesetzlichen Bestimmungen eine hiirtere 

Strafe verwirkt isl.
3.

Diese Verordnung tritt mit dem Tai.'e der Bekaunt- 
macliung sofort in Kraft.

Dortmund, den 5. August 1897.
Koniglichcs Oberbergamt.

Taegl ichsbeck.

Yolkswirtscliaft und Statistik. 
Produktion der deutsehen Hochofenwerke im  

J u l i  1897. (Nach Mitt. d. Vereins deutscher Eisen- und 
Stahl-Industrieller.)

B e z irk

*■> *—' 

U*
V_V

Produktion 
im Juli 
1897 

t

Itheinland - Westfalen, ohne Saar­
bezirk und ohne Siegerland . . 16 23 793

Puddei-

Siegerland, Lahiibezirk und Hessen-
26 48161

Roiieisen
10 33 202

Kónigrelch S achse n ................... — —

und IIannover und Braunschweig . . i —
Bayern, Wiirttemberg u. Thuringen 1 2 820

Spiegcleisen. Saarbezirk, Lothringen u. Luxemburg 9 25118

Puddelroheisen Summa 63 133 094
im Juni 1897 63 139 605
im Juli 189G 62 149 096
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B ez irk

W
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ir
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n
) Produktion 

Im Juli 
1897 

t

Bessemor-

Roheisen.

Rheinland-Westfalen, ohne Saar­
bezirk und ohne Siegerland . . 

Siegerland, Lahnbezirk und Hessen-

Hąnnover und Brauuschweig . . 
Bayern, Wiirttemberg u. Thilringen 

Bessemer Roheisen Summa 
im Juni 1897 
im Juli 1896

4

3
1
1
1

38 122

3 409 
5135
4 140 
1110

10
9

11

51916 
40 706 
46 803

Thomas-

Rolieisen.

Rheinland-Westfalen, ohne Saar- 
bezirk und ohne Siegerland . . 

Siegerland, Lahnbezirk und Ilessen-

Schlesien.....................................
IIannover und Braunschweig . . 
Bayern; Wiirttemberg u. Thfiringen 
Saarbezirk, Lothringenu. Luxemburg 

Thomas-Roheisen Summa 
im Juni 1897 
im Juli 1896

13

3
3
1
1

14

111340

912 
14 965 
17 439 
4 200 

149 827

35
36
33

298 683 
274 475 
270 226

Glefserei- 

Roheisen 

u. Gufswaren 

1. Schmelzung

Rheinland - Westfalen, ohne Saar- 
bezirk und ohne Siegerland . . 

Siegerland, Lahnbezirk und Ilessen-

IIannover und Braunschwoig . . 
Bayern, Wfirttemberg u. Thiiringen 
Saarbezirk, Lothrińgen u. Luxemburg 

Giefserei-Roheisen Summa 
im Juni 1897 
im Juli 1896

11

2
5 
2 
2
6

42 467

8114 
4 214 
4 630 
2 260 

24 380
28
30
31)

86 065
87 517 
73 651

Zusammenstellung. 
Puddelrohelśen mul Spiegeleisen....................... 133 094 

51916 
298 683 
86 065

569 758

Gosamteisenproduktion im  DGUtsch.cn Reiche. 

(Nach Mitt. d. Ycreins Dcutschcr Eisen- u. Stahlindustrieller.)

■ |
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In  T onnen

Januar , , 136 495 47 481 295 047 85 341 564 364
Februar , , , 129 682 39 951 267 756 82 570 519 959
Marz . . , 140 913 47 463 298 243 88 614 575 233

1 April . . , 140 823 44 992 285 541 88 987 560 343
Mai 141 689 50 051 292 943 94 930 579 613
Juni 139 605 40 706 274 475 . 87 517 542 303

1 Juli . 133 094 51916 298 683 86 065 569 758
Jan. bis Juli 1897 962 301 322 560 2012 688 614 024 3911 573

»  1! 1896 1003 222 293 183 1844 605 510 370 3651 380
*> J ł 1895 903112 268 636 1621 476 514 143:3307 367

Ganzes Jahr 1896 1689 200 515 352 3252 765 903 665 6360 982
ł> JJ 1895 1524 334 444 495j2898 476 921 493|5788 798

Miinzpragung. Auf den deutschen Mtinzslatten sind 
im Monat Juli ds. Js. gepriigt worden: 3 917 160 JL  in 
Doppelkronen und 4948,80 JL  in EinpfcnnigslOcken. Dio 
Gesamtausprfigung an Reichsmiiuzen, nach Abzug der wieder 
cingezogenen Stiicke, bezitTerte sich Ende Juli ds. Js. auf

3 149 183 395 J t . in Goldinfnzen, 494 226 585,20 UL. 
in Silbermiińzen, 55 611 374,30 UL. in Nickelmilnzen und
13 488 271,19 ^?. in kupfermttnzcn.

Kohlen-Ausfuhr nach Ita lien  au f der Gotthard- 
bahn im  Monat Ju li 1897.

V ersan d st a tione n Chiasso

t

Ueber

Pino

t
Locarno

t

Total

t

140 90 — 230
Yon der Heydt . . . . 170 100 10 280
Altenessen....................... 50 — — 50
Lutgendortmund . . . . 160 90 — 250
Oberhausen....................... 200 40 10 250

100 50 — 150
235 125 — 360

Ueckendorf-Wattenscheld 101 120 10 231
70 190 15 275

Total 1 226 805 45 2 076
Vom 1. Jan. bis Ende Juli 1897 9 634 6 885 245 16 764

Statistik der Elektrizitatswerke in  Deutschland. 

In der elcktrotechnischen Zcitschrift (Heft 11 1897)
bclindet sich eine Statistik der deutschen Elektriziliitswcrke, 
aus welcher wir die nachfolgcnden Tabellen hier folgcn 
lassen. Dio Statistik bez i elit sich nur auf solche elektrische 
Centralanlagen, welche ganze Stiidte und Ortschaften oder 
wenigsiens grofsere Stadtbczirke mit Strom fiir Lichl uud 
Kraftzwecke versorgen. Ausgeschlossen von der Statistik 
siud Einzclanlagcn, sowie Blockstationcn, welche zur Ver- 
tcilung der Energie bffentliche Wege nicht benutzen und 
Werke, welche nur dem elektrischen Strnfsonbahnbetriebe 
dieneii.

Tabelle 1.

System
Anzahl Leistung Leistung

Gesamt-
dor der der

Werke Maschinen 
i n

Akkumulat. 
K i 1 o w a 11

kapacitat

Gleichstr. mit Akku-
mulatoren . 163 31 177,6 9 775.6 40 953,2

Gleichstr. ohne Akku-
mulatoren . . . 41 13 320 — 13 320

Wechselstrom . . . 26 11269,1 — 11 269,1
Drehstrom . . . . 16 7 685 — 7 685
Gemischtes System:

Dr. u. Gl. A. . . 11 3 473 888 4 366
W. u. Gl. A. . . 3 410,4 196,5 606,9

Nicht angegeben . . 5 — 36,4 36,4

265 67 340,1 10 896,5 78 236,6

Die 265 Werke verteilen sich auf 253 Orte; bei
5 Werken fehlen fast samtlichc Angaben. In Wirklichkeit 
ist sowohl die Maschinen- ais auch die Battcrieleislung 
noch etwas grofser ais angegeben, da aufser bei den letzt- 
crwalintcn 5 Werken auch noch bei einigen andern die 

einen oder andern Angaben fehlen.

Tabelle 2.
Anzahl Gesamtlei^tung

Betr.iebskraft der der Maschinen
Werke in Kilowatt
151 56 461,8
45 4 301,7

G a s .................................................... 6 460
D ruc k lu ft ........................................ 1 14
E lek trom otoren ............................. 3 . 126
Gemischtes System:

Wasser u. Dampf (zum Teil das

eine oder andere ais Rcservc) 45 5 255,5
Wasser u. Gas (dgl.) 3 190
Dampf u. Gas (dgl.) . . . . 4 513,5
Wasser u. Benzinmotor . 1 17,6

Nicht angegeben . . . . . 5 —

264 67 340,1
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Tabelle 3.
Anzahl der Elektrizitatswerke

nach der nach der Ge- 
Maschinen- samtkapacitat 

leistung (Maschinen u.
Akkumulatoren) 

bis zu 100 Kilowatt . . 157 133
von 101— 500 „ . . 70 92

„ 501 — 1000 „ . . 11 13
„ 1001 -2000  „ . . 13 12

iiber 2000 „ . . 7 9
Niclit a n g e g e b e n ...................... 6 6

265~

Tabelle 4.
Angeschlossene

50 Watt-Gluhlairipen Stiick . . . .  1 025 785

10 A-Bogciilainpen Stiick . . . . .  25 024
Moloren R S ..............................................  21 809,3

Tabelle 5.

In Betrieb gesetzt detwtrke

vor Ende 1888 ............................................ 15

im Jalire 1889 ............................................  11

„ „ 1890 ............................................ 10
„ „ 1 8 9 1  ...........................................  16
„ „ 1892 ...........................................  25
„ „ 1893 ...........................................  32
„ „ 1894 ............................................ 36

„ „ 1895 ............................................ 53
„ „ 1896 ...........................................  50
„ „ 1897 bis 1. 3. 9 7 ....................... 10

Niclit angegeben...........................................  7

265
Im Bau begriiTen oder bereits beschlossen . . 82

Die Lage der Bergwerks- und  Hiittonindustrie 
im  Kohlenbecken von L iittich wahrend des Jahres
1896. Unter diesem Titel ist soeben der I. Teil des 
amtllchen Jahresberichts des belgischen Inspectcur gćućral 
des Mines erscliienen. Wir entnehmen demselben — nach 
dem Organc industriel — folgende Angaben iiber das 
Lutticher Kohlenbecken. Die Zahl der betriebenen Berg­

werke belief sich im Vorjalire auf 43. Die auf 69 
Scliaclitanlagen gehobene Forderung betrug 5 241 000 t 

und uberstieg diejenige des Vorjahres um 193 000 t.
Der Si'lbstverbrauch betrug in den beiden letzten Jahren 
ca. 7 pCt. und ist iiber 2 pCt. niedriger gewesen ais der 

fiir siimtlichc Gruben Belgiens in Betracht kommende. *)

Die durchschnittliche Fordertiefe bcrechnete sich zu 
331 m gegen 328 m im Yorjahre.

Die Zahl der in den Bergwerksmaschinen ruhenden 

indizierten Pferdekriifie erliiihte Bieli von 36 700 im Jahre
1895 auf 37 300 im Jahre 1896.

Die im Anfang des Jahres 1896 vorhandenen grofsen 
LagervorriUe hatten sich gegen Ende des Jahres erheblich 
geiichtet und stellten im ganzen nur noch die Forderung 
einer Woche dar. Dic Magerkohlen beeinflufsten das Ver- 

hiiltnis der Lagcrvorriite wegen ihrer beschriinkten Ver- 
wendung (Ilausbrandkohlen) naturgemafs ungiinstig.

Der Yerbrauch an Fettkohlen, welcher seit dem Jahre 
1890 zuriickgegangen war, hat wieder einen Aufscliwung 
genommen (3,2 pCt. Steigerung); aber die Steigerung bei

*) Yergl. Gluckauf 1896 S. 914.

der Forderung von halbfelten und mageren Kohlen ist noch 

erheblichcr gewesen, wie folgende Zusammenstellung ergiebt:

Forderung
Im Jahre 1896 

mehr(+), weniger(—)
Jv 0 11 i u 11 S O i l ti

in Tonnen
Anteil

%
in Tonnen

Anteil 
in %

Magerkohle . . | 1895
1896

626 000 
660 000

12,4
12,6

+ 34 000 + 6,4

Ilalbfette Kohlen | 1895
1896

2 458 000 
2 553 000

48.7
48.7 + 95 000 + 3,9

Fettkohie . . . ■ 1895 
. 1896

1 964 000
2 027 000

38,9
38,7

+ 63 000 + 3,2

Der Gesamt-Reingewinn der Kohlengruben ist im letzien 

Jalire hoher gewesen, wie in den 3 Vorjahren, hat aber 

das giinstige Ergebnis vieler friiheren Jalire niclit erreicht.

Der miltlere Verkaufspreis der Kohlen bat sich trotz 

der allgemein giinstigen Marktlage nur unerheblich ge- 
steigert. Da die Werke den Hauplteil der Forderung fiir 
langc Lieferfristen vergeben hatten, so konnte eine nennens- 
werte Scliwankung in den Kohlenpreisen nicht platzgreifen.

Die Erhohung des Ileingewinns fiir dic Gruben ist 
wesentlich durch das Anwachsen der Forderung herbeige- 
fiihrt worden. Dic Selbstkosten haben sich dadurch um
0,22 Frcs. ftir 1 t erniedrigt, w o y o ii 0,08 Frcs. auf Lohnc 

und 0,14 Frcs. auf andere Ausgaben entfallen. Der Rein- 
gewinn fiir 1 t Kohlen hat durchschnittlich 0,61 Frcs. 
oder im ganzen 3175000 Frcs. betragen.

Die Zahl der mit Verlust arbeilenden Gruben hat sich 

im letzten Jahre auf 10 verringcrt gegen 13 im Yorjahre. 
Hierbei sind im wesentlichen Magcrkohlengruben beteiligt 
gewesen. Bei der Vcrringerung der Selbstkosten hat 
auch die Venninderung der Kosten fiir aufsergewohnlichc 

Arbeiten eine Rolie gespielt, denn die Ausgaben fiir Lohnc 
liaben sich gegen das Vorjahr noch erhoht und zwar von 
1 456 000 Frcs. auf 1 600 000 Frcs.

Die Arbeiterzahl hat 28 890 betragen, d. i. gegen das 
Vorjahr eine Vcrmehrung um 436 oder 1 '/2 pCt. DerZu- 
wachs betrilFt nur die Arbeiterzahl Uber Tage, was sich 
durch dic — zur Verbesserung der Verkaufsprodukte cr- 

forderlich gewordene — Erweiterung der Aufbereitungs- 

anlagen erkliirt.

Die Zahl der unterirdisch beschiiftigt en weiblichen 

Arbeiter, welclie im Jahre 1889 noch 206 betrug, hat 

sich im Yergangenen Jahre infolge Einwirkung des diese

- Beschiiftigung einschriinkcnden Bergwerksgesetzes auf 56 

verringert.

Wahrend die Anzahl der in der Grube bcschiiftigten 

jugendlichen Arbeiter von 14 — 16 Jahren etwas ange- 

waehscn ist, hat die Zahl der daselbst beschiiftigten Kinder 

unter 14 Jahren etwas abgcnommen. Ein gleichcs gilt von 

der Beschiiftigung der jugendlichen Arbeiter iiber Tage, deren 

Zahl mit Einschlufs der weiblichen Arbeiter von 12 bis 

16 Jahren erheblich zugenommen hat.

Die Arbeitsleistung der eigcntlichen Grubenarbeitcr hat 

sich von 234 t im Jahre 1895 auf 242 t im yerflosscnen 

Jahre gehoben, wiihrend die Leistung der gesamten Berg- 

arbeiter wegen der starken Vermehrung der Tagesarbciter 

um 2V2 pCt. gefallen ist.

Die Zahl der Arbeitstage ist dieselbe gewesen wie in 

den beiden Vorjahren.

Die Hauerlcistung hat sich gegen das Vorjahr nur 

unerheblich gesteigert, namlich von 1074 auf 1077 t.
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Der Durcbschnitlslohn ller samtlichen Bergarbeiter betrug

3,44 Frcs. gegen 3,41 Frcs. im Vorjahre, und (lamus 
berechnet sieli ein Jahresarbeitsverdicnst von 1031 bezw.

1022 Frcs., was einer Steigerung von 1 pCt. gleich- 

koinmt. — St.

Terkelirswescn.
Betriobsorgebnisse dor deutschen Eisenbahnen.

a) Preufsiscbe Staatsbabnen:

K i n ii a li m c n.

Bctriebs-

Lango

km

Aus Personen- 
und Gepiickverkehr

Aus dem 
Gilterverkelir

Aus sonstigen 

Quellen 

JL.

Gesamt-Einnalimo

uberhaupt

JL.

auf 
1 km 

JL.

uberhaupt

JL.

auf 
1 km

JL.

Uberhaupt

JL.

auf 1 km 

JL.
Juli 1897 ..................................................

gegen Juli 1S9G I
( weniger....................

Vom 1. April bts Ende Juli 1S97 . .
Gegen die entspr. Zeit 189G mehr . .

b) Siimtliche deutschen Staats- und P

28 971,65 
554,29

rivatbahne

35 541 000 
1 534 000

121 029 000 
5 887 000

n, einsehliefs

1258
33

4 290 
132

ich de

63 315 000 
3 671 000

240 726 000 
12 420 000

r preufsische

2 194 
87

8 358 
272

i, mit

5 763 000 
403 000

22 625 000 
1 542 000

-\usnahme de

104 619 000 
5 608 000

384 380 000 
19 849 000

r bayerischei

3 613 
127

13 299 
432

Bahnen.

Betriebs-

Lange

km

E i n n a h m e n .

Aus Personen- 
und Gepackverkehr

Aus dem 
Giiterverkelir Aus sonstigen 

Qucllen 

JL.

Gesamt-Einnalimo

uberhaupt

JL.

auf 
1 km 

JL.

uberhaupt :

JL. \ JL.

uberhaupt

JL.

auf 1 km

JL.

Juli 1897 ..................................................

gegen Juli 189G 1 * .
| weniger....................

Vom 1. April bis Ende Juli 1897 (bei den
Bahnen mit Betriebsjahr vom 1. April)

Gegen die entspr. Zeit 189G mehr . .
Vom I. Januar bis Ende Juli 1897 (bei
Bahnen mit Betriebsjahr vom 1. Januar) *)

Gegen die entspr. Zeit 189G mehr . .

40750.31
811,99

47 409 425 
2 248831

135 485 020 
6 694 842

37 381 325 
1 948 719

1 188 
35

3 998 
117

6 325 
288

81 109 052 I 1 997 
4 365 543 ; 70j

267 200 473 1 7 743 
13 363 167 224

72 429 076 : 12 072 
3 166 081 ; 434

7 632 531 
547 985

25 171 347 
1 580 856

7814216 
754 211

136 151 008 
7 162 359

>: - 
427 856 840 
21 638 865

117 624 617 
5 869 011

3 344 
113

12 362 
363

19 590 
841

*3 Zu diesen gehiiren u. a. die sachsischen und hadischen Staatseisenbahnen, die Main-Neckarbahn, die Dortmund-Gronau- 
Enscheder und die Ilessische Ludwigseisenbahn.

Kohlen- und  Koksversand. Die Zechen und ICokereien 
des Rulirreviers liaben vom 1. bis 15. August 1897 in

12 Arbeitstagen 162 090 und auf den Arbeitstag durc.h- 
schnitllich 13 508 Doppelwagen zu 10 Tonnen mit Kohlen 
und Koks -beladen und auf der Eisenbalin versandt, gegen 
157 748 und auf den Arbeitstag 12 134 D.-W. in der- 

selben Zeit des Vorjalires bei 13 Arbeitstagen. Es wurden 
demnach in der ersten Iliilfte vom Monat August des 

laufenden Jahres auf den Arbeitstag 1374 und im ganzen, 
trotz des Ausfalles von einem Arbeitstage, 4342 D.-W. 
oder 2,7 pCt. mehr gefordert und vcrsandt, ais vom 1. bis 
15. August 1896. Im Saarrevier stellt sieli der Versand 
an Kohlen und Koks auf der Eisenbalin:

vom l.bis 15. Aug. 1897 auf 24 747 gegen 24 918 D.-W. 
in Oberschlesien auf . . .  57 192 „ 60 215 „
und in den drei Bezirken

zusammen auf................  244 029 „ 242 881 „

und betriigt mitliin:

im Saarrevier....................

und in Oberschlesien . . . 
weniger,

in den drei Bezirken zu- 
sammen aber................

171 D.-W. 
3 023 „

1 148 „ oder 0,5 pCt. 
mehr, ais in derselben Monatshiilfte des Vorjahres.

Kohlenbowegung in  dem Duisburger Hafen. 

A. Kol i i  en- A n fu lir.

auf der 
Eisenbalin 
Tonnen

Auf derRuhr 

Tonnen

Summę

Tonnen

im Juli 1897 . . . .
„ „ 1896 . . . .  

Vom 1. Jan. bis Juli 1897 
.  1. „ „ * 1896 

B. Ko

204 781,00 
203 689,00 

1 018 156,00 
1018 513,00 

h ic  n-Ab  fii li r.

—

Koblenz 
und oberhalb 

Tonnen

Koln 
und oberhalb 

Tonnen

Diisseldorf 
und oberhalb 

Tonnen

Duisburg 
und oberhalb 

Tonnen

im Juli 1897 
* » 1896 

V. 1. Jan. bis 
Juli 1897 . 

Entsp. Vorjahr

154 294,00 
170 743,00

803 255,00 
837 085,15

B. Ko

1 322,00 
2131,05

16 029,00 
12 249,15

h 1 e n - A b f liir.

2 468,00
3 212,00

11 706,00 
17 282,00

Bis zur 
holi. Grenze 

Tonnen

Holland

Tonnen

Belgien

Tonnen

Summę

Tonnen
Im Jul 1 1897 
„ „ 1896 

V. 1. Jan. bis 
Juli 1897 . 

Entsp. Yorjalir

709,00
483,15

3 104,00 
1331,90

18 900,00 
16 795,95

90 299,00
91 337,85

4 462,00
5 087,80

31 665,00 
27 216,15

182 155,00 
198 453,45

956 058,00 
986 502,70
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Haftpflieht der Eisenbahn fiir Wagenmangol. 
Dic Berliner Verkehrskorrespondc»z macht auf eine Ent- 
schcidung des Lulticher Ilandelsgericlits anfuierksain, welche 
fiir unsere Verhiiltnisse uiclit ohne Interesse ist. Eine 

Kolilenzeche halle dic Gesellsciiaft fiir den Betrieb der 
Niedcrlandiscłien Staatsbahnen ais Betriebsleiterin derLuttich- 
Limburger Eisenbahn verklagt, weil diese ihr wegen des 
Wageninangcls nicht die gefonlcrte Anzahl Wagen zur 
Vcrfiigung stellte. Das Ilandelsgericht in Lllttich erkliirte 

sich zuniiehst enlgegen dcm Einwand der Ycrklagtcn fiir 
zustiindig zur Entsclieidung der Frage, und cikanntc dann 
auch den Anspruch der Klśigerin fiir begriindet an, da der 
zur Begriindung der Bef5rderungsverweigerung oder Ver- 

zogerung angeliihrte ungewohnliche Vcrkelir den Charakter 
der hoheren Gewalt haben miisse. Nun hiitten aber zur 
Zeit des Wageninangcls nur Umstiindc vorgclegen, welche 
die Eisenbahngcsellschaft vorausschcn miifste, auch habe 
dieselbe darin gcfehlt, dafs sic schon seit langcr Zeit nicht 
die crforderlicheii Bctriebsmittcl fiir den gewohnlichen 
Verkehr der Kohlcnwerke habe. Aus diesen Griinden bat 
daher das Gericht die Gesellsciiaft fiir haftpflichtig erklart.

Amtliclie Tarifverandernngen. Obcrschlcsiscli-

O es terre ich iscli er Ko h 1 e 11 ve rkehr ii b er Mittel wal de 
bezw. Liebau etc. Der durch unsere Bekanntmachung 
vom 13. Juni d. J. mit 31. August d. J. aufser Kraft 
gesetzte, vorbezeiclineto Tarif (nebst allen Nachtriigen) 
blcibt ab 1. September d. J. bis zur demniichstigen Ein- 
fiihrung eines neuen direkten Tarifes in Wirksamkeit. 
Kattowitz, den 12. August 1897. Konigl. Eisenbahndirektion.

Oberschlesischer Kohlen yerkehr. Am 1. Sept. 
d. J. treten neue Tarife a) fiir den oberschlesisclien Koltlcn- 
verkehr mit Galizien und der Bukowina, b) fiir den Obcr- 

schlesisch-Oesterrcichisclicn KoliIcnverkehr iiber Jedlcsce und 

Zeilcrndorf, c) fiir den Obcrsclilcsisch - Oestcrreichischcn 
KohIenverkelir iiber Wien, d) fiir den Oberschlesisclien 
Kplilenverkelir nach Wien St. Ii. G. (Arsenał) in Kraft, 
durcli welche dic allen Tarife und zwar dctjenige zu a) 
voin 15. Oktober 1896, zu b vom 1. September 1895 
nebst Nachtrag I, zu c vom 1. April 1896 nebst Nachtrag I 
und zu d vom 1. Januar 1897 aufgehoben werden. Die 

neuen Tarife enthalten im allgemeinen ermiifsigte Fraclitsatze, 
doch treten in einzelnen Fiillcn auch Erhiihungen bis etwa
1,5 Ileller fiir 100 kg cin. Soweit sich Erhohungen 

ergeben, bleiben dic bisherigen Frachtsiitze nocli bis zum
1. Oktober d. J. in Kraft. Druckabziige dieser Tarife sind 
zum Preise von 20 — 40 ,*3 fiir das Stiick bei den beteiligten 
Dienststellen kiiuflicli zu haben. Kattowitz, den 13. August 
1897. Konigliche Eisenbahndirektion, namens der beteiligten 
Verwaltungen.

Kol ilcnvcrkehr aus dem Rulir- und Wurmgcbiet  

und von den Braunkohlen-Versandstat ionen des 
D i r e k t i o n s b e z i r k s  K o l n  nach Stationen der 
Di reki i o ns bezirkc Koln und St. Johann -Saarbrucken 
(Gruppe VIII). Vom 1. Oktober d. J. ab wird der 
Frachtsatz Morsbach b. Aachen-M.-Gladbacb ev. BOkel von

0,10 ołL in 0,20 bericbtigt. Essen, den 13. August
1897. Konigliche Eisenbahndirektion.

Bolimiscli-Baycrischcr Kohlentar i f  vom 1. Ju l i
1896. Die im Nachtrage I voin 1. Januar 1897 an- 
gegcbenen Anstofsbetiiige fur die Stationen der Privat- 
Lokalbalin Lam-Kotzting (Arrach, Grafenwicsen, Hohenwarili, 

Lam, Zellerlhal) werden mit 30. September 1. J. ohne

Ersatz aufgehoben. Miinchon, im August 1897. Gcncral- 
dircktion der K. li. Staatseiscnbahnen.

Ausnahmetar i f  vom 1. Mai 1893 fiir die Be- 
forderung von Eisenerz u. s. w. zum Hochofcn- 
betrieb. Zum vorbezeichneten Ausnahmetarif tritt am

20. d. Mts. der Nachtrag X IX  in Kraft, cntlialtcnd die 
seit Herausgabc des Nachtrags XVIII eingefiilirten Ausnahme- 

Fraclitsiitze, ferner neue Ausnahmesiilze fiir den Eiscnerz-
u. s. w. Versand der Station Kyliburg des Direktionsbezirks 
St. Johann-Saarbruckcn, sowie fiir den Eisenerz- u. s. w. 
Empfang der Station Rlieinliausen des Direktionsbezirks Koln, 
endlicli Bcrichtigung des Nachtrags XIII. Preis 0,10 ułL 

Essen, den 15. August 1897. Konigliche Eisenbahndirektion, 
namens der beteiligten Vcrwaltungen.

Saarkoblcnverkcbr nach der Reichseisenbahn. 
Am 15. d. Mts. erschcint zum Kohlentarif Nr. 9 vom

1. Mai 1895 der Nachtrag III. Derselbe enthalt Er- 
giinzung der Beforderungsbcstimmungen, Leitungswege und 
Entfernungen ab den Stationen Lauterburg Hafen, Strafsburg 
Gentralbahnhof und Strafsburg - Neudorf sowie nach der 
Station Meiscnthal, ferner Aenderung von Frachtsiitz.cn etc. 
St. Johann-Saarbrticken, 11. August 1897. Konigliche 

Eisenbahndirektion.

Saarkanal-Tarif. Dic Abgaben fiir das Befahrcn der 
kanalisierten Saar betragen vom 1. Januar 1898 ab von 
bcladencn SchilTsfahrzeugen mit 50 und mehr Tonnen 

Ladcfiihigkeit fiir jede volle Tonne des Gcwiehts ihrer 
Ladung und jede auch nur angefangenen 5 km des von 

ihnen zuriickgclcglcn Wregcs 1 ^ . Abgabefrei sind: Leere 
Scliiflsfahrzeuge, beladenc SchifTsfahrzeuge, deren Ladc- 
fahigkeit weniger ais 50 t betriigt, staatliclie Scliiflsfahrzeuge 

und Flofse.

Yereinc und Yersaminlungen.
Der Ungariselie Montanisten-Eongrefs wird in 

diesem Jahre, im Laufe des Monates September, zu 
Rimaszoinbat tagen. Wie aus dem Programine ersichtlicb 

ist, wurde die Dauer dcsselben fiir dic Tage 11., 12., 13., 
14. u. 15. des besagten Monates anbcraumt. Das allgemeine 
Programm ist folgendermafsen zusammcngestellt:

A) Ankunft zu Rimaszombat, den 11. -September, 
abends 7 Uhr; Abendesscn in den Lokalitiitęn des 

Stadtischen Kasinos.
B) Am 12. September, vormittags 9 Uhr, Kongrefs-

hauptsitzung, im grofsen Festsaale des Komilatgebiiudes. 
Tagesordnung ist: 1. Ansprache des Vorsitzenden und
Erijftnung des Kongresses; 2. Anmeldung und Begrufsung 
der Vertretungcn; 3. Bericht des Sckretiirs; 4. Kassastand- 
Bericht; 5. Bericbt der Kassenkontroll-Kommission und Er- 
teilung des Absolutoriums; 6 . Bestimmung des Priiliminares 
fiir das niichste Geschiiftsjahr; 7. Neuwahl der Kassenkontroll- 

Kommission und Ergiinzung des Ausschusses; 8 . Bericht der 
Rezensions-Kommission; 9. Bericht des Vorsitzenden des 

Ausschusses iiber die Frage des Hauptsitzes des Vereines;
10. Bcstimmungen iiber ' den Sitz des nachstjahiigen 

Kongresses; 11. Vortriige und Vorscliliige; 12. Schlufs. 
Dann Fcstessen in den Gartenlokalitiiten des Szecheny- 
Parkes. Abends Tanzkriiiizclien.

C) Am 13. September, morgens 9 Ulir 9 Minuten, 
Begiiin der Eisenbalinfahrt zu den Eiscnwcrken Liker u. 
Nynstya. Besichtigung der Hocliofenanlagen und Draht- 
seilbahiien. Riickfalirt nacli Rimaszombat um 5 Ulir
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44 Minuteii nachmittags. Ańkunft daselbst um 7 Uhr
29 Minuten abends. Um 9 Uhr Abschieds-Zusammcnkunft 
in den Drei Itosen.

D) Abfahrt von Rimaszombat nach Dobschau am

14. September, morgens 10 Uhr 22 Minuten; Ankunft in 
Dobschau 4 Uhr 12 Minuten nachmittags. Einąuartierung. — 

Besichtigung der Karl-HQtte.
E) Wagenfahrt durch das Sztraczenacr Tlial zur EishShle. 

Abfahrt von Dobschau am 15. September, morgens 6 Uhr. 
Unterwegs Besichtigung der Eisenstein - Tag - Baue, der 
Drahtseilbahn und der Sztraczenacr Iluttc. —  Nacli Be­
sichtigung der Eishohle Riickfahrt nach Dobschau, oder 

particenwciso Ausfiiige nach Pohorclla, Zólyom-Brczd, oder 
Pohrad. Das Programtn des Kongresses endet mit der 
Riickfahrt, resp. mit der Abfahrt von der Eishohle.

L. L i t s c h a u c r ,  Sckrctar.

Generalversammlungen. II a a r d t e r H ii 11 e, A k t i e n - 

Gcsellschaft, Weidenau (Sieg). 9. September d. J., 
nachm. 4 Uhr, im Hotel Huthsteiner zu Siegen.

Ha incr Hiittc, Akt ien-Gesel lschaft .  11. Sept. 
d. J., nachm. 4 Uhr, im Lokal des Ilerrn Robert Burg-. 
mann in Siegen.

Pątent-Berlchte.
D e u t s c h e  R e i c h s p a t e n t e .

K I. 31. Nr. 91 278. Giofsform zur Herstellung 

von Holilcy lindom  fiir die Rohrenfabrikation, Yon 
A. Cothias in Ivry-sur-Scinc, Frankreich. Vom 1. Augustl89G.

Die Gicfsform zur Herstellung von Ilohlcylindern fiir 
die Rohrenfabrikation hat einen getcilten Behiilter R R mit

zwei scitlichen Riiumen C C und einem mittleren Raum B, 
sowie einen in letzterem auf- und abzubcwcgenden, schwacli 
konischcn Dorn M. Das fiiissigc Metali wird durch einen 

der scitlichen Behiilter oder Einglisse C in dic Form um 
den ais Kern dienenden Dorn cingegosscn, wobei die Luft 

durch den zweiten Behiilter C entweiclit.
KI. 80. Nr. 92028. Vorrichtung zur Zerstiickelung 

der Briketts. Yon Karl Eisengriiber in Halle a. S. und 

Siegfried Neumann in Berlin. Yom 7. Juni 1896.

Um die Briketts von gebriiuchlichcr Form in einzelne 
Teile zu zcrlegen, werden vor dcm Prefskopf einer Brikctt- 

presse und zwar am Austrittsendc der Briketts obere und

untere Schwalbungen angeordnet, welche mit Vorspriingen x 

versehen sind. Die mittleren Vorsprtingc x vcrstiirken sich 
nach dcm Austritt y zu an ihrer iiufsercn Seite, wiihrend 
sich die iiufsercn Vorspriingc X 1 nach dcm Austritt y zu 
an ihrer inneren Seite YCrjungen.

Die iiufsercn Wandungen der Schwalbungen bleiben 
parallel. Sobald das Brikclt in den mit den oben be- 
schriebcnen VorsprUngen x und X1 vcrschenen Teil der 
Schwalbungen tritt, bricht es an den Einschnurungen aus- 
einander.

K I. 80. Nr. 92 250. Yerfahren und  Apparat 

zur Teilung von Briketts. Von Grcppincr Werke in 
Greppin, Prov. Sachscn. Vom 4. August 1896.

Dic Schwalbungen c und d besitzen scharfkantigc 
Druckleisten e e1 f f1, wclche sich in einer scnkrechten, zu 
den Seitcnteilen parallelcn Ebene gcgenubcrstchen und so 
angeordnet sind, dafs durch die Ebencn, welche sie bestimmen, 

der Qucrschnitt des Briketts in glciche und je nach der 
Anzahl der angeordneten Lcisten in mehr oder weniger 
Teile gctcilt wird. Diese Druckleisten laufen an der 
Eintrittsstelle des Prcfsgutcs in den Prefskopf konisch an, 
sodafs die Prcssung und damit die grofsere Dichte des 
Materials nicht plótzlich, sondern allmiihlich bewirkt wird.

Marktbericlite.
Oborsolilesiscłio Steinkohlenpreise. Die konigl. 

Centralverwaltung der Steinkohlenbcrgwerke „Konig" und 

„Kiinigin Luise“ hal ihre vom 1. September cr. ab bis 
auf weiteres giiltigen Winterpreise fiir Steinkohlen Icst- 
gesetzt. Dic neuen Preise stellen sich im Vcrglcich zu 
den seit 1. April cr. bestehenden und den am 1. September 

1896 fcstgesetzten Preisen fiir 1 t =  1000 kg wie. folgt 

in d t. an:
l.Sept. 1. April 1. Sept.

I. Konig. 1897 1897 1896.

Fettkohlc: Stuckkohle . . 8,80 8,30 8,80

Kleinkohle . . 6,30 0,30 6,00
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1. Sept. 1. April 1 Scpt

Flammkolile: Stiick-, Wiirfel u. 1897 1897 1896,

Nufskohle I. 8,80 8,30 8,80
Nufskohle II. . 6,80 6,80 6,60
Kleinkohle . 5.S0 5,80 5,50
Grieskohle . 4,20 4,20 3,80

II. Kij ni gin Luise.

Gaskohle: Stiickkohlc . . . . 9,50 9,00 9,50
Wiirfel- u. Nufskohle I. 9,00 8,50 9,00

Fetlkolile: Nufs 11. Erbs- und
Kleinkohle . 7,00 7,00 7,00

Forderkohle 8,00 8,00 8,00

Flammkolile: Stiick-, Wiirfel u.
Nurs 1. . . . 9,00 8,50 9,00

Nufskohle II. . 7,00 7,00 —

Forderkohle 7,20 7,20 6,80
Kleinkohle . 6,20 6,20 6,00

Gegen die Sommerpreise 1897 haben sonach bei Grube 
„Kiinig" Fetl-Stiickkoble, Flamm Stiick-, Wtłrfel und Nufs I 
eine Erhiihung von 2,5 Pfg. und gegen die vorjii,hrigcn 

Winterpreise Fett- und Flamin-Kleinkohle eine solehe 
yon 1,5 Pfg., Nufskohle II von 1 Pfg. und Grieskolde von
2, Pfg. per Ctr. erfahren. Rei Grube ^Konigin Luise" 
erfahren gegen die Sommerpreise 1897 Gaskohlen und 
Flaram-Stuck-, Wiirfel- und Nufs I eine Erhijhnng von
2,5 Pfg. gegen dic vorji ihrigcn Winterpreise, Flamm- 
Forderkohle eine solehe von 2 Pfg. und Flamin-Kleinkohle 
eine solehe von 1 Pfg. per Ctr. Besleliungcn sind dem 

Ilandclsbureau der konigl. Centralvcrwaltung in Zabrze 
unter Angabe der gcwiinschten Vcrsandstelle aufzugeben 
und zwar von Privaten gegen vorlierigc Barzahlung oder 
Naehnahme, sofern nicht Krcditbcwiiligung unter Kautions- 
legung Ycreinbart ist. Sendungen mittels der Eisenbahn 
finden nur in Wagenladungen von 10, 11, 12*/2 und 15 t 

1000 kg statt. Zusainmenladen metirercr Kohlensorten 
ist ausgeschlossen.

X AuslandischorEisenmarkt. Auf dem scliottischen 

Roheisenmarktc herrschte in den letzten "Woclien im allge­
meinen wenig Leben. Im Juli blieb das Geschaft still,
wenn auch nicht gerade IUickschritte zu verzeichncn waren. 
Seit Anfang August ist der Markt verhilltnismilfsig fest, 
wenn auch noch still. Warrants waren zuletzt knapp und 
trotz einer miifsigen Nachfrage konnten letzthin den Vor- 
wochcn gegenilber entscliieden bessere Preise erzielt werden. 
In schottischcn Warrants wurde zuletzt gethiitigt zu 44 s.

3 ‘/2 d. bis 44 s. 7 V'2 d. Kassa und 44 s. 7 d. bis 44 s.
10 d. iiber einen Monat. Clevelandeisen war spiirlich ge­

fragt zu 40 s. 2 'h  d. bis 40 s. 5 d. bezw. 40 s. 5 d. 
Iliimatiteisen macht nur langsame Fortschrittc und stellt 
auf 47 s. 5 d. und.47 s. 5Vz d. bezw. 47 s. 8 d. In 
Middlesbrough-iliimatiteisen ist kaum irgend welche Nacli- 
frage, nur geringe Posten wurden zu 49 s. 6 d. Kassa 
abgegeben. Die Preise von schottischem Eoheiscn waren 
in letzter Zeit stetig, zumal die Lagerbestiinde gering sind; 

auch haben die Arbeiterausstiinde den laufenden Verbrauch 
von gewohnliclicm Eisen nócli nicht wesentlich beeintrachtigt, 
doch dilrfte allmiihlich die Nachfrage dadurch stiirker ge- 
schwiicht werden. Schotlisches Iliimatiteisen findet in 
letzterer Zeit in grofseren Mengen Absatz zu 51 s. Giefserei- 
roheisen ist gut gefragt und liifst die ausliindiscKe Nach­
frage immer noch zu wiinschen. Fiir Fertigeisen und Stalli 
sind die Marktverh!iltnisse etwas ungeregelte wegen der 

Fortdauer des Streiks an den Konstruktionswerkstatten, einige

Werke beschraiikcn ihre Erzeugung, aber die Preise lassen 

sich im allgemeinen gut behaupten. Schilfbaumaterial diirfie 
binnen kurzem wieder einen stiirkeren Andrang erfahren, 
und einige Werke fur SchilTsbleelie arbeiten ganz regel­
miifsig. Stahlkniippel sind miifsig begehrt. An den Kon- 
struktionswerkstatten und den SchiiTswerften rulit der Betrieb 
fast vollstiindig.

Vom engl iscl icn Eisenmarkte lauten die Berichte 
auch erst seit Ende Juli gunsliger, und dic Aussichten fiir 
die nacbsten Monate sind jetzt recht ermutigend. Im 
Norden ist die Lage des Roheiseumarktes jetzt eine durcli- 
aus befriedigende. Die Nachfrage ist lange nicht so rege 
gewesen wie in der letzten Zeit. Die Preise konnen hoher 
gehalten werden und die Yerbraucher beeilen sich, mit 
Auftriigen an den Markt zu treten. Der Aufschwung wird 
keineswegs dem Spekulationsgeschlift verdankt, sondern viel- 

inehr zahlrcichen Bestellungen voin Kontinent und von 
Handlem, die ihren Ilerbstbedarf decken. Diese Besserung 
in Preis und Nachfrage ist fast regelmiifsig im August zu 
Ycrzeichnen, und iii den letzten zelin Jahren sind im 
August und Dezember die Preise fiir Nr. 3 Cleveland- 
eisen G.M.B. duichschnittlich 11111 2 s .  8 d . p. ton ge­
stiegen. Die Ausfuhr an Clevelandroheisen war weit 
umfangreichcr in letzter Zeit ais im Juli und Juni, und 

dio Lagerbcstiinde riiumten neuerdings in grijfserem Mafse. 
Clevelandroheiscn Nr. 3 stieg in Middlesbrough letzthin 

auf 40 s . 9 d .  fiir prompte Lieferung, stellenweise auf 
41 s . ; einige Produzenlen haben zu 40 s . G d . bis Ende 
des Jahres abgcschlosseii, doch zieht man durchweg eine
abwartende Haltung vor. Nr. 1 wurde zu 42 s .  6 d
verkauft, Giefsereirolieisen Nr. 4 zu 39 s . 6 d , ,  granes und
weifses Puddelroheisen zu 39 S. 3 d . Gemischte Lose

Iliimatiteisen der Ostkiiste erziclten zuletzt 49 S. G d .  liir 
prompte Lieferung. In Lancashire ist der Markt gleichfalls 
stetig, uud dic Preise zeigen neuerdings steigende Tendenz. 
In den Distrikten des Mittellandes ist man gleichfalls 
durchweg sehr gut mit. Auftriigen fiir das laufende Viertel- 
jahr versehcn. Auf dem Fertigeisen- und Stahlmarkte ist 
die Nachfrage im Norden lebhaft, nur Scliiffplatten in 
Stahl sind, im Zusammenhange mit dem Streikc, noch ver- 
nachliissigt; man befiirclitct auch nachteilige Folgen fiir 
Stiibeisen und Winkeleisen. Gewohnliches Stabeisen notiert 
in Middlesbrough 5 L . 5 s., beste Sorten 5 L . 15 s., 
Schilfbleche in Eisen 5 L . 2 S. G d .,  in Stahl 5 L . Stahl­
schienen gehen sehr regelmiifsig ab, schwerc Stahlschienen 
zu 4 L . 10 S. In Sheffield hat sich die Nachfrage in 
Stahl und Eisen gut behauptet. Bahnmaterial ist sehr ge- 
sucht. Fiir die Konstruktionswerkstiitten und dic Schiffs- 
werfte sind dic Aussichten infolge des Streiks noch recht 
diister.

Der be lg ischc Eisenmarkt blieb in den letzten 
Woclien im wesentlichen unveriindert, im allgemeinen 
lauten die Berichte nicht selir giinstig. Eincrseits haben 

dic Fertigcrzeugnisse Miihc, sich zu behaupten und neigen 
selbst zur Baisse, andererseits steigern sich dic Kosten des 
Rohmąterials bestiindig. Roheisen stand eine Zeit lang 

auf 65 Frcs. fiir Athus und 70 Frcs. fur Charleroi, gegen- 
wilrtig stellt es auf 55 bezw. 60 Frcs., aber immerhin 

noch iiber den Preisen des ersten Halbjahres, wahrend die 
Preise fiir Stabeisen. Triiger und namentlich Bleche stiindig 
weichende Tendenz zeigen. wenn auch die Notiorungen 
wesentlich unyeriindert bleiben. Die Weitercntwickelung 

des Geschaftes ist ziemlich ungewifs. Beeintriichtigt wird
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die Gescliiiftslage in letzter Zeit auch durcli den englischen 
Wettbewerb, indem seit Beginn des dortigen Streiks viele 
englisclie Erzeugnisse auf den internationalen Markt gebracht 
werden. Durcli den Ansstaud der Grubenarbeiter sind die 
Walzworke, was die Produktion anbelangt, nicht weiter 
benachteiligt worden, immerliin war aucli dieser Punkt 
liingere Zeit betinnihigend. Selir gut bescliiiftigt waren in 
den letzten Wochen die Konstruktionswerkstiitten, und in 
der Ausfuhr zeigt sich fiir das erste Halbjahr ein Fort- 
schritt gegen 1896. Grofsere Aufiriige lagen seitens der 

Staatsbahnen vor.

Der franzosisch e Eisenmarkt blieb die letzten Woclien 
hiudurcli ruhig, wie es gewohnlich um diese Zeit der 
Fali ist, und es werden auch noch einige Wochen ver- 
gehen, ehe eine Aenderung eintritt. Neue Auftriige kommen 
nur langsain ein, dennor.h hat der Betrieb an den Werken 
nirgendwo cingebiifst und die Preise werden fest bchauplet, 
Dank dem festen Zusammenhalten der Produzenten. Im 
Haute-Marne ist dic Geschiiftslagc eino reclit befriedigende. 
Die Bescłiiiftigung ist regelmafsig und die Preise sind fest, 

Handclseisen notiert etwa 17 Frcs. In Paris hat sich die 
Nachfrage seit Anfang August audallend verlangsaint, was 
man aber ais vorubergehend betrachtet. Die offizicllen

M arktnotizen uber W ebenprodukte. (Auszug aus

Notieruhgcri sińd 17 Frcs. fiir Handelseisen und 18 Kres. 
fiir Triiger; die laufenden Preise sind aber, auch bei 
unbedeutenderen Auftriigen, um 0,50 Frcs. niedriger. Im 
Dćpartement Nnrd ist die Beschiiftigung an den Werken 
eine aufserordentlich befriedigende. Fiir Anfang September 
erwartet mau Auftriige fiir die Weltausstellung, wie iiber- 
lmupt die Aussichten leclit crmuligend sind. Die Prcis- 

haltung ist durchaus fest.

Auf dcm amer i kani schen Eisenmarkte ist noch 

immer keine cndgiiltige Besserung zu verzęiclinen, wenn- 

glcich die Stimmung durchweg etwas holTnungsvolIcr ist. 

In lelzter Zeit war das Gescliiift nocli ziemlich flan, 

immerliin sind dic Aussichten niclit ungilnstig. In Roh­

eisen herrschte zeitweilig ein besseres Ausfuhrgeschiift, 

gegenwJirtig ist wenig: Nachfragc und der Absatz unbe- 

deutend. Nordliches Giefserciroheisen Nr. 2 ist nnminell 

zu 11,25 Doli. Zahlreiclier sind Anfragen und Auftriige 

fiir siidliches Roheisen, und die Preise sind fester zu

11 Doli. Bessemerroheisen ist stetig zu 9,25 J)oll. Auf 

dem Fertigeisen- und Stahlmarktc bleibt Stabeiscn uiul 

Stahlkniippel bei miifsiger Nachfrage unyeriindert im Preise. 

Bleche gingen in grofseren Mengen nach dem Siiden. 

Slnhlschienen sind unverandcrt zu 20 Doli.

dem Daily Commercial Report, London.)
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8nl)inissioiicn.
30. A ugus t 1897, vorm. 10 Dhr. DerGemc inde- 

vorstand in G rofs-L iclitcrfe lde . Lieferung des fiir 

den Winter 1897/98 erforderliclicn Brenmnalerials und 

zwar: circa 6400 Ctr. wcstfiilischen Sclimelzkoks, 400 Ctr. 

Anthrazit, 400 Ctr. Braunkolilen, 60 Ctr. Steinkohlen und 

90 000 Stiick Prcfskohlen.

30. A ug . 1897, vorin. 11 Uhr. Garniso n -Yer ­

wa l t ung  Wesel .  Bedarf an Steinkohlen fiir die Garnison- 

Anstalten in Wesel vom 1. September cr. bis Ende August

1898, und zwar: 2113 500 kg Steinkohlen, 190 000 kg 
Nufskohlen.

31. A ugust 1897. Der Obcrbi i rgermei ster  von 

Kobie nz. Lieferung der zur Heizung der Gescliiiftsraume 

des Rathauses, Pfandhauses, Eicliamtes, Stadt-Tlieaters, der 

LelirsSle des Koniglichen Gymnasiums, des Realgymnasiums, 

sowie der stiidtiscben VolkssclmIen in Koblenz, Koblcnz- 

Liitzel und Neuendorf etc. fiir die Ileizperiode 1897/98 er- 

forderlichen Kohlen bester Qualitiit, etwa: 2400 Ctr. An- 

tlirazit, 400 Ctr. Fettnufskohlcn, 2400 Ctr. Ruhrfettgcrifs 

und 250 Ctr. Flammkohlen.

31. A ug . 1897, vorm. 11 Uhr. Ka i ser l .  Ober- 

Postd i rekt i  on , Stet t i n .  Lieferung von ungefiihr 220 t 

Nufskohlen und 140 t Wiirfelkohlen fiir das Postamt I.

31. Aug . 1897. St adtbrcmische A rme npf lege 

Bremę n. Lieferung der zur Yerteilung an die Armen im 

Winter 1897/98 erforderliclicn Steinkohlen.

1. September 1897, vorm. 10 Uhr. K a i s e r l  i che 

O b c r - P o h t d i r e k t i o n  G u m b i n n e n .  Bedarf an Gas- 

koks, ungefiihr 125 000 kg, fiir die lleizungsanlage im 

Postgebiiude fiir den Winter 1897/98.

2. Sept. 1897, YOrm. 11 Uhr. D i r e k t i o n  der Straf- 

ansta l t  in Cel lc.  Lieferung von 7000 Ctr. deutsclier Stein­

kohle, gute Forderkohle, mit mindestens 60 pCt. Stiicken.

4. Sept. 1897, morgens 10 Uhr. Kgl .  Bergfaktorei  

St. J o h a n n  a. d. Saar.  Lieferung von 1. 820 t Gruben- 

scłiicneu aus Flufseisen, 2700 Stiick Streckengcstellen und 

110 Stiick Streckcnringcn; 2. 8900 Stiick Forderwagen- 

radern, 950 Stiick Forderwagenschmierbiiclisen, 1400 Stiick 

Forderwagenachsen und 720 Stiick Forderwagenradsatzen. 

Angebotesind mit der Aufschrift^ Angcbot auf die Lieferung von 

Grubenschienen etc/f (Gegenstand, welcher angeboten wfrd, 

ist hier anzugeben) einzureichen. Licferungsbedingungen 

konnen cingesehen oder gegen Einsendung von 1 JL  fiir 

Nr. 1 und 50 ^  fiir Nr. 2 bezogen werden. Ende der 

Zuschlagsfiist 11. Sept. 1897.

6. September 1897, nachm. 3 Uhr. E x p e d i t i o n  

der  Ge n e r a l  d i r e k t i o n  der  K o n i g l .  Samni  l u n g c n  

f ii r Ku n s t  und  W i s s c n s o h a f t , D resden .  Lieferung 

des fiir die Gebiiude der Koniglichen Sammlungen fiir Kunst 

und Wisscnschaft, sowie fiir das Albertinum auf die Zeit 

vom September cr. bis mit Mai 1898 erforderliclicn 

Heizungsinaterials an ca. lOOOOhl  „Duser Miitelbraun- 

kohleff und ca. 11 000 hl „Duxer Nufsbraunkolile",
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