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Ycruiigliickmigen mit, todlichcm Anśgaiige beim Hergwerksbetricbe Preufsens
wiihrend des Jahres 189G.*)

Auf den unter Aufsiclit dor Bergbehiirde ętobondon 

Borgwcrkon und Ąufbere.itungsanstaltcn Proufscns waron 

im Jalire 1896 durchschnittlich 391 774 Arbeiter bc- 

schiiftigt, von denen nach der folgenden Naehweisnng 

878 bei der Arbeit ums Leben kamen. Im Vergleicli 

zum Vorjahi'e ist die Zali! do,r bescliiiftigten Arbeiter 

um 14 007 oder 3,71 pCt., diojenige der tiidlichen 

Vorungluekungen um 36 odor 4,28 pCt. gestiegen. Es

eine tiidliche Vorletzung. Von 1000 bescliiiftigten Ar- 

beitorn verungliickten 2,241, 0,012 mehr ais im yor­

jahre und 0,029 mehr ais im Durchschnitt dor Jalire

1887 bis 1896. Diese Zunahme dor Verungliiekungs- 

ziffor ist wesentlich veranlafst durch den Grubonbrąnd 

auf dom Steinkohlenbergwerk cons. Klooplias in Obor- 

scblcsieu am 3. Marz, boi welchem 104 Personen zu 

To dc kamen.

kam also auf 446 Arbeiter, gegen 449 im Vorjalire,

Verung l i i ckungen mit  tod l i chcm Ausgangc  uberhaupt .

Steinkohle n bergbau Braunkohlenbergbau Erzbergbau
Andere Mineral- 
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1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 u 12 13 14 15 16
Purclisclinitt 

der Jalire 
1861—1806 77 632 206,2 2,656 12 424 28,2 2,269 38 337 45,5 1,187 4 526 8 ,2 1,803 132 919 288 2,167
1867-1880 138 572 407,3 2,-939 17 453 43,2 2,475 58 764 84,6 1,439 7 021 11,6 1,058 221810 546,7 2,465
1881-1890 193 425 567,5 2 934 22 658 49,8 2,198 68167 85,4 1,253

1,035
9 585 18,7 1,951 293 835 721,4 2,455

1801 253 035 731 2,889 29 046 53 1,825 67 642 70 11789 12 1,018 361 512 866 2,395
1K92 259 051 572 2,20S 30 416 52 1,710

2,089
66 635 72 1,081 11243 25 2,224 367 345 721 1,963

1893 259 981 681 2.619 29 679 62 64 244 51 0,794 11751 27 2,298 365 658 821 2,245
1894 268 858 594 2,209 28 700 57 1,986 61 703 62 1,005 1! 883 23 1,935 371143 736 1,983
1895 272 453. 692 2,540 30 432 64 2,103 62 887 63 ■ 1,002 11 995 23 1,917 377 767 842 2,229

' 1896 284 477 733 2,577 31 258 52 1,664 63 307 72 1,137 12 732 21 1,649 391 774 878 2,241

Durclischnitt
1887-1896 243 593 623,1 2,558 27 745 55,6 2,004 65 352 69,9 1,070 11481 21,7 1,890 348 171 770,3 2 ,2 12

*) Auszugsweise nacli der Zeitschrift f. Berg-, lliitten- und Salinenwesen. (Berlin, Willi. Ernst & Sohn.)
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Wic in don Vorjahrcn wcist dor Steinkohlenbergbau 

mit 2,577 (189ó 2,540) auf Tauscnd dic hiichstc, der 

Erzbergbau mit 1,137 (1895 1,002) auf Tauscnd die 

niedrigstc Todesquote auf.

Fordermcngen  au f  1 Verung l i ick tcn

Dio Fiirdcrmcngcn und deren Wert, welchc auf cincn 

todlich Verungliickten kamen, sind in der folgenden 

Tabelle angegeben.

Oberbergamtsbezirk

Auf  1 Yerungli ickten kommen

beim .Steinkohlen­
bergbau

beim Braunkohlen­
bcrgbau beim Erzbergbau

zusammen 
beim Kohlen- und 

Erzbergbau

Tonnen Mark Tonnen Mark Tonnen Mark Tonnen Mark

2 3 4 5 6 7 8 9

96 256 
7 761 

176 889 
109 496 
136 694

554 085 
58 499 

1 517 590 
741 475 

1 194 131

507 904 
443 314 
139 662

398 364

1 688 922 
986 288 
458 723

661 215

140 851 
57 721 
64 511 
54 455 
82 354

1 885 420 
1 375 541 

732146 
263 955 
973 552

99 269 
352 907 
106 696 
108 702 
130 533

601 153 
1 053 132 

877 240 
734 587 

1 099 166
107 953 
105133 
119 129 
99 527 

114 619

726 351 
694 508 
766 314 
648 281 
825 067

422 715 
314 295 
312 124 
283 121 
331 135

938 107 
720 490 
737 743 
716 986 
916 387

80192 
84 712 
81480 
99 680 
70 284

1 052 560 
981179 
982 270 

1 335 841 
1 096 773

124 719 
119 906 
131 284 
113 737 
126 217

766 607 
718818 
786 014 
696 729 
859 999

107 067 681 720 302 769 748 104 74 900 1 061 336 118125 723 129

Breslau 
Halle . 
Clausthal 
Dortmund 
Bonn

Im Durrhschniit 1890 
Dagegen in 1895 

„ 1894 
„ 1893
- 1892

Im Durcbśchnitt der Jahre 1887—1896

Von den Oberbcrgamtsbczirken traf die hochste Ver- 

ungliickungsziffer don Bezirk Breslau niit 2,854 auf 

1000 Arbeiter (gegen 2,313 im Vorjahrc); ihm folgt 

der Bezirk Dortmund mit 2,538 (gegen 2,601 im Vor- 

jahre), sodann der Bezirk Clausthal mit 1,514 (gegen 

1,464), diesem der Bezirk Bonn mit 1,495 (gegen 1,821) 

und zuletzt der Bezirk Halle mit 1,478 (gegen 1,657 

im Jahre 1895). Die VerungliickungszifFcr hat in den 

Bczirken Breslau und Clausthal zugenommen, in den 

iibrigen abgenommcn.

Innerhalb der einzelnen Obcrbergamtsbczirke wurden 

die Yerschiedenen Betricbszweige wie folgt brtroffen: 

Der S te inkoh lenbergbau  hatte, wenn man von dem fiir 

diesen Bergbau kaum in betracht kommenden Oberberg­

amtsbezirk Halle absieht, die hochste Wrungliiekungs- 

ziffer im Bezirk Breslau mit 3,277 gegen 2,589 im 

Yorjalire (hauptsachlich infolge des Massenunfalls auf 

der Grube cons. Klcophas); sodann folgt der Bezirk 

Dortmund mit 2,533 (gegen 2,631), demnachst der 

Bezirk Bonn mit 1,668 (gegen 2,235) und endlich der 

Bezirk Clausthal mit 0,925 (gegen 1,392 im Vorjahre). — 

Der Braunkoh lenbcrgbau  wurde am schwersten ge- 

trolfen im Bezirk Clausthal mit 2,256 auf Tauscnd (gegen 

3,984 im Yorjahrc); dann folgt der Bezirk Bonn mit 

1,801 (gegen 0,667); demnachst der Bezirk Halle mit 

1,665 (gegen 2,088) und zuletzt der Bezirk Breslau mit

0,755 (gegen 3,922). — Der E rzbe rgbau  litt am 

sLarkstcn im Oberbergamtsbezirk Dortmund mit 2,965 

auf Tauscnd (gegen 0,460 im Yorjalire); dann folgt der 

Bezirk Clausthal mit 1,796 (gegen 0,997); demnachst 

der Bezirk Bonn mit 1,254 (gegen 1,296); diesem folgt 

der Bezirk Halle mit 0,882 (gegen 0,840) und schliefs- 

lich der Bezirk Breslau mit 0,606 (gegen 0,602). — 

Bei der Gew innung  anderer M inera l icn  (Mineral- 

salzc und Steinc) war die Yerungluckungszifler in den

hauptsiiclilich hierfiir in betracht kommenden Obcrbcrg-. 

amtsbezirken am hochsten im Oberbergamtsbezirk Halle 

mit 1,963 (gegen 1,663); dann folgt der Bezirk Claus- 

thal mit 1,631 (im Vorjahre ist eine Vcrurigluckung 

nicht vorgckommen) und zuletzt der Bezirk Bonn mit 

1,321 (gegen 2,083).

Die Arten der Vcningliickung betreflend, so war 

Stein- oder K o h le n f a l l  die hiiufigste Ursache tiid- 

lichcr Verletzungcn, indem 316 Arbeiter oder 0,806 auf 

Tauscnd dadurch ums Leben kamen, gegen 323 oder

0,855 im Jahre 1895 und 302 oder 0,867 im 

Durchschnitt von 1S87 bis 1896; darauf folgen die 

Vcrungluckungcn in bosen Wet te rn  mit 127 Mann 

oder 0,324 auf Tauscnd, gegen 37 Mann oder 0,098 

auf Tauscnd im Vorjahre und 31 oder 0,089 im Durch­

schnitt der Jahre 1887 bis 1896 (die hohe Ziffer des 

Jahres 1896 riihrt von dem oben erwahnten Ungliick auf 

der Kloophas-Grube ber); sodann die Verungluckungen 

in  Brcmsbcrgen und Brcmsschachten mit 100 Mann 

oder 0,255 auf Tauscnd, gegen 75 Mann oder 0,199 im 

Vorjahre und 79 Mann oder 0,227 auf Tauscnd im 

Durchschnitt von 1887 bis 1S96; demnachst die Ver- 

ungluckungcn i iber Tage mit 99 Mann oder 0,253 auf 

Tausend, gegen 78 Mann oder 0,206 auf Tauscnd im 

Vorjahre und 80 oder 0,230 im Durchschnitt von 1887 

bis 1896; diesen die Verungliickungcn in Schacl i ten 

mit 94 Mann oder 0,240 auf Tauscnd, gegen 98 Mann 

oder 0,259 im Vorjahre und 86 Mann oder 0,247 Im 

Durchschnitt von 1887 bis 1896. In  sch lagenden  

W et te rn  kamen 38 Mann oder 0,097 auf Tauscnd, 

gegen 94 oder 0,249 im Vorjahrc und 77 Mann oder

0,221 im Durchschnitt der Jahre 1887 bis 1S96 ums 

Leben. Gegeniiber dem Vorjahr zeigt das Jahr 1896 

eine Zunahme der Verungliickungen in Brcmsbcrgen 

und Brcmsschachten, durch Wasserdurchbriiche, iiber
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Tage und namentlich durcli bose Wetter (Kleophas), 

dagegen eine Abnahme der Verungluckungen durch 

Steinfall, in Schachten, besonders aber bei der Schiefs­

arbeit, in schlagenden Wettern und durch sonstige Un- 

gliićksfalln.

Ungliicksfallc, bei denen mehrere Personen gleich­

zeitig das Leben verloren, sind im Jahre 1896 uberhaupt

24 Yorgekommen, und zwar:

1 Fali mit 104 Mann in biisen Wettern (Grubenbrand 

auf cons. Kleophas),

1 „ „ 26 „ in schlagenden Wettern (Ex-

plosion auf General Blumenthal), 

5 Fiille mit je 3 Mann (darunter 4 durch Steinfall),

1 1 >; » » ~ „ ( „ 10 „ „ ).

Im Anschlufs liieran sei nach der in der Anmerkung 

angezogenen Quelle noch einiges tiber dic im Jahre

1896 stattgehabten Sch]agwcttcrcxplosionen bemerkt. Es 

liaben sich in dem genannten Zeitraum auf den Berg- 

werken Preufsens 54 Schlagwetterexplosionen ereignet.

10 derselben fiilirton den Tod von Personen herbci, 44

hatten nur Verletzungen im Gefolge. Auf den Ober­

bergamtsbezirk Dortmund entfallen 42, auf den Ober­

bergamtsbezirk Bonn 8 und auf den Oberbergamtsbezirk 

Breslau 4 Explosioncn. Die Gesamtzahl der Explosionen 

zeigt in den letzten 5 Jahren cinc bestandige erhebliclic 

Abnahme. Es ereigneten sieli:

Todliche Ntclittodliclie 
Explosionen

Zusammen

1891 26 76 102

1892 24 72 96

1893 •21 67 88

1894 12 59 71

1895 20 46 66

1896 10 44 54

Schwankend ist in dem gleichen Zeitraum dic Zahl 

•der Getoteten und Ycrletzt.cn, sie betrug:

Getotete Yerletzte Insgesamt

1891 132 184 316

1S92 53 145 198

1S93 127 149 276

1894 . 26 111 137

1895 94 112 206

1896 37 84 121

Immerhin bewegt sich hiernach die Gesamtzahl im 

allgemeinen in abnehmender Richtung. Man kann mitliin, 

namentlich wenn man die in den letzten Jahren erfolgtc 

Ausdehnung des Bergwerksbetriebes in Rechnung zieht, 

einen entschicdcnen Erfolg der zur Bekampfung der 

Schlagwettcrgefahr in neuerer Zeit gctroifcnen Mafs- 

regeln bemerken.

Im Jahre 1896 war ein Masscnunfall mit 26 Toten 

und 4 Verletzten zu beklagen, welcher sich am 19. Nov. 

auf der Zeche General Blumenthal bei Recklinghausen 

ereignete.

Hinsichtlich des Ortes, an dcm die Explosionen statt- 

fanden, ist zu bemerken, dafs im Jahre 1896 41 (76pCt.) 

Explosionen in den Aus- und Vorrichtungsbauen und 

nur 13 (24 pCt.) bei den Abbauarbeiten (bezw. in 

einem Falle an einem anderen Punkte der Grube) statt- 

fanden. Das Anteilsverhaltnis der durcli die Schiefsarbeit 

Yeranlafsten Explosionen ist erheblich heruntergegangen, 

es betrug etwa 25 pCt. gegen 34 pCt. im Yorjahre, 

ein Erfolg, der hauptsaehlich der Wirkung der im Ober­

bergamtsbezirk Dortmund ergangenen Anordnungen hin­

sichtlich der Einsclirankung der Schiefsarbeit zuzu- 

schreiben sein durfte. Ein Vcrschulden des Verurigluckten, 

eines Mitarbcitcrs oder eines Beamten —  bestehend zu- 

meist in Nichtachtung von polizeilichen Bestimmungen 

oder Betriebsrcrboten — lag in 23 Fallen vor. Bei 

5 Explosionen wird eine Mitwirkung von Kohlenstaub 

ais Yorliegend angesehen.

Ueber eine merkrriirdige Explosion 
auf dem Maindy-Schaclite der Ocean-Steinkoh]cn> 

grube in Siid-Wales.
(Nach einem Berichte y o ii Mr. Edward Edwards in Journal and 

Proceedings of the South Wales Colliery Offlcials’ Association.)

Auf dem in der Ucberschrift bcnannt.cn Schachte hat 

sich zwischen dem Ende der Tagcsschicht am Sonnabend 

den 7. November 1896 und dem Morgen des folgenden 

Sonntags cin liochst merkwnrdiges Ereignis Yollzogen. 

Es handelt sich allem Anscheine nach um cinc Esplosion 

schlagender Wetter, dic olinc jedes mcnschliche Zuthun 

entstanden ist.

Die in Frage kommende Oertlichkeit lafst sich mit 

wenigen Worten kennzeichnen. Von dem Schachte her 

fiihrt eine annahernd geradlinige, 2750 m lange Forder- 

streckc den einziehenden Wetterstrom nach der von der 

Explosion betroffenen Grubenabteilung im oberen Flotze. 

Der ausziehende Wetterstrom wird durch eine Śtrecke 

zuruckgelcitct. die dem erstgenannten Wetterwcge in 

ungefahr 150 m Entfernung annahernd parallel liiuft. 

Etwa 400 m Yon der Feldesgrenze und Yon den Enden 

der beiden Wetterstrecken entfernt sind diese durch eine 

Querstrcckc mitcinander Ycrbunden, die fiir gcwohnlich 

durch zwei Wetterthiircn abgesperrt ist. Dic eine der 

beiden Thiiren stellt 12 m, die andere 30 m von der 

ausziehenden Wetterstrecke entfernt. Die Verbindungs- 

strccke besitzt sehr schlechtes Dachgcbirgc und hat des­

halb Ycrschiedentlich nachgerissen werden miissen. Sie 

ist mit krąftigem Ilolze ausgezimmcrt. Einige Teile der 

Śtrecke stehen in Qi/2~j andcre in 9- und noch andere 

in 13fiifsigem Ilolze. Etwa 80 m von der einziehenden 

Wetterstrecke entfernt, an einer Stelle, dic auf 64 m 

Lange in 13fiifsigem Ilolze stand, war einige Wochen 

vor dem 7. November 1896 ein sehr starker Bruch 

niedergegangen. Dieser Bruch war 14 m lang und von
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der Streckensolile aus 12 m hoch. Die grofse Aus- 

dehnung des Bruclies war auf das Yorhandensein einer 

Kluft im Gebirge und ferner darauf zuriickzufuliren, 

dafs an der betreirenden Stelle friiher eine andere Strecke 

sich abgezweigt hatte. IJebrigens war ein Bruch von 

ahnlichcm Umfange bisher auf der Grube noch niclit 

yorgekommen.

Das niedergegangene Gebirge bestand liauptsachlich 

aus Sandschiefer (fire-elay) und aus sehr hartem, hell- 

grau gefarbtem Sandstein (rock). Das folgende Profil 

giebt die durchbrochenen Schichten an:

Festes Dach oberhalb des Bruclies,

Sandstein . . . . . 1,2— 1,8 m

Kohle . . . . . 0,45 »
Sandschiefer . . . . 2,1

Kohle . . . . 0,3 }>
Sandschiefer . . . .  0,9 ))
Kohle . . . . 0,3 »
Sandschiefer . . . 1,5 »
Kohle . . . . 0,15 V
Sandschiefer . . . . 1,2 ))
Kohle

Sandschiefer . . . . 0,9

Nachfall und obercs Flotz.

Das Aufwiiltigen des Bruches war nur langsam vor- 

geschritten, weil das Zerkleinern der grofsen Felsbldcke 

sehr viel Miihe verursachtc. Gegen dreihundert Wagen 

Gestein mochten an dem genannten Sonnabend noch in 

der Strecke liegen. Jedoch war soweit aufgeraumt, dafs 

die Bewetterung der Strecke niclit behindert war. 

Zwischen den Bergemasscn nnd dcm letzten noch 

stehenden Ilolze auf jeder Seite des Bruches waren 

OciTnungcn von 1,8 zu 1,5 ni und von 3,6 zu 2,4 m 

frei gemacht.

In der Auskesselung oberhalb des Bruches hatten 

sich bisweilen Schlagwetter-Ansarńmlungen gezeigt. Um 

diese zu entfernen, hatte man eine Luttenleitung von 

18 Zoll im Durchmesser so angebracht, dafs sie in etwas 

mehr ais halber Hohe der Auskesselung ansetzte und 

durch die beiden Yorerwalinten Wettertliiiren in der 

Yerbindungsstrccke nach dem ausziehenden Wettcrstromc 

fiihrte. Die frischen Wetter zogen also von der ein- 

ziehenden Strecke ber iiber das Haufwerk nach der 

Luttendffnung. Die Menge der Wetter wurde auf etwa 

42 cbm in der Minutę geschatzt. Der Zweck der Bc- 

wetterung wurde im allgemeinen erreicht. Nur aus- 

nahmsweise standen Schlagwettcr-Ansammlungen in dcm 

Bruche, Spurcn derselben fanden sich allerdings hiiufiger.

Die Strecke zwischen dem Bruche und dem ein- 

ziehenden Wettcrstromc war feucht. Es tropfte stellen- 

weise vom Dache herab, und auf dcm ITolzc wuchsen 

Schwammc. Nach der anderen Richtung hin war die 

Strecke trockener. Koblenstaub war nur sehr wenig 

Yorhanden, da die Strecke seit 12 Monaten fiir die 

Forderung niclit mehr benutzt wurde.

Unter den geschilderten Verhaltnisscn ging an dem 

fraglichen Sonnabend dic Tagesschicht zu Ende. Der 

letzte Mann hatte ungefahr um 572 IJlir nachmittags 

dic Grube verlassen. Am Abend und in der Naclit 

waren nur scchs Mann in der Grube. Vier davon 

lcgten 180 m vom Schachte entfernt Schienen. Sic 

fuhren gegen 10 Uhr abends aus. Die anderen beiden 

Lcute, der Schiircr des Węttcrofcns und cin Pferde- 

wiirter, waren auch wahrend der Naclit in der Grube 

und fuhren am Sonntag, 7 Uhr morgens, aus.

Der Wetterofen wird des Nachts niclit so stark ais 

wahrend der Schicht geschurt. Dadurch wird jedoch 

die Lebhaftigkeit des Wetterzuges niclit wesentlich bc- 

eintraćhtigt.

Ais am Sonntag Morgen um 7 Uhr ein Aufscher 

seinen Rundgang durch dic Grube maclite, fand er in 

der cinzichenden Wetterstrecke, da, wo sich die niiher 

beschricbene Verbindungsstrccke abzwcigt, einen mit 

Bergen beladenen Wagen aus den Schienen gehoben 

und teilweise ausgcschiittet und eine Gczahekiste zer- 

triimmert. Wagen und Kiste hatten Sonnabcnds zu 

Ende der Schicht in der Verbindungsstrecke, in 8 bis 

14 m Entfernung von der Wetterstrecke ges tan den. Ais 

der Aufscher nach der Bruchstellc ging, fand er, dafs 

neuerdings Felsbldcke in grofsen Stiicken niedergebroeben 

waren. Der Wetterzug scliien aber Iiber das Haufwerk 

hinwegzugehen und nicht behindert zu sein. Es waren 

wohl gegen 60 Wagen Bcrge neu gefallen. Beim 

wcitcren Befalircn der Grubenbaue fand der Aufseher 

nocli 2 Paar AYcttertlnircn in etwa 250 m und 450 m 

Entfernung von der Bruchstellc oilen stcliend. Er schob 

dies auf die Unachtsamkeit der Leute. Die Wetter- 

fiihrung war sonst anscheinend in Ordnung, und Schlag- 

wetteransammlungen wurden niclit festgestellt. Der 

Aufseher meldctc iiber Tage, was er gesehen batte. 

Seine Erkliirung, dafs jedenfalls einige von den Jungen 

beim Ausfahren einen beladenen Wagen teilweise um- 

gestiirzt und eine Gczahekiste zertriimmert hatten, wurde 

ais richtig angenommen.

Am Sonntag Abend zwischen V210 unfl 10 Uhr 

fuhren ein Naclitaulscher und ein Gehiilfe in dic Grube 

cin. Sic fanden das, was schon der Tagcsaufscher bc- 

richtet hatte. Beim Bcfahren der Baue zeigten sieli 

aber hier und da Ansammlnngen von Schlagwettern. 

Da die Wetterthuren, durch die sie bisher gefahren 

waren, sich in Ordnung befanden, wollten sie nach den 

Thiiren oberhalb der Bruchstellc sehen. Hier angekommen, 

fanden sie beide Thiiren Y o lu g  zertriimmert vor. Sie 

bauten sofort leiehte Wctterdamme ein und stelltcn so 

in kurzer Zeit die gestorte Wetterfiihrung wieder ber.

Ali den folgenden Tagcn wurde cinc genaue Unter­

suchung der Grubenabteilung vorgenommen.

Das IIolz in der Verbindungsstrcckc zwischen der 

Bruchstellc und den beiden Wetterthiiren war nirgendwo 

umgeworfen. Ebenso waren die in diesem Teile aus
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Segelleinewand bestehenden Wetterlutten unverselirt ge­

blieben. Eino genaue Untersuchung des Holzes zeigte 

aber, dals es einer starken Hitze ausgesetzt gewesen 

war. Insbesondere war das Harz schwarz gebrannt. Es 

zeigte den durch grofse Hitze entstelienden eigentiim- 

liehen schwarzen Gląnz und war hart und geruclilos 

geworden. An einzelnen Stellen war die Borke des 

Ilolzes Schwarz gesengt und liefe nocli einen leichten 

brenzliclien Gerucli erkennen. An der Segelleinewand 

der Wetterlutten konnten dagegen weder Brandspuren 

noch Brandgeruch walirgenonimen werden. Die Ent­

fernung von der Bruchstelle bis zur ersten Wetterthiir 

betrug 42 m.

Die beiden Wetterthiireii in der Verbindungsstrecke 

waren aus den Arigeln gerissen und zertriiininert. Die 

eine Thiir war sogar 40 ni weit Ibrtgeschleudert. Das 

Holz von den Thiiren an bis zur ausziehenden Wetter- 

strecke zeigte gleiclifalls Brandspuren. Von insgesamt 

51 Tliiirstockpaaren, die zwischen der Bruchstelle und 

der ausziehenden Wetterstrecke standen, waren 36 mehr 

oder weniger durch die Hitze angegriffen.

Von dem Punkte an, wo die Vcrbindungsstrecke den 

ausziehenden Wetterweg kreuzt, waren nach den ver- 

schiedenen Richtungen hin 65— 80 m weit noch leichte 

Brandspuren an dem Holze zu ęntdecken. Die Spuren 

waren hier also nicht mehr so hiiufig ais in der Ver- 

bindungsstrccke selbst.

Beim Untersuchen der Verbindungsstrecke zwischen 

der Bruchstelle und der einziehenden Wetterstrecke fand 

man, dafs das Holz zulolge der grofseren Feuchtigkcit 

der Strecke weniger ais auf der anderen Seite des 

Bruches von der Hitze angegriffen war. Immerliin fand 

man an 17 Thurstockpaaren, die sich auf eine Strecken- 

lange von 50 m von dem Bruche an verteilten, Brand­

spuren. Jenseits dieser 50 m war nichts mehr zu 

bemerken. Auch die einziehende Wetterstrecke war 

vollig frei von Brandspuren.

Die Oberflache des der Hitze ausgesetzt gewesenen 

Holzes wurde in einzelnen Proben mikroskopisch auf das 

Vorhandensein von verkoktem Kohlenstaub untersucht. 

Dabei zeigtcn sich stellenweise sehr deutliche Koksspuren.

Nach alledem konnte ais lestgestellt betrachtet werden, 

dafe sowolil eine betnichtliche Kraftaufeerung ais auch 

eine aufserordentliche Warmeentwickelung in der Grube 

aufgetreten war. Ferner stand fest, dafs am Orte dieser 

Wirkungen ein Zubruchegehen des Hangenden in be- 

trachtlichem Mafse stattgefunden hatte und dafs gerade 

an dieser Stelle Schlagwetter iifter vorhanden waren. 

Das zu Bruche gegangene Gestein war sehr hart. Wenn 

man es gegeneinander schlug, so entstanden sehr helle 

Funken. Wenn auch bisher Falle, dafe derartige Funken 

wie beim Zubruchegehen des Hangenden Explosionen in 

Gruben verursacht hatten, nicht bekannt waren, so diirfte 

doch hier eine andere Erkliirung kaum librig bleiben. —

Dem Vorstehenden fiigen wir noch hinzu, dafe es 

dem Bergrat Mayer in Mahr.-Ostrau thatsachlich ein­

mal — soviel wir wissen — gelungen ist, durch Stahl- 

oder Gesteinsfunken Schlagwetter in der Versuchsstrecke 

zur Zundung zu bringen. Er hat gegen einen in Unt- 

drehung gesetzten Schleilstein Stalilzinken andriicken 

lassen. Hierbei ist unter einer sehr grofeen Anzahl von 

Versuchen ein einziges Mai Zundung der Schlagwetter 

eingetreten. Eine Wiederholung des Versuches mit 

gleichem Ergebnisse wollte spiiter nicht mehr gelingen. 

Die Thatsache der einmaligen Zundung ist jedenfalls 

geeignet, die Annahme des englischen Verfassers iiber 

die Entsteliungsursache der Explosion auf der Ocean- 

grubc zu stiitzen. II.

VII. iiiternationaler Gfeologen-Kongrefs 
in Itufsland.

III.

Eine diclilgedriingte Menschenmenge crftillte den engen 
Kaum zwischen dem Hafen und dem Bahnhofe der finnisclien 
Hafenstadt Kotka, ein im Scliimmer bunter Lampen slralilender 

Bogcn w i es den Weg, von der Hohe strahlte festlicli illu*
miniert ein Leuchtlhurm, ein SEiigerchor sang finnische
Weisen, — das war unser fiirstliclter Empfang auf der
letzten Station unserer Landreiac.- Im Hafen lagen zwei 
linnisclie liegieruugsdampfer und ein gecliarterter Privat- 
dampfer zu unserer Aufnahme bereit. Ein frcutidliches 

Geschick brachte mieli auf den schoncn Staatsdatnpfer 
Eliikoon, dessen Kapitan Nuinmelin beslrebt war, uns den 
Aufentlialt auf seinem sclimucken SeliilTe so angeiieliin wie 
moglich zu gestalten. Er ist der Mann, der ais erster

vom Jenissei mit einem kleinen Schiffe mich Europa ge- 
faliren ist, allerdings mit einer Ueberwinterung an der 
Miindung des Stromes. In Nordenskjolds Werk: Die Um- 

segelung Asiens und Europas mil der Yega ist seine kiihne 
Fahrt beschrieben. In der Friihe des 27. August verliefs 
unsere kleine Floite den Hafen und dampfte nacli Siiden 
zur Insel Hochland, welcher der heutige Tag gewidmet 
war. Bald tauchten die bis 157 ni hohen Berge der drei- 
gipfeligen Insel empor und um V28 bereits lagen wir in 
dem nordliclieren der beiden Hiifen, Sunsikylii, vor Anker. 
Die Insel Hochland ist nur 11 km lang und l 1/*— 3 km 
breit. Trotz dieser geringen Grofse besitzt sie eine ganz 
aufserordentliche Maniiigfaltigkeit von Gesteinen und bietet 

selir viel des Interessauten. Ihr ostliclier Teil wird vou 
der Nord- bis zur Siidspitze von einem prachtvollen Quarz- 
porphyre gebildet, der alle hoheren Berge der Insel 
zusammensetzt. Der westliche Teil dagegen setzt sich aus 
gesehichteten archaischen Gesteinen zusammen, in welchen 
Ei'uptivgiinge und Decken eingeschaltet sind. Dazti treten 
noch die ąuartaren, eiszeitlichen PhiŁnomene und Ablagerungen, 
sowie die jiingsten Strandbildungen. Gleich die erste Stelle, 

an der wir das Land betraten, die Landspitze auf der 
SUdseite des Hafens, zeigte uns in wahrhaft ideał schoner 

Weise die grofsartige abselileifende Thiitigkeit des Eises. 
Die fjnarzporpliyrfelsen sind alle in flachę Riicken abge- 
schlilTen, deren Oberfliiche auf das prachtvollste poliert und 
mit weithin verfolgbaren, schnurgeraden parallelen Schrammen
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yersehen ist. Einige eigentUmliche Ersclieinungen ver- 
dienen besondere Erwiihnung: an mancheh Stellen waren 
viele quadraimetergrofse Flachen dieser abgeschliffenen Fels- 
oberfliiche in ganz diinnen Scherben abgesprungen, so dafs 
das Gestein mit ganz frischem Bruche offen dalag. Walir- 
sclieinlich hiingt diese Erscheinung mit starken Insolations- 
wirkuńgen zusammen. An anderen Stellen wieder war der 
Porpliyr in der Niihe von Verwerfungsspalten zu einem 

Haufwerke von einzelnen TrUmmern zerbrochen, die dann 
wieder verkittet waren und eine sehr sclione Reibungsbreccie 
bildeten; ihre Struktur liefs sich trefflich auf der polierten 

Oberfliiche studieren. Den Kitt bildet eine Art Hornstein, 
und es war uns in hohem Grade auffiillig, dafs die Ver- 
wittcrung den Hornstein viel stiirker angegriffen hatte, ais 

den Porpliyr, so dafs der letztere reliefartig mit seinen 
Fragmenten hervortrat.

Nun ging es ijm die Hafenbucht herum und nach Norden 

bis zur Nordspitze der Insel. Unterwegs sahen wir, in 
welcher Weise die Brandung des Meeres das Blockmaterial 
der Moriinen zu rezenten Strandwellen umwandelt. Wiihrend 

in der Morane, also dem Geschicbelehin, die einzelnen 
grofsen Blocke entweder giinzlich in dem feineren Materiał 
stecken oder nur mit ilirem oberen Teile aus demselben 
hervorragen, wird im Bereiche der Brandungswogen der ge­
samte Tlion, Sand und Kies fortgewaschen und die grofsen 
und kleinen Blocke werden zu einem wilden Haufwerke 
Ubereinander gethurmt, in welchem nur insofern eine gewisse

■ Regclmafsigkeit der Anordnung wahrzunehmen ist, ais die 
grofsten Blijckc der Wasserlinie am naclisten liegen und 
die Grofse nach dem Lando zu abnimint.

Die Nordspitze von Hochland wird durch zwei Leucht- 
thurme bezeichnet, deren einer unten am Strande liegt, 
wahrend der zweite 130 m hoher auf der Spitze des 
Quarzporpliyrrelsens sich erhebt. Beide sind durch einen 
holzernen Treppenweg mit einander verbunden, auf dem 
wir nun emporstiegen. Dabei sahen wir, wie yom Strande 
an bis zur halben llohc dos Berges ein flacher Strandwall 
hinter dem andern sich erhob, ais Beweis, dafs die Ver- 

schiebung der Strandlinie von derjenigen des Yoldiameeres 
zum lieutigen Zustande sich hier nicht auf einmal. sondern 
in einer Reihe von kurzeń Rucken vollzog. Alle diese 
alten Strandwalle sind mit dichtem Walde bestanden. In 
lialber Hohe des Berges erhebt sich der Porpliyr in einer 

hohen, senkreehten Wand, an deren Fufse eine Kluft durch 
die Wogen des Yoldiameeres zu einer kleinen Holile er- 
weitert ist, deren Boden Strandgeroll bedeckt.

Beim Abstiege zum Dorfe Sunsikylii zeigte Dr. Berghell 
die obere Grenze des alten Yoldiameeres uns in imponierender 
Grofsartigkeit. In etwa 80 m Meereshohe liegt ein Strand­
wall von etwa 100 m Breite und 200— 300 ra Lange ohne 
jede Vegetation ais eine wilde und wiiste Steinpackung da, 
giinzlich ubercinstimmcnd mit jenen Bildungen, die wir 
eine Stunde vorher am Strande sich hatten bilden sehen. 
Auch hier die kleineren Blocke etwas hoher liegend, ais die 
grofsen!

Nach dem FrulistUck an Bord ging es zur zweiten 
Exkursion an Land, die von unserm Hafen nach Westen 

ging. Das Porphyrgebiet wurde rasch iiberschritten und 
an seiner Ostgrenze cin \vundervollcs neues Eruptivgestein 

angeschlagen, ein Labradoritporphyrit, dessen dunkle Grund- 
masse von zahlreichen schmalen Feldspatleisten nach allen 
Richtungen hin durchsetzt ist. Dieses Gestein bildet eine 

Decke, die vom Quarzporphyr uberlagert und vom jneta-

morpliischen ąuarzitischen Schiefern unterlagert w ird. Nach 

kurzer Zeit. erreicliten w ir alsdann einen Tuflf, der wahr- 

scheinlich gleiclizeitig m it dem Quarzporphyr ent- 

standen ist, und hierauf die archaischen Gesteine, 

die alle śilter sind, ais der Quarzporphyr. Das 

crste derselben ist gleich iiufserst merkwurdig, cs ist ein 

Konglomerat, bestehend aus zahlreichen nufs- bis kopf- 

grofsen Rollstcinen aus Qiiarz, die m it einem kieseligen 

Bindemittel verkittet sind. Der klastische Charakter des 

Gesteins ist ein so unzweifelhafter, dafs auch der iirgste 

Skoptiker hier verstummen miifste; dagegen erscheint das 

archiiische Alter trotz der Versicherung der finnischen 

Geologen nicht Uber jeden Zweifel erhaben; andererseits 

mufs zugegcberi werden, dafs ein kambrisches Alter fUr 

dicsc Konglomerato anzunehmen seine grofsen Schwierig- 

keiten hat. Es wiire doch in der That sehr auffiillig, 

wenn die Gesteine derselben Formation einige Meilen sud- 

licher, in Esthland, in vo llig  ungestorter horizonlaler 

Lagerung, hier auf lloch land aber im  Zustande stiirkster 

Zusammenfaltung sich finden sollten. Dazu kommt ais- 

weitere Schwierigkeit, dafs aus dem russischen Kambrium  

solche ąuarzitischen Kongloinerate giinzlich unbekannt sind. 

Sovicl Uber dic Altersfrage. D ie tektonische Grenze dor 

Konglomerate gegen den Quarzporphyr w ird durch eine 

Verwerfung gebildetv deren Verlauf in der Lago einiger 

kleiner Thiiler recht hubsch zum Ausdrucke gelangt. —  

Die nśichste Schicht im Liegenden der steil stehenden und 

NoidsUd streichenden Konglomerate ist ein Quarzit, der 

seinorseits wieder von Gneiseu unterlagert w ird. Diese 

Gneise sind durchschwarmt von zalillosen Granitgangon 

von allen moglichen Dimensionen, vom feinsten TrUmchen 

bis zu Metermachtigkeit. Auf diesem Gestein stiegen wir 

hinunter zum Strande.

Nachdem wir die Schiffe wieder erreicht, wurde der 

Kurs nach SUden zum zweiten Dorfe der Insel genommen, 

welches K iisk inkylii heifst und etwa 250 Einwohner hat, 

die in holzernen Uber dio Porphyrfelsen zerstreuten Hiiusern 

wohnen und hauptsiichlich vom Fischfang leben. Von hier 

aus wurde cin dritter Ausflug am Nachmittage unternommen, 

bei welchem amphibolitisierte Gabbros und der Kontakt 

derselben mit dem Quarzporphyr vorgefUhrt wurde. Auch. 

zeigte uns Dr. Ramsay, der zusammen mit Dr. Berghell' 

die geologisclie Untersuchung der Insel durchgefUhrt hat, 

dafs der Gabbro von zahlreichen Granitgangen durchsetzt ist..

Nach Sonnenuntergang wurde die Umfahrung der Insel' 

fortgesetzt und nachdem die Nordspitze wieder erreicht 

war, der Kurs nach Osten auf Kronstadt und St. Petersburg 

genommen. In  der Morgenfruhe des 28. August lagen w ir 

auf der Newa vor Anker und unsere Finnlandfahrt hatte 

dam it ihr Ende erreicht.

Unmoglich aber kann ich diesen Teil unserer Rcise 

schliefsen, ohne den FUhrern und Leitern derselben den 

herzlichsten Dank fUr alle ihre Sorgfalt und Umsicht aus- 

zusprechen, m it der sie auf Schritt und Tritt uns umgaben. 

Dieser Dank gebiihrt in erster Reihe der geologischen 

Landesanstalt F innlands, ihrem Leiter Sederholm und ihren. 

Geologen W . Ramsay, Frosterns und Berghell, sowie dem 

Prof. Dr. Geer aus Stockholm. Aber auch zahlreiche 

Behijrden und Privatleute Finnlands haben durch ihr Ent- 

gegenkommen sich Anspruch auf unseren wiirmsten Dank 

erworben.

,Ich komme nun zu den Tagen des Kongresses selbst. 

Am Sonntag den 29. August fand im  grofsen Saale des



-  755 — Nr. 39.

zoologischen Museums der Kaiserl. Akademie der Wissen- 
schaften die feierliche Eroffnung des Kongresses durcli den 
Proleklor, den Grofsfursten Konstantin Konslantiiiowitsch, 
statt. Derselbe ist Priisident der Akademie; er wies in 
seiner IU-de auf die Schwierigkeilen der Kxkiirsionen lii 11 
und spracli die Hoffnung aus, dafs die Teiliieluner an den 
bereits ausgefiihrten Ausfliigen fiir die tnancherlci Schwderig- 

keiien reichlicli durcli das viele Neue, was sie geselien 
hatten, cnlschiidigt sein mochten. Nach ilun begriifsle die 
Herzogin von Oldenburg den Kongrefs namcns der Kaiserl. 
miiieralogischen Gesellschaft, deren Priisidentin sie ist, und 
schliefslicii der Doinanentniuisler lixc. Jermelow nainens 
der Staatsregierung. Auf Antrag des iiliesten anwesenden 
friiheren KoiJgjefspriisidenten Capcllini-Boiogua wurde Exc. 

Karpinśky zum ersten Vorsitzenden gcwiihlt und hierauf 
durcli Akklamation die iibrigen Wahlen vollzogen. Die 
erste wissenschaflliche Sitzung des Kongresses wurde auf 
den 30. August anberauint. Ehe ich dazu iibergelie, mufs 

ich eine Reilie allgemeiner Bemerkungen vorausschicken. 
Der Kongrefs ist ungeheucr zahlreicli besucht; da aber eine 
I.iste der wirklich Anwesenden bis heute noch nicht in 
unsere Hiinde gelangt ist, so ist man auf Schatzungen an- 

gewiesen. Dii- Zahl 700— 800 diirfte uugefiilir das Ricli- 
tige trelTen. Niichst den Russen sind die Deutschen und 
nacli ihnen die Amerikaner am stśirksten vertreten. Die 

Zahl der anwesenden Deutschen kann man auf 150— 180 

scliiitzen. Es wiire aber ein grofser Irrtum, wollte man 
annelimeu, dals diese Anwesenden nun alle Geologen sind 
oder wenigstens zu der Geologie in engeren Beziehuiigcn 
stelien. Die miichiige Unterstutzung viefmehr, die die 
russische Staatsregierung fiir die Exkursionen zngesichert 

hat, die niedrige Sumine, fiir die die Moglichkeit ausgc- 
delmter Reisen durch die inleressnntesten Teile Rufslands 
geboten wurde, hat iiber Nacht eine ungealinte Zahl von 
Menschen zu gliihendon Verelirern der Geologie gemacht, 
die vou dem Wesen unserer Wissenschaft keine Ąlinung 
haben. Utul so haben sich denn Richter, Assessoren,

I.elirer, Geiślliche, Ziegeleibesitzer, Rechnungsriite, Studenten 
und eine Unzahl von Damen eingefunden, die um das 

Geologische sieli wenig kummern, dagegen durch Fort- 
nalune der besten Wagen, Kabinet), Sclilafpliitze u. s. w. 
vielen Zorn erregen. Diese Beteiligung von Leuten, die 
nicht auf einen Geologen - Kongrefs gehoren, hat den 
Beschlufs des Konseil zur Reife gebracht, dafs 
Damen bei allen spiiteren Kongressen ausgcschlossen sein 

und die sich meldenden Herren, soweit sie nicht voiii Fache 
sind, einer strengen Legitimalionspriifung unterworfen werden 
sollen. Ein Gutes hat es also doch geliabt! Damit sei das 
unerąuickliclie Tliema abgethan.

M it dcm Kongresse ist eine Ausstellung verbunden, dic 

in einem Nebensaale der Akademie zur Aufstellung gelangt 

und von den verschiedensten Seiten mit neuen Karten, Pro- 

filen, Reliefs, Photographieen und Suiten von M ineralien, 

Gesteinen und Petrefakten ziem lich reicli beschickt ist. Ich 

werde im folgenden das W ichtige und Neue herauslieben :

1. Karten. Von der Berliner Leitung der europaischen 

geologischen Kartę, in die an Stelle des verstorbenen Geli. 
Rats Beyricli Prof. Beyschlag gewahlt worden ist, war der 
westliche Teil, der im Osten bis etwa nach Salonichi und 
Rifra reicht und im Siiden Notdafrika noch cinschliefst, im 

Druck vorgelegt, zusammen 18 Bliitter. Die G Bliitter 
Skandinavien und Finuland liegen in Ilandzeichiuing vor 
bis auf Schweden. Die prSchtige Kartę fand allgemeinen

Beilall. Prof. Lepsius hatte seine geologische Kartę des 
Deutschen Reiches 1 : 500 000 in 2 Tabl eaus ausgestellt, 
das eiue mil, das andere ohne topographischen Unterdruck. 
Die letztere Kartę gab ein vorziiglich iibersichtliches Bild 
von der Verteilung der einzelnen Formationen.

Italien hatte Musterbliitter der geologischen Aufnalimen 
in den verschiedenen Mafsstiiben, wie sie nebeneinander in 
den verschiedenen Teilen des Landes zur Anwendung kommen, 
ausgestellt und in einem grofsen Tableau eine Uebersiclit 
des augenblicklichen Standes der Arbeiten gegeben.

Von russischen Karten erwśthne ich Uebersichtskarlen 
des ganzen gewalligen Reiches (europiiischer Teil) in Yer­

schiedencn Mafsstiiben, eine llOhenschiclitenkarte 1 : 1 680000 
mit und ohne Namen, eine Anzahl Bliitter der ofliziellen 
geologisclicn Karle 1 : 200 000, sowie eine geologische Kartę 
des Minengebietes von Tomsk mit besonderer Berucksichtigung 
der Goldvorkommnisse und zur Erleichterung der Auffindung 

weiterer Goldlngerstiillen.
Finuland hatte die sclibne Kartenausstellung aus llelsing- 

fors, die ich schon in mciuem ersten Berichte erwahnt habe, 
in Petersburg gleichfalls vorgefiihrt und erzielte damit 
wohl yerdienten Bei fali.

Grofsbritannien hatte ebenso wie Italien Karten in den 

verschiedcnrn Mafsstiiben ausgestellt.

Eine wunderschone Kartę von Duparc und Mrazec stellte 
dic geologischen Verhiiltnisse des MontbIanc-Massivs in
1 : 50 000 in ausgezeichnet piastisclior Weise dar.

Prof. Schmidt-Basel halle zwei miichiige Tableaus von

5 bezw. 6 m Liinge ausgeliiihgt, von denen das eine die 
Geologie des Schweizer Jura in 6 nicht liberhiihten Quer- 
schnitten im Mafsstabe 1 : 100 000 veranscliaulichte, wglirend 
auf dem zweiten Tableau in gleicher Weise die Schweizer 

Alpen in 5 Querschnitten in demselben Mafsstabe geboten 
wurden.

Von aufsereuropiiischen Karten erwiihr.e ich die geo- 
logischen Karten des nordlichen Peisien 1 : 840 000 von 
Stahl; ferner die aufserordentlich reiche Kartenausslellung, 
durcli dic Japan sein starkes Yoranschreiten auf dem Wege 
der Kultur in iiberrasohender Weise nachwies.

Zum Schlusse sei noch der splendiden Art gedacht, in 
der neuerdings in den Vereinigten Staaten die Yeriilfentlichung 
der geologischen Spezialkarten erfolgt. Jede. Sektion er- 
scheiut in einer Mappe, deren Seiten mit einer allgemeinen 
Krliiuterung bedruckt sind. Der Inlialt besteht aus melireren 
Blaltcrn in Gr.-Folio, die die speziclle Kaitenerliiuterung 
enthalten, sowie 4 Kartcnblatlern: das erste giebt die
Sektion topographisch, das zweite geologisch (mit Unler- 
druck des'topographischen Details, wie auch bei 3 und 4), 

das dritte das technisch und agronoinisch Wichtige und das 
vierte endlich eine Reihe von Profilen, die in natiirlicher 
Lage in die Karle hineingedruckt sind.

2. -Reliefs. Dr. Ebelirig in Berlin hatte cin Relief des 
Vcsuv 1 : 10 000 im naturlichen Yerhiiltnis von Ilohe und 
Liinge eingesandt, welches er zusammen mit G Schiilern 
der IV. Realschule ausgefiihrt hat. Dasselbe wiirde an 
schoner Wirkung noch gewinnen, wenn die einzelnen llolien- 

schichten nichl Treppcn bildeten, sondern ausgeglichen waren.
Die ubrigen Reliefs stelien Gebiete Rufslands dar.

3. Photographieen. Prof. Baltzer aus Bern hatte 2 Scrien 

von Photographieen ausgestellt, deren eine Lagerungs- 
verhiillnisse der krystallinen Gesteine der Alpen darstellte, 
wahrend die andere glaziale Erscheirtungen aus dem Vorlande 
der Alpen, speziell aus dem diluvialen Aargletschergebieie
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bei Bern wiedergab. Weiterhein war von ListofF eine Serie 

von Photographieen ans der Krim ausgestellt und von 
amerikanisclier Seite eine solelie aus dem Yellowstonegebiete.

4. Sammlungen. Das liervorragendste Interesse nimnit 
die praehlYolle Koliektion russischer ątiartiirer Wirbelthiere 
in Ansprucli , die die Akademie selbst ausgestellt liat. 
Man weifs uichl, wo man mit Bewundern beginnen soli. 
Das griifste Stiick ist ein vollsUindiges, inontiertes Mammui- 
skclett aus Sibirien, dessen Schadel zum grofseren Teile nocli 
mit der machtig dickcn llaut bekleidet ist. Selbst von 
den Oliren sind noch Stiicke vorhnnden, vom Riissel nur 
der oberste Ansatz. Das gewallige Skelett mit dcm Museuins- 
diener ais GrSfsenmafsslab dancben ist ais Bild in viele 
Werke iibergegangen. Yon Baron von Tolls letzter Heise 
nacli den Neusibirischen Inseln riihreu die grofsen Haut- 
stiieke und das fufslange, starkę, rolbraune Miihnenhaar ber, 
welches in mehreren starken BUndeln daliegt. 2 gewallige 

MammutfUfse mit llaut und Klauen vollenden das Bild des 
riesigen Thieres. Dann blieben wir gefesselt stehen vor 
einei Vitrine, in welcher fiiedlich zwei gęwaltige Rhinoceros ■ 

kopfe neben einander liegen, beide vollstandig erhalten 
mit llaut und rostfarbener Wolle. Beide Kopfe gehoren 

dem wollhaarigcn Nashorn, Rhinoceros lichorhinus, an, 
welches gegen Ende der Eiszeit ausatarb, und stammen 
aus dem Eisboden Sibiriens aus der Gegend des Wilni- 
llusses. Danebeu sehen wir auch einige Exemplare der 
miichtigen llorner, die diese Thiere trugen. Yon anderen 
Thieron der Ausstellung sind zwei Schadel der Rythima 
Stelleri zu nennen, jener Seekuh, die das Behringspieer zu 
Tausenden belebte, aber so harmlos oder dumni war, dafs 
es in wenigen Jahren gelang, das Thier bis auf das letzte 
Stiick auszurotten. Jetzt werden seine Skelettteile tcuer 
bezahlt. Ein ungehcurer Schadel von Bison priscus ist 
dadurch ausgezeiclinet, dafs auf den Zapfen noch die llorner 

aufsitzen. Ein Elehschadel imponiert durch die gewallige 
Grofse des aufsitzenden Geweihes. In einem zweiten Glas- 
kasten befindet sich ais iiufserst wertvolles Stiick der 
Riesenschiidel eines sehr seltcnen Thieres der Diluvialzeit, 
des Elasmotherium Fischeri, gefunden im Liifs des 
Gouvernements Saratów. Das Thier gehorte zu den 

Rhinoceroten und trug ein Horn von kolossalen Dimensionen.

Eine reichere Sammlung kleineren Umfanges hatte Prof. 
Makowsky-Briinn ausgestellt. Dieselbe enthieit Fundę aus 
dem mahrischen Liifs, durch die die Gleichzeitigkeil des 
Mensehen mil den grofsen diluvialen Wirbclthieren aufs 
neue bewiesen wird. Neben Resten von Rhinoceros und 
anderen diluvialen Thieren wurden namlich menschliche 
Schadel und andere Knochen, $ehmuckgegenstande (Ilals- 

ketten aus tertiiiren Dentalien) und Gebrauclisgegenstiinde, 
Feuersteingerate, Steinringe, aufgeschlagene Rohrenknochen
u. a. gefunden.

Im Zusammenhange damit kann ich eine analoge 
Sammlung aus dem siidrussischen Liifs erwiilincn, die eben­
falls menschliche ArlefajŚe neben ausgestoibenen Wirbel- 
thieren aufwies.

Eine i ciche Sammlung von Mineralien, alten und jungen 
Erupti vgesteinen’, sowie von verschiedenartigen Schichl- 
gesteinen war von Japan ausgestellt und legte Zeugnis ab 
Tur den Reichtum dieses Landes an allen moglichen Prodnkten 
der anorganischen Welt.

Eine kleine Suitę devonischer Bomben aus dem 

Nassauischen, von Prof. Kayser ausgestellt, lieferte den 
Nachweis fiir eine Analogie der paliiozoischen vulkauischen

Erscheinungen mit der heutigen, wogegen die von Ciarkę 
gesandten Fische aus dem Devon Nordamerikas einen Ein- 

blick in einen heute vollig versehwundenen Formenkreis 
erofTneten.

Wenn ich nocli berichte, dafs von Dr. Krantz-Bonn 
umfangreiclie Gesteinssuiten fiir Museen ais Verkaufsmuster 
ausgestellt waren und dafs unser beriihmter Mechaniker 
Fuefs eine Koliektion seiner inodernsten Instrumente 
eingesandt hatte, so glaube ich das Wesentlichste der 
Kongrefsausstellung erwiihnt zu haben.

Ich will hier gleich anschliefsen, was die grofsartigen 

Mineraliensamtnlungen der St. Petersburger Bergakademie 
an hervorragenden Stiick en und Suiten uns vorfuhren 
konnten. Zunachst mufs ich allerdings bemerken, dafs 

diese bewundernswiirdige Sammlung nicht etiąuettiert ist; 
diesen Mangel ersetzte einigermafsen die lehrreiche Fiihrung 
und Erliiuterung durch Herrn Bergingenieur KrasnutsehelT. 
Ich erwiihne das Beste in der Reihenfolge meiner Notizen. 
Eine der ersten Vitrinen enthieit Stufen von Alexandrit 
und Perowskit von wunderbarer Schonheit. Sodann sahen 
wir derbe Platinmassen, darunter Stiicke, die im cementierton 
Seifengestein eingewachseu sind, und erfuhren, dafs die 
schwersten bekannlcn Stiicke das ansehnliche Gewicht von 
15 uud 23 Pfund besafsen. Auch einige gediegene 
Goldnuggets von hervoragender Grofse fallen sehr in die 
Augen. Eine lange Vitrino erliiutert uns das Vorkommen 
des Calcit: es scheint, ais karne er nur auf sekundiirer 
Lagersliilte in breccieuartigen Gesteinen vor. Unter den 
Meteoriten befindet sich ein grofses Stiick des Diamant 
fiihrenden von Nowo Urci. Herrlich sind die Nephrite, 
die in Sibirien an den verschiedensten Stellen gefunden 
sind, ohne dafs es bis jetzt gelang, das Anslehende 
irgendwo zu enldecken. Wenn man solche Błocko des 
schonen griinen Steines von 4 dcm Durchmesser siehl, 
dann begreift man erst die Moglichkeit der Ausfiihrung 
jenes Nephritkranzes, der ais Weihegabo Nobels fur 
Alexander 111. in der Isaakskathedrale in Petersburg sich 

findet, aber auch den ungeheuren Wert dieses Gesehenkes.

Einen marchenhaften Anblick gewiihrt die Vitrine mit 
den uralischen Beryllen, unter denen die prachtvoll dunkel- 

gitinen Smaragde besonders aulfallen. In der Rliite des 
Hauptsaales befindet sich auf Sockeln eine lleihe von grofsen 
Schaustiicken, darunter ein machtiger Quarzkrystall von 
3/4 in Durchmesser, eine Platte gediegenen Kupfers aus 
der KirgisenMeppe, ein riesenhafter Mcteorit aus dem 
Gouvernement Jekaterinenburg, ein sibirischer Graphitbloek, 
ein Rhodonilsluck von Sidelnikow bei Jckalerinenburg

u. a. m Der llhodonit, der eine schone hel 1 rote Farbę 
besitzt und zu wertvollen Sohmuckstiicken verschlilTen 
wird, tritt dort ais ein Gang im Scrpcnlin auf.

Auch der kleinere Nebensaal enthalt eine Menge werl- 
voller Stiicke, deren Beschreibnng hier indessen zu weit 
fiihren wiirde.

Die Danipfkessel - Explosionen wiihrend des 
Jalires 1896.

Nach den „Yierteljahresheften zur Siatislik des Deutschen 
Reiches" haben sich im Jahre 1896 in Deutschland im 
ganzen 20 Dampfkesselexplosionen ereignet.

Um einen Anhalt fiir die insgesamt vorhandene Zahl von 
Dampfkesseln zu geben, lassen wir hier die von dem
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preufsischen stiitisłisclicii Utircau zus.immengcstellten Zahlen 
fiir Preufsen folgcn, da die Zahlen fiir das Deutsche Reich 
niclit vorliegen. Anfangs 1897 waren in Preufsen 60 849 
fesłslehende, 16 450 bewegliclie und 2176 Schillskcssel 

vorhanden.

Ueber die im Jahre 1896 erfolgten Explusioncn giebt 

die naclifolgendc Zusanuhenstellung die niihercn Angabcn. 
Ferner sind die Zahlen fiir die in den Vorjahren seit 1877 
statlgohabten Esplosionen beigefiigt.

Ort und Zeit der Explosion

Verunglurkte Personen

Art der Kessel und mutmafsliche Ursache der Explosion Sofort 
ge- 

tótet *)

Schwer
ver-

wundet

Leicht
ver-

wundet

Eilenburp, 2. Miirz . . .
Alroil.a, 29. Juli . . . .  
Recklinghausen, 10. August

Dusseldorf, 14. April . 
Sielsdorf, 5. August . 
Trebnitz, 25. August. 
Fordon, 30. Septeniber 
Chorzow, 5. Oktober .

Yorhalle, 10. Juli .

Wali", 20. Juh . 
Altendorf, 29. Juli

Schalke, 11. Marz . . . .
Blad^nhorst, IG. Marz . .
MOlhelm a Rh., 14. August 
Barmen, 5.' Septeniber . .
Merseburg, 14. Septeniber .
Duisburg, 20. Septembor 
Schalke, 14. Oktober . . .

Mainz, 20. M ai...................

I. Liegende Einjflammrohrkesse 1 (3 Explosionen)

Wassrrmangel, bei órtlicher Blechscliwachung; schleclites Materia!...................
Wassermangel, nachljssige Wartuug......................................................................
Wassermangel, Unachtsamkeit...............................................................................

II. Liegende Zweiflaramrohrkessel (5 Esplosionen)

Wassermangel.......................................................................................................
Alter Materialrifs..................................................................................................
Wassermangel, nachliissige W a rtu n g ................................. . . . . . .
Wassermangel...................................................  ..........................................
Wassermangel......................................................................................................

III. Stehende Walzenkessel (1 Explosion)

Mangelhaftę Ausbesserung....................................................................................

IV. Walzenkessel mit 1 und 2 Siedem (2 Explosionen)

Wassermangel......................................................................................................
Oertliche Blechschwachung....................................................................................

V. Kessel mit l iegenden Siederóhrcn (7 Explosioneu)

Materialfeliler.......................................................................................................
Mangelhaftes Materiał eines Rohrs......................................................................
ICesselstein........................................................, ..............................................
Schlammansammlung.............................................................................................
Materialfchler......................................................................................................
Mangelhaftes M ateria ł........................................................................................
Ungenugende Schweifsung eines R o h r s .............................................................

VI. Schi ffskessel (1 Explosion)

Zu hohe Danipfspannung............................................................ .......................

VII. Stehender Feuerbuchsenkessel mit vorgehenden Ileizrohren
(1 Explosion)

Dortmund, 20. Oktober . . Ocrtliche Blechschwachung.................................................................................

Zujauinien

Fur die Zeit, fiir welche Dampfkesspl-Kxplosionen veroffentlicht sind, also zuriick bis zum Jahre 1877, botrug 

im Jahre die Zahl der Exp!osionen die Zahl der verunglQckten Personen
1896 .....................................  20

9 5 ..................................... 23
9 4 ..................................... 35
9 3 ..................................... 10
92 ......................................18
9 1 ..................................... 10

1890 .....................................  16
S 9 ..................................... 16
8 8 ..................................... 15
87 .......................  14 (37 Kessei)
86
85
84

1883
82
81
80
79
78
77

16
13
14

14
U
U
20
18
18
20

25 und zwar 
74 
34 
21 
41 
10

21 
28 
11 
83 
23 
22 
45

55 
48 
47 
29 
78 
32 
58

10

10
20
12
6

12

9 
6 
4

17
10
11
12
23
19
8

10
36
10 
21

Zusammen in den letzten 20 Jahren 332 785 und zwar..........................................| 256

2
23
9
5

U
3

1
5
3
5
5
2

11

14
18
5

10
5

14

159

13

13
31
13 
10 
18
7

11
17
4

61
8 
9

22
24
15
21
14
32 
17 
23

370

*) Oder binnen 48 Stunden gestorben.
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Technik.

Abweichungon von dom gowohnlichen Vorfahron 
des wassordichten Ausbaus nach Chaudrons System 
bei dem Schachte Nr. 28 der Charbonnage des 
Produits im  Becken von Mons. Das liinlassen der 

gufseiserneii, aus 1,50 m liohen und 4,30 ni weiten Ringen 
zusammeiigesetzten Cuvelage bis 156,75 m Teufe dauerte 
vom 12. Noveniber bis 20. Dezember 1895. Au Stelle 
der Moosbilchse war am Fufse der Cuvelage ein 5 cm 
dicker, mit 48 schriigen 5 cm liohen Ziiiincn ycrsehener 
Kautschukkrauz mit Schrauben und Bolzen befestigt. Die 
Zaline sollten durch eine drehende Bewegung der Cuvelagc 
vor ihrem Aufsetzen die Auflagellache reickratzen und 
vorhandene Gesteinsbruchstlickc in den Vorschacht von 
172,85 m Tiefe hinabstofsen.

Auch auf die Anwendung des Gleichgewichtsrohres im 
Innern der Cuvelage hat man verzichtet und statt dessen 
die Oeffnung des Gleichgewichtsbodens mit einer auf- 
geschraubten Eisenblechplatte verschlossen. Das Senken der 
Cuvelage geschali fiir die aclit untersten Ringe vermittelst 
sechs Auf liii ngestangen, fiir die 97 folgenden bei sehwim- 

mender Cuvelagc durcli Einfallen vou Wasser iiber dem 
Gleichgewichtsboden nacli Mafsgabe des Bediirfnisses. Zum 
Schlusse hatte man das Inncre ganz mit Wasser angcfullt, 
um einen moglichst liohen Druck auf den Auflagekranz 
auszuiibcn. Sodann wurde der ringformige, etwa 25 cm 

breitc Raum zwischen Cuvelagc und Schachtstofs in der 
ublichen Weise betoniert, und nach Fertigstellung dieser 

Arbeit das Inncre der Cuvelage mit Kiibeln gesiimpft. Nach 
Trockenleguug des Gleichgewichtsbodens stellte man ver- 
mittclst iu demselben augebrachter Pfropfen fest, dafs man 
ungefahr 500 cbm Wasser in 24 Stunden zu siimpfen 
haben wiirde, um den Schacht nacli Entfernung des 
Gleichgewichtsbodens weiter abteufen zu konnen. Mit IIti 1 fe 
zweier etwas oberhalb des Bodens montierten Pumpen, 
System Beduwć, vertiefte man den Schacht um 1,95 ni 
und legte in festem Gestein zwei Keilkriinze von je 25 cm 
Ilolie ubereinander. Darauf setzte man zwei Anschlufsringe 
aus 70 cm liohen Tubbings und vert'Ullte hinter denselben 
die Stofse mit Beton. Der Anschlufs an den Fufs der 
Cimdage wurde durch Picotage erreicht. Nach Schliefsung 
eines im oberen Tiibbingsringe belindlichen Halines ergab 
sich. dafs noch Wasser unter deuf Keilkranz austrat; daher
o lin et e man, um diesen nicht zu sehr zu beanspruchen, den 
Halin wieder, und fiingt z. Z. das Wasser in einem Botticli 
aus Eisenblech auf, aus dem die Pumpen saugen, wiihrend 
uian von Hand weiter abteuft.

(Aus Annales des Mines de Belgiąue, 1897, Band II,
3. Lieferung.)

Die Boimengungen in  Eison und  Stahl. Ueber 
den Zustand, in dem sich die neben dem Koli lenstoff 

in G u f s e i s e n  uud Sta l i lsorten  vo r ha u denen 
Elemente befinden, hat der durch seine Arbeiten auf 
dem Gebiete der Melallurgie riihmlichst bekannte A. Carnot 
in Verbindung mit Goutal Untersuchungen ausgefiihrt, 
deren in Comptcs rendus vom 19. und 26. Juli d. J. mit- 
geteilten Ergebnisse kennen zu lernen auch weiteren Kreisen 
angenehm sein diirfte. Zwar kann hier nicht der Ort sein, 
auf die Einzelheiteu der UiitersucJiungsveifahren einzugehen, 
doch soli heryorgehoben werden, dafs sich die beiden 
Forscher niclit darauf beschriinkten, die durcli geeignete 
Losungsmittel des Eisens ais isolierte Raękstiinde erhaltenen

„Beimenguhgen" zu analysieien, sondern ihre dabei er- 
halteuen Resultate, insoweit dies niitig oder wiiiischenswert 

erschien, durch synthetisćhe Experiiueute kontrolliert haben.
Naclidem der Nacliweis gelu ngen ist, dafs sich der 

KohlenstofT im Eisen in mohreren, bestimmt unterścheidbaien 
Zustiinden und Verbindungen, ais Graphit und ais Bestandteil 
verschiedener Eisenkohlenstoffe (Carbide) linde, war auch 
dem Gedanken Rechnung zu tragen, dafs die iib rigen in 
Gufseisen und Stahl noch voikomnienden Stoire trotz ihrer 
meist viel geringeren Mengenbeteiligungen, ebenso in ver- 
schiedcnen Yerbindungen oder Formen zugleic li gegenwiirtig 
sein konnten.

Unter den beigemengten Eleiiienten sind nach ihrem 

Verhalten die gewohnlich ais Metalloide bezeiehneten von 
den Metallen im allgemeinen wohl zu unterscheiden; von 
letzteren wird inan, den verbreitetereu Meiniingen zufolge, 

geneigt sein von vornhereiu anzunehmen, dafs sie sich in 
Legierungcn mit dem Eisen, also iu diesem gelost, liuden 

werden, wiihreiid jene Metalloide zur Verbindung nacli festen 
Verhaltnissen neigen. Die Ergebnisse der nusgefiihrten 
Untersuchungen geben diesen Voraussetzungen nicht durchweg 
Recht.

Metalloide. Aus moglichst manganfrcicm Ferrosilicium 
wurde die der Formę! Fe Si entsprechende Verbindung des 
S i l ic ium (33,33 pCt. Si mit 66,67 pCt. Fe) gewonnen, 
neben der aber ersichtlich noch eisenreichere Verbindungen 
vorkommen, welche wahrscheinlich nach den Formeln 

Fe3 Si2 und Fe5 Si2 gebildet sind. Der Schwefel hat 
grofsere Yerwandtschaft zum Mangan ais wie zum Eisen 
und ist deshalb in manganreichem Eisen mehr Schwelel- 
mangan (Mn S) ais wie Schwcfeleisen (Fe S) vorhanden. 

Der Phosphor verblieb in dem unloslichen Rilckstande 
einer Gufseiseniosung vorzugsweise in Gestalt von Phosphor- 
eisen, zuweilen jedoch gemengt mit etwas Phosphorinangan- 

silicium (sowie Siliciunthydroxyd, Kohlenstotf und Schwefel- 
kupfer); diese gewohnliche Verbindung des Phosplioreisens 
entspricht der Formel Fe3 P, mit 84,4 pCt. Eisen uud
15,6 pCt. Phosphor. — Arsenik scheint keine feste Ver- 
bindung mit Eisen zu bilden, sond mii sich einfach gelost 

(legiert) im Gufseisen und Stahl zu liuden; durch dieses 
von demjenigen des dem Arsen sonst so nahestehenden 
Pliosphors abweicheude Verhalten niiliert es sieli also den 
Metallen.

Metalle. Der starkę Verbindun"strieb, welchen das 
Mangan gegeniiber dem Schwefel und Silicium besitzt, 
bewirkt, dafs im an Mangan armen Eisen die beiden 
Metalloide das Magan fesseln; in welcher Form nun das 
uberschiissige Mangan vorhandeu ist, ob in bestiiumter Ver- 
bindung oder iu Losung (Legierung), konnte nicht fest­
gestellt werden. Ais reine Metalle legiert finden sieli das 
Kupfer, Nickel undTitan,  wogegen Chroni, Wolfram 
und Molybdiin nur in Yerbindungen gefunden wurden, 
letztgenannte bestehen nacli den Formeln Fe3 W und Fej Mo 
aus 47,73 pCt. Eisen und 52,27 Wolfram, beziehungsweise 

46,67 pCt. Eisen mit 53,33 Molybdiin, das Chrom aber 
bildet mit Kohlenstotf und Eisen bestiminte, aber komplexe 
und wahrscheinlich mehrere verschiedene Verbindungen.

O. L.

Flussige Luft und  elektrische Uebertragung. 

Prof. E. Thomson hat nach Iron and Coal Trades Rev. 
neuerlieh einige Ideen iiber lliissige Luft ais moglichen 
Faktor fiir die Entwickelung der elektrischen Kraftubertragung 
aufgestellt Die Abkiihluiig eines leitenden Metalles durch
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fliissige Luft odcr ■ fliissiges Gas hat bekauutlieh dio fast 
vollige Aufhebung des Widcrslandes darin zur Folgo. 
Folglich isl cin so abgekiihlter Leilor fiiliig, v i u l
sliirkore Stiumc mit wenigor Yorlust ais boi gewohn-
lichen Touipcraturon zu Ubertragen. Nun wcifs man, 
dafs fliissige Luft eines dor stiirksten Isolierungshiitlel
isl und nach Mops o u und L inde  ist os moglich, be-

duutonde HussiiiC Luflniengoii einfach und mit geringein
Kraflaufwatid zu erhallen; giofse Rescrvoirs mit fliissigor 
Luft konnten in vollkommener Weise durch Liiftschichten
und Gewehe, aufsorlieh passend angebracht, erwiirmt und
isoliort worden. Kin Hord mit einer Temperatur von 
2000 bis 3000 0 iiber der normalou wird leicht durcli 
miifsig dicko A in i ;i n 111 liii 11 en oder andere Bekloidungoii so 
isoliort, dafs die Aufseiilomperatur die nonnale nur sehr 

wenig iiberstcigt. Dio Temporaturdiflerenz zwischen der
fliissigeu und noruialen Luft ist z. B. i/a von dor zwischen 
dom llcrdinnern und dor Nornialtomperatur; mithin mufs es 
moglich sein, eine solehe Isolierung horzustollen, dafs wenig 
Wiirine austritt. Bei don meisten langen eleklrischen Trans- 
missionen findet ein Linienverlust vnn ungefiihr 10 — 15 pCt. 
slatt; bei einer Kraft von 10000 Pferden ergi obt das einen 
Verlust von 1000— J500 Pferden im Linionwidorstand. 
Werden die Leitungen in ein Iiolir mit fliissigor Luft gelegt, 
so wird der Verlust 1 bis 2 pCt. nicht uberschreiten und 
es wiirde genug Kraft iibrig bleiben, um die Luft zu 
kondensieren und die Verdunstung zu ges tut ten. Biszu welchem 

Punkte 1000 Pferdestiirken die Anwendurg von Leitungen 
mit fliissigor Lufthiillo notig haben wUrdon, ist eine Fr.age 
die man untersuchen mufs. Es ist jedenfalls moglich, eine 

v i o 1 liohere Kaft ais heute mit durch fliissige Luft crkaltetcn 
und isoliorten Leitungen erfolgreich iibertragen zu konnen. 
Wenn die Starko auf 50 000 Volt erhoht worden konnte, 
so wird dor Leitungsverlust an der iibertragonen Kraft im 

umgekehrten VTorhiiltnis zum Quadrat dor Stiirkc sinken, 
weil die Leitungen im gleiehen Yerhaltnis verkleinort oder 
die Trausmissionsliinge mit dom gleiehen LeitungąOucrśchnitt 
vergrofsorl werden kounton.

Mineralogie und Geologie.

Ueber den Kerosenschiefer von Neusiidwalos 
hatto C. Eg. Bertrand in Verbindung mit B. Renault 
vor 3 Jahren eino Abhandlung vorolfenlIic.ht, in der, wie 

in dieser Zeitsehrift vom 19. Mai 1894 ausfUhrlioh be­
richtet wurde, naehziiweisen versucht worden ist, dafs jener 

ebenso wio dio Boghead-Kohl.o von Autun entstanden soi 
durcli die Anhiiufung der Thallen von Siifswasseralgen. 
Die damals der Untersuchung' unterworfenen Korosenschiefor- 
siiicke waren zu industriellen Zwecken bestiminten Schi.lTs- 
ladungen entnommen worden, und konnte deshalb u ber die 
Vorhiiltnis8e ihrer nalurlichen Lag orsiiilten einiger Zwei fol 

_ obwalten. Um darzulegen. dafs dic Lagerungsverhaltnisse 

don aus don botanischen Untersuchungen und Bestimmuiigeii 
gefolgoiten Behauptungen niclit widersprochen, bedurfte es 
aber mit besonderer Sorgfalt auf den Kerosenschiefergruben 
selbst gesammelter Stiicke. Dieser Sammlung unterzogen 
sich die Herren Ktheridge, Prof. David und lngenieur Rock 
und gelangte Bertrand auch auf Grund der erneuerten 

Forsclrmgen zn (im Buli. d’hist. niit. d’Autun, Jahrg. 1896 
verolVontlicltton) Eigebnissen, welche dio schon friiher ge- 
zogenen Schlufsfolgorungon im wesentlichen beslatigen.

Demnach isl der Kerosenschiefer der yerschiodcnon 

Lagerstiitten von der gleiehen Bildungsart, niimlich wesentlich 

aus Anhaufungen einer blasoniiliulichen und schwiminenden 

Algo aus der Ordnung der Volvocineen Roinschia australis 

entstanden. W io die ,,Wusserblulen“  in breiartigen, griin- 

spanfarbigen Massen unsere Toielie an heifsen Sommertagen 

binnen ganz kur/.or Zoil bedockon, so hat auch die Roinschia 

australis dermafsen gewuchert, dafs sehr schnell eino hin- 

reichend grofse Masse von Pfląiizengallert cutstund, um in 

dor daraus liervorgehenden Ablagorung allo anderen 

Subslanzen zu iiberwiegen und derselben ihren besonderen 

Charakter aufzupriigou. Die Siarko dieser Beoinflusśung 

war dabei mehr von dor Entwickolungsróife der Eiuzelalgen 

ais von deren Zahl abhiingig. Auch dor Atlasglanz des 

KerosonscRiofors ist bedingt durcli die Betoiligung der 

Gallertmasso, welche sich in gelbdurchsiohtige Subslanz 

verwandell hat, deren glasgliinzonder Brucli gegen dio aus 

tluinussubslanz hervorgegangone Mattkohlo stark absticht. 

Ebenso wio die Boghoadkohle von Autun ist der Kerosefl- 

schiefor das Produkt einer einzigen Algenart; nur an einer 

einzigen l.agorstiitto, zu Doughboy-llollood, hat sich neben 

der Roinschia australis noch eine andere Art sohwimmender 

Gallertalgeu P ila  australis an dor Lagerbildung mit etwa

9 pCt. botoiligt. Anderersoits ist aber auch die Roinschia 

nur im Kerosenschiefer go fu ndeu worden. Die Thallen dor 

Reinstihia sanken von dor Oberfliiche der stagnierenden 

Gewiisser auf den Grund und wurden da ebenso wie dii! 

macorieiton, abgestorbenen vogetabilischon Rosto und dio 

Blutenstaubmongen yon einer Bodengallert (? ) eingehiillt. 

welche von kleinon Kornchen („M ikrogranulations^) orfullt 

war. Sobald die vegetabilisclie Substanz in Massen und 

in ganzen Dęckeii niedersank, entstanden dio Hauptilbize 

der Boghoadkohle. „Soliło und p ach *  der Boghoadkohle von 

Hartley unterscheiden sich von dieser nur durch dio geringere 

Betoiligung der Gallertalgeu; nur aus demsolbon Grunde er- 

schoint die Betoiligung von Sporon und Pollen, sowie von 

abgostorbonen Pllanzenrosten am Aufbau des ^Dachesf* eine 

grofsere. Diatomen wer.len uborall vermifst, obwohl deren 

Lebensbedingungen ( in  stagnierenden Gewassern) die gleiehen 

sind; auch besafsen die Teiclio oder Lachen koino im 

Grunde festwurzelnde Yegotation. Aufser durcli Bliitenstaub, 

Sporen, Pollen und kleińen abgestorbenen Bruchstiicken 

hat dic Ufor-Vegetation nur unbedoutend zur B ildung der 

Boghoadkohle beigetragen; auch Bakterien-Wirkungen lassen 

sieli nur selten erkeunen. Gori ngfugig sind ferner ani- 

malischo Reste. Die ebenso wie dio Algen in bestor Form- 

erhaltufjg begrabenen Sporon und Pollen liaben golbo

Blatlchen geliefert, wahrend dio schon humiliziort gewesenen, 

abgestorbenen Pflanzonreste zu Fasorbiindeln und braunen

KOrpern wurden, die das Bituinen zu kondensieren fiiliig 

waren. Die bilumenisierten Korpor wurden in G lanzkohlo 

umgowandolt. So kann man dasselbe Pflanzenzellengewebe 

an dom einen Ende zerfasort, am anderen in G lanzkohlo 

unigewandrlt sohen. Dio bituminosen Subslanzen spielten 

eine grofse Rollo boi der B ildung der Kerosenschiefer; sio 

wurden aber erst spiit oder langsam hinzugegeben (von

w olier?); sie sind nach Art einer ln jektion oder einer

Infiltration durch dio Risse dor Grundgallort eingedruiigen 

und liaben dann die Yogotabilischou Korpor durchtraiikt 

und diese in G lanzkohle verwandolt, wiihrend die Grund­

gallort und die verschiedonen gelben; unter UmsUindon in 

jener onthaltenen Kiirpor die Mattkohlen-Partioen liefern. 

Eihwirkungen yoii Druck oder Erwarmung lassen sieli an
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den Bogheadkohlon niclit finden, nur Zusammenzichung ist 
nacliweisbar. Der Volumenverlust betriigt zwischen 24 nnd

12 (pCt.?). Unter dem Einfiusse einer noch niclit er- 
kannten Ursache hat sich die organische Grund- oder 
Bodengallert mineralisiert, ohne dabei morklich eingo- 
schrumpft zu sein. In der Bogheadkohlc selbst findet man 
Stellen ohne jede Einschrumpfung und mit angesammelter 
Kieselsaure. Durch die Yergleichung dieser Stellen mit 
ihrer Nachbarschaft erhalt man einen Mafsstab der hier 
etattgefundenen Zusanimenzieliung, die in der Ilohe ungefahr

3,6 und in dor Horizontalebeue 2,0 bis 2,6 betragen hat.
Aus Yorstehendem Berichle ist wohl zu ersehen, dafs 

selbst jetzt noch die Theorie der Bildung von Kerosen- 
schiefor und Boghoadkohlo aus Gallerlalgen verschiedenc 
dunklo Punkte und oflfeno Fragen (z. B. iiber Entstehung 
und Ilerkunft des Bitumens) aufwęist, und dafs ihr auch 
weitere, insbesondere ciiemische BegrUndung zu wunschen ist.

O. L.

D ie  H a u p te is e n e r z la g e r  C e n t r a l in d ie n s  bestehen 
nach Iron and Coal Trades Review aus Hiimatit; jedoeh 
kommen auch Magnetit und Limonit reiclilich vor. Die 
bekanntesten und zugiinglichsten Vorkommnisse, die nur 
einige Miles von der Bahn entfernt liegen, sind folgende:
1) Loliara (Eisenberg), wo der kompakte krystallinische 
Hiimatit von iiufserster Reinheit 70 pCt. Eisen enthalt; er 

bildet einen ganzen Hligel vou 3/s Mile Liinge, 200 Yard 
Breite und 120 Fufs Ilohe. 2) Dewalgaon bildet einen 250 
Fufs hohen Hiimatitberg. 3) Pipalgaon ist eine enorme gleiclt- 

artige Lagerstiitte mit magnetischem Osyd und 4) Ralanpur 
ein sehr reiches, stellenweise 40 — 50 Fufs miichtigcs Braun- 
erzlager. Auch an mehreren anderen Stellen des Distriktes 

Chauda treten starkę Hiimatit- und Magnotitlager auf, deren 
grofser Wert darin liegt, dafs dic Erze erfahrungsuiiifsig 

phosphorfroi auftreten.

Volkswirtschaft und Statistik.

K o h le n - A u s fu h r  n a c h  I t a l ie n  a u f  d e r  G o t th a r d  

b a h n  im  M o n a t  A u g u s t  1897.

Yer sand  s ta t i one n Cbiasso

t

Ueber

Luino

t

Locarno

t

Total

t

H e in i t z ................................. 222,5 117,5 340
Yon der lleydt . . . . ISO 100 — 280
Liitgcndortmuiid . . . . 170 80 — 250

210,4 40 — 250,4
Riemkc . . . . . . . S0 20 — 100
S ch a lk e ................................ 345 170 — 515
Ueckendorf-Wattenscheid 90 30 — 120
W a n n o ................................ 100 370 — 470

Total 1 397,9 927,5 — 2325,4
Yom 1. Jan.bisEndeAug.lS97 11 031,9 7 812 5 245 19089,4

D e r  T o p a s h a n d e l in  R u f s la n d .  Die Topase finden 
sich nach Echo des Mines im Ural und worden hauptsachlich 
in den Bruchen nahe der Stadt Jekatorincnburg gewonnen. 
Man unterscheidet verbrannten, weifsen und uclben milcliigen 
Topas Bislier wurde vom Handel nur die letzte Sorte 
gesuoht, die fiir ihn einigen Wert besitzt. Jekaterinenburg 
bildet den Mittelpunkt des russischen Topashandols, wo 
die Steine von Hiindlerń geschnitten werden, und entweder 
direkt oder durch meist deutsche Makler in den Handel 
kommen. Auch auf der Messc zu Nischiii-Nowgorod kann

man Topase erhalten, dio von sibirischen Kauflouten daliin 
gebracht werden, aber die Preise sind hier hohere. Am 

Ural niniinl dio Edelsteinproduktion immer mehr zu; auch 
Saphirc werden in stets grofserer Menge gewonnen, und 
auf den Markt kommen jelzt neue, friiher unbekannte Steine, 
z. B. Al('xandrit, dessen am Tage griine Ilefiexe des Abends 
rot werden und so dio Rubinfarbcn annehmen. In Peters­
burg und Moskau werden nur sehr wenig Topase geschnitten 
und von da kommen keine Steine zur Ausfuhr.

G o ld  u n d  K o h le n  i n  J a p a n .  Den Gold reich 
tura des Landes bildet nach New-York Times in erster 
Reihe die Sadogrube, das iilteste Betriebscentrum, gegen­
wartig allerdings im Produktiousriickgang begriffen. Dio 
Ikunogrube lieferte 2 Jahre nacli Einfiihrung dor curopiiisclien 
Prozesse bereits 1760 kg Feingold und zu Inai in der 
Provinz Ugo crscheint das Edelmetall zusammen mit 
Schwefelsilber, Antimon, Kupferkies, Blendo etc., wahrend 
Kośaka im Bezirk Rikudim Gold von ausgezeichneter 
Qualit!it produziert. Dio beiden Staatsgruben ergaben 
1892/93 im Mittel 8802 Unzen Gold, die privaten in den 
Jahren 1S87— 1889 dagegen 9315— 104S0 resp. 17 050 
Unzen. Die ganze Goldgewinnung Japans betrug 1892 
bereits 21 500 Unzen, meist mit englischem Kapitał.

Die Kohlenprodukt ion erreicht nach Tokio licono- 
mist gegenwartig 3 Millionen Tonnen jahrlich, von denen 
dio eine Hiilfte das Inland konsumiert, wiilirend dio andere 
hnuptsiichlich nach Hongkong, Shanghai, Oliefoo, Singiipur 
und S. Francisco esportiert wird. Die Exportkolilen koinmen 
von den Milkegruben im Distrikt Kyushin und von Ilokhaido. 
Hongkong bezieht jahrlich 600 000 t ausschliefslich fiir 
Dampfor und Fabriken, und konnen hier nur die Kohlen 
Tonkins uud Australiens rivalisieren, wahrend englische 
Kohlen nur verkauflich sind, wenu der Silberwert wieder 
steigt. Die iibrigen Konsumplatze vorwendeii die Japan- 
kohle auch zu Hanszwecken und Kalifornien zur Gas- 
produktion. Aber der amerikanische Absatz ist nur be- 
schriinkt, weil von dort jede Ruckfracht fohlt. 1875 
exportierte Japan nur 560 000 t, aber 1893 bereits

3 307 000 t.

Yerkehrsweseu.
W a g e n g e s t e l lu n g  d e r  D o r tm u n d - G r o n a u - E n -  

s c h o d e r  E is e n b a h n g e s e l ls c h a f t  im  M o n a t  A u g u s t

1897. Es betrug fiir Kohlen und Koks:

Die Wagenbestellung

insgesamt jP-^rdertg.
|durcliscbn.

Die Wagei 

insgesamt

gestellung
p.Fordertg.
durchschn.

Vom 1. bis 15. Aug. 

„• 16. „ 31. ., 

O b e rs c h le s is c h  

1897. Im oberschles

4 763 1 397
5 766 | 412

e W a g e n g e s te l lu r  

ischen Steinkohlenre

. 4 763 
5 766 

ig  im  M o  

vier betrup

397 
412 

a a t  A u g .  

*

Die Wagenbestellung
. Ip.Fórdertg. 

insgesamt \ , ,
durcbsclin.

Die Wagengestellung

insgesamt f r 1# 8* * '  
Idurchschn.

vom 1. bis 15 August:

in 1896 .....................
mitli. in 1897 geg. 1896

YC

60 966 
55 500 

+  5 466

>m 16. bis

5 061 
4 272 

+  789 

31- August

57 192 
60 215 

- 3  023

4 743 
4 632 

+  111

in 1896 ......................
rnith. in 1897geg. 1896

79171 
66 S31 

+ 12 340

5 652 
5 143 

+  509

79 137 
70 613 

+  8 524

5 649 
5 435 

+  214
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N ie d e rs c h le s is e h o  W a g e n g e s te l lu n g  im  M o n a t  

A u g u s t  1897.. lin niederschlesischen Kolilenrevicr betrug:

Die Wagenbesteliung

insgesamt i1! '1
Idiirebscmi.

Die Wagengestellung 
. [p.Fórdertg. 

" lsSesamt j durclischn.

vom 1.— 15. August:

in 1897...................... 11525 962 11 320 945
in 1896 . , . . . 12 438 957 12 438 957

vom 16. bis 31. August:

in 1897 ...................... 14 310 1024 14 269 1 020

in 1896 ...................... 14 232 1 095 14 218 1094

W a g e n g e s te l lu n g  im  S a a r re v ie r , b o i A a c h e n  

u n d  im  r h o in is e h e n  B r a u n k o h le n - B e z ir k  im  M o n a t  

A u g u s t  1897.

lis betrug fiir Kohlen und Koks:

Die Wagenbesteliung 
p.Fórdertg. 
durchschn.

insgesamt i

Die Wagengestellung 
p.Fórdertg,

insgesamt
durchschn.

vom IG. his 31. August:

Saarkohlenbezirk 30110 2 149 30110 2149
Kohlenbezirk b. Aachen 7 000 501 7 000 501
Rh. Brajinkohlenbezirk 2241 161 2184 156

insgesamt 39 351 2811 39 294 2 806
geg. dieselbe Zeit 1896 29 897 2 440 31212 2 549

S ta a ts e is e n b a h n e n  p r o  M o n a t  A u g .  1897. Es belrug 

fiir Kohlen und Koks:

die Wagenbesteliung die Wagengestellung

pro Fórder- pro FSrder-
insgesamt tag durch- insgesamt tag durch­

sclmittlieh schnittlich

Zwickauer Revier 16 509 635 17 059 656
Lugau-Oelsnitzer „ 10 259 395 10 203 392
Jleuselwitzer „ 8 257 318 8 257 318
Dresdener „ 2 618 105 2618 105

Insgesamt 37 643 1453 38137 1481

W a g e n g e s t e l lu n g  im  B e re ic h e  d e r  K g l .  E isen-  

b a l in d ir e k t io n  E r f u r t  im  M o n a t  A u g .  1897. lis be- 

trug fiir Kohlen, Briketts etc.:

vom 1. bis 15. August
die Wagenbesteliung die Wagengestellung

Saarkohlenbezirk 25 053 2 096 24 747 2 070 pro Fórder- proFórder-
Kohlenbezirk b. Aachen 5 721 478 5 721 478 ’ insgesamt tag durch­ insgesamt tag durch­
Rh. liraunkohleiibezirk 1 768 147 1741 145 schnittlich schnittlich

insgesamt 32 542 2 721 32 209 2 693 vom 1.— 15. August 5 208 428 5190 426
geg. dieselbe Zeit 1896 29 70S 2 284 32 163 2 478 „ 16.-31. „ 6 541 403 6 541 403

B e tr ie b s e rg e b n is s e  d e r  

a ) Preulsische

d e u ts c h e n  E is e n b a h n e n .  

Staatsbalmen:

Betriebs-

Liinge

km

E l n n a h m e n.

Aus Persnnen- 
und Gepiickverkehr

Aus dem 
Gflterverkehr

Aus sonstigen 

Quellen 

JL.

Gesamt-Einnahme

iiberhaupt

JL.

auf 
1 km 

JL.

uberhaupt

JL.

auf 
1 km 

JL.

uberhaupt

JL.

auf 1 km 

JL.

29023,73 34 079 000 1204 64 366 000 2 228 6 694 000 105 139 000 3 627

gegen August 1S96 j '
575,35 1 193 000 21 2 097 000 30 954 000 4 244 000 78

-- -- -- -- -- --
Vom 1. April bis Ende August 1897 . — 155 445 000 5 506 306 965 000 10 652 29 429 000 491 839 000 17 007
Gegen die entspr. Zeit 1896 mehr . . — 7 112 000 154 15 359 000 332 2 668 000 25 139 000 547

b) Siim llichc deutsclien Staats- und Privatbahnen, einsc.h 1 lefslich der preufsisc.heti, init Ausnahmc der bayerischen Balmen.

E 1 n n a h m e n.

Betriebs-

Lange

km

Aus Personen- 
und Gepackverkehr

Aus dem 
Giiterverkehr Aus sonstigen

Gesamt-Einnalime

uberhaupt

JL.

anf 
1 km 

JL.

uberhaupt

JL.

auf 

1 km

JL.

Qucllen

JL.

uberhaupt

JL.

auf 1 km

JL.

August 1897 ................................................. 40 828,02 45 970 733 1 150 82 401 393 2 026 8 658 460 137 030 586 3 359

gegen August 1896 ' ‘
846,86 1 489 953 15 2 593 128 23 1 166 320 5 254 401 61

Yom 1. April bis Ende Aug. 1897 (bei den
Bahnen mit Betriebsjahr vom 1. April) — 174 348 599 5138 340 SOS 116 9 863 32 789 056 547 945 771 15810

Gegen die entspr. Zeit 1896 mehr . . 
Vom 1. Januar bis Ende Aug. 1897 (bei

— 7 955 184 130 17 072 302 283 2 857 449 27 884 935 467

Bahnen mit Betriebsjahr vom 1. Januar) *) — 44 916 723 7 593 83 720 3S1 13 942 8 982 021 137 619 125 22 899
Gegen die entspr. Zeit 1896 melir . . — 2 324 253 341 3 566 557 484 734 287 6 625 097 938

*) Zu diesen gehóren u. a. die sachsischen und badisclien 
Enscheder und die Hessiscbe I.udwigseisenbahn.

T e le g ra p h ie r e n  o h n e  D r a h t .  Die in letzter Zeit, 

zumal in den Tagęszeitungen, viel genannten Versuche, 

welche die llerren M a r c o n i  und P e a r c e  im Mai dieses 

Jahres an der Kusie von Bristol angestellt haben, und 

welche durch Untersuchungen des Geh. Rat Prof. S l a b y  

des weiteren ergiinzt wurden, bietcn dem Prinzip nach

Staatseisenbahnen, die Main-Neckarbahn, die Dortmund-Gronau-

kauin einen bemerkenswerlen Fortschrilt in der Kunst des 

Telegraphierens ohne Draht, welclie im wesentlichen durch 

die Untersuchungen des Prof. R u b e n s  in Charlottenburg 

auf ihren heutigen Stand gebracht worden ist.

Das Prinzip beruht bekanntlich darauf, dafs man durch 

eine Wechselstroininaschine ein starkes elektrisches Keld
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erzeugt, dessen Welleii sich imtlirlich nacli allen Richtungen 
fortpflanzen. Um sie erkeunbar zu machen, bedient man 
sieli einer Vorrichlung, welclie grofse Aelinlichkeit hut mit 
der Verwendung der Zelinderschen Rohre im Ilertzschen 
Spiegel: In den Stromkreis einer schwaehen Balterie ist 
eine mit Eisenfeilspiinen gefiillte Glashiilse eingesclialtet, 
deren Widerstąnd grofs genug ist, 11111 den elektrischen 
Strom zu untcrdriicken. Wird aber diese Glashiilse in 
den Wirkungskreis des elektrischen Feides gebracht, so 

verringert sieli der Widerstąnd der Eisenspiine betrlichtlich; 
es entsteht ein elektrischer Stroni, di-n man benutzen kann, 
um etwa ein elektrisches Liiutewcrk in Bewegu ng zu 

setzen. Die durch Polarisalion der Spiine hedingte geringe 
Wjderslandsfiiliigkeit wiiclist erst wieder, wenn man die 
Spiine nufs neue durcheinanderschuttelt. Marconis Erlinduug 

besteht 111111 lediglicii darin, dafs er in den Slromkreis der 
Empfangssiaiion einen Hammer eingesclialtet hat, welcher 

in kurzeń Intervallen an die Glasglocke anschliigt und die 
Metallspiine iiinscliiUtelt. Dafs sich auf diese Weise 
Zeichen geben lassen, welche — wie beim Moise-Tele- 

graplien — ais Striche und Punkte aufgezeichnet werden 
konnen, liegt auf der Hand.

Erwiihnl sei nocli, dafs Marconi eine 4 cni lange Glas- 

rolire benutzte, die bis auf einen Druck von 4 111111 Queck- 
silber lultlcer gemacht und mit Niekel- uud Silberfeilspiinen 
und etwas Quecksilber gefiillt ist; die elektrischen Wellen 
stelIte er in einer Liinge von 120 cm nacli der Righischen 
Methode lier. Die Entfernung zwischen Absender uud 
Empfanger betrug nicht weniger ais 14 km, wiihrend bei 
den friiheren Rubens'schen Versuchen, die auf der Ilavel
111 der Nahe von Scliildhorn angestellt wurden, die E11I- 

fernung nur wenige 100 m erreicht halle. Ueberraschend 
ist die Mitteilung Slabys, dafs nacli seinen Untersuchungen 
die erzeugten elektrischen Wellen aucli durch Telegraphen- 
und Telephondriihte keineswegs beeinflufst werden.

(Naturw. Wochensclirift.)

D io K u stonscM ffah rt in  P rou fson  1890. Iin Jahre 
1890 liefen in preufsische Hafen im Seeverkehr uberhaupt 

56 743 SchilTe mit 7 209 560 Registertons zu Handels- 
zwecken ein, darunter 27 498 Dampfer mit 6 025 893 
und 29 236 Segelschiffe mit 1 183 667 Registertons netto 
Von ihnen trafen auf den Kuśtenverkelir im ganzen 40 361 

Schiffe mit 3 195 063 Registertons, niiinlich 19 565 
Dampfer mit 2 627 907 und 20 796 Segelschiffe mit 

567 156 Registertons. Demnach betrug die Kiisten- von 
der gesamten Seeschiffalirt bei allen Schiffen 71,14 v. H. 
mit 44,32 v. II. der gesamten Tragfiihigkeit, bei den 

Dainpfern 71,15 mit 43,61, bei den Segelschiffeu 71,13 
mit 47,92 Hundertsteln. Von den im Kustenverkehr in 

Preufsen eingegangenen Fahrzeugen machten der Zahl nach 
die Dampfer 48,48, die Segler 51,52, dem Rauingehaltc 

nacli die ersteren 82,25, die letzteren 17,75 Hundertteile 
aus. Bei etwas kleinerer Anzahl war also der Tonnen- 

gelialt der Dampfer fast fiinfmal so grofs. Von den Schiffen 
iiberhaupt fuli ren in Ladung 33 734 =  83,58, in Ballast

6 027 =  16,42, von den Dainpfern 18 542 — 94,77 
bezw. 1023 =  5,23, von den Seglern 15 192 — 73,05 
bezw. 5604 =  2(5,95 v. H. Nacli der einen richtigeren 
Mafsstab fiir die Beurteilung bildenden Tragfiihigkeit er- 
gaben sieli bei siimtlichen Fahrzeugen fur die beladenen

2 808 535 Registertons netto oder 87,90 Hundertstel, fiir 
die leeren 3S6 528 oder 12,10, bei den Dainpfern

2 388 003 oder 90,87 bezw. 239 904 oder 9,13, bei

den Segelschiffeu 420 532 oder 74,15 bezw. 146 624 
oder 25,S5 Hundertstel. Der durclisc.hnittliuhe Raunigehalt 

eines Ktistenfahrers uberhaupt stellte sieli auf 79,16, der 

eines Dainpfers auf 134,32, der eines Seglers auf 27,27 
Uegislerlons.

Ausstęllungs- und Untern clitswesen.
Die Bergscliule in  Bochum. Aus dem kiirziich 

erschienenen Verwaltungsberichle der Berggewerkschaftskasse 
zu Bochum fiir 1S96/97 entnehmen wir folgende M i t— 
teilungen iiber die dortige Bergscliule:

A. Der am 19. Oktober 1895 mit 21 Schlilern er- 
offnete einjiihrige Lehrgang der Oberklasse, der XVI. seit 
Uębernalime der Bergscliule durch die Berggewerkschafls- 
kasse, schlofs ani 14. Oktober 1896 mit iiuveiiitiderter 
Schiilerzalil. — Siimtlichen Schiilern konnte das Zeugnis 

der Befiihignng zum Betriebsfuhrer-Dienste erteilt werden. 
In dem zusairimenfassenden Urteil wurden 3 Schiller ais 

»S"l“ bezeichnet.
Den iibrigen 18 Schiilern der Oberklasse wurde „ziemlich 

gut" im Befahigiiugs-Ausspriichc zuei kannt.

15. Der am 18. Oktober 1894 augefangene zweijahrige 
Lehrgang der Ąąrgsclmt-Unierklasse, der XVII. unter berg- 

gewerkscliaftlicher Verwaltung, schlofs a 111 15. August 1896. 
Die Abteilung A ziihlte, nachdem ein Schiller die A ustal t 

verlassen hatte, noch 56 Kopfe, die Abteilung B wic bei 
Beginn 60 Sch ii I er. Bei siiiut 1 iclien 116 Schiilern konnte 
im Enllassungszeugnissc die Befahigung zum Steigerdienste 
ausgespróchen werden, bei 53 mit dem zusaminenfassenden 
Priidikate „gul**, bei 63 mit „ziemlich gut“. Von der 
Abteilung A erhielten 28, von der AbteiHing B 25 das 
Priidikat ,jgut".

C. Am 21. Oktober 1896 wurde der VII. Lehrgang 

der Fachklasse zur Vorbildung von Markscheidern ętoffnet. 
Z11 demselben wurden siiintliclie 5 angemeldeten Schiiier 
aufgenommen, von ihnen hatten 3 die Oberklasse der 
Bochumer Bergscliule, je einer die erste Klasse der Eis- 

lebener und der Siegener Bergscliule zuriiekgelegt.
D. Ebenfalls am 21. Oktober 1S96 wurde ein neuer 

Lehrgang der Oberklasse begonnen, der XVII. seit Ueber- 
lialime der Bergscliule durch die Berggewerkschaftskasse. 

Zur Aufnahme hatten sich 31 Bergleute gemeldet, von denen
4 nicht beriicksichtigt werden konnten. Von den 31 An­
gemeldeten hatten 25 die Unteiklasse der Bochumer Berg- 
schule, 2 die Essener Bergscliule besucht, die iibrigen 4 

waren auf anderen Schiilen vorgebildet und hatten die 
Berechtigung zum einjiihiigęn Militiir-Dienste erworben.

Von den 27 beriicksichtigten Schiilern waien 22 eiie- 

malige Schiiier der Bochumer Bergsehul-Unteiklasse auf 
Grund ihres „guten" AbgSngszeugnisses ohne Priifung auf- 
zunehmen; von den 9 zu Priifenden bestanden 5, namlich 
1 Bochumer und 1 Essener Bergschiiler und 3 zum ein- 

jiihrigen Militiirdienst Berechtigte. Ueber die personliclien 
Verhiiltnisse der zur Oberklasse aufgeuomnienen 27 Schiiier 
ist noch folgendes zu bemerken: Ilir durchschnittliohes
Lebensalter betrug 25 Jahre 10 Monate, der Aelteste ziihlte 

36 Jahre 10 Monate, der Jiingste 21 Jalire 6 Monate; 
das Dienstalter kam im Durchschnittt auf 10 Jahre 10 

Monate, das griifste belief sich auf 21 Jalire 6 Monate, 
das geringste auf 3 Jahre 6 Monate. Von den 27 Berg- 

schulern der. Oberklasse waren 19 bereits ais Steiger an-



-  m  - Nr. 39.

gestellt gewesen, 14 gleich 52 pCt. hatlen ais Soldatcn 
gedient.

E. Am 21. Oktober 1896 wurde endlicli aucli ein 
neuer Lehrgang — der XIX. unter berggewerkscbaftlicher 

Verwaltung — auf der Unterklasse eroffnet. Hierzu meldeten 
sieli 643 Bergleute, von denen 5 von der Priifung aus- 
geseblossen wurden, namlich 2 wegen ungcniigender Arbeits- 
zeit, 2 weil sie erst ein Jahr von dem Lehrgange einer 

Bergvorschule zuriickgelegt, 1 wegen seines sehr ungiinstigen 
Abgangszeugnisses von der Tarnowitzer Bcrgschule. Zur 
Priifung wurden geladen 638 und erschienen 634. Von 
diesen sind 134 in die Unterklasse aufgenommen worden, 
deren Abteilungen A und 15 je 67 Kopfe zugewiesen wurden. 
Von den gepriiften 634 Bergleuten hatten 277 oder 43,7 pCt. 
bergmiinnische Fortbildungsschulen besueht, von den in der 
Priifung beslandenen 134 aber 91 oder 61 pCt. Das 

mitllere Lebensalter der Aufgenommenen betrug 25 Jahre, 
der Aelteste ziihlte 43 Jahre 7 Monate, der Jiingslc 19 Jahre
1 Monat, sie hatten bei der Aufnahme im Durchschnitt

9 Jahr und 1 Monat ais Berglsutc gcarbeitet, der Dienst- 
iilteste 29 Jahre 5 Monate, der Dienstjiingste 4 Jahre uud
3 Monate. 79 (gleich 58,9 pCt.) der neu aufgenommenen 
Bergschuler der Unterklasse haben ais Soldaten gedient.

F. Der am 19. Oktober 1895 angefangene zweijiihrige 
Lehrgang der Unterklasse, — der XVI. unter berggewerk- 
sehaftlicher Verwaltung, — wurde durch das Berichtsjahr 
fortgesetzt. Bei dessen Beginn betrug die Schiilerzahl auf der 

Abteilung C 64 und der zur Ausbildung von Maschinen- 
steigern bestimmten Abteilung D 45.

Die Bergschule besuchten am Schlusse des Berichts- 
jahres 274 Schiller, von denen der Markscheider-Fach- 

klasse 5, der Oberklasse 27 und den 4 Abteilungen der 
Unterklassen A, B, C und D 67, 67, 63 und 45 Schiller 

angehorten.
Das Lehrer-Kollegium wurde. wahrend des Berichts- 

jahres gebildet von dem Direktor Geh. Bergrat Dr. Schultz 

und den Herren Bergassessoren Sommer, Schaper und 
Trainer,  Ingenieuren Herbst, Vogel, Oldenburger 
und Gellhorn, Chemiker Dr. Broockmann, Markscheider 

Lenz und Rendanten der Berggewerkscbaftskasse Althoff. 
Herr Trainer war fiir Herrn Bergassessor Souheur, der 

nach kaum halbjiihrigem Dienste am 15. Oktober 1896 

seine Stellung wieder aufgegeben hatte, eingetreten. Auf 
der Markscheider-Fachklasse unterrichtetc aushlilfsweise der 
Oberlehrer an der stiidtischen Oberrealschule Herr Dr. Sto ever.

In Nebenstunden wrurden 111 Schuler des Lehrganges 

1894/96 der Unterklasse und 17 Schuler des Lehrganges 
1S95/96 der Oberklasse durch Herrn Professor Dr. Lobker, 

Oberarzt des Krankenhauses Bergmannsheil, in den ersten 
Hulfeleistungen bei Unglucksfiillen unterwiesen.

An dem ebenso auf Nebenstunden fallenden Taucher- 

Unterricht unter Leitung des Tauchermeisters Herrn Bracht 
nahmen 4 Schuler des Lehrganges 1895/96 der Ober- 
klasse und 63 Schuler des Lehrganges 1894/96 der Unter­

klasse teil.
Ueber den iiufseren Verlauf des Unterrichtes ist noch 

zu bemerken, dafs dieser werktiiglich auf der Oberklasse 
und der Markscheider-Fachklasse bei schulfrei bleibenden 
Nachmittagen erteilt wurde, wahrend die Schuler der Unter­
klasse in je 2 Abteilungen am Yormittage und am Nacli- 
mittage den Unterricht besuchten.

Dic Schiller der Oberklasse und der Markscheider-Fach­

klasse benutzten die schulfreien Nachmittage aufser zum

hiiuslichen Studium und zu Befahrungen, zu Ausflugcn 
unter Anleitung der Lelirer. Ein Teil der Oberklassen- 

Schuler hat, freilich bei einem Uebermafs der Anstrengung, 
den Steigerdienst fortzufiihren vermocht. Dic Schuler der 
Unterklasse verfuhrcn in der vom Unterrichte freigelassenen 

Tągesliiilfte die vorgcschriebene Grubenschicht. Obwohl 
bei dieser Sachlage im allgemeinen die Zeit zu Ausflugcn 
mit den Schulern der Unterklasse mangeltc, wurde ihnen 
doch im zwciten Jahre des Lehrganges die Gelegenheit 
geboten, Schiefsversuchen in der bcrggewcrkschaftiichcn 
Versuchsstreckc auf der Zeche Consolidation beizuwohnen.

Feld-, Industrie- und  Drahtseil-Eisenbahnen in  
der Saehsisch-Thiiringisohon Industrie- und  Gewerbe- 
Ausstellung zu Leipzig 1897. Fiir alle industriellen 

Besucher der Ausstellung bictet die zwischen Post und 
Pleifsekanal an der Hauptbriicke belegene Darstellung der 
Firma Otto Neitsch, Halle (Saale), Fabrik fiir Feld-, Industrie- 
und Drahtscil-Eisenbahnen, durch ilire Yielseitigkeit und 
gediegene Ausfiihrung von Mitteln zur Massenbewegung 
grofses Interesse. Dieselbe zcrjallt in zwei Abteilungen:

I. Feld-, Wald- u nd Ind u s t ri c-Eisenbah n cn.
II. Drahtscil-Eisenbahiyi n.

Die Abteilung I cnthiilt eine gr.ofse Anzahl Wagen, 

Geleise, Weichen, Drehscheiben etc. fur alle Gebrauchs- 
arten bei Feld-, Wald- und Industrie Eisenbahnen mit 
750, 600, 500, 450 und 400 mm Spurweiten und dieser 
entsprcchenden Fassungsriiumen.

Von den Wagen fallen uns am meisten in das Auge 
zwei grofse Kollektionen von patentierten Muldenkippwagen 

(Modeli A und Modeli C) in' gediegener, einfacher und 
praktischer Konstruktion.

Solide Feststellung und Losung der Muldę durch nur 
einen Ilandgriff, leichtes und volliges Auskippen der Muldę 
mit einer Iland weit vom Geleise scluittend, grofste Stabilitiit 
des Wagens sowohl beim Fahrcn ais auch beim Entleeren, 
sichere, geschiitzte, leicht ersetzbare Lager mit selbstthatiger 
und sparsamer Schmierung und sonstige zahlreichc Vorziigc 

bedingen einen hohen Gebrauchswcrt dieser Wagen.

Hierauf folgen Spezialwagen fiir Ziegcleien fiir trockene 
und nasse Steine in verschiedcnen ausgewahlten Sorten, 

verschiedene Fabrikwagen, eiserne Kohlenforderwagen,' Wald- 

balinwagen und Wagen fiir landwirtschaftliche Zwecke.

Den 40 Stiick kompletten Wagen schliefsen sich die 
Kollektionen von Stahl-Radern, Stahlradsiitzen, Lagern, 
Schmicrvorrichtungen, Qualitiitsmustcr von Stahlriidern in 
sorgfiiltig durchdachtcn Konstruktionen und ausgezeichnetein 

Materiale passend an.
Der Reihe nach folgen nun die Geleise:
a) Leicht bewegliches, oft zu verlegendes Geleis mit 

Hakenschlofs-Verbindung, System „Neitsch“ D. R. G. M. 

Nr. 21 299. mit scliwebenden, dic lladstofse mildernden 
Stofsen mit bcąuemster Verlegung, leicht auswechsclbar, 

Hiigel und Vertiefting sicher iiberbriickend, jeder Stofs eines 
Geleisralimens zu jedem anderen Stofs des anderen Geleis- 

rahmens ohne weiteres passend, im grofsten Schlamm und 
Schmutz vcrlegbar, ungcfahrlich fiir Pferdehufe, gahzlich 

ohne lose oder zerbrechliche Gufs-Teile, alles von gewalztem 
Stahl, weder quer noch liings Verschiebung zulassend, in 
mathematisch genauen und praktisch erprobten Formen mit 

hohem wirtschaftlichen Gebrauchswerte.
Auch die Kurvengeleisrahmen des Systems ;,NeitscliK sind 

rechts wic links abbiegend verwendbar.
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b) Halbbewegliehes Geleis (nicht selir oft zu verlegendes 
■Geleis) mit schwebenden Stbfsen, gew5hnlichen Laschen 
und Schrauben in der Lage einigermafsen verschiebbar, aucli 
trennbar, noch etwas betriebssicherer ais leicht bewegliches 
Geleis, aber nicht so scliuell aufhebbar und verlegbar.

Auch bei den lialbbeweglichen Geleisen des Systems 
„Neitsch" finden wir mehr den weitaus solideren schwebenden 
Stofs, dessen beide gleichgrofse Stofsscliwellen aber auTser- 
dem von Mitte zu Mitte nur 300 mm auseinander liegen, 

wiilirend die ubrigen Mittelschwellen eine Entfernung von 
je 1 m haben, auf jede Schienenlaiige von 5,3 m besitzen 
auf diese Weise die Geleisrahmen aller Sorten je 6 Stiick 
Schwellen, welche Anordnung der Schieńenbalin eine hohe 
Tragfiihigkeit und Dauerhaftigkeit veileiht.

Ferner sind Weichen in liochst solider Koiistruktioii 
ausgestellt. Man findet unverstellbare Weichen fiir Hand- 

betrieb, leicht beweglich, selbstthiitige Zungcnweichen halb- 
beweglich, eine dreiteilige Schleppweiche mit Pedalstellung 
und eine selbstthiitige Kletterweiche, Original-Konstruktion 
von Otto Neitsch, hcrgestellt aus einer iransportablen selbst- 
thatigen Zungenwciclie fiir zweiflanschige łJader. Mit zwei 
Kletterzungcn versehen, konnen die Weichen an jeder 

beliebigen Stelle auf das festliegende Geleis gelegt werden 
und bewirken dann ohne weiteres selbstthiitig die Rechts- 
oder Links-Ausweichuug des Zuges vom festliegenden Geleise 
auf ein leichtbewegliolies Geleis. Die Ziige stelien diese 
Weiche in drei Fahrrichtungen selbst, und nur in der 
vierten Fahrrichtung mufs die Zunge etwaigcnfalls verstellt 
werden. Das Hauptgeleis bleibt befahrbar.

Schlicfslich folgen die Drehscheiben, Wendeplatten und 
Kreuzung8platten in bedeutender Anzahl fiir alle Zwecke.

Die Abteilung II enthiilt die ausgestellten Drahtseil- 
Eisenbahnen („System Neitsch").

Nr. 1. Geleis-Seileisenbahn mit geschlossenem Untcrseil 
mit Schraubcn-Klemmapparat. Das System ist fiir gewohn- 
lich zweigeleisig, der llaumersparnis wegen ist hier nur 
ein Geleise aufgestellt und das Seil statt in einer horizon- 
taleu 111 eine Vertikal-Ebene gefiihrt. I ii der vertieften
Geleisstelle, Anschlagsstelle, werden die Forderwagen vor 

Iland durch einfaches einmaliges Umdrehen des GriŚfrades 
an das Seil angeschlageii, welches den Wagen bis zur 

Abschlagstelle am anderen Ende des Geleises mitnimmt. 
Dort bewirkt die Ausriickleiter ein selbstthatiges Fallenlassen 

des Seils und Stillstand des Wagens. Die Ausriickleiter 
selbst ist zuriickklappbar, fur den Fali, dafs an einer 

anderen Stelle durch eine gleichc Lei ter ausgeriickt werden 
soli. Nach Stillstand des Wagens wird derselbe entleert 

und auf das (zu denkendo) 2. parallele Geleise durcli
Dreli- oder Wendeplatte gefiihrt und an das Seil ange- 

schlageti, um von dem Seil leer wieder zur Fiillstation
zuruckgeiiihrt zu werden, wo eine 2. oder 3. Ausriickleiter 
das Stillstehen des Wagens selbstthiitig besorgt, Hier wird 
der Wagen neu gefullt, naclulem er vor Iland bis dicht 
vor Ort gefiihrt ist, angeschlageii und der Kreislauf des 
Wagens beginnt von neuem. Die Wagen konnen sich 
folgen in Distanzen von je 30 m, so dafs in 10 Stunden 
ein Fórderquantum von 1 0 x 6 0 x 2 = 1 2 0 0  Wagen, bei 

einer Seilgeschwiudigkeit von 1 m pro Sekunde, bequein 
gefordert werden konnen, eventuell auch 1400 Wagen be- 

liebiger Grofśe. Das System kann beliebige Steigungen
und Kuryęn iiberwinden.

Nr. II. Geleisseil-Eisenbahn mit geschlossenem Oberseil 
und Schrauben-Klemmapparat, Das Prinzip ist dasselbe

wie bei Unterseil, nur sind Antriebs-, Spann- und Ausrtick- 
apparate entsprechend hoher iiber dem Terrain montiert. 
Oberseil wird angewendet bei grofsen Forderliingen wegen 

des leichteren Seiltransports durch die Wagen selbst und 
in schlammigen Gruben der Schonung des Seils und der 
Seilrollen wegen. Nr. II zeigt ein Rollengerust zum Auf- 
hiingen der Trag- und Kurvehrollen. Erstere tragen das 
Drahtseil und werden vom passierenden Wagen in sehr 
sicherer Weise pendelnd beiseite geschoben und nelimen 
das Seil hinter dem Wagen selbstthiitig wieder auf. Die 
Kurvenrollen nelimen je nach Bedarf verschiedene Formen 
an und sind fiir alle Centri-Winkel einstellbar.

Nr. 111. Geleisseil-Eisenbahn mit geschlossenem Oberseil 
und Rollen-Klemmapparat. Hier sind beide Geleisseiteu 
aufgestellt. Mai) denke sich das Seil durch Maschinenkraft 
rundum bewegt, so ist diese Forderart leicht verstiindlich. 
Sie ist unterirdisch in einem Grubenstolli n gedacht. Mit 
dieser Seileisenbahn in Yerbindung, so dafs die Forder- 
gefiifse auf jene ubergelien, steht

Nr. IV. Die Luftseil-Eisenbalin mit Schrauben-Klemm- 
apparat, welclie die Fordergefafse von der Geleisseil-Eisen­
bahn Nr. III ubernimmt und hier iiber Tage (iiber Berg 
uud Tlial) zum Empfangsort (Fabrik, Balinhof u s. w.) 
schafft. Bei dieser Bahn giebt es also 2 Seile: 1. Das

Laufseil (gesclilossene Koiistruktioii D. 11.-P. Nr. 31 790 
aus Stahl mit glattem Aeufseren) und 2. das Triebseil aus 
Stahl (hier durch Hanfseil ersctzt), welches letztere man sich 

rundum getrieben denken mufs. Der Betrieb, dic interessante 
Umschaltung der Luftseilbahn-Fordergefiilse auf die Geleis- 
Seilbahn, wird vorgefiłhrt. Ganz neu ist die Anwendung 

des Scil-Klemmapparates „System Neitsch" auf die Luft- 
Seilbalm.

Bei der Luft-Seilbahn mogę gestattet sein, auf die sehr 

praktische llerstellung der Umlaufschienen aus 2 mit den 
Fiifsen zusammgenieteten Stahlschienen, welche bei Ver- 
schleifs umgedreht werden konnen, aufuierksam zu maclien, 
und ferner auf die gleichmafsigen Befestigungsklotze dieser 
Schienen und die nur aus soliden Winkeleisen in reicher 

Koiistruktioii und Schmiedekunst liinzuweisen.
Nr. V. Hangc-Eisenbahn fiir inneren Fabrik-Transport. 

Dieselbe hat Stahlschienengcleis, Hśingebocke aus Winkel­
eisen, iu praktischer Form, in den Abzweigungen frei- 

stehende Tragsiiuleii aus gebogenem I-Eisen, selir leicht 
gehende Laufwerke mit Stahlradern, und Phosphorbronze- 
Achsen mit sorgfaltigen Schmiervorrichtuugen. Die Hiinge- 
baltn zeigt ais neu die:

Drehwcichc fiir Hiiiigebahuen, D. R. Gcbrauchsmustcr- 
Schutz Nr. 58 684, behufs betriebssicherer Ausweichung 
der Fordergefafse in 4 oder beliebig mehr Abzweigungen.

Nr. VI. Ein fahrbarer Kreiswipper neuer Konstruktion 
zum Entleeren der ^eleis-Seilbahnwagen in den grofsen 

Eisenbahnzug, mit minimaler . Arbeitskraft durch einen 
Mann, der 2stundlich abgelBst den ganzen Eisenbahnzug 
beladet. Der innenstehende Geleis-Seilbahn-Wagen ist fiir 

grofse Kaik- und 'Cementwerke Westfalens vielfach aus- 
gefuhrt. Der Wipper drelit sich nach Entleerung des 

Forderwagens selbsthiitig wieder in die Beladestellung 
zuriick.

Nr. VII. Eine Aufzugs - Windemasehine Nr. III fiir 
Seilspannungen von 1000 kg mit doppeltem Stirnriider-. 
Vorgelege, Eieheuholztrommel und einfaclier Bandbremse 
fiir Riemen-Betrieb mit Riemenausrucker auf I-Eiscii-Rahmen 
montiert, Solide bewalirt.
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Nr. VIII. .Zwei Stiick vierseitige Stiitzbocke (Obelisken) 
zum Tragen der Lauf- und Treib-Seile fiir Luftseil-Eisen- 
bahnen, voin Terrain bis zum Laufseil je 7 m hocli in 
exakter Ausfuhrung. Die Tragrollen fur das Troibseil in 
neuer Konstruktion, gelagert in Lagerkasten aus einem 
Stiick, staubdioht, gleichzeitig die Fanganne gegen das 
Schwanken des Treibseils trageud mit centraler Schmierung 
der Aclisen durch Staufferschinierbuęhsen.

_____ i______

Yereine und Yersanimlungen.
Goneralversammlungen. Costebrauer Brikett.- 

werke, Aktien-Gesellschaft. 28. September d. J., 
naclimittags 6 Uhr, im Geschaftsziramer des Kechlsanwalts 
Dr. F. Zełime zu Leipzig, Petcrsstr. 41 II.

Bergbau - Akt i e n - G cs e I iscli aft „M a rkff zu So 1 d e. 
28. September d. J., nachm. 3‘/2 Ulir, im Hotel zum 

Roraischen Kaiser in Dortmund.
Eschweiler Be rg werlcs - Ve rein. 28. September

d. J., nachm. 3 */2 Uhr, im Geschiiftslokal in Eschweilerpumpe.

Gesellschaft des Silber- und Bleiborgwerkes 

Friedriclissegen bei Oberlahnstein. 30. September 
d. J., vorm. 10‘/ 2 Ulir, in Oberlahnstein, Hotel Willer.

H ii n i cli en er S teinko hl cnbau-Verei n z u Dresden.
2. Oktober d. J., 10 Ulir vorm., im kleinen Saale der 
Dresden er Borse in Dresden. Waisenhausstr. Nr. 23.

Hagener Gufsstahlwcrke, 2. Oktober d. J., vorm.
11 Uhr, in den Riiuinen der Gesellschaft „Concordia" zu 

Hagen i. NV.
Blei-und Silberhiitte Braubach, Aktien-Gesell- 

schaft, Frankfurt a. M. 9. Oktober d. J., nachm. 4 Uhr, 
in den Geschaftsraumen des Bankhauses Bafs und Herz in 
Frankfurt a. M.

Akt ien-Gesellschaft Lauchhammer,  vereinigte 

yormals Griifl. Einsiedelsche Werke. 9. Oktober d. J., 
nachm. 4^2 Uhr, im Saale der Bahnhofsrestauration zu Riesa.

Deutsche  Gold- u u d Silbcr-Sclieide-Anstalt 

T orm . Rofsler i n Frankfurt a. M , 12. Oktober. d. J., 

vorm. 10’ /2 Uhr, im Lokale der Gesellschaft.
Eisen- u n d S t a h 1 w e r k e II o e s o h , j  e tz t A k t i e n - 

Gesellschaft in Dortmund. 15. Oktober d. J., nachm.
4 Uhr, im Sitzungssaale des Werkes.

R h e i n i s c h e S t a h l w e r k e, M e i d e r i c h bei Ruhrort. 
20. Oktober d. J., 'nachm. 3 ’A Uhr, im Geschiiftslokalc 

der Gesellschaft zu Meiderich.

Patent-Berichte.
Patent-Anmeldungen.

K l. 36. 17. Miirz 1897. Nr. 13 852. U m m an te lu n g  
fiir  H eizu n gsk orp er a lle r  A rt. Walter Mathesius, 
Hordo, Westf., Hochofenstr. 34.

G e b r a u c h s m u s t e r - E i n t r a g u n g e n .
K l. 14. Ni. 79 157. 16. Juli 1897. B. 8699.

R o tieren d e  D a m p fm a sch in e  m it rin g form igem  ev. 
a u sw ech se lb a rem  S te u e rsc h ie b e r , A b d ich tu n g s-  
k la p p en  u n d  h o łłlem  K olb en . Nikolaus Bauer; Diissel 
dorf, Kolnerstr.

Kl. 20. Nr. 79 201. 14. Juli 1897. G. 4266.
E in  S en k en  der W a g en a eh se  erm o g lich en d e an

ih ren  E n d en  d u rch  D ich tu n g ssch e ib en  ab gesch lossen e-  
L agerh iilse  fiir  F ord erw agen  M. Grosse und Clir. 
Glaser, Dudweiler.

K l. 47 . Nr. 79 241. 28. November 1896. W. 4816. 

T reibriem en  od er R iem en b an d age, b esteh en d  au s  
P ap ier  m ach e, L ein ew an d , S eg e ltu eh  od er L eder. 
Josef Wilfer, Berlin, Elsasserstr. 92.

K l. 47. Nr. 79 308. 22. Juli 1897. U. 577.

A b la fsh a h n  m it  K olb en  versch lu fs. R. Ulmann, 
Charlottenburg, Uhlandstr. 184.

K l. 59. Nr. 79 116. 16. Juli 1897. II. 8122.
W asserp u m p e, b e i w e lch er  e in  a is  K olb en  b ezw . 
K olb en stan ge  d ien en d es R ohr zu g le ich  d as S te ig -  
od er A u sla u fro h r  b ild et. Dominikus llarder, Aalen.

K l. 68. Nr. 79 139. 14. Juni 1897. Z. 1085.
S ieh erh e itsth u rverseh lu fs fiir A u fz iig e  m it  d u rch  
e in e am  P orderkorb  b efin d lich e  G-leitbahn au s-  
zu lo sen d er  S p errk lin k e. Adolf Zaiser, Stuttgart, 
Kronenstr. 22.

K l. 81. Nr. 79 129. 17. Miirz 1897. Ii. 4211.
T ragvorrich tun g (K asten) zu m  T ransportieren  u n d  
A b la d e n  von S te in en , B r ik etts  u . d g l., m it b ew eg-  
lich em  B od en . W. D. A. llietsch, Berlin, Grofsgorschen- 
strafse 22.

Deutsche Reichspatente.

K l. 1. Nr. 92 212. V erfah ren  u n d  V orr ich tu n g en  
zu r m a g n etisch en  A u fb e re itu n g . Von John Price 
Wetherill in South Bethlehem, Pennsylvania, V. St. A. 
Vom 3. Miirz 1896.

Wahrend bis jetzt nur Magneteisenstein und Maenet- 
kies magnetisch aufbereitet werden konnten, bezweckt das 
vorliegende Verfahren die Aufbereitung schwach magnctischer

Fig. 1.

Substanzen, wie Uoteisenstein, Spateisenstein, Raseneisenstein, 
Titaneisenstcin und dgl. ohne jegliche vorbereitende Be­
handlung (Ri5sten). Es wird zu diesem Behufe das aus 

schwach magnetischen und unmagnetischen Teilen bestehende, 
zerkleinerte Gut durch oder unmiltelbar unter einem 
magnetischen Felde von so grofser Intensitat gefiihrt, dafs 
die schwach magnetischen Substanzteilchen noch eine Ab- 
lenkung aus ihrer Bewegungsbahn erleiden

Die beiden Pole des hufeisenformig gcstalteteri Ebtktro- 
magnetesm sind derart zu einander angeordnet, dafs zwischen 

ihnen ein schmaler Spalt erzeugt wird; die Polschuhe rr 
sind keilformig zugespitzt und in ihrem Querschnilte um 
ein Vielfaches kleiner wie irgend cin Querschnitt des 

Magnetkernes. Hierdurch werden die im Elektromagneten 
erzeugten Kraftlinien an der Uebertrittsstelle stark zusammen-
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gedriingt und hier cin magnetisches Feld von lioher Kon- 
zentration geschaffen.

Um beide Magnetpole laufen endlosc Transportbiinder s s, 
welche das aus den beiden Rumpfcn a a durch dic Austrag- 
walzen cc und Rinnen bb auf sic gelangende Auf bereitungs- 
gut in das magnetisclie Feld der beiden Polschuhe befordern.

Fig. 2.

Hier angelangt, fallen die niclit magnetisclien Teile desse.lben 
ab und sammeln sjch in dem mittleren Beliiilter d, wahrend 
die magnetisclien Teile zunachst an den Transportbiindcrn 
baften bleiben. erst beim lleraustreten aus dem magnetisclien 
Felde abfallen und in die beiden seitlichen Beliiilter cc 

gelangen.

KI. 47. Nr. 92 481. Druckmindorventil. Von 

Hermann Mentz in Berlin. Yom 17. Sept. 1896.
Dies Druckmindcrvcntil ist nur fiir den Zweck kon- 

slruiert, hoheren Druck in Minderdruck innerhalb niedrigster 

Grćnzen umzuwahdcln. Deshalb ist das wesentliche Kcnn-

zcichen des Apparatcs die moglichst unmittelbarc Bewegungs- 
iibertragung, hervorgerufcn durch den erzeugten Minderdruck 
und unabhiingig von der Hochdruckspannung.

Die Druckminderung erfolgt durch selbsttlnitige Ein- 
stellung des durch die biegsame Platte p entlasteten Ab- 
sperrventils a, welches von einer senkrechten Ventilstange h 
getragen wird, welche am oberen Teil mit zwei kon- 
zenlrischen Hohlcylindcrn verbunden ist. Der innere 
speziftsch schwore Hohlcylinder m ist mit der Ventilstange li 
fest verbunden und entsprechend dem auf die innere Druck- 
flache des Cylinders m wirkenden beabsichtigten hochsten 
Minderdruck belastet. Dieser Cylinder in taucht mit seinem 
unteren Teil in eine Quecksilberfullung r ein, welche durch 
die hohle Fiihrung t unter dem geminderten Druck steht.

Der iiufsere spezifisch leiehte Hohlcylinder n ist auf 
der Ventilstange h durch llandrad g und Dreikanifiihrung k 

verstellbar. Die Yentilstange h liluft in einer hohlen 
Fiihrung t, auf deren Aufsenseite gleichzeitig das Ventil- 
gehiiuse b gleitet und durch deren Hohlraum der Minder- 
druck d auf Cylinder m wirkt.

Die Bewegung des Ventils a erfolgt durch Einwirkung 
des Minderdrucks d durch Fiihrung t auf die Druckfliiche 
des Cylinders m. «

Durch Nicderschrauben des spezifisch leichten Hohl- 
cylinders n in die Quecksilberfullung r verringert derselbe 
durch den entstandenen Auftrieb die Belastung von m 
und regelt somit die Grenze des Minderdruckcs, bei welcher 
eine Hebung des Hohlcylinders m und Schliefsung des 
Absperrventils a bewirkt wird.

Der innere Cylinder la dient demnacli zur Bewegung 
des Ventils a, der aufsere Cylinder n dagegen zur Regelung 
des beabsichtigten Mindcrdruckes.

Marktbcrichte.
Bolgiseher Kohlenmarkt. (Bericlit vom. 21. Sept. 

1897.) Dic Festigkeit in der llaltung des belgischen 
Kohlenmarktes, welche wir bereits seit Beginn des laufenden 
Jahres verzeichnen, hat im allgemeinen auch wahrend der 
letzten Wochen keine wesentliche Aenderung erfahren.

Besonders in Hausbrandkohlen sind die Yerladungen 
fortwiihrend iiufserst lebhaft, und ist auch jetzt noch nicht 

die geringste Abnahme zu konstatieren, trotzdem die Grofs-
hiindler wie gewohnt den grofsten Teil ihres Bedarfes vor
Beginn des laufenden Monates abgerufen haben, um nicht 
die um 1,00 Frcs. per Tonne erhohten Winterpreise zalilen 
zu mussen. Bekanntlich haben sich nun die Bestande

wahrend des verflossenen Sommers dei' feuclilen Wiiterung
lialber nicht besonders angehiiuft, und ist somit den Zechen 
der vollst;indige Absatz ihrer Forderung in diesen Kohlen- 
sorten wenigstens fiir die niichstc Zeit gesichert. Die Preise 
sind enlsprechend fest, und kosten heute Fijrderkohlen fur 

Hausbrand 14,00 bis 16,00 Frcs., houille und gailleteries
18,00 bis 21,00 Frcs., gailletins 20,00 bis 23,00 Frcs. 
und Nufskohlen 24,00 bis 26,00 Frcs.

Was die Feinkohlen betrifft, so liegen die Verlialtnisse 
jetzt etwas weniger giinstig fiir die Zechen ais vor 2 Monaten. 
Einerseits nimmt niimlich der Yerbrauch der Kalk- und 

Ziegelsteinfabrikantcn, welche unter die besten Abnehmer 
der liiesigcn Zechen zu zalilen sind, in der gegenwiirtigen 
Jahreszeit schon erheblich ab, wahrend auf der anderen 

Seite der Abruf der Zuckerfabriken bis jetzt nicht die Be­
deutung erreicht hat, welche man erwarten zu konnen 

glaubte. Die fur den Verkauf dieser feinen Magerkohlen 
syndizierten Zechen des Bassins von Charleroi haben bei
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der im  August stattgefundenen zweiten Vergebung der 

belgischen Staatsbahn die meisten Loose zu 7,75 Frcs. an- 

geboten, also m it Aufbesserungen von 0,25 Frcs. per Tonne 

auf die Preise der letzten Vergebung vom 23. M iirz; der 

Minister liat jedocli diese Offerten nicht angenommen, indem 

er die vcrlangte Erhohung ais niclit der allgemeinen Markt- 

lnge entspreebend bezeiclinete. Augenschcinlicli war nun 

keine Aussicht Yorlianden, die 249 600 t, um welclie es 

sich hier handelt, bei der Privat Industrie unterzubringen; 

die betreffendc Veiein igung trat daher m it dem Minister in 

Verhandlung, und ist nunmehr iibercingekommen worden, 

dafs dic Staatsbahn samtliche Loose gegen eine Ermafsigung 

von 0,25 Frcs. acceptiert, also zu den Preisen der vor- 

herigen Vergebung. Der erzieite Preis von 7,50 Pres 

g ilt aucli fur die anderen Kaufcr dieser Kohlensorte; fiir

fette Kohlen nennt man 9,00 bis 9,50 Frcs., fiir i/i 
felte Kohlen 10,00 bis 10,50 Frcs., und fiir Forderkohlen 

zur Zuckcrfabrikation 12,25 Frcs.

Feinkohlen fiir Eisen- und Glasindustrie sind unver- 
andert fest, jedoeh ist auch hier zu bemerken, dafs der 
Verbraucli jetzt erheblieh geringer ist ais vor 2 Monaten. 
Niclitsdestoweniger sind die wenigen Abscliliisse, welche 
Ende dieses Monats ablaufen, zu den alten Preisen von
9,00 Frcs. fiir poussiers, 11,00 Frcs. fiir fines de machinę 

und 13,00 Frcs. fiir tout-venant bis Ende Miirz 1896 
erneuert worden. Die Konjunktur des Eisenmarktes ist 
gegenwartig niclit sehr giinstig, und mangelt es besonders 
an Auftriigen in Fertigfabrikaten, wie z. B. Blechen; im 
Interesse der Kohlenindustrie ist es sehr zu hoffen, dafs 
hier recht bald eine Besserung eintreten mogę, denn wenn 

die Eisenwerke Preisnachliisse in ihren Fertigfabrikaten 
bewilligen miissen, so pflegen sie in erster Linie einen 
Druck auf die Kohlenpreise anszniiben. Hier ist noch 
hinzuzufugen, dafs eine ganze Reihe hiesiger Zechen, be­
sonders des Borinage, fast ausschliefslich auf den Verbrauch 

der Eisen- und Glasindustrie angewiesen sind.

Niclits Neues ist iiber die Haltung des Koksmarktes 
zu berichten. Das hiesige Syndikat verlangt fiir Lieferungen 
im niichsten Jahre 19,00 Frcs, jedocli ist es unbekannt, 
ob zu diesem Preise schon grofsere Abscliliisse gethiitigt 

worden sind. Dagegen sollen starkę Posten nach Frankreich 
yerkauft worden sein. Jedenfalls ist hier zu verzeichnen, 

dafs die hiesigen Hocliofenwcrke darauf bestrebt sind, ihre 
eigenen Koksofen in moglichst grofsem Mafsstabe zu ver- 
meliren, um sich von dem Syndikate mehr und mehr 
unabhiingig zu machen.

Anhaltend giinstig lauten die Nachrichten iiber den 

Brikettmarkt. Die Nachfrage ist selir lebhaft, auch fiir 

das Ausland. Der Export ist von 305 735 t wahrend der

8 ersten Monate des verflossenen Jahres auf 393 564 t 

in der gleiclien Periode des laufenden Jahres, also um 

87 829 t gestiegen. Aucli bei der Anfangs dieses Monats 

stattgefundenen Vergebung von 15 000 bis 18 000 t 

Briketts fur die belgische Marinę ist diese bessere Haltung 

zum Ausdruck gelangt; die erzieltcn Preise von 18,40 bis

18,50 Frcs. ergeben einen Aufschlag von 0,50 Frcs. per 

Tonne gegeniiber der letzten Vergebung.

). A u s la n d is c h .e r  E is e n m a r k t .  Vom s c h o t t i s c h e n  

Roheisenmarkte lauten die letzten Wochenberichte noch 

wenig befriedigend, die Lage hat sich seit Mitte August 

kaum geiindcrt. Bei der durch dic Arbeiterausstande ge­

gebenen Ungewifsheit ruht das Spekulationsgeschaft vollslandig, 

die Markthaltung ist stets sehr ungleichmafsig, nur voriiber- 

gehend zeigte sich yerschicdentlich eine gewisse Festigkeit, 

wenn die Nacliricliten vom Arbcitsmarkte etwas ermuligender

lauteten; aucli erwaitete man von der Steigerung der Kohleu- 
preise eine Festigung fiir dic Rolicisenpreisc. Gegenwartig 
ist die Nachfrage indessen keincswegs derart, die Notierungen 
zu festigen. Scholtische wie CIevelandwarrants waren 

letzthin sehr vernachliissigt, und die Nachfrage in Hiimatit- 
roheisen ist gleichfalls, namentlieh fiir spiitere Lieferung, 
bedeutend zuriickgegangen. In schottischen Warrants wurde 
zuletzt gethiitigt zu 44 s. 7 d. bis 44 s. 3 d. Kassa und 
44 s. 10 d. his .44 s. 5 d. Uber einen Monat. Cleveland- 
eisen ging zu 41 s. 9 d. bis 41 S. 4 ’ /2 d. Kassa bezw. 
41 s. 9 ’/ł d. bis 41 s. 6«/2 d. Gumberland - Hamatiteisen 
schwankte zwischen 47 s. 3 ’/2 d. und 46 s. 11V? d. bezw. 
47 s. 4 ‘/2 d. und 47 s. 2 1/2 d., fUr schottisches lliimatit- 
eisen ist die Nachfrage S t i l l e r ,  man notiert 50 S. 6 d. Die 

Preise fUr gewohnliches schottisches Roheisen waren in 
letzter Zeit steiig. Die Roheisenausfulir dieses Jahres von 

schottischen Ilafen beliel sich bis Mitte September auf 

195 844 t, von denen 98 542 t ins Ausland gingen, gegen 
202 876 t in der entsprechenden Periode des Vorjahres 
(Abnahme 7032 t). Auf dem Fertigeisen- und Stahlmarkte 
kommen wenig neue Auftriige cin, die Aussichten fur den 
Winter sind wenig crniutigend, man verspricht sich eine 
Neubelebnng des Geschiiftes, sobald der Streik bcendet ist. 

Verhiilinismafsig ist der Betrieb lebhaft und die Produzenten 
beliaupten beharrlich ihre Notierungen. Winkeleisen notiert
5 L ., Bleche 5 L . 5 s., Stabeisen geht bis 6 L . An den 
SchifTsweiften ist dii? Lage gUnstiger ais man erwarten 

sollte, einige grofsere Auftriige sind eingekommen, wo prompte 
Lieferung nicht bedingt ist. Was den Streik angeht, so hat 

sich dic Lage in den letzten Wochen noch kaum vcr- 

schobcn, und ein Ende ist noch nicht abzusehen. Der Be­
trieb an den Konstruklionswerkstatten wird S t i l l e r  und St i l l e r  

und die Zahl der Ausstiindigen grofser.

In E n g l a n d  hat sich auf dem Roheisenmarkte die 

Nachfrage seit Mitte August stelig gesteigert, wie man cs 

auch fiir diese Jahreszcit erwarten mufste, und diese llerbst- 

nachfrage hat auch mit Anfang September die Preise in 

die Hohe getrieben; immerhin ist die Geschiiftslage gegen- 

wiirtig nicht so gliinzend wie sonst im Monat September, 

wo der lokale Absatz wic das Ausfuhrgeschiift regeliniifąig 

die grofsle Ausdehnung vom ganzen Jahro zu zeigcn pflcgt. 

Auf einen Ausfall im Absatzc nach Scholtland konnte man 

sich gefafst machen, weil schottisches und Clevelandroheisen 

kaum eine Preisdifferenz zęigen, aber eine Abnahme der 

Lieferungen nach dem Kontincnt um diese Zeit hat etwas 

Ueberraschendes und schwiiclit die Haltung des Marktes; 

eine Zunahme der Lagervorr;ite an Clevelandroheiscn, wie sie 

sich neuerdings zeigte, ist seit melir ais einem Jahre nicht 

bemerkt worden. V ielle icht ist dieser Riickgang ein vor- 

Ubergehender, immerhin schafft er fUr den Augenblick viel 

Ungewifsheit, wie es sich in den Preisen zeigt. FUr 

Cleve)androheisen Nr. 3 G. M. B.  notieren die Produzenten 

in Middlesbrough noch 41 s. 9 d. fiir prompte Lieferung f.o.b., 

bei den Handlem  war zu 41 s. 6 d. anzukommen. Giefserei­

roheisen Nr. 4 ist etwas zuriickgegangen und wird zu 

40 s. 9 d. abgegeben, graues Puddelroheisen gelit zu 39 S.
9 d. Die Arbeiterausstiindo sowie auch die Differenzen 

iiber den Achtstundenfag an den Hochofen blieben ange- 

sichts der starken Herbstnachfrage ohne jeden Einflufs fiir 

Clevclandrohei8en. Hamatitroheisen wurde dagegen dadurch 

benachteiligt und ist uberhaupt gegenwśirtig ungUnstig ge­

stellt, die Preise gelien zurUck, und dabei steigern sich 

die Gestehungskosten infolge der durch die liohern Fraclit- 

siitze gestiegenen Erzpreise. Gemischte Lose Hamatitroheisen 

der Ostkiiste ist letzthin auf 48 s. 6 d. heruntergegangen.
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Auch in Lancashire ist die M arkthallung neuerdings 

schwiicher. In Siid-Staflbrdshire herrscht grofsere Regsam- 

keit, Auftrage liegen auf sehr lange Zeit hinaus vor. In 

Siiil-Wales sind die Preise stetig. Auf dem 

und Stahlmarkte ist das Gescliiift fast in 

unbedeutcnd, namentlich aber sind Stahlbleche infolge des 

Strciks und des verminderten Betriebes an den Schiflswerften

Fcriigeisen- 
allen Zweigen

stark vernachlassigt; Schiffsplatten in Stahl notieren 5 L . 
in M iddlesbrough. In Stabeiscn kommen neue Auftriige 

nur langsam ein, man notiert 5 Tj . 5 S. Schwere Stahl- 

schienen sind leid 1 ich gut gefragt. In Cumberland sind 

Bleche stetig, aber in den meisten Zweigen liifst die Nach­

frage zu wiinschcn. In Derbyshirć kommen Auftriige nach 

wic vor regelmiifsig ein. In Wales ist Fertigeiscn gedriickt; 

Weifsblech ist ungewohnlich flau. Aus den Distrikten des 

Miltellandes wird eine sietige Nachfrage und fesle Preis- 

haltung berichtet. An den Schiflswerften ist der Betrieb 

durch den Slreik weniger benachteiligt, weil meist keine 

sofortige Lieferung bedingt ist.

Vom b e l g i s c h e n  Eisenmarkte ist wenig Neues zu be- 

richten. Roheisen bleibt im wesentlichen still; Luxem- 

burger Giefsereiroheisen Nr. 3 noliert 60 Frcs., Tliomas- 

eisen 70 Frcs., L u ie m  burger Puddelroheisen 56 Frcs. Auf 

dem Fertigeisen- und Stahlmarkte hat sich mehr Leben ent- 

wickelt, immerhin entspricht die Nachfrage nicht den fiir 

das Herbslgeschiift gehegten Erwartungen. Fiir Ilandelseisen 

und Triiger verzeiehnete man in den letzten Wochen einen 

gesteigerten Bedarf, namentlich sind fiir Ilandelseisen viele 

Anfragen auf dem Markte;-Nr. 2 notiert 140 Frcs., Nr. 3 
145 Frcs. fur das In land, fiir Ausfuhr f. o .b . Antwerpen 

notiert Nr. 2 132 Frcs., Nr. 3 137 Frcs., Triiger in Eisen 

oder Stahl notieren 140 Frcs. bezw. 132 Frcs. Bleche 

leiden noch immer durch den starken englischen Weitbewerb, 

namentlich Feinbleche; Eisenbleche Nr. 2 notieren fiir Aus­

fuhr 145 Frcs.. Nr. 3 155 Frcs., fiir Belgien Nr. 2 155 Frcs , 

Nr. 3 165 Frcs., Stahlbleche fiir Belgien 165 Frcs. Stahl- 

schienen fiir Ausfuhr geben zu 110 Frcs. Die Statistik der 

Handelsbewegung fiir die ersten sieben Monate des Jahres 

zeigt fiir Roheisen gegen 189G eine Zunahme von 2000 t, fiir 

Fertigeisen von 1 1 000 t, fiir Stalli von 6000 t. Die

Rolieisenerzeugung stellte sich im J u l i und in den ersten

sieben Monaten 1897 und 1896 also:

Juli 

1897 1896
. 36 115 t 32 705 t

. 6 045 t 6 820 t

. 44 950 t 50 685 t

Puddelroheisen . 
Giefsereiroheisen 
Stahleisen . . .

1. Jan. bis 1. Aug. 

1897 1896
248 515 t 190 5801 
48 200 t 53 040 t 

306 096 t 270 390 t

Total 87 110 t 90 210 t 602 811 1 

M a r k tn o t iz e n  iib e r  N o b c n p r o d u k to .

A uf dem f r a n z o s i s c h e n  Eisenmarkte herrscht auf 

der ganzen Linie noch die friihere Slille. Die Preise be- 

haupten sich im allgemeinen gut, nur in Paris sind sie 

thatsachlich schwiicher. Die Produzenten haben Vertrauen 

in die Zukunft und wenn sie sich, durch die augenblick- 

lichen Umstiinde veranlafst, zu Konzessionen verstehen, so 

denken sie doch nicht an eine Baisse, nur Bleche scheinen 

etwas nachzugeben. Im Ilaute Marne sind erst neuerdings 

Anfragen und Auftriige wieder zahlreicher cingelaufen, die 

Preise sind stetig. In  Paris haben die Preise in den 

letzten Wochen nachgeben miissen, wohl m it Riicksicht auf 

die bedeutenden Lagerbestiinde am Ende der Saison. In 

letzter Zeit bleiben die Notierungen etwas stetiger auf 

16,50 Frcs. fiir Ilandelseisen und 17.50 Frcs. fiir Triiger, 

und bei sehr bedeutenden Auftriigen geht man noch um 

0,50 Frcs. herunter. . Im Departcment Nord hat die S lille  

bis jetzt fortgedauert, immerhin bleibt der Betrieb regel- 

miifsig und man erwartet bald eine Belebung des Ge- 

schiiftsverkehrs. Dic Preise behaupten sich gut. Im De- 

partement Meurthe-et-Moselle ist der Andrang neuerdings 

starker, aber dennoch nicht derart, um die I.age zu 

iindern. Ilandelseisen Nr. 2 bleibt auf etwa 16 

bis 16,50 Frcs. Die Roheisenprei.se bleiben stetig, 

neue Auftriige sind sparlich. Im iibrigen geht man iiberall 

dam it um, die Erzeugung zu, vcrmehren, vcrschiedentiieh 

werden neue llochofen gebaut. Im  Loirebassin und im 

Centre ist der Markt still, doch dauert eine regelmiifsige 

Beschaftigung der Werke fort, und in den Ardennen ist 

dic Lage iilinlich.

A uf dem am  e r ik  a n i s c h e n Eisenmarkte ist eine 

Besserung in allgemcincrem Umfange noch nicht eingelreten, 

immerhin meldeten die letzten Wochenberichte stetige Fort­

schritte. Die Nachfrage nach nordlichem grauen Puddel- 

roheisen hat sich entschieden gesteigert, und die offiziellen 

Notierungen werden allm iihlich merklich durchgesetzt. In 

sudlichem grauen Puddelroheisen sind gutc Auftriige fiir 

sofortige Lieferung cingelaufen. Auch liegen Auftrage fiir 

Ausfuhr nach Japan und Europa vor. Nordliches Gicfseiei- 

roheisen Nr. 2 notiert jetzt 11,25 Doli., slidliches graues 

Puddelroheisen 10 Doli A uf dem Fertigeisen- und S tah l­

markte ist auch eine Belebung in vielen Zweigen nicht zu 

verkennen, und die Notierungen sind fester. Stabeiscn 

findet flotteren Absatz zu besseren Preiscn. Baueisen und 

Baustahl sind gut gefragt, doch sind die Auftrage nicht 

sehr bedeutend. In Stahlsehienen liegen einige gute Auf^ 

trage vor, zu 19 bis 20 Doli. Platten und Bleche sind still. 

514 010 t |

(Auszug aus dem Daily Commercial Report, London.)
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Datum

Sept.

1897

10 673
4
5
6 
7

16.
17.
20.
21.
22.

P e r s o n a 1 i e n.
Dem Bergreviorbeamten, Bergmeister B a d e w i t z  zu 

Magdeburg und Bergmeister P o l ć n s k i  zu Tarnowitz ist 

der Charakter ais Bergrat Yerliehen.

Der Revięrbeamte des Bergreviers Oestlich - Kottbus, 

Bergrat K a s t ,  ist vom 1. Oktober ab in gleicher Eigen- 

schaft in das Rcvier Oestlich-TIaHe versetzt.

B e r ic h t ig u n g .  Die letzten monatlichen Tabellen iiber 

die K o h l e n a u s f u h r  G r o f s b r i t a n n i e n s  enthalten, wie 

wir festgestellt haben, zum Teil unrichtigc Zahlen. W ir  

werden die beriohtiglen Tabellen in der naclisten Nummer 

Ycroffentlichen.


