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Ex]>Iosioiicn an Luftkompressorcn.
Von Ferd. S trn a d .

AuffaHcmlerweise sind in letzter Zeit mehrere 

Explosionen von grofser Ileftigkeit an Luftverdichtungs- 

anlagen vorgekomnien, welche, abgesehen von dem grofsen 

Matcrialschaden, auch den Tod bezw. Verlefzungen der 

in der Niilie besehaftigten Personen zur Folgę gehabt 

haben. Eine solche Explosion erfolgte beispielsweise 

am 30. April 1896 an einem Luftkompressor System 

Btirkliardt & Weifs der Zechc Westphalia, Schacht 

Kaiserstuhl I  bei Dortmund. Dieselbe ist in dieser Zeit­

schrift am 26. Juni 1897 auf Seite 503 eingehend 

beschrieben.

Es sollen hier einige Beobachtungen vorgefiilirt 

werden, welche zur Aufkliirung solcher Vorkommnisse 

beitragen diirften.

In den Bergwerken zu Blanzy *) sind vor ca. 8 Jahren

2 Explosionen an Burkhardt & Weifs-Kompressoren vor- 

gekommen. Die erstere ereignete sich in dcm Wind- 

kessel, einem alten cylindrisehen Kessel, dessen Bodcn 

in Stiicke sprang, die iiber 100 m fortgcsehlcudcrt 

wurden, glticklicherwcise jedoeh niemanden verletzten. 

Ein zweiter Unfall derselben Art ereignete sich einige 

Zeit naehher an einem Kompressor derselben Gattung. 

Die Explosion fand im Schieberkasten statt, welcher 

abgerissen und fortgeschleudert wurde und zwar eben- 

falls ohne jemanden zu verletzen. Zur Vormeidung

*) Nach freundlichen Mitteilungen des friilieren Oberingenieurs 
Herrn F. Mathet.

weiterer .Unfalle delmte man dic Kiihlung der Cylinder 

auch auf den Schieberkasten aus, braehte cincEinspritzung 

am Saugrohre an und verminderte dic Tourenzahl yon 

100 bis 105 bis auf 75 bis 80 in der Minutę. Weitere 

Explosionen sollen hier auch nicht vorgekommcn sein. 

Seit 5 Jahren beyorzugt man dort Kompressoren nach 

dem Verbund-Systeme.

Warum treten nun gerade boi Schiebcrkompressoren 

die Explosionen in solcher Ileftigkeit auf? Es crscheint 

von Wichtigke.it zu untersuchen, ob dies in der Kon­

struktion begriindet ist, um fcststellcn zu konnen, welche 

Vorsichtsmafsregeln zu ergreifen sind, um solche Unfalle 

mit Sicherheit auszuschliefecn.

Dic Maschinenfabrik L. A. Ricdinger, A.-G., in 

Augsburg, welchc Druckluft in ausgedehntem Mafse yer­

wendet,*) steilte in ihrem Maschinenhause einen Luft­

kompressor von 175 mm Durchmesser, 350 mm Hub bei 

132 Tourcn per Minuto auf, welcher nur mit Ober- 

ilachcnkiihlung arbeitend dazu dienen sollte, die einstufigc 

Ycrdichtung der Luft nuf verschiedene Spannungen durch 

liingere Zeit zu beobachten, um auf Grund dieser Beob­

achtungen die Konstruktion solcher Kompressoren mbg- 

lichst yollkommen einricliten zu konnen und um fest- 

zustellen, bis zu welcher Spannung es moglieh sei, 

dauernd ohne Nachteil einstufig zu vcrdichten.

*) Siehe auch Z. d. Ver. D. Ing. 1892: Die Versuchsstation 
der Kommanditgesellscbaft fur Druckluftanlagen A. Riedinger & Co, 
in Augsburg, von Hans Lorenz,
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Der Kompressor wurde nacli Patent Strnad mit ge- 

steuertem Rundschieber und auf dem Riicken desselben 

angeordnctcn selbstthatigen Ventilon ausgefiihrt; Fig. 1 

zeigt den Cylinder und Fig. 2 bis 4 die Steucrung des- 

selben. Da dic Wirkung eines Kompressors dieser Art, 

jedoch mit getrennten Schicbcrn fiir beide Cylinderseitcn, 

wclche Anordnung fast ausnabmslos zur Anwendung 

kommt, in dieser Zcitschrift am 17. Ju li dieses Jahres 

y o i i  M. Kaufhold ausftihrlich beschricben wurde, so 

mogc hier nur kurz erwiihnt werden, dafs in diesem 

Falle nur ein schwingendcr 'Rundschieber beide Cylinder-

3—

Fig. 1.

seiten steuert und zwar mittels des Saugkanals s, welcher 

abwechselnd die Yerbindung zwischen dem Saugrohre S 

und den Kanalen q  und c2 der beiden Seiten des 

Cylinders L herstcllt, und den Druckkaniilcn dj und d2, 

welche durcli zugehorige Riickschlagventile R f und R2 

abgeschlossen sind. Die Aussparungcn A  in den Stirn- 

lcisten des Schiebers vermittcln den Druekausgleich, 

welcher bei Anordnung zweicr Schieber an den Cylinder- 

enden in Wcgfall kommt.

Der Schieberkasten D ist tiefliegend angeordnet und 

der Raum K mit Kiihlwasser angefiillt, so dafs der 

Cylindermantel, die Inncnscite der Kanale C; und c2 und 

der Schieberkasten D durch Wasser gekiihlt sind, wahrend 

die Cylindcrdeckcl und die Aufsenscitc der Kanale c4 

und c2 nur durch dic aufscre Luft einige Kuhlung 

crfahrcn. Dic Aufstellung des Kompressors A ist aus 

Fig. 5 im Aufrisse und Fig. G im Grundrisse ersichtlich. 

Der Antrieb der Kompressonvelle B erfolgt von der 

Transmissionswcllo C aus mittcls Riementriebes. Dic 

Luft wird durch dio Saugleituiig S aus dcm Freien ent- 

nommen und nacli Yerdiclitung durch E in einen stehend 

angeordnctcn Windkcsscl F gedriickt. Von dem hochsten 

Punkte aus kann mittcls zweier Yentile dic Luft ent- 

weder durch G an die Haupt-Druckluftleitung der Fabrik 

aTjgegebcn werden, in welcher cinc Spannung von 7 

bis 8 Atm. Ueberdruck herrscht, oder aber durch I I  in 

das Frcic cntwcichen, wobei durch Drossclung mittels

Fig. 3. Fig.

Vcntiles I I  im Windkessel F eine beliebig hohe Spannung 

gehalten wird, dic an einem Manometer abzulcsen ist. 

DicVcrsuehe, wclche durch mehrere Monate fortgefiihrt 

wurden, bestanden darin, dafs Luft auf Ycrschicden hohe 

Spannung Y c rd ich te t wurde und zwar stcigend bis zum 

Drucke in der Ilauptlcitung. welche y o i i  einem Yerbund- 

Komprcssor mit Druckluft. Y crsorgt wird. Dic Ein- 

fiihrung des Schmierijles erfolgt mittels einer Sehmier- 

pumpe bei J  am hochsten Punktc des Cylinders. 

Dasselbe iliefst nach Benctzung der Kolbenringe und 

Vcrteilung durcli dieselben an der Cylinderlaufflaclie 

durch dic Kanale Cj und c2 dem tiefliegend angeordnctcn 

Rundschieber im Gehause D zu. Es wurden dic ver- 

schiedensten Schmicriile Y crw cnde t, um deren Brauchbar- 

kcit zu erproben und zwar auch Valvoline-Oelc, welchen 

eine besondere Bcstandigkcit gegen hohe Temperatur

2. Fig. 4.

nachgeriihmt wird, speziell Ocle, welche fiir Hcifsdampf- 

maschinen empfohlen werden. Dic Resultate mogen 

kurz in folgendem zusammengefafst werden: Bei Yer­

wendung besten Valvoline-Oclcs mit Zusatz von etwas 

Petroleum konnte der Betrieb bei Spannungen bis ein- 

schliefelich ó Atm. Uebcrdruck andauernd oline Storung 

aufrccht erhalten werden. Wenn dagegen der Kom­

pressor in die Ilauptlcitung auf 7 bis 8 Atm. ver- 

dichtetc, so fiel cs schon nach einigen Tagcn auf, dafs 

das Gcriiusch der angcsaugten Luft am Saugekorbe der 

Saugleitung immer schwacher und schwacher wurde und 

schliefslich ganz aufhorte.

J)cr Schieber lief ruhig weiter, aber es wurde gar 

keine Luft mehr angesaugt. Ais man den Kompressor- 

Cylindcr iilTnete, fand man, dalś die langen Kanale 

und c2 vom Cylinder zum Schieber Yollstiindig mit zer-



setztem Schmicrole verlegt waren und zwar bildete dieses 

eine so festc Masse, dafs es herausgckratzt, ja  stel) en - 

weise sogar mit Hammer und Mcifeel herausgearbeitet 

werden mufste. Bei Yerwendung gewohnlichen, soge- 

nannten Maschinenoles, erfolgte dicse Vcrstopfung der 

Kanale in etwa 5 Tagen und je nach Qualit;it des 

Oeles in langcrer Zeit und zwar bis zu etwa 12 Tagen.

Die einstufigc Yerdiclitung der Luft unter den ge-

—  791

schildcrtcn Umstiinden bietet einen sehr empfindliclien 

Mafsstab fiir die Giite des Schmieroles. Aus nahe- 

liegenden- Griinden mufs darauf verzichtet werden, die 

verwendetcn Oelsorten liier namhaft zu machen, es sei 

nur erwahnt, dafs dic Preislage etwa zwischen 35 und 

120 cS . pro 100 kg scliwankte und ais best.es sich ein 

Valvoline-Ocl zum Preise ,von etwa 86 JL  bewahrte. 

AVe]chcs sind nun die Griinde dieser aulTallendcn

l
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Fig.

schiebcr an den beiden Cylinderenden, entspr. Fig. 7 

und ebenfalls i y 2 m Kolbengeschwindigkcit, verdicłiten 

andauernd seit Jalir und Tag bis zu 7 und 8 Atm., 

ohne dafs eine auffallendc Vcrschmutznng staltfindet. 

Demnach diirfte wolil der Sclilufs zuliifsig sein, dafs nur 

die langen gewundenen Cylinderkanalc c, und c2 (Fig. 1)

die Ursaclie der Verstoplung sein kiinnen. Es sind da 

zweierlei Yorstcllungen moglich. Da die Kompressions- 

wiirme wahrend der Yerdiclitung frei wird, also wenn 

der Kolben dic Luft vor sich herschiebt, so wird auch 

im gleichcn Momente eine teilweisc Vergasung des 

Schmieroles stattfinden und diirften sich die gebildeten

Fig. 5.

Zcrsctzung des Oeles? Dic holie Tourcnzahl kann nicht 

scliuld sein, denn mafsgebend ist dic Kolbengeschwindig­

kcit, welchc hier ca. 1J/2 m per Sekundę betragt. 

Kompressoren mit getrennter Anordnung der Rund-
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Fettgase zum Teil an der durcli Wasser gekuhlten 

Wandung der Kanale Cj und c2 niedersclilagen. Audercr- 

seits wird das oben in den Cylinder eingefiihrte Schniieriil, 

welches an der gekiihlten Cylinderwandung herabfliefst, 

an der nicht gekuhlten Wandung von Cj und c2 1'est-

brennen und so die Yerstopfung vorbereiten. Walir- 

selieinlicli wirken beide Vorg;inge sieli ergiinzend zu­

sammen. Nun ist es klar, dafs, je melir sieli der Kanał 

verengt, desto weniger Luft angesaugt wird, dafs dieselbe 

aber doch gegen Ende des Kolbenlmbes hcrauśgedruckt 

werden mufs und dafs die dabei entwiekelte Spannung 

immer mehr steigt, je weiter die Verengung des Kanales 

fortschreitet und je kleiner der schadliche Raum des 

Cylinders durcli Verstopfung der Kanale wird. 

Nebenstchend ist eine kleine Tabelle bei- 

gegeben, welche die Temperaturen cnthiilt, 

wic dieselben bei einem einstufig arbeiten den 

Kompressor mit guter Oberflaehenkiihlung 

auftreten. Man’ sieht, dafs bei 10 Atm. 

Ueberdrnek die Temperatur bereits auf 276 C. 0 

steigt und ist anzunohmen, dafs eine Ziindung 

des Oeles schon bei wesentlieh geringerer 

Temperatur eintritt. Wenn man bei atmospha- 

rischem Drncke dic Entzundungstemperatur 

eines Oeles etwa mit 290° bestimmt, so darf 

man nicht aufser aelit lassen, dafs bei Be- 

riihrung mit yerdichtetcr Luft die Ent- 

ziindungstemperalur weit tiefer liegt. Es ist 

erwiesen, dafs Gasbildungen, welche Unter 

Umstanden zu Explosioncn fiihren, auch bei 

Yerbundkoińpressoren yorkommen. (Siehe 

auch den bereits cnyahnten Artikel auf S. Ó03.) Diesel 

sagt bei der Besprechung seines rationellen Wiirmemotors*) 

von der Entzundungstemperatur: „Sie liegt fiir die

meisten Brennstofle sehr tief, und zwar um so tiefer, je hoher 

der Druck ist, unter dem die Entzundung eingeleitet wird; 

Versuclie haben geradezu erstaunlich tiefe Temperaturen 

fiir die Entzundung der meisten Brennstofle ergeben." 

Dafs bei Yerbund - Kompressoren, welche auf 6 bis
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7 Atm. Uebcrdruck verdichten, nicht nur Gasbildungen. 

sondern auch selbstthatige Ziindungen stattfinden, beweist 

folgender Fali: In der Centrale der OiTenbacher Druck- 

luftanlage ist zweinial und zwar am 16. Miirz 1895 uud 

am 10. September 1895 ein T-Stiick in der Leitung 

zwischen Kompressor und Windkessel, in welcher eine 

Temperatur von ca. 120° C. herrscht, mit heftiger 

Detonation explodiert, wobei sich cin starker Gasgeruch 

bemerkbar maclite und im iibrigen kein Anlafs festgestellt 

werden konnte Die Bruchflachen des geplatzten Rolir- 

stiickes deuteten auf ein tadelloses Materiał.

Es ist durchaus nicht ausgesclilossen, dafs b<*i dem 

oben geschilderten Kompressorbetriebe lortlaufend Ziin­

dungen stattgefunden haben und diirfte es nur durch 

die Verbrennung erklarlich sein, dafs sich in so un- 

glaublich kurzer Zeit eine so kompakte Masse in den 

Cylinderkanalen gebildet hat. Auch diirfte an Iland 

dieser Erscheinung die Erklarung von Explosioncn an 

Schieberkompressoren zu finden sein, selbst wenn diese 

nicht auf so hohen Druck, wie im Yorliegendcn Falle, 

ycrdichtet haben. Wenn auch von Zeit zu Zeit eine 

Reinigung solcher Kompressoren stattfindet, so ist es 

doch leicht moglich, dafs es iibersehen wurde, die ge- 

krummten, gewohnlich S-fi5rmig gewundenen Kanale 

ihrer ganzen Lange nach zu reinigen und dafs sich die­

selben im Laufe einer langeren Zeit an einer schwer 

zuganglichen Stelle so yerengt haben, dafs die Luft an 

dieser Stelle mit einer so liobcn Spannung durchgedriickt 

wurde, dafs infolge der mit der Drucksteigerung ver- 

bundenen Erhitzung eine Entziindung stattgefunden hat. 

Sind dann die Wiinde des Schieberkastens und die 

Druckleitung zum Windkessel mit einer Kruste von 

Zersetzungsprodukten bedeckt, so kann die Ziindung bis 

in den Windkessel iibertragen werden und, hat sich 

dieser infolge ungiinstiger Anordnung mit cxplosiblem 

Gemenge angefiillt, so kommt eine heftige Explosion 

zu stande. In der Anordnung des Windkessels bezw. 

der Rohr-Zu- und -Ableitung liegt eine grofse Gefahr. 

Bei der yorliegendcn Kompressoranlage (Fig. 5 und 6) 

wird die Druckluft unten zu und am hochsten Punkte 

abgefiihrt; eine Explosion hat trotz der starken Oel- 

zersetzung nicht stattgefunden, da eine Ansammlung von 

Fcttgas nicht stattfinden konnte. Auf Zeche Kaiserstuiil I 

bei Dortmund (siehe Seite 576) wurde die Druckluft 

am Windkessel oben zu- und oben wieder abgefiihrt. 

Eine ungiinstigere Anordnung ist kaum moglich. Die 

Luft kommt sehr hcifs in den Windkessel, in weichem 

sich dieselbe auf etwa 60° abkuhlt. Diese abgekiihlte 

Luft setzt sich ihres grofseren spezilischen Gcwichtes 

wegen in dem Windkessel fest und hat hier Gclegenheit, 

sich aus der yorbeistreichenden hcifson Luft, welche am 

hochsten Punkte den Kessel entlang zum Ableitungs- 

rohre zieht, durch Diffusion mit Fettgas so lange zu 

bcreichern, bis ein explosibles Gemisch entstelit. Dafs 

der ganze Windkessel mit explosiblem Gemisch erfiillt
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war, wird wolil nicmancl bezwcifcln, sonst hatte dic 

Explosion niclit cinc so zerstiirendc Wirkung haben 

konnen. Eine Ansammlung des Oelgascs hiitte vcr- 

mieden werden konnen, wenn die Luftzufiihrung oben 

und die Abfiihrung unten, oder aber uingekelirt statt- 

gefunden hatte und zwar so, dafs dic ganze Lange des 

Windkessels zwischen Zu- und Abfiihrung liegt, sodafs 

eine immcrwalirendo Mischung und Erncuerung der Luft 

stattfindet.

Da nach dcm Vorhergesagten dic Gasbildung bei 

Luftverdichtungsanlagen niclit vollstandig verniicdcn 

werden kann, so beachte man wenigstens, um Explosionen 

zu vermeidcn, folgende Vorsiclitsmafsregeln:

1. Dic Bildung eines Sackcs in der Drucldeitung 

mufs unter allen Umstiinden vcrmicden werden.

2. Man wiilile, wenn man auf mehr ais 3 oder

4 Atm. Ueberdruek verdichten will, wic es in den letzten 

Jahren hauptsaehlich infolge der Anregung von Prof. 

Riedler immer mehr in Aufnalimc kommt, mogliclist 

Vcrbundkompressorcn mit Zwisclicnkiihlung. Man hal 

dic nassen Kompressorcn, bei welcben dic Erhitzung 

der Luft ausgcsehlosscn war, verlasscn, weil sieli trockcnc 

Kompressoren gleichcr Leistung nahezu fiir den lialbcn 

Preis herstellen lassen und weil sich bei Anwendung 

trockener Luft das Einfrieren der Sekundarmotoren vcr-

•mcidcn liifst. W ill man letzteren Yortcil bei Vcrbund- 

kompressoren niclit cinbiifsen, so mufs die Zw'ischcn- 

kuhlung ais Oberflachenkiihlung durcligefiilirt werden.

3. Hat man sich fiir einen einstufigen Kompressor

entschieden, so vcrmcide man die Kompressorcn mit 

langen gcwundenen Kaniilcn und walile solche mit 

getrennt an den beiden Cyiindercnden angeordnoten 

Stcuerungsorganen. Bei denselben kann eine Ansamm­

lung der Zersetzungsprodukte in den Cylinderkaniilen 

nicht Yorkommen und nebenbei wird auch der kraft- 

raubende Druckausgleich vermicden. Arbeitet man mit 

einem Kompressor mit langen gcwundenen Kaniilcn, so 

fiihre man in den Cylinder gerade nur so viel Ocl ein, 

ais der Kolben zu seiner Schmierung benotigt und fiihre 

dcm Schieber sein Ocl direkt zu. Ueber dic Vor- und 

Nachtcile der einzelnen Stcuerungsorgane, wic Yentilc 

und Schieber verschiedcncr Art, zu sprechen, wurde 

liier zu weit fiilircn, es sei nur kurz erwahnt, dafs die 

Schieber sich trotz des grćifseren Oelverbrauchcs grofser 

Beliebthcit erfreuen, da dieselben ungleich hiihere 

Tourenzahlcn gestatten und im Falle der Vcrschmutzung 

sich ihre Sitzdachen selbst reinigen bezw. sich im Not-

fallc Yon der Sitzflache abheben konnen, alśo auch eine

sehlechte Behandlung sich eine Zeit lang gefallen lassen.

4. Hat man sich der Billigkcit wegen fiir einen cin-

stufigen, sehr rasch laufenden Kompressor entschieden, 

so Ycrsaumc man nicht dic regelmafsige, sehr sorgfaltige 

Reinigung. Wic oft diese vorgenommcn werden mufs, 

hiingt von der Luftspannung, ferner von der Kolben- 

geschwindigkeit und der Konstruktion des Kompressors 

und von der Giitc des Schmicroles ab, wird sich also i

nur durch die Erfahrung bestirnmen lassen. Was es I

heifst, dem Bedienungspersonale zuzumuten, einen 

grolśeren Kompressor etwa jeden Sonntag grund] i cli z u 

reinigen, wird jeder Maschinenbesitzcr .zu wiirdigen 

wisśen und spricht auch dies wieder fiir BeschalTung 

von Ycrbund - Kompressorcn, welche man ungestraft 

schncll laufen lassen kann, was den Anschaffungspreis 

giinstig bceinflufst.

5. Die Oberflachenkiihlung des Kompressors soli cinc 

mogliclist ausgicbige sein, doch mogę Yor unrichtiger 

Anwendung einer Kiihlung des Schieberkastens abgeraten 

werden. Wenn man durch eine solche Kiihlung den 

Schieber selbst becinfhissen kann, so erzielt man cinc 

gutc und sparsame Schmierung, da das Oel, welchcs 

dcm Schieber mogliclist direkt zuzufiihren ist, vor Zcr- 

sctzuńg gesehiitzt wird. Bei den meisten Schieber- 

kompressoren ist jedoch der Schiebcrkastcn ein grofses 

Geliiiuse, dessen Kiihlung vollstiindig zwccklos ist. Die 

Kompressionswiirmc wird bei Verdiclitung der Luft im 

Cylinder frei und dasclbst erfolgt auch die Zersetzung 

des Ocles. Was nach Austritt der Luft durch den 

Schieber mit dem gebildeten Oelgasc geschieht. ist fiir 

den Bestand des Kompressors selbst. glcichgiiltig, wenn 

nur AnsammlungehY ermieden werden, und vcrteucrt die 

Kiihlung des Schieberkastens in vielen Fiillen wesentlich 

dio Bauart des Kompressors und vermchrt die Kiilil- 

wasscrleitungen.

Sollte es bei einer Kompressoranlage zweifelhaft er- 

sclieine.n, ob es gelungen ist, jede Ansammlung von 

expIosibIem Luft- und Gasgemcnge zu vermeiden, so 

wird die Anbringung von Verschraubungen an einzelnen 

Stelien, hauptsaehlich des Windkessels, zu empfehlen 

sein, an wrelchcn man mittels geeigneter Geiafse, welche 

durch Yorherige Fiillung mit Dampf und Abkiihlung 

cvakuiert werden konnen, Proben abnehmen kann, welcbe 

man analysieren liifst. Man vermeide dabei leicht zu- 

giingliche Probierhahnchen, welche einen vorwitzigcn 

Masehinistcn vcrleiten konnten, durch Vorhalten eines 

brennenden Streichholzes sieli selbst in die Luft zu 

sprengen. Zum Schlusse sei noch an alle Fachkollegen, 

welche mit Luftvcrdiehtungsanlagen zu thun haben, die 

Bitte gerichtct, eventuellc Beobachtung von auffallendcn 

Erscheinungen durcli Veroflentliclmng der Allgemeinhcit 

zuganglich zu maclien.

llolistofftarif und Ithcinsehiffahrt.

In der Ausschufssitzung des Yereins zur Wahrung 

der geineinsamcn wirtschaftlichen Interessen in Rheinland 

und Westfalen. welclie am 1. Okt. d. Js. unter dem 

Vorsitz des Herrn Kommerzienrats Scrvaes-Ruhrort zu 

Diisseldorf stattfand, spracli Landtagsabgeordnetcr Dr. 

Bćumer  iiber den Rohstofftarif und die Rhcinschiffahrt, 

indem cr ungefahr folgendes ausfiihrte:

Am 1. April d. ,1. ist durch Erlafs des Ilerrn 

Ministers fiir die offentlichen Arbeiten der Rohstofftarif 

auf Steinkohlen, Koks, Braunkohlen und Briketts aus-
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gcdchnt worden. Dieser Tarif ist gebildet anf der 

Grnndlage eines Salzes von 2,2 Pfg. fiir das tkm bis 

zu Entfernungen von 350 km, dem auf weitere Ent- 

fernungen 1,4 Pfg. fiir das tkm angestofsen werden; die 

Abfertigungsgebiilir ist cinlicitlich auf 7 J i .  fiir den 

Wagen zu 10 000 kg ermafsigt.

Der „Yerein zur Wahrung der gemeinsamen wirt- 

schaftlichen Interessen in Rheinland und Westfalen" 

hat diese Ausdehnung des Rolistofftarifs mit um so 

grofserer Freude bcgriifst, ais gerade er sic wicdcrholt 

beantragt und ihre Notwendigkeit nachgewiesen hat. 

Frcilich hat er cs dabei fiir ausgeschlosscn gehalten, 

dafs dem Tarif eine Gcstalt gegeben wiirde, welchc in 

erster Linie die Interessen der Rhcinsehiffahrt auf das 

schwerste verletzt, indem er nur fiir dic Zielpunkte der 

Rhęinschiffahrt gilt, nicht aber fiir die Umschlaghafen.

Schon bei Gelegenheit der Einfuhrung des Ausnahmc- 

tarifs fiir Erzsendungen aus dem lothringisch - luxem- 

burgischcn Mincttegebiet vom 1. Mai 1893 haben wir 

auf dic Ungcrcchtigkeit hingewiesen, die darin liegt, 

dafs die Siitze dieses Tarifs nicht auf den Uinschlaghnfen 

Oberlahnstein ausgcdehnt, sondern nur auf śog. Ilocliofcn- 

stationen besehrankt wurde. Das bedeutet eine schwcrc 

Schiidigung derjenigen ITochofenwerke, welchc s. Z. mit 

Riicksicht auf den biiligeren Erztransport am Rhein er- 

richtet worden sind und hiórgegen den tcucren Kohlen- 

transport in den Kauf genommen haben. In derartige 

natiirliche Wettbewcrbsvcrh'altnissc durch Ausschlufs der 

Umschlaghiifen von den Ausnahnietarifcn storend ein- 

zugreifen, kann unserer Meinung nacli nicht Aufgabe 

derselben Eiscnbalmvcrwaltung sein, die in den Bczirks- 

eisenbahnraten und dcm Landcseisenbahnrat stets sorg-

etwaigen Yerschiebungen

Absatzverhiiltnissc rorbeugen zu miissen

der Erzeugungs- und 

erkliirt.

Da in dcm Tarif vom 1. April 1897 wiederum dic 

Umschlaghiifen eine Beriicksichtigung nicht gefunden 

haben, so liegt in demselben cinc direkteKonkurrcnzierung 

der fiir unsere ganze Produktion so aufserordentlich 

wichtigcn Rheinwasserstrafsc durch die Staatsciscnbahn- 

Ycrwaltung vor, was die nachfolgendc Berechnung der 

Handclskammcr Mannheim augenfiUlig beweist.

Es sind bei dieser Aufstellung an Ausgaben fiir dic 

zu Wasser nach Mannheim bezogenen Kohlen und Koks 

JL  4G,— fiir 10 000 kg bcrcchnet 

zusammensetzen:

Durclischnittlichellafcnfracht (von den Zechen 

nach Duisburg - Ruhrort) per 10 000 kg 

Durchsclmittlichc Schiffśfracht a JL. 2,25 per 

Karrc 1700 kg, macht per 10 000 kg 

Schlcpplohn pr. 10 000 kgDuisburg-Mannheim

Kippspesen per 10 000 k g ...........................

Verladeprovision per 10 000 kg . . .  

Versichcrungsgcbiihren per 10 000 kg .

Auskrahnspcsen per 10 000 kg . . . .

fiir 10 000 kg 4(5,— „

Fiir in Mannheim nachzusiebendc Ware erhohen sich 

diese Unkostcn fiir Sicbspcscn, Griesvcrlust etc. durch­

schnittlich um JL  16,— per 10 000 kg.

Diese Berechnung beruht auf der Yoraussetzung, 

dafs alle Ware in Duisburg-Ruhrort gckippt (also nicht 

zu Lager genommen) und hier direkt aus dem Schilf 

auf Wagen iiberschlagcn wird. Durch Lagcrung ent- 

stchcndc Unkostcn (ca. 8 — 10 Jć . per 10000 kg), Zins- 

yerluste etc. sind dabei nicht in Berechnung Kczosren.

die sich wic folgt

15.50 JL

13.50 „

10.50 „ 

,80 „

- . ‘ 0 » 

i . -  „
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JL. JC. JL JC. JL. JL. J i. JL J i. JL.

92 58 +  34 74 +  18 85 57 +  28 73 +  12
98 69 +  29 85 +  13 90 64 +  26 80 +  10

107 80 27 96 +  11 95 74 +  21 90 +  5
100 75 -i- 25 91 +  9 91 67 +  24 83 +  8
109 80 +  29 96 +  13 96 75 +  21 91 +  5
117 87 +  30 103 +  14 101 82 +  19 98 +  3
130 101 +  29 117 4- 13 110 96 +  14 112 -  2
142 115 +  27 131 +  11 118 110 +  8 126 — 8
156 125 +  31 141 +  15 125 120 +  5 136 — 11
107 78 +  29 94 +  13 95 73 +  22 89 +  6
113 84 +  29 100 +  13 99 79 +  20 95 +  4
116 87 +  29 103 +  13 101 82 +  19 98 +  3
119 90 +  29 106 +  13 102 85 +  17 101 +  1
129 100 +  29 116 +  13 109 95 +  14 111 —  2
125 96 +  29 112 +  13 106 91 +  15 107 —  1
159 130 +  29 146 +  13 128 125 +  3 141 -  13
155 126 +  29 142 +  13 126 121 +  5 137 — 11
138 110 +  2S 126 +  12 115 105 +  10 121 —  6
132 104 +  28 120 +  12 111 99 +  12 115 —  4
137 108 +  29 124 +  13 114 103 +  11 119 — 5
153 126 +  27 142 +  11 123 121 +  2 137 —  14
166 140 4- 26 156 +  10 130 133 -  3 149 -  19

Tleidelberg . .

Bruchsal . . . 
Pforzheim . .
Karlsruhe . .
Bąden . . .
Offrnburg . .
Freiburg i. B. . 
Basel . . . . 
Konstanz . .
Heilbroim . .
Ludwigsburg 
Stuttgart . . .
Efslingen . .
ReutUngen . .
Goppingen . .
Fricdriohshafen 
Ravensburg . 
Tuttlingęn . .
Rottweil . . .
Ulm . . . . 
Augsburg , .
Munchen . .
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Von dicśer Konkurrenzierung glauben wir die nacli- 

teiligsten Folgen zunachst fiir die Ilheinschiffahrt be- 

fiircliten zu miissen. Denn in der Rhcinschiffalirt ist 

niclit nur ein bedeutendes Kapitał investiert, dessen aucli 

nur annahernd geniigende Vcrzinsuńg durch eine der- 

ai-lige Konkurrenzierung in Frage gestellt wird, sondern 

es ist in derselben aucli eine flcifsige BcYiilkerung thiitig, 

deren Interessen nicht auf diese "Weise zn schadigcn der 

Staat schon aus sozialpolitischen Riicksichten verpflichtót 

sein diirfte.

Ilinzukoinmt, dafs schon heute das rollende Materia ł 

der Bahn — zumal im Herbst — notorisch nicht aus- 

rcieht, die Kohlentransporte zu bewaltigen. Die fegel- 

iniifsige Fórderung unserer Bergwerke ist daher von 

einem Regelmafsigen Gangc der Schiffahrt abhiingig. 

Die letzterc diirfte aber kaum imstande sein, die bis- 

lierige Regelmafsigkeit aufrecht zu erhalten, wenn weite 

Konsumontenkreise, die bislier im gebrochenen Yerkehr 

bezogen, zum direkten Bezug mit der Bahn iibergehen 

und nur im Notlalle, wenn die Bahnen dem Bedarf 

nicht geniigen konnen, zum Bezug iiber dic Rhcinhąfen 

greifen werden. Darauf kann sich die Schiffahrt 

unmoglich cinrichtcn, und auch dem Handel diirfte die 

solide Grundlage entzogen und so die Spekulation in 

den Vordergrund geriickt werden. Aus diesem Grundc 

hat auch der Bergbau sicherlich niclits dagegen ein- 

zuwenden, dafs jcne, unter allen Umstaoden bei- 

zubelialtende Tarifermiifsigung in einer Weise ausgcstaltet 

wird, welchc die berechligten Anspjriiche der Rbein- 

schiffalirt nicht verletzt.

Der unterzeichnetc Verein hat endlich ein Interesse 

daran, diejenigen nicderrheinisch-westfalischen Unter- 

nehmungen in ihren bercchtigten Anspriichen gescliutzt 

zu sehen, welchc in den letzten fiinfzehn Jahren aufser­

ordentlich bedeutende Suinmen in Mannheim-Ludwigs- 

hafen und auf der Gustarsburg boi Mainz in Auf- 

bereitungs- und Ililfsanstalten aller Art fur den Kolilen- 

ycrkelir angelegt sowie lebensf;ihige Brikettfabriken er- 

richtet haben, deren Gcdeihen thateachlich in Frage 

steht, wenn nicht die Tarifmafsregcl vom 1. April 1S97 

durch zweekentsprechende Bestimmungen fiir die Um- 

schlaghafen ergiinzt wird. Dies kann geschehen, indem 

man etwa die von der Zeche bis zum Rliein zuriick- 

gelcgte Eisenbahnstrćckó und eine weitere entsprechcnd 

zu bemessende Strecke in die Staffel von 350 km ein- 

rechnet und auf dieser Grundlage einen ermafsigten 

Tarif von den Umschlaghafen ab in Anwendung bringt.

Der Ausschufs stimmte in der dem Vortrage 

folgenden Erorterung dem Berichtcrstatter in allen 

Punkten eiiihellig zu und wies insbesondere nachdriicklieh 

darauf liin, dafs es im Interesse des Staates wie des 

ganzen Landes liege, dic Wasserstrafsen nicht zu bc- 

kampfen, sondern ihren Verkehr in jeder Richtung zu 

fordem. Es gelangte sodann nachstehender Beschlufs 

einstimmig zur Annahme:

„Es soli an den Ilerrn Minister der offentlichen

Arbeiten unter dankbarer Anerkennung der Er- 

leicliterungen, welche die Ausdelmung des Rolistoff- 

tarifs auf Brennstoffe fiir dic Industrie gebracht 

hat, das Gesuch gerichtct .werden, der genami te 

Tarif mogę eine Ergąnzung dahin finden, dafs die 

fiir unsere ganze Produktion so aufserordentlich 

wichtige Rheinfalirstrafse nicht direkt konkurrenziert 

werde, indem die von der Zeche bis zum Rhein 

zuriickgelegte Eisenbahnstrecke und eine wcitere 

entsprechcnd zu bemessende Strecke in die Staffel 

von 350 km cingerechnet und auf dieser Grund- 

lage ein ermiifsigter Tarif auch von den Umschlag- 

hiifen ab in Anwendung gebracht wird/f

Statistik der Knappschafts - Bcrufsgcnbsseiischaft 
fiir das Deutsche Ileieh.

(1. Oktober 1885 bis 1. Januar 1895.)

II.
Der Steinkohlenbergbau nimmt unter den in der 

Knappscliafts-Berufsgenossenschafr vereinigten Indusfrie- 

zwcigen dic erstc Stelle ein. Es entfallen auf denselben 

nach dem 91/.ijahrigen Durchschnitt berechnet:

Von den Yersichertcn . . 65,7 pCt. der Gcsamtzahl

„ der Lohnsumme . . . 70,2 „ „ „

„ „ Gesamtbclastung . 81,0 „ „ „

„ den Uiifiillen . . . .  79,4 „ „ ' „

„ „ Ilintcrbliebencn der

todlich Yerletzten . . . 77,4 „ „ „

Auf 1 Betrieb entfiillt eine Belegschaft (im 9 '/4- 

jiihrigen Durchschnitt):

beim Steinkohlenbergbau v o n ........................ 5456 Mann

„ Salzbergbau y o n ................................. 1785 „

„ Erzbergbau v o n ................................. 539 „

„ Braunkohlenbergbau yon . . . .  490 „

bei den anderen Mineralgewinnungcn yon 134 „

Im Durchschnilt fiir die ganze Berufsgenossenschaft 

kommt auf 1 Betrieb eine Belegschaft von 1206 Mann,

auf welche 10,5 cntschadigte Unfalle, 6,2,llinterbliebene 

der todlich Yerletzten, eine anrechnungsfahige Lohnsumme 

von 1 013 373 J t. und 25 417,20 cJL Entschadigungs- 

betriige entfallen.

Der deutsclie Bergbau beschiiftigt bekanntlich weib- 

liche Arbeitskrafte nur noch in sehr bcschranktem Mafse. 

Nach der amtlichen Statistik fiir das Konigreich Preufsen 

kamen bei einer Gesamtbelegschaft von 378 655 Mann 

im Jahre 1895 nur 8929 Frauen und Madchcn auf 

369 726 mannlichc Arbeiter, das sind 2,4 pCt.

Weibliche Arbeiter sind an der Gesamtbelegschaft 

in Preufsen beteiligt:

Beim Steinkohlenbergbau mit . . 1 , 6  pCt.

„ Braunkohlenbergbau mit . . 2,1 „

„ Erzbergbau mit . . . .  5,4 „

„ Salzbergbau mit . . . .  0,2 „

„ Dachschieferbergbau mit . ,0,2- „
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Eiitsprećhend diesem Verhaltnisse gejibrten auch bei 

der Knappscliafts-Berufsgenossensęhaft von den Verletzten 

31 417 dem nuinnlichen und nur 262 dcm weibliclien 

Geschlechte an, das ergiebt auf je 100 Vcrletzte 99,2 

Manner und 0,8 Frauen.

Das Antejlvcrhaltnis der Altersklassen an den Un­

fallen stellt sich wie folgt: Es entfallen auf die Lebens- 

alter von

31 bis 40 Jahren 8800 Unfalle oder 27,8 pCt.

21 „ 30 8635 » }) 27,3 »

41 „ 50 6264 V V 19.8 »

16 „ 20 V 4071 V }) 12,8 »
51 „ 60 yy 2742 » 8,7 »
iiber 60 )) 643 » 2,0 »
unter 16 488 » 1,5 »

Unbek;innt 36 » 0,1 V

Auch in der Ycrteilung der Altersklassen auf die 

Sektionen uberwiegcn die riistigsten Lebensalter zwischen 

21 bis 40 Jahren. Bei der Verteilnng nach Industrie- 

zweigen entfallen dic meisten Unfalle dtirchgchcnds auf 

das 31. bis 40. Lebensalter und zwar:

Bcim Steinkohlenbergbau . . . .  6998 oder 27,8 pCt.

„ Braunkohlenbergbau . . . 546 „ 27,7 „

„ Erzbergbau und bci denMetall-

hiitten . ........................... 961 „ 26,5 „

Beim Salzbergbau und bei den Salinen 193 „ 32,6 „

Bci den anderen Mincralgewinnungen 102 „ 29,5 „

Die Beschaftigung jugendlichcr Arbeiter ist durch 

die Vorschriftcn der Gewerbeordnung geregclt. Da dicse 

Bestimmungen dic Arbeitszeit einschranken und die Ein- 

haltung regelma&iger, aufserhalb der Arbeitsraume zu 

yerbringender Pausen vcrlangen, so ist es begreiflich, 

dafs die Unfallzahlen fiir jugendliche Arbeiter im Bergbau 

nur einen ganz verschwindenden Betrag in der vor- 

liegendcn Statistik ausmachen. Nach den Berichten der 

Bergbohorden waren im Konigreich Preufsen im Jahre 

1895 bei cincr Gesamtbelegschaft von 378 655 Mann 

10 591 jugendliche Arbeiter beiderlei Gesehlechts unter 

16 Jahren bcśęhaftigt, das sind 2,8 pCt. In der Unfall- 

statistik der Knappschafts-Berufsgenossenschaft betragt 

das Unfallverhaltnis der jugendlichen Arbeiter zu der

Gesamtzahl:

Beim Steinkohlenbergbau.................................1,5 pCt.

„ Braunkohlenbergbau...........................1,0 „

„ Erzbergbau und bci den Metallhiitten . 2,0 „

„ Salzbergbau und bei den Salinen . . 0,8 „

Bei den anderen Mincralgewinnungen . . .  2,3 „

Yon den 31 679 entsęhadigungspflichtigen Unfallen 

erforderte der Betrieb unter Tage 25 295 oder 79,8 pCt. 

und nur 6384 oder 20,2 pCt. fanden iiber Tage statt. 

An diesem Gesamtverhaltnis fiir die ganze Berufsgcnossen- 

schaft sind die einzeinen Industriezweige wie folgt be­

teiligt:

Bci den Unfallen unter Tage:

Steinkohlenbergbau . . . 21*297 Unfalle oder 84,7 pCt.

Braunkohlenbergbau . . 888 „ „ 45,1 „

Erzgruben und Metallhiitten 2659 „ „ 73,5 „

Salzbergbau und Salinen . 305 „ „ 51,4 „

andere Mincralgewinnungen 146 „ „ 42,3 „

Bei den Unfallen i iber Tage:

Steinkohlenbergbau . . . 3853 Unfiillc oder 15,3 pCt.

Braunkohlenbergbau . . . 1083 „ „ 54,9 „

Erzgruben und Metallhiitten 961 „ „ 26,5 „

Salzbergbau und Salinen . 288 v „ 48,6 „

andere Mincralgewinnungen 199 „ „ 57,7 „

Trugen dic Unfiillc hinsiclitlich der Ocrtlichkeit im Berg­

bau ein charakteristisches Gepriige, so macht sich dieser 

Unterschied inbezug auf die Zeit nicht in glcichem Mafse 

geltend. Zwar zeigen die Angaben iiber Tagcszeit, 

Wochentag, Monat und Jalir - des Unfalls auch stellen- 

weise cinzelne grofsere Schwankungcn, doch luiben die 

Zali len im ganzen eincn weit stetigeren Yerlauf, sodafs 

der Zufall hier zweilcllos iibcrwiegt, Industriezweig und 

(irtliche Lage kommen meistens dabei weniger zum Aus­

druck. Es creigneten sich am

Vormittag 16 680 Unfalle oder 52,7 pCt. 

Nachmittag 14 571 „ „ 46,0 „

Bci 428 Unfallen oder 1,3 pCt. war dic Tagcszeit 

nielit zu crmitteln. Dieser klcinc Uebcrschufs der 

Unfallc des Yormittags gegen die des Nachmittags tritt 

nahezu in gleicher Ilohe bei allen Sektionen und Industrie- 

zweigen auf. Auch das Anteilverhaltnis der tbdlich 

Verlctztcn entspricht genau den eben geschilderten Vcr- 

haltnisscn. Von den 7721 Todcsfallcn kommen 4017 

oder 52,0 pCt. auf den Vormittag und 3649 oder 47,3 pCt. 

auf den Nachmittag, wahrend in 55 Fallen oder 0,7 pCt. 

dic Tagcszeit nicht zu ermitteln war.

Auf dii; einzeinen Wochentage vertcilen sich die 

Unfalle wie folgt:
Unfalle mit Ein- 
schlufs der Toten

pCt.
Unfalle mit tód- 
lichem Ausgange

pCt.

Sonntag 699 2,2 213 2,8

Montag 4795 15,1 1168 15,1

Dienstag 5125 16,2 1173 15,2

Mittwoch 5270 16,6 1336 17,3

Donnerstag 5018 15,9 1236 16,0

Frcitag 5292 16,7 1325 17,2

Sonnabend 5390 17,0 1252 1.6,2

Unbckannt 90 0,3 18 0,2

31 679 100,0 7721 100,0

Yon 90 der beliandeltcn Unfalle, darunter 18 Todes- 

falle liefs sich der Tag nicht ausreichend sicher er­

mitteln, so dafs diese Zahl der Spalte „Unbekannt" 

zugewiesen werden mufste. Eine isolierte Stcllung 

nimmt naturgemafs der Sonntag ein, nur 2,2 pCt. aller 

Unfalle fanden an diesem Tage statt. Hinsiclitlich der 

iibrigen Wochentage zeigen sich keine zu grofsen Ab- 

wcichungen untereinander, nur scheint mit ziemlicher
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Sicherheit aus den Zahlen dic Thatsaclie zu folgen, dafs 

der „blaue" Montag, mit einziger Ausnalimc des Bratin- 

kohlenbergbaues. bei keinem der Industriezweige sonst 

und im speziellen bei kcincr  Sektion seinen Namen 

mit Reclit yerdient.

Ais Ilauptungliickstag gilt fiir

Unfalle pCt.

Stcinkohlcnbergbau . . der Sonnabend 4313 17,1

Braunkohlenbergbau » Montag u.

Donnerstng 323 16,4

Erzgruben u. Mctallhutten Mittwoeh 628 17,4

Salzbcrgbau u. Salinen V Donncrstag 111 18,7

Andcre.Mincralgewinnungen V Sonnabend 66 19,1

Sehliefst man den Sonntag von der Diskussion aus 

und bildet den Durchsclmitt der auf einen Wochentag 

entfallenden Unfalle, so ergiebt sieli dic Zalil 5163. 

Aus dcm mittlcrcn Gange der Abweichungcn zwischen 

den einzelnen Wochentagen liifst sich die Folgerung 

herleitcn, dafs die Zahl der Unfalle unvcrkennbar nach 

dem Wochcnschlufs hin mit der allmahlich fortschrcitenden 

Ermiidung der Arbeiter zunimmt.

Dic Vcrtcilung der Unfalle auf dic einzelnen Monate 

folgt nachstehcnd :

Unfiille mit Unfalle mit
Elnsclilufs der Toten pCt. todlichem Ausgange pCt.

Januar 2917 9,2 685 8,9
Februar 2659 8,4 617 8,0
Miirz 2686 8,5 617 8,0
April 2380 7,5 572 7,4
Mai 2444 7,7 611 7,9
Juni 2434 7,7 510 6,6
Ju li 2627 8,3 688 8,9
August 2526 8,0 623 8,1
September 2513 7,9 692 9,0
Oktober 2900 9,2 732 9,5
Novcmbcr 2867 9,0 694 9,0
Dezember 2719 8,6 677 8,7
Unbekannt 7 — 3

Die monatliche Durchsehnittszahl ist 2639 oder 

8,3 pCt. Bei der Vergleichung der vorstehnnden Zahlen 

ergiebt sich, dafs dic Monate April bis September gc- 

ringerc Unlallzahlen aufweisen, wic dic Monate Oktober 

bis Miirz.

Diese Schwankungen geben in ungezwtingcncr Weise 

die Aenderungen in der Belegschaft wieder; entsprechend 

der geringeren Forderung bleiben bei rednzierter Belcg- 

sebaft in den Sommcrmonaten April bis September die 

Unfallzahlen hinter dom Durchschnittswerte zuriick und 

iiberstcigen denselben bei vermehrter Produktion in dem 

Winterlialbjahr Oktober bis Marz.

Eine ganz besondere Beachtung vcrdicncn die Unfall- 

zahlcn fiir die einzelnen Jahre. Schon mehrfach hat 

bekanntlich dic bestiindige Zunahme der Betricbsun falle 

in der deutsehen Industrie seit dcm Inkrafttretcn des 

Unfallversicherungsgesetzes dic allgemeine Aufmerksam-

keit erregt und auch in dcm Organ der Knappschafts- 

Berufsgenossenschaft, „Der Kompafs", ist dieser Punkt 

wiedcrholt zur Sprache gebracht (zu vergl. Jahrgang

1896, S. 101). Diese Zunahme der Unfalle mufs um 

so mehr iiberraschcn, ais auch noch heute bei yielcn 

Industricen cin Stillstand nicht zu erkennen ist, also zu 

einer Zeit, wo ein besseres Funktioniercn des Meldc- 

apparates gegen dic Vorjahre nur in geringem Mafse 

ais zutrefiende Ęrklarung herangezogen werden darf. Es 

crscheint zweifellos, dafs in den inneren Vcrhaltnissen 

der verschicdcnen Industricen selbst die eigentlieben 

Ursachen fiir diese Tliatsachc zu suchen sind, denn die 

erwahnte Zunahme ist keincswogs in allen in der 

Knappschafts-Berufsgcnosscnschaft vcrtretcncn Industrie- 

zweigen die gleiche, trotzdcm die Ueberwachung der 

Meldcvorschriftcn doch denselben Organcn obliegt. Ueber 

dic mutmafslichen Griindc fiir die Zunahme der Bctricbs- 

unfalle ist sclion viel gcschrieben worden, und auch 

das Iteichs-Vcrsicherungsamt hat fortgcsetzt der Tliat- 

saciic seine Aufmerksamkeit zugewandt. Es hat wieder- 

holt die Vorstandc der Berufsgenossenschaften aufgefordcrt, 

iiber dic Erfahrungen zu bcrichten, welche sie in dcm 

Berciche ihrer Verwaltungsthatigkeit zu sammeln Gelegen- 

heit hatten, auch sich die Ermittelung der in dcm 

Arbeiterslandc iiber die Sachc hervortretcnden Ansiehten 

durch Anhorung der Arbeitcrvertreter nach Moglichkeit 

angelcgen sein zu lassen. Dafs die Zahl der Unfiille 

trotz der crlicblichcn Anstrengungen, welche in der 

Industrie gemacht werden, um dic Unfiille zu verhiitcn, 

immer noch anwachst, mufs im wcsentlichcn, wie cs in 

den Abhandlungcn des Vcreins zur Forderung des Gowerb- 

fleifscs hcifst, darauf zuriiekgefuhrt werden, dafs dic 

Betricbsunternehmer jetzt mehr und mehr ihre Arbeiter 

zur sofortigen Anmeldung jeder, auch einer kleineren 

Vcrletzung veranlassen; dafs ferner die mehr und 

mehr in alle Kreise der arbeitenden Bevolkerung 

eindringende Kenntnis von den Bestimmungen der 

Unfa!lversicherungsgesetzgebung zu einer haufigeren Vcr- 

folgung von Entschiidigungsanspriichen auch bei leiehteren 

Unfallen fiilirt; dafs drittens die durch dic Rechtsprcrhung 

des Reichs-Ycrsichcrungsamts und der Schiedsgerichte 

gewonnene, dem Geiste der sozialen Gesetzgebung ent­

sprechende Auslegung des BcgrilTs „BctricbsunfalF1' in 

den letzten Jahren mehr und mehr Eingang in die 

Praxis der Genossenschaftsorgane gefunden hat und zur 

Ancrkennung einer erholiten Zahl von Entsehadigungs- 

anspriichen fiilirt; dafs ferner aber auch dic angespanntere 

Thiitigkeit der Industrie, die stetigc Steigerung der 

Forderung, dic damit zusammenhangendc Einstellung 

von nicht geniigend angelernten und ungeiibten Arbeitern, 

dic vermehrte Anwendung von Maschinen und grofseren 

Maschinengeschwindigkeiten cinc Steigerung und Ver- 

mehrung der Betriebsgefaliren erzeugt hat. Diesen im 

grofsen und ganzen bei allen gewerblichen Berufs­

genossenschaften zutreflenden Griinden fiir das stiindige



Anwachsen der Unfiille lassen sieli spcziell fiir den 

Bergbau nocb einige weitere hinzufiigen. Das Arbeiten 

in den Bergwerken ist in den letzten Jahren wesentlich 

sehwieriger geworden. Dic Gruben werden fortgcsctzt 

tiefer und iiberdies haben okonomischc Riicksichten 

immer mehr zu einer Aenderung der Abbaumethoden 

gefiihrt. Das nabe Zusammenlegen der Arbeitsorte ver- 

einigt eine griifscre Zahl von Arbeitskraftcn auf klcinerem 

Raum und der durch die Zunahme der Produktion 

obendrein gesteigerte Yerkehr bringt hliufiger Stockungen 

und damit eine weitere Quelle fiir Betriebsunfalle. Auch 

die neueren Sprcngmittel schliefsen hohere Gefahren in 

sich, die Ladungen sind grofser geworden und dcrgl. 

mehr. Alles dieses sind Momcnte, wclche eine Erhohung 

der Unfallwahrscheinlichkeit gegen friiher im Gefolge 

haben mussen. Dafs endlich auch eine grofsere Unacht- 

samkeit und Sorglosigkeit der dic stete Gefahr gcwohnton 

Bergarbeiter hierbei von wescntlicher Bedeutung ist, 

beweisen die Angaben der Unfallstatistik, wonach in der 

Knnppschafts-Berufsgonossenschaft bisher 40,4 pCt. aller 

cntschadigungspllichtigen Unfiille durch die Scliuld der 

Verlctzten selbst oder ilirer Mitarbeitcr verursacht wurden.

So wichtig nun auch vicle Schutzyorrichtungen zur Vcr- 

hutung von Bctricbsunfallcn sein niogen, so ist doch 

neb(‘n der cigenen Vorsicht der Arbeiter dic gute-Bc- 

aufsichtigiing des Bctriebes cin wesentliches Erfordernis, 

um die Unfiille zu ycrhindern. Nicht wTcnig Unfiille er- 

cigncn sich bei der Bcseitigung von Betricbsstiirungen, 

welche durch unbcrechenbare Zufiilligkeitcn wahrend 

der Arbeit veranlafst werden, z. B. durch Entgleisen 

von Wagenziigcn auf schiefcn Ebenen, durch das 

Ilineingcraten von festen Korpern in dic Walzen der 

Brikettlabriken u. a. m. Wenn nun auch die Gegen- 

wart des Aufsichtsbeamten an jedem Arbeitsorte nicht 

moglich und bei regelmafsigcm Gangc des Bctriebes 

auch nicht immer erforderlich ist, so sollte doch dic 

Bcseitigung yon Betricbsstiirungen den Arbeitern allein 

ohne Aufsicht nicht iiberlassen werden.
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Auf dic einzelnen Jalire verteilen sich dic Unfall

wie folgt:

Unfalle mit Ein- 
schlufs der Totcn '

Unfalle mit tod- 
lichem Ausgange pCt.

1885/86 3219 10,2 981 12,7
1887 2 652 8,4 785 10,1
1S88 2 983 9,4 812 10,5
1889 3 270 10,3 836 10,8
1890 3 596 11,3 901 11,7
1891 4 043 12,8 981 12,7
1892 4217 13,3 837 10,8
1893 4 555 '14,4 911 11,8
1894 3 144 9,9 677 8,9

Zusammen 31 679 100,0 7721 100,0

Zu dem Antcilverliiiltnis des Jahres 1S94 an der 

Gcsamtzahl der Unfiille ist zu bemerken, dafs yorstehendc 

Zalilen nicht siUntliche Unfiille jenes Jahres enthalten,

da diejenigen vom 1. Oktober bis 31. Dezember 1894, 

soweit sic nicht einen todlichen Vcrlauf hatten, erst vom

1. Januar 1895 ab (nach 13 Wochen) der Berufs- 

genossenschaft zur Last fallen und deshalb in dic vor- 

licgende Statistik nicht mit aufgenommen werden konnten. 

Um indes auf das Jahr 1894 bei der Ableitung der 

Zunahme der Bctriebsunfiille niclit yerzicbtcn zu miissen, 

sind bei der nachstehcndcn Berechnung der Zunahme 

auf je 1000 Vcrsicherte dic Zalilen des Jahres 1894 

hinsichtlich des letzten Vicrtcljahres crgiinzt worden. 

Dic Zunahme auf je 1000 ycrsichcrtc Personen stellt 

sich wic folgt:

1885/8G 1887 1S88 1889 1890 1891 1892 1893 1894

Steinkoblen-
bcrgbau 9,0 9,2 10,1 10,2 10,6 11,7 11,9 13,0 13,2

Braunkolilen-
bergbau . . 5,5 5,1 4.9 7,3 5,9 6,4 7,1 7,2 7,4

Erzgruben . . 4,0 4,4 4,7 5,2 5,6 4,9 5,2 5,5 6,0
Salzbergbau . . 6,4 6,6 7,2 7,2 6,1 5,3 6,3 0,8 0,4
Andere Mineral-

gewinnung . 5,2 4,6 6,9 5,8 6,6 5.8 7,6 7,4 0,7

Im gan/.en 7,4 7,6 8,3 8,6 8,9 9,6 9,9 110,8 11,1

In der Zunahme der Betricbsunfallc stclit der Stcin- 

kohlenbcrgbau obenan, oline Ausnahme wachsen die 

Zalilen von Jahr zu Jahr von 9,0 bis 13,2 Unfiille auf 

1000 Ycrsicherte. In den iibrigen Industriezwcigen 

macht sich dagegen nur oine selir schwache Zunahme 

bemerkbar; mcistcns scliwankcn hier die Verhaltniszahlen 

fiir die einzelnen Jahre auf und nieder, sodafs cin eigent- 

licher Gang in diesen Zalilen nur sehr schwach angedeutet 

erscheint. Die aus der Gcsamtzahl abgesondcrten Zalilen 

fiir todlicli Verletzte zeigen, dafs diese Unfallc crfrculichcr- 

wcisc keine Zunahme, wohl aber, wenigstens in ihrem 

mittleren Ycrlaufe, eine Abnahme erkennen lassen. 

Nur einzelne Jalire stiiren den sonst regelmafsigen Gang 

dieser Abnahme, worauf zum Teil grofsere Massenunfallc 

von Einflufs waren. Seit dcm Bestehen der Knappschafts- 

Bcrnfsgeno/scnschaft (vom 1. Oktober 18S5 bis 1. Januar 

1895) ereigneten sich 18 Massenunfalle, bei denen 

mindestens 10 Personen ums Lcbcn kamen; dic Zahl 

der dabei gctiitetcn Personen betrug 444, die der Ver- 

lctzten 98.

Dic relatiy meisten Unfallc auf 1000 Versicherte 

ereigneten sieli im

Steinkohlenbergbau, niimlich . . . .  10,G 

dann folgt der

Salzbergbau........................................... 6,2

Braunkohlenbergbau...........................5,9

andere Mineralgewinnungcn . . . .  5,9

Erzgrubcn und Mc.tallhiitten . . . .  4,8

Ferner ereigneten sich dic meisten Unfallc auf 1000 

Versicherte bei

Sektion I I  Bochum, niimlich. . .11 ,9
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( dauernd voIligcr 
Erwerbsnn fStiigk ei t

tóilHohfhi A 11 s p h 11 e

Wenn fiir die am wenigsten zahlreich vcrtretcne 

Unfallfolgc „dauernd volligc Erwerbsunfahigkeit" die 

Einheit angenommen wird, dann ergiebt sieli fiir die 

iibrigen Unfallfolgen nachstehendes Yerhiiltnis: 

dauernd vollige Erwerbsunfahigkeit . . 1

T o d ............................................................5,3

yoriibergehende Erwerbsunfahigkeit . . 5,8

dauernd teilweise „ . . 10,0

Somit kamen mehr ais omal soviel Todesfalle, nahezu

6 mai soviel Unfiille mit vorubergehcnder Erwerbs­

unfahigkeit und 10mai soviel Unfalle mit dauernd teil- 

weiser Erwerbsunfahigkeit vor, ais solche mit dauernd 

volliger Erwerbsunfahigkeit. Dieses gegcnseitige Ver- 

hiiltnis der Unfallfolgen vcransch auli elit noch in graphischer 

Form die nachstehende Zeichnung:

dann folgt

Sektion V I Tarnowitz . 

V III Miinchen

V II Zwiekau. .

I  Bonn .

IV  H alle . . .

I I I  Clausthal .

V Waldenburg

Der Durchschnitt fiir die ganze Bcrufsgeno.ssenschaft 

berechnet sieli zu 8,7.

Die Verteilung der vorstehcnden Summenwertc auf 

dic einzelnen Unfallfolgen zeigt fiir jede Sektion wie 

auch fiir dic ganze Berufsgenossenschaft die folgende 

Darstellung:

D ie  U n f a l l f o l g e n  au f  j e  1000 Vers ich  er te in den 8 Sck t ioncn .

dauernd teilweiser 

Erwerbsunrahigkeit.

2

voriibergehcnder 
1

Erwerbsunfahigkeit.

Unfalle mit:
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Dio Ver te i l ung  der Unfal le a n f  d ic  4 U n fa l l f o l g cn  in Prozenten  der ganzen Summo.

Tod

dauernd Yollige

„ teilweise

vorilbergeliende

Erwerbs-

unfaliigkeit

Die 7721 getiiteton Porsonen hinfcrliofscn 4971 

Witwen, 13 238 Waisen, 435 Asccndenten; cs cntficlen 

im Durchschnitt fiir dic ganze Hcrufsgcnossenschaft
Witwen Waisen Ascendenten

auf 100 Getiitetc . . G4,4 171,5 5,6

„ 10 000 Vcrsiclicrto 13,7 36,5 1,2

(Schlufs folgt.)

Technik.
Magnotisctie Beobachtungen zu Bochum. Die 

westlicho Abweichung der Magnctnadel vom iirtlichen 

Meridian betrug:

um 8 Uhr um 1 Uhr um 8 Uhr um 1 Uhr
1897 YOrrn. nachm. T orm . nachm.

Monat Tag
g

1 ■*
e 1 * Tag s 3

September 1. 12 55,7 13 6,4 17. 12 56,4 13 2,8
2. 12 55,9 13 5,9 18. 12 56,5 13 3,5
3. 12 56,4 13 7,5 19. 12 57,5 13 1,3
4. 12 55,2 13 6,6 20. 12 58,3 13 1,6
5. 12 55,4 13 7,5 21. 12 57,9 13 4,4
6. 12 56,4 13 4,5 22. 12 58,2 13 3,6
7. 12 55,8 13 7,1 23. 12 58,5 13 4,0
8. 12 55,5 13 4,8 24. 12 58,3 13 2,9
9. 12 56,1 13 5,1 25. 12 58,0 13 3,6

10. 12 55,6 13 6,3 26. 12 57,2 13 4,4
11. 12 55,6 13 5,8 27. 12 57,4 13 4,9
12. 12 56.9 13 5,6 28. 12 56.5 13 1,4
13. 12 56,6 13 4,0 29. 12 57,6 13 2,8
14. 12 57,1 13 7,8 30. 12 56,9 13 3,5
15. 12 56,8 13 4,9
16. 12 56,5 13 4,4

Mittel 12 56,8 13 4,6

Mittel 13 « 0,7 hora 0.
13,9

16

Uober die Gewinnung von A lkohol aus Koks- 
ofengasen hal nach der Nalurw. Wochenschrift P. Fritzsche 

in dom Chem. Ind. 20, 266—271 wie folgt, berichlet: 
Bereits im Jalire 1825 haben Faraday und Hennel aus 

Acthan (Cjllj), Schwefelsiiure und Wasser Alkohol gewonnen. 
Yerfasser hat gefunden, dafs die Gase der Kokereien ver- 
moge ihres AethangehaUcs zur Alkoholgewinnung ganz 
yornehmlich geeignet sind; durch Ueberfiihren des in Sen

entweichenden Gascn cnlhaltenen Aethans in Alkohol kon- 

statierte Verfasser einen Gehalt an Aethan, der 1 bis 18 
Yolumcnprozont betrug.

Da in Deutschland jahrlich ca. 1V2 Millionen*) Tonnen 
Kohlen verkokt werden, wiirde man aus dem hierbei ont- 

stehenden Aethan ungefahr 95 000 lii Alkohol gewinnen 
konnen. Verfasser studiertc nun eingehend die Absorptions- 
geschwindigkeit von Schwefelsiiure fiir Aethan; die ge- 
wonnenen Resultate berechtigen zu dem Śchlufs, dafs das 
Absorptionsvcrfahren fiir die Technik wohl geeignet ist. 

Dic Apparate zur Gewinnung des Aethans aus den Kokerei- 
gnsen wiirden bedeutend kleinere Dimensionen haben, ais 

diejenigen, die zur Entfernung des Benzols dienen.
Die Gewinnung des Alkohols aus der gebildelen Aelhyl- 

schwefelsiiure gestaltet sich quantitativ, wenn das Destillations- 

gemisch von Aethylschwefelsaure, Schwefelsiiure und Wasser
50 pCl. von letztcrem enthalt. Verfasser berechnet, dafs 
zur Herstellung von 1 lii Alkohol ( =  79,8 kg) 48,5 kg 

Aethylschwefelsaure, 350 kg konzentrierte Schwefelsiiure 
und 500 kg Wasser erforderlich sind. Dic Entfernung des 
Aethylens (C2H2) bietet nach der Beseitigung des Benzols 
aus den Kokereigasen keiiierlei technische Schwierigkeiten, 
sie basiert auf der Erfahrung, dafs Aethan 111 kaller kon- 
zentriertor Schwefelsiiure sehr wenig und langsam loslich 

ist; von den 450 kg konz. Schwefelsiiure, die zur Bereitung 
von 1 hl Alkohol unter Beriicksichtigung des Reinigungs- 
und Trorkenprozesses zur Anwendung gelangen, koliren 
400 kg in don Prozess zuriick.

Bei den ungemcin niedrigen Alkoholpreisen indessen 
diirfte sieli eine derartigo Anlage zur Gewinnung von 
Spiritus kaum rentieren; lukrativer diiifte das Vorfahrcn 
zur Herstellung von Alkoholpriiparaten, wie iithylschwefel- 
saurem Kali, Essigiilher etc. sein.

Markscheide-Instruniente aus A lum in ium . Seit- 
dem das Aluminium nicht mehr aus dem chemischen 
Laboratorium, sondern aus der Fabrik bezogen wird und 

eine so węsentliche Verbilligung erfahren hat, ist dessen 
Anwendung auf zahllosen Gebieten der modernen Technik 

und der Industrieen eine ziemlich ausgebreitete geworden 
und wird es wohl in recht vielen Fallen auch bleiben,

*) Diese Zahlenangabe beruht auf einem grofsen Irrtum. Allein 
im Ruhrbezirk werden etwa 8 M1U. Tonnen Kohlen verkokt. D. Red.
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wenn auch zugegeben worden mufs, dafs die Erfolge liiiufig 
gegen die Et wartungen zuriiekgeblioben sind.

Auch auf inarksclieiderischem Gebiete liat sich nun das 

Aluminium erfolgreich Bahn gebroclien. Die bekannte 
Wiener Firma Neuhofer und Solin. k. u. k. Hof Optiker 
und Mechaniker. stellt in neuester Zeit Gradbbgen und 
Hiingezeuge mit Kompafs ganz in Aluminium ber, deren 
Vorteile gegeniiber den bisherigen Messing-Inslrumenten 
dieser Art dem Markscheider sofort einleuchtend sind. Es 
ist dies vor allem das iiufserst geringe Gewicht, welches 
insbesondere vom Gradbogen ais Hauplbedingung fiir Zu- 
verl!issigkcit der Messungen gefordert wird, aber aucli beim 
Hiingezcug wlinschenswert ist. Das Gewicht eines Grad- 
bogens von 32 cm Durchmesser mit Teilung in Sechstel- 
gtade betriigt in Messing 11 dkg, in Aluminium hingegen 

blofs 4 dkg; das Gewicht des lliingezeugs fiir einen Kompafs 
von 12,5 cm Durchmesser samt Kompafs ist in Messing 
145 dkg, in Aluminium nur 60 dkg. Nebst dem Vorteil 
der Leiclitigkeit ist noch ein anderer Vorzug der Ausfiihrung 

in Aluminium hier hervorzulieben, namlich die Teilung der 
geuannten Instrumente. Da das Aluminium behufs Herstellung 

der Teilung durch ein besonderes Verfahren inattiert wird, 
crscheint die Teilung schiirfer und leichter ablesbar ais die 
bislier ubliche versilberte Messingteilung und hat aufserdein 
vor der letzteren das voraus, dafs sie bestiindig deutlich 
und rein bleibt, wodurch das bei den Messing-Instrumeuten 
so liiiufig erforliche Nachversilbern der Teilung giinzlich enlfallt.

Gegeniiber diesen Vorleilen kann der Preisunterschied 

von etwa 15 pCt., welcher zwischen den Messing- und 
Aluminium-Instrumenten bestelit, wohl nicht in Betracht 
kommen; wir haben es im vorliegenden Falle jedenfalls 
mil einem Fortschritle auf dem Felde des Marksclieide- 
wesens zu thun. (Oesterr. Zeitsch. f. Berg- u. Hlittenw.)

Wasserscłilage in  Dampfleitungen. Durch Wasser- 
ansammlungen in den Dampfleitungen sind schon selir liiiufig 
Rolirbriiclie herbeigefuhrt worden, die aufserdem Verletzungen 
und Verluste von Menschenlebcn im Gefolge hatten. - Ee 
sei nur an die Explosion auf dem Panzer „Baden" erinnert. 
Es liifst sich troiz aller Vorsicht, auch bei isolierten 
Leilungen, die Kondensation des Dampfes nicht vermeiden. 

Schon der in die Leitung einstromende Dampf fiihrt ja 
hiiulig Wasser mit sich, und bei Dampfkesseln mit zu 
kleinem Dampfrauir. ist das Mitreifsen von Wasser gar nicht 
zu vermeiden. Wesentlich zur Vermeidung der Rolirbriiclie 
infolge Wasseransammlung ist Erzeugung moglichst trockenen 

Dauipfes, Wahl geniigend weiter Rohrleitungsąuersehnitte 
bei glatten Innenwiiiideii und Vermeidung von WiderstiŁnden 

in der Dampfleitung wie in Wasserabscheider, Absperrungen, 
Abweichungen von der Richtung des Dampfes und vor 
allem sehr gute Isolation. Die kaiserliche Marinę hat 

Versuche, wie das Organ der preufs. Dampfkesseliiber- 
wac,hungsvereine berichtct, iiber die Wirkungen von Wasser- 
ansammlungen in einem aus zwei Sllicken zusammen- 
gesetzten Kupferrohr von ungefiihr 7 m Liinge, 310 mm

i. W. bei 6 mm Wandstiirke gemacht. Beim Versuch I 
war aufserdem ein schriig aufwiiris gerichtetes kurzes Rohr- 
stiick angeschraubt, in das der Dampf (von 5 Alm.) ein­

gelassen wurde. Am anderen Ende des Rohres befand sich 
ein Deckel mit zwei Auslafshahnen von 20 mm Durch­

messer. Zur Spannungsmessung waren vier Manometer 

angobraclit. Der Dampf wurde bei geotTneten Auslafshahnen 
iiber dem Wasser plótzlich eingelassen und verursachte 
Wasserschliige, die durch die Manometer angezeigt wurden.

Bei langsamem Einlassen des Dampfes zcigten die Mano- 
meter nur 5 Atmosphiiren. Beim niichsten Versuch wurde 
das sęhriige Rolnstiick durch einen Deckel sowie ein Zu- 
leitungsrohr mit Abspcrrvenlil 50 mm 1. W. ersetzt und 
der Dampf bei 3/4-OefTnung des Vcntils unterhalb des 
Wasscrs eingelassen. Es rissen sofort vier Schrauben des 

hinteren Deckels ab, und das Rohr crlitt in niichster Niihe 
eine Ausbauchung. Das am .Deckel befestigte Manometer 
wurde unbrauchbar. Beim niichsten Yersuch rifs das Rohr 
auf 210 mm Liinge. Diese und weitere Versuche erwiesen 
klar, dafs sehr leicht Rolirbriiclie beim Einlassen des Dampfes 
erfolgen, wenn in den Rohrlciiungen Wasseransammlungen 
yorlianden sind.

Ueber die Bestimmung des Methans in  der 
Grubenluft vero(Tentlićbt Ed. Hankus,  Chemiker des 

Stcinkohlenbergbaues Orlau - Lazy, in der Oesterreichischen 
Zeilschr. fiir Berg- und Hlittenwesen einige bemerkenswerte 
Beobachtungen, die wir nachfolgend wiedergeben:

Meine Untersuchungen haben den Zweck geliabt, den 
Einflufs des Barometerstandes auf das Auftreten des Methans 
in den Steinkohlengrubcn, folglich die Wirkung der Zeit 

auf die in dem Gefiifse eingesperrte Grubenluft zu er- 
(orschen, und zwar ob man die Analyse gleich nach der 

Probenahme yornehmen mufs, oder ob man sie auch ohne 
Beeintriichtiguug der erforderlichen Genauigkeil nach einigen 

Tagen ausfiihren kann.

Die Untersuchungen, welche sich auf die Einwirkung 
des Barometerstandes bezielien, haben zu den bekannten 

Resultaten gefiihrt, d. i., dafs mit dem fallenden Barometer- 
stand das Methanąuantum in der Grube zunimmt. Dic be- 
trelTenden Wetterprobcn hat man fiir die Bestimmungen 
mittelst Grisoumeter in die Glasgefafse von dem Inhalt 

300 cbm und fiir die Bestimmungen nach der Winklerschen 
Methode in dic blcchernen Gefiifse von etwa 3 1 Inhalt 
gesammelt. Die Proben wurden immer an einem und 
demselbeu Orte in der Grube genommen, wo der Wetter- 
strom gewohnlich ungefahr 1 pCt. CH4 enthalt. Zahlreiche 
Yersuclie (etwa 200 Analysen) haben nachstehende Rcsultatc 

ergeben:

Bei730,0— 735 mmBarometcrstanddurchschnitt!. 1,20°/oCHł 

„ 735,5-740 „ „ „ 1,15 „ „
» '40,5 745 „ „ „ 1,08 „ „

745,5-750 „ „ „ 1,04 „ „

„ 750,5— 755 „ „ „ 1,00 „ „

Wir sehen also, dafs die Ver;inderung der Methanmenge 

sehr unbedeutend ist, und nur bei dem plolzlichen Baro- 
metersturze konnte man grofsere Differenzen bemerken. 
Diese Veriinderungen befolgen jedocli nicht immer die oben 

ausgcsprochene Regel; im Gegenteil kann man hie nnd da 
kleine Unregelmafsigkeiten bei denselben bcobachten, sodafs 
dem niedrigeren Barometerstande nicht immer ein grofserer 
Gasgehalt entspricht. Es lassen sich jedoeh, aller Wahr- 
scheinlichkeit nach, diese kleinen Ausnahmen auf dic 

Schwankungen der durchfliefsenden Wettermenge zuriick- 

fiihren.
Beim Analysieren der Grubenluft, welche einige Tage 

in den Gefiifsen eingesperrt war, bin ich zu dcm Resultaic 

gekommen, dafs sogar nach 18 Tagen (moglich auch noeh 

nach liingerer Zeit) die Menge CH4 unveriindert bleibt; cs 
Ycrmindert sich hochstens der COj-Gehalt, was man da- 
durch erkliiren kann, dafs im Gefiifbe immer etwas Wassec 

zuriickbleibt, welches etwas Kohlensiiure absorbiert.
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Dic Probe hat 0,2 % c o 2 und 1,0.0%  CH,
Nach 1 Tage 0,2 „ 1,00 „ ))

O
»  ** u 0,15 „ » » 1,00 „ V

»  0 » 0,2 „ 1,00 „ »

«  14 „ 0,15 „ 1,00 V

»  »  ' 0,2 „ » » 1,00 „
Eino andere Beobachtung ist wichtiger. Ich liabe mieli 

iiberzeugt, dafs nianclimal das ganze Methanąuantum voll- 
stiindig verschwiudet; es vergrofsert sieli jedoch die Menge 
der Kohlensiiure. Nach der Ausfuhrung von vielen Proben 
liabe ich die Ueberzeugung gewonnen, dafs die Ursaclie 
dessen die organischen Substanzen sind, welche in das 
Gefiifs teils aus dem Wasser, teils aus der Grube selbst 
beim Ausleeren des Gefiifses liineinkommen und sich an 
den Wiindcn des Gefiifses absetzen. wo sie einen braunen, 
oder griinlich-braunen Ueberzug bilden. Das Yerschwinden 

von Methan in den Gefafsen mit den Wetterproben, welche 
etwa 1 pCt. CII.) und 0,2 pCt. C02 enlhalten, stellt sieli 
folgendermafseii dar:
Man analysiert nach 4 Stunden und bekommt 0,75 %  CII4

und 0,25 „ C0 2
<1 » » 10 » » » 0,45 „ Cll4

und 0,3 „ C02
„ 20 „ „ „ 0,0 „ Cll4

und 0,5 „ C02
„ „ „ 3 Tagen „ „ 0,0 „ CH4

und 0,8 „ C02

v }> » 1 1 » » » 0,0 „ CH4
und 1,5 „ C0 2

A lle  obigen Proben wurden mittelst eines und desselben 

Gefiifses genommen Die Probe aus einem anderen Gefafse, 

bei dem der Ueberzug etwas schwiicher war, ze ig t:

Die Probe hat 1,10 °/o Cll4 und 0,2 %  C02 
Nacli 10 Std. 0,70 „ ,, „ 0,3 „ „

» 24 „ 0,40 „ „ „ 0,5 „ „
„ 4 Tagen 0,0 „ „ „ 1,00 „ „

» 7 „ 0,0 „ „ „ 1,4 „ „
Wir sehen also, dafs bei der Yerminderung oder Ver- 

gtofserung der Menge der organischen Substanzen in den 

Gefafsen sich auch die Fiihigkeit der Absorption des Methans 
vermindcrt oder vergrtifsert. Schon eine ganz kleinc Menge 

von organischen Substanzen veranlafst nach langerem Liegen 
der Gefiifse mit Wetterproben gewisse Dillerenzen, z. B.: 

Die Probe enthalt 1,10 %  CH4 und 0,2 °/o C02 ,
Nach 7 Tagen 0,90 „ „ „ 0,3 „ „

» 14 » 0,(0 „ „ „ 0,4 „ „
Das ist ein wichtiger Umstand, hauptsachlich in Be-

ziehung auf die Genauigkeit der Analyse. Man soli also 

die Gefafse zur Probcnahme sehr genau reinigen, was be­

sonders bei blechernen Gefafsen Platz greifen soli, wo sieli 

leichter verschiedeue Korper absetzen, und man sich uber­

haupt schwer uberzeugen kann, ob im  Gefafse organische 

Substanzen vorhanden sind oder nicht. Diese blechernen 

Gefafse sind auch deshalb zur Piobenahme unbeąuem, da 

sie oft unsichtbare Undichtheiten besitzen und infolgedessen, 

wie ich m ich selbst Uberzeugt habe, die falschen Resultate 

veranlassen. Deshalb glaube ich, dafs man diese blechernen 

Gefafse m it den glasernen vertauschen soli, was bei der A n­

wendung der modifizierteu Winklerscheu Methode (v . E. 

Hanke) vollst:indig mBglich ist, denn ein solches Gefiifs 

braucht nur den In lia lt von etwa 1200— 1500 cbm zu 

haben. Solehe Gefafse von starkem, diekern Glas, m it 

Hiihnęn versehen, oder m it Gummischliiuchen und Stopseln

versichert, durften die besten sein. (Solehe Gefiifse ohne 

Iiiihne kann man von der Firma Uohrbecks Naelif. in W ien 

a 2,50 11. per Stiick bekommen.)

Wenn also das Gefiifs rein und luftdicht geschlossen 

ist, kann man ohne Sorge die Analyse selbst mich mehreren 

Tagen durchfiihren, man w ird trolzdem die richtigen 

Resultate erzielen.

Mineralogie und Geologie.
Das Bitumenlager von Silenitza in A lbanien

gehoit nach Echo des Mines dem Plioziin an, welchcs den 
subappeniucn Thonen von Astesan und Toscana entspriclit. 
Das Beekcn beginnt in der uinnittelbaren Umgegend von 
Alona mit einem selir machtigen System von bliiuliehen 
mil Sanden gemischten Thonen und enthiilt untergeordnet 

einige wenig miichtige Sandstein- und Puddingsteinschichteh'. 
Aufserdem fUliren die Thone in Yerschiedenen Etagen
3 oder 4 Biinke eines dichten Kalksteins mit vielen das 
Plioziin charakterisierendcn Resten. Unter diesen reste- 

fuhrenden Biinken, durch 60 m maehtige blaue Thone 
getrennt, findet man zwei parallele grofse Gipsstocke, welche 

eine ca. 10 111 starkę Thoninasse scheidet. Ueber den 
blauen Thonen erscheinen gelbliehe Sandsteine, in weifsliche 
Puddingsteinc ubergehend, die aus nummalitischen oder 

Kreidcelementen besteheu, welche aus den Nnchbarbcrgcn 
herrlihren.

Mitten in diese Sand- und Puddingsteinc im oberen 
Plioziin ersclicint das feste Bituraen eingeschlossen. Nach 
Coquand ist das Petroleum vollstiindig verschwunden und 
fest gcworden, so dafs es sieli von selbst nicht zerlegen 
und neue Produkte bilden kann. Dieses Minerał erscheint 
nicht in Lagern oder regeluiafsigen Giingen, sondern mitten 
im Sand- oder Puddingstein in Eorm von unregeliiiafsigen 

Stbeken, die mehr oder weniger nalie bei einander liegen 
und stets parallel zur Schichtungsriehtung, sodafs diese 

Ablagcrung dem Abbau eine enorme Bitumenmenge bietet; 
Miichtigkeiten von 3 m sind in den angesęhwollenen Teilen 
nicht seiten. Das Bitumen mufs glcicluilterig mit den ein- 
sohliefsenden Biinken sein, die den sekundiiren oder tertiiiren 
Gipsstbcken gleicli zu stellen sind. Das Bitumen von 

Silenitza enthiilt: 43 pCt. Petroleumol, 43 pCt. Kohlen, 
die sich in Koks iindern konnen, und 14 pCt. Riickstand. 
Man mufs dasselbe sonach ais ein Petroleummineral an- 

selien, in welchem der Theer sich in viel grofserer Menge 
vorfindet wie das Petroleum, das ebenfalls ein Uuiwandlungs- 
produkt der Naphtha i.>t.

Nach dieser kompukten Varietiit, der allgcmeinsten, 

sind die bituininosen Breccien zu erwahnen, welche nahe 
bei einander liegende eckige Bitumenfragmente enthalten. 
Diese Breccien iiberlagern meistens die Bitumenstijcke, in 
die sie durch Abstufungen iibergehen.

Ein anderes gleicli merkwilrdiges Vorkommen, das 
man ein netzformiges nennen kann, besteht in einer 
Menge einfacher unterbrochcner oder verbundener Fiiden, 
die sich nach allen Richtungen kreuzen. Man konnie 

von Rissen sprechen, in die sich das Bitumen in ziihem 
Zustande einlagerte und spiiter fest wurde.

Auch einen rcgeluiiifsigen Stock findet man, der mehrere 
Sandsteineinlagerungen, Uh n lich wie bei Kohlenflotzen, 

enthalt. — A11 einigen Stellen war das Innerc der zwei- 
schaligen Muscheln, die meist der Art Cardium angehoren,
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mit nitumcn angefiillt, wie man dies aucli auf mehreren 
Lagerstiltten am kaspisclien Meere beobachtet hat.

Alle diese Eigeiitumlichkeiten, dic sich auf die Enlsteliung 
des Bitumens beżiehen, beweiseu, dafs es nicht ais fltissiges 
Petroleum, sondern in zaliem Zustande erschien, d. h. im 
Moment, wo die Masse ihrer fliichtigen Bestandteile bereits 
beraubt war. Aufserdem sind die Stellen, die das Bitumen 
initten in den Sandsteinen und Tlionen einnimnil, hermetiscli 
abgesclilossen und man beobachtet diese Asphaltgesteine nie 
so oft iii der Niilie fliissiger Petroleumlager; man mufs sie 
wie mit Petroleum getriinkte Schwamme ansehen. Das 
Bitumen ist darnach urspriinglich in klebrigzahem Zustande 
dort aufgetrcten. Man findet keine Spur von vulkanischer 

Thatigkeit irgend welcher Art, die ein charakteristisclies 
Kennzeichen eigentlicher Petroleumlagerstiitten ist. In der 
Richtung von Silcnitza nach der Vojutza zu erstrecken sich 

Hiigel, welche dic Bitumcnlagcr einschliefsen. Die Ebene, 
die das Bergland von dem Flusse trennt, ist mit Biłumen- 
fragmeiiten ubersiit, dic in das Wasser gedrungen sind, uud 
bei Ueberscliwemmungen teilweise bis ins adriatische Mecr 
gelangen. Der Uebeillufs an diesen Ilesten spriclit fiir den 
Keichtum der La'gcr8tatten, denen sie ęntstammen, und er- 

innert in gewissem Gra de an die Bituraenreste, die das 
tote Meer an seine Ufer auswirft.

An den Ufern der Vojutza zeigen sich im Niveau der 
gipsfiihrendcn blauen Thone auffallende Phiinomenc von 
Luftvulkanen, deren zwei ganz nahe bei einander von Co q u an d 
untersucht werden konnten und zwar in voller Thatigkeit. 

Der sclionste befindet sieli iiber einer Gerollscliiclit in Form 
eines selir niedrigen Kegcls, iiber den sieli ein regeltnafsiger

Krater von iiber 1 m Durchmesser erhebt, der mit klarem 
Wasser gefiillt ist. In Perioden von 50 bis 55 Sek. wird 
das Wasser im Krater duich eine starkę Gasentwickelung 
heftig bewegt; das Gas platzt an der Oberfliichc in grofsen 

Blasen. Jeder Ausbruch bringt mit viel Wasser etwas 
fliissiges Bitumen mit, welches iiber die Kraterwiinde fliefst, 

sich an den Seiten des Kegels ausbreitet und daher Wandę 
und Umfang nacli und nach verstiirkt; dann verschwindet 
cs in dem ruhigen Wasser einer Bucht der Vojutza. Dic 
alten von diesem Krater entfernten Auswiirfe verdichten 
sich wie Druckerschwiirze und nclimen Abdiiickc von 
Gegenstiinden auf.

Zum Entstelien von petroleumfiilirenden Vulkancn ist 

zuniichst in einer bestimmten Tiefe Wasser und Petroleum 
erforderlicli, welchcs die entziindliclicn Gase erzeugeh kann, 
und dann die Moglichkeit fiir das Wasser und Gas, sich 
iiber , einen emporragenden Boden ergiefsen zu konnen. 
Entbfndet sich das Gas mit Wasser in einem See oder 

Meer, so kommen die Blasen an die Oberfliiclie, die 
Petroleumprodukte zerstrcuen sich, und das Naphtha schwimmt 
oben, wiihrend das schwere Bergtheer zu Boden sinkt. 
Am merkwiirdigsten ist der Kaltezustand in den Schlamm- 
vulkanen, deren '{'emperatur stets niedriger wie die der 
aufseren Luft ist. Dies spriclit jedenfalls nicht fiir den 

Yulkanischen Ursprung des Petroleums. Auf dem Territorium 
von Hompzi befindet sich jedoch in einem 01ivenliain auch 
ein brennender Vulkan; er bildet eine blauliclie, bei voll.ęm 

Sonnenschein kaum sichtbare Flamme, dic bis 50 cm Hohe 
erreicht und aus einer Bodenspalte liervortritt.

Volksivirtscliaffc und Statiśtik.

Brennmaterialien-Yerbrauch dor Stadt Berlin fur den Monat August 1897.

Steinkohlen, Koks und Briketts Braunkohlen und Briketts

Eng-

lische

West-

falische

Sach­

sische

Ober-

schlesische

Nieder-

schlesische
zusammen

BOh-

mische

Preufs. u. Sachsische
zusammen

Briketts Kohlen

in Tonnen

I. Empfang.

a. Eisenbahnen . . .
b. Wasserstrafsen . . 48 056

8  579 
12 928

512 37 592 
57 520

13 180 59 863 
118 504

5 835 
1 399

62160 564
385

68 559 
1 784

Summę des Empfanges 48 056 21 507 512 95 112 13 180 178 367 7 234 62 160 949 70 343

11. Yersand.

a. Eisenbahnen . . .
b. Wasserstrafsen . .

731 
1 048

69 — 844
515

270 1914
1563

21 190
80

— 211
80

Sumnie des Yersandes 1 779 69 — 1 359 270 3 477 21 270 — 291
bleiben im August 1897 
in Berlin................... 46 277 21 438 512 93 753 12 910 174 890 7 213 61890 949 70 052

Im August 1896 blieben 
in Berlin................... 40 905 14 414 502 77142 19 322 152 315 6 705 55412 2 064 64 181

Mithin ( -j- Zunahme, 
— Abnahme) . . . + 5 372 + 6 994 + 10 + 16 611 - 6  412 + 22 575 + 50S + 6 478 — 1 115 +  5 871

111. Empfang der nicht im Weiehbilde von Berlin liegemlen Stationen, abzuglich des Versandes:

a) auf der Eisenbahn.

I 71 | 5 059| 140 | 12 0~7| 5 291 | 22G38| 1014 | 18 357

b) anf dem Wasserwege.

| 7 205| 1818 1 -  I 26 087 1 -  I 35 110 1 1 748 1 -

740 | 20 117

1 450 I 3198
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Aus- und  E infuhr von Stoinkohlo, Braunkohlo und. Koks im  deutsehen Zollgebiefc.

(Nar,li den raonatllchen Nachwciscn iiber don auswartigen Ilandcl des deutsehen Zollgebietcs vom ICaiseriiclien Statlstisclien Anit.)

E i n f u li r.

1. Januar bis 31, August 1897. 1. Januar bis 31. August 1896. Ganzes Jahr 1896.

Y o n : Steinkohlen

t

Braunkolilen

t

Koks

t

Steinkohlen

t

liraunkohlen

t

Koks

t

Steinkohlen

t

Braunkolilen

t

Koks

t

Frelhafen Hamburg . . — — 13 352,5 — — 18 462,1 — — 26 629,8 

259 848,1B o lg ió n ........................... 356 143,8 — 188 582,5 313 008,6 — 176 608,0 507 532,8 —
Fr&nkrolch...................... 8 814,0 — 21 087,7 14 863,0 — — 20 874,3 — —

Grofsbrlt.mnien . . . 2 960 227,2 — 46 670,9 2 770 858,1 — 32 359,7 4 307 462,8 — 52312,3

53 208,0 — — 44 251,0 — — 73 336,3 — —

Oosterrolch-Ungarn . . 379 727,0 5 095 422,0 14 i 58,0 339 426,9 4 975 408,5 18 419,7 560 855,1 7 637 489,3 25 369,3

Hrltlsch Australlen . . — — — — — — — — —

Aus allon lilimtorn Ingos. |3 767 787,31 5 095 432,0] 284 919, ij 3 486 761,3 

A  u  s f  u li r.

4 975 411,4 265 289,2] 5 476 752,6 7 637 503,4 393 881,1

1. Januar bis 31. August 1897. 1. Januar bis 31. August 1896. Ganzes Jahr 1896.

N a c h  : Steinkohlen l!raunkohlen Koks Steinkohlen liraunkohlen Koks Steinkohlen Braunkohlen Koks

t t t t t t t t t

lrroihafen Hamburg . . 426 394,4 — 5 152,1 100 552,5 — 5 201,2 168 072,4 — 5 3 i 9,9

B e lg iem ........................... 645 350,5 — 140 267,4 
7 389,1

593 930,2 — 155 582,7 929 649,4 — 234 701,6

D U nom ark ...................... 12 725,6 — 9 526,5 — 8 259,1 16 044,2 — 13 456,5

Frankre ich ...................... 416 145,5 — 033 456,7 415 211,2 — 563 126 8 029 501,3 — 866 698,3

Grofsbtltdnnlon . . . 31 823,3 — — 16 581,6 — — 25 150,6 — —

12 462,5 — 11 149,9 11 077,9 — 15 476,5 16 414,9 
3 525 560,7

— 24 388,3

2 173 874,8 — 54 120,5 2 224 142,2 — 92 327,5 — 137 599,1

Oostorrelch-Ungarn 3 058 317,2 9 282,4 369 477.9 3 203 913,9 8 924,3 340 962,3 5 136 668,1 14 864,6 535 725,5

170 155,4 — 100 662,1 171 025,9 — 135 594,7 258 805,4 — 194 252,9

S e h w e d e n ..................... 11 019,7 — 5 561,2 10 838,0 — 17 991,7 17 048,3 — 23 946,3

Schwclz . . . . . . 572 180,4 — 53 165,8 538 141,7 — 47 759,7 838 292,0 — 80 467,9

C h ile ................................ — — — 3 168,5 — — 8 351,0 — —
— — 2 535,0 — — 7 677,5 — — 12 150,0

Drltlsch Australlen . . — — 7 512,5 — — 30 032,0 — — 43 492,0
— — — — — — — •— —

— — 10 381,0 — — — — — —

UumUnlen . . . . . 1 421,6 — — — — — — — —

Nachatlen Lindom insgos. 7 637 843,0 10 384,3 1414 491,31 7 316 148,1 9 021,7 1 451 060,5 11598757,3 15 703,2 2 216 395,1

Ein- und  Ausfuhr von Erzougnisson dor Bergworks- und  Hiittonindustrie aufser Steinkohle, B raun­
kohlo und  Koks im  deutsehen Zollgebiet.

(Nacli don monatliclicn Nacliwrisen Ubcr auswiirtigen Handel des deutsclien Zollgebietcs vom Kaiserlich Stalistischen Amt.)

E 1 n f  u li A u s f u h r

G e g e n s t a n d 1897 1896 1897 1896

August
Januar bis 

August
August

Januar bis 
August

Ganzes
Jahr

August
{Januar bis 

August
August

Januar bis 
August

Ganzes
Jahr

Hohes iUi1 i, liruchhlci und t t - t . t t t t t t t

lUetabfalle . . . . 2 509,2 20 903,2 3 524,5 22066,6 33 015,9 2 249,0 15 695,9 2 402,8 17 324.0 24 827 6

Eisen und Elsenwaren
33817,8 259 980,4 24581,9 163 725,2 322 501,5 4 635,8 52 192,4 8 138,5 103 104,2 140 449,2

(ohne Roheisen) . . 10 015,9 94 267,2 9 832,7 62 555,8 98 92-1,6 111905,8 839 0J.2.0 10S 633,1 931 263,6 1378 177,0 
2 54i;45 029,0 61 564,7 5810,5 42459,8 61 742,3 123,5 1 756,6 258,4 1 794,7

K ls c n e n e ..................... 381 082,7 2143 765,5 310906,6 1799 628,8 2586 705,5 287 402.9 2171 599,6 226 093,8 1672 527,6 2642 384,3
Kupfercrzo..................... 055,2 2 112.7 2585,2 18075.2 26 598,8 1 938,9 16 153,2 1 777,0 20551,3 29 133.3

Manganerze.....................
Schlacken \on Kr/on,

8S63,2 64565,7 9756,1 37 140,4 63 869,7 230,3 6 136,6 251,1 3 574,2 7 177,6

Schlackonwolle . . . 62182,4 455 021,9 64 624,3 443 058,1 680 251,2 2 050,4 18 604,6 1 212,9 10 649.4 17201,1
<5ilbererze..................... 480,5 4558,9 50,5 3 672,2 5 016,6 — 0,2 — 0,5 0,5

Zinkerze . . . . . .
Gold (abgeseliei) vom ge-

1118,2 15 284,5 3 176,3 13 748,9 21 492,5 2 55S,2 21 682,8 4437,7 25 078,6 37 958,9

mflnzten).....................
Silber (iibgcsehen m i i i

3,481 15,906 9,644 29,777 45,417 8,369 20,511 1,613 10,052 34,747

gemilnzti-n) . . . . S,8S8 119,172 19,706 81,127 127,753 27,613 262 070 17.149 194,316 305,826
Kupfar (unbearbeitetes). 5 348,5 45 047,1 5 088,6 36 326,4 56114,8 555,4 5 009 6 643,2 4 275,5 5 996,2
Nickel (Metali) . . . 95,3 893,5 31,1 474,2 950,5 7,S 69,9 21,0 109,0 142,6
Quoeksilber...................... i A 3 400,5 37,5 365,2 562,8 1,3 32,9 12,3 46,6 63,2

Theer................................. 3 815,8 23 728.3 . 3 559,7 22 984,5 37 442,8 2 144,3 17 73 >,8 2 355,4 19 071.9 29 038,8
Zink (unbearbeitotes) 1 897,5 13 001,9: 1750,8 9 825,4 15 668,3 4 009,5 31 S44,6 4 575,8 40 034,9 55 936,8

Zinn (unbearbeitet) . . 998,4

!
8 085,3 1 103,0 9 038,9 13 798,0 77,8 600,9 54,1 475,0 867,5
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Westfalischo Stoinkohlen, Koks und. Briketts in 
H am burg , A ltona, Harburg etc. (Mitgeteilt durch 

Anton Glintlier in Hamburg.) Die Mengen westfiilischer 
Steinkohlen, Koks und Briketts, -welclie wiihrend des 
Monats Sep‘,ember 1897 (1896) im hiesigen Verbrauchsgebiet 

laut amtlicher Bekanntniachurig eintrafen, sind folgende:

Tonnen & 1000 kg
1897 1896

In Hamburg P la t z ................................. 76 029,50 85 087,50
Durehgangsyęrsand nacli Altona-Kieler Halin 39 504,50 33 932

„ „ Liibeck-Hamb. „ 8  384,50 9 571,50
„ „ Berlin-Hamb. „ 5 312 4 333

Insgesamt 129 230,50 132 924'
Dureligangsversand auf der Oberelbo nach

Berlin................................................... 12 097,50 13 090
Zur Ausfuhr wurden yerladen . . . . 970 4 468

Englischo Kohleneinfu.hr in  Hamburg.

September kamen lieran von:

Nortliumberland und

Im Monat

Durham 
Midlands . 
Schottland 

Wales . .
Gaskoke .

92 954 t gegen 
38 284 t „ 

56 799 t „

4 323 t „
3 639 t „

74 236 t in 

36 881 t „ 
52 408 t „ 

6 091 t „ 
1 861 t „

1896

1896

1896
1896
1896

195 999 t gegen 171 477 t in 1896

Westfalen 129 230 t 132 924 t „  1896

zusammen 325 229 t gegen 304 401 t in 1896

Es kamen somit 20 828 t mehr lieran, ais in derselben 

Periode des Vorjahres.

Infolge der Stiirme und des raulien Wetters im ver- 
(lossenen Monat hat sich der Markt spezicll fur Ilaushalt- 
kohlen ganz bedeutend befestigt, und zogeu Pieise fiir alle 

Sorten scliarf an.

Die Seefracllten fiir Kohlen sind durch den Aufenthalt, 

welchen dio Dampfer durch das schlechte "Wetter erlitten 
und infolge sehr bedeutender Getreidc-Transporte ganz 
wesentlich gestiegen, sodafs bis zu 1 s. per t iiber Somrner- 

raten bezahlt werden niulste.

Die Flufsfrachten befestigten sich glcichfalls stark, und 
ist ein weiteres Steigen fiir den laufenden Monat zu er­
warten. (H. W. Ileidmann, Hamburg.)

Produktion der deutschen Hochofenwerke im  

August 1897. (Nach Mitt. d. Vereius deutscher Eisen- und 

Stahl-Industrieiler.)

Bez i r k
Si c * S a

V—/

Produktion 
im Auz. 

1897 

t

Rheinland - Westfalen, ohne Saar­
bezirk und ohne Siegerland . . 16 20 461

Puddel-

Siegerland, Lahnbezirk und Ilessen- 
Nassau ............................ 26 43 371

Schlesien u. Pommern (Stettin) 10 30 758
Roheisen Konigreich S achsen ................... 1 446

und Hannover nnd Braunschweig . . 1 290

Spiegeleisen.
Bayern, A\Tiirttemberg u. Thuringen 1 24S0
Saarbezirk, Łothringen u. Luxemburg 8 21887

Puddelroheisen Summa 63 119 693
im Juli 1897 63 133 094

im August 1896 64 135 903

Bez i rk

W
er

ke
(F

ir
m

e
n
) Produktion 

im Aug. 
1897 

t

Bessemer-

ltoheisen.

Rheinland - Westfalen, ohne Saar­
bezirk und ohne Siegerland . . 

Sieserland, Lahnbezirk uud llessen-
Nassau.....................................

Schlesien u. Pommern (Stettiii) 
llannuver und Braunschweig . . 
Bayern, Wiirttemberg u. Thuringen

4

3
1
1
1

35 246

3 569
4 834 
3 950 
1 320

Bessemer Roheisen Summa 
im Juli 1897 

im August 1896

10
10
10

48 919 
51916 
46 166

Thomas-

Roheisen.

Rheinland-Westfalen, ohne Saar­
bezirk und ohne Siegerland . . 

Siegerland, Lahnbezirk und Hessen-
Nassau.....................................

Schlesien u. Pommern (Stettin) 
Hannover und Hraunschweig . . 
Bayern, Wiirttemberg u. Thuringen 
Saarbezirk, Łothringen u. Luxetnburg

13

7
3
1
1

14

113 942

3 135 
14 971 
17 669
4 400 

149 486
Thomas-Roheisen Summa 

im Juli 1897 
im August 1896

39
35
36

303 603 
298 683 
280 784

Giefserei- 

Roheisen 

u. Gufswaren 

I. Schmelzung

Rheinland-Westfalen, ohne Saar­
bezirk uud ohne Siegerland . 

Siegerland, Lahnbezirk und Ilessen-
Nassau.....................................

Schlesien u. Pommern (Stettin)
Konigi eich S achsen ...................
IlannoYer und Braunschweig . . 
Bayern, Wiirttemberg u. Thuringen 
Saarbezirk, Łothringen u.Luxemburg

11

4
6
1
2
2
6

46 121

9 779 
6 326
1 575 
4 140
2 205 

27 100
Giefserei-Roheisen Summa 

im Juli 1897 
im August 1896

32
28
30

97 246 
86 065 
76 587

/
Zusammenstel lung.

Puddelroheisen und Spiegeleisen........................
Bessemer-Roheisen . . .................................

119693 
48 919 

303 603 
97 246

Produktion im August 1897................................. 569 461

Gesamteisenproduktion im  Deutschen Reiche. 

(Nach Mitt. d. Yereins Deutscher Eisen- u. Stahlindustrieller.)

1897 P
u
d
d
e
l­

ro
he

is
en

B
es

se
m

er
-

ro
he

is
en

T
bo

m
as

-

ro
he

is
en

•i GO <u
o •■-<
<3 ® 
•i oo  ^

O
a
s<0
3
NJ

In Tonnen

Januar . . 136 495 47 481 295 047 85 341 564 364
Februar . . 129 682 39 951 267 756 S2 570 519 959
Miirz . . . . ■ m 140 913 47 463 298 243 88  614 575 233

140 823 44 992 285 541 88  987 560 343
Mai . . . 141 689 50 051 292 943 94 930 579 613

139 605 40 706 274 475 87 517 542 303
Juli . . . 133 094 51916 298 683 86  065 569 758
August . . 119 693 48 919 303 603 97 246 569 461

Jan. bis Aug. 1897 1081 994 371 479j2316 291 711270 4481 034
1896 1133 761 339 339 2118 131 583 780 4175 021
1895 1019 978 305 24411881 428 591702 3798 352

Ganzes Jahr 1896 1689 200 515 352j3252 765 903 665 6360 982

» )> 1895 1524 334] 444 495|2898 476 921 493 5788 798
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YerkekrsweŚen.
Wagengestellung im  B,uhrkoMenrovier fiir die

^  o n  o  . , , . n ,  , 1 Q  i

Datum

Monat Tag

Es sind 

yerlangt | gestellt

Die Zufulir nacb den 

Rheinhafen betrug:

im Essener 
und

Elberfelder Bezirke

aus dem 
Bezirk

nacb
Wagen 
zu 10 t

September IG. 13 878 13255 Essen Rubrort 20 346

n 17. 14 020 12 90G n Duisburg 8  842

j) 18. 14 823 13 726 n Hochfeld 3 249
n 19. 1275 1 2 0 0
n 2 0 . 13 739 13 402 Elberfeld Ruhrort 182

n 2 1 . 14 008 13 651 1) Duisburg 17

7) 22 . 14377 13 908 n Hochfeld 1
n 23. 14 358 13 822 Zusammen : 32 G37
n 24. 14 410 13 738
n 25. 14 740 14 048
d 26. 1 105 1 102
n 27. 13 675 13 663
n 28. 13G63 13 636

29. 13 745 13 734

n 30. 13 471 13 396

Zusammen: 185 287 179 187
Durchschnittl.: 14 253 13 784
Yerbaltniszahl: 12 431

Kohlen- und  Koksversand. Die Zechen und Kokereien 

des Ruhr-Reviers haben vom 16. bis 31. Aug. 1897 in 
14 Arbeitstagen 194-434 und auf den Arbeitstag durch­
schnittlich 13 888 Doppelwagen zu 10 Tonnen mit Kohlen
und Koks beladen und auf der Eisenbahn zur Versendung

gebracht gegen 169 133 und auf den Arbeitstag 13 011 
Doppelwagen in derselben Zeit des Voi;jahres bei 13 Arbeits­
tagen. Demnacli wurde in der zweiten Hiilfte des Monats 
August laufenden Jahres auf den Arbeitstag 877 und im 
ganzen 25 301 Doppelwagen mehr gefordert und versandt, 

ais vom 16. bis 31. August 1896. Im ganzen Monat
August stellt sich der Versand an Kohlen
der Eisenbahn:
im Saarrevier auf . . . . .  54 857 gegen
in Oberschlesien auf . . . . 136 329
im Ruhrrevier auf.............. 356 524

und in den drei Bezirken
zusammen .................  547 710

und war mitliin

im Saarrevier.................... 6 635 D.-W. oder 13,8 pCt.
in Oberschlesien ................. 5 501 „ „ 2,7
im Ruhrrevier.................... 29 643 „ „ 9,1
und in den drei Bezirken

zusammen .................  41 779 „ „ 8,3 „
hi5her ais in dem gleichen Monate des Jahres 1896. Die 
Gesamt-Forderung bezw. der Gesamt-Versand in den ersten 

8 Monaten des laufenden Jahres 1897 betriigt: 
im Saarrevier................  412 901 gegen 384 467 D.-W.

»
»

und Koks auf

48 222 D.-W. 

130 818 
326 881 »

505 931

»

»

in Oberschlesien . . . .  916 422
im Ruhrrevier................  2 661 824
und in den drei Bezirken

zusammen ................

und stellt sich demnacli: 
im Saarrevier um . . . .  
in Ober-Schlesien . . . .

im Rulirrevier.................
und in den drei Bezirken 

zusammen....................

903 343 

2 468 023

3 991 147 „ 3 755 833

28 433 
13 074 

193 800

235 314

D.-W. oder 7,4 pCi.

» » M
99 l Si

V

hoher ais in dem gleichen Zeitraum des Jahres
6,3 „ 

1896.

Dic Zechen und Kokereien des Ruhrreviers haben vom 
1. bis 15. September 1S97 in 13 Arbeitstagen 175 552 und 

auf den Arbeitstag durćhschnittliSli 13 504 Doppelwagen zu 
10 Tonnen mit Kolilen und Koks beladen und auf der 
Eisenbahn versandt, gegen 163 694 und auf den Arbeitstag 
12 592 D.-W. in derselben Zeit des Yorjalires bei 13 Arbeits­
tagen. Es wurden demnacli in der ersten Hiilfte vom Monat 
September des laufenden Jalires auf den Arbeitstag 912 und 
im ganzen 11 85S D.-W. oder 7,3 pCt. mehr gefordert und 
versandt, ais vom 1. bis 15. September 1896. Im Saarrevier 
stellt sieli derVersand an Kolilen und Koks auf der Eisenbaliu: 

vom 1.bis 15.Sept. 1897 auf 28 103 gegen 26 152 D.-W.
in Oberschlesien auf . . .  66 093 „ 59 652 „
und in den drei Bezirken

zusammen auf.................  269 748 „ 249 498 „

und betriigt mitliin:
im Saarrevier.................... 1 951 D.-W.
in Oberschlesien.................. 6 441 „
und in den drei Bezirken

zusammen .....................  20 250 „ oder 8,1 pCt.
mehr, ais vom 1. bis 15. September 1S96.

Kohlenbewegung in  dem Buhrorter Hafen.

A. Koli len-An fu lir.

t

auf der 
Eisenbahn 
Tonnen

auf der 
Ruhr 

Tonnen

Summę

Tonnen

im August 1897 . . . .
„ „ 1896 . . . .  

Vom J. Jan. bis Aug. 1897
77 1 • n Jl 71 1896

B. Ko

415 978,86 
385 107,50 

2 857 219,86 
2 805 413,04

li 1 e n - A b f l li r.

415 978,86 
385 107,50 

2 857 219,86 
2 805 413,04

Koblenz 
nnd oberhalb 

Tonnen

Koln 
und oberhalb 

Tonnen

Dusseldorf 
und oberhalb 

Tonnen

Ruhrort 
und oberhalb 

Tonnen

im Aug. 1897 
„ „ 1896 

V. 1. Jan. bis 
Aug. 1897 

Entsp. Yorjahr

244 498,35 
239 040,15

1 632 086,35 
1 730 722,25 

Noch: B.

1 242.65 
1 300,00

16 673,00
17 139,30 

Kohlen- A

447,00

1 370,25 
573,20 

b f u li r.

7 399,05 
5 871,35

42 849,35 
34 512,80

Bis zur 
holi. Greiize 

Tonnen

Holland

Tonnen

Belgien

Tonnen

Summę

Tonnen

im Aug. 1897 
, n 1896 

V 1 Jan. bis 
Aug. 1897 

Entsp. Yorjahr

1 629,50 
1316,15

16 260,05 
14 370,40

135 920,95
136 900,10

782 343,90 
787 160,35

47 127,20 
39 171,85

263 402,10 
232 827,10

43S 264,70 
423 599,60

2755 005,00 
2 817 305,40

Yereiue und Yersąmmlniigen.
Die X I. internationalo Wanderversammlung der 

Bohr-Ingenieure und  Bohrtechniker fand zugleich mit 

der IV. ordentliclien GeneraWersammlung des Yereins der 
Bohrteehniker in den Tagen vom 22. bis 25. Norcmber 
in Berlin statt uud wurde vóm Priisidenten Oberbergrat a. D. 
Bilharz geleitet. Die am 23. September in dem Bibliotheks- 

saale der Konigl. Bergakademie stattgehabte Hauptversammlung 
war von Mitgliedern und Ehrengasten zahlreich besucht; 
unter letzteren befanden sich u. a. Oberberghauptmann 

Freund und eine Anzahl Mitglieder der Ministerialabteilung 
fiir Berg-, Hiitten- und Salineuwesen. Es wurden nach 
dem Organ des Yereins der Bohrtechniker u. a. folgende
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Vortriigc gelialten: i )  Ueber Mineralquellen und deren
Eibohrung von Oberbcrgrat Tecklenburg, 2) iiber neue
Konstruktionen von Bohrthiirmen und Bolirapparaten von 
Ingenieur Thumann, 3) iiber Anwendung von Druckluft 
und Druckluftpumpen von Direktor Grumbacher (bei der 
Firma Borsig), 4) iiber die Sprengarbeiten ain Eisernen 

Tltore von Oberbergrat Bilharz, 5) iiber das llonigmannscłie 
Scliaelitbohren von Prof. Schulz-Aaehen.

Generalversammlungen. R li e i n i s c h e S t a h 1 w e r k e, 
Meiderieh bei Ruluort.  20. Oktober d. J., nachm. 
3 ‘A Uhr, im Gcschiiftslokale der Gesellsciiaft zu Meiderieh,

D o r tm uude r  S tein kohlen - Berg werk Louise 
Tiefbau,  23. Oktober d. J., nachm. 4 Uhr, im Hotel
„Zum roinisehen Kaiser" in Dortmund.

Akt ien- Gesel lsehaft Yu lkan ,  Duisburg-Hoeh- 
feld. 26. Oktober d. J., vonn. 10 Uhr, im oberen Saale 

der Stadtischen Tonhalle zu Duisburg.
Aktien-Ges cl lsehaft Sch a lk er Gruben- und 

Hutten-Verein. 26. Oktober d. J., vorm. l l ł/2 Uhr, 
im oberen Saale der Stadtischen Tonhalle zu Duisburg.

V ere in ig t eKon ig s  - u n d L a u r a h i i t t e ,  Aktien- 
Gesel lsehaft fur Bergbau  u n d . H ii 11 e n b e t r i e b.
27. Oktober d. J., vorm. 11 Uhr, in dcm Gcschiifts-
lokal in Berlin, Franzosisehe Str. 60/61.

B ochum er  V e r e i n fur Bergbau u. G u fs s t a h 1 - 
fabrikat ion. 30. Oktober d. J., vorm. 11 Uhr, im Hotel 
Neubauer in Bochum.

Marktljericlite.
Bórso zu. Dusseldorf. Amtlicher Preisbericht von;

7. Okt. 1897. A. Kohlen und Koks. 1. Gas- und 
Flammkohlen : a. Gaskohle fiir Leuchtgasbereitung 10,00 bis

11.00 ^ . ,  b. Generatorkohle 10,00 — 11,00 .J t., c. Gas- 
flammforderkohle 8,50 — 10 ,00 ^ . 2. Fettkohlcn: a. F5rder- 

kohle 8,50— 9,50 /̂,C., b. beste melierte Kohle 9,50 bis 
10,50 c. Kokskohle 8.00— 9,00 /̂C. 3. Magere Kohle:
a. Forderkolile 8,00— 9,50 ^/L., b. melierte Kohle 9,00 bis
11.00 -/<?., c. Nufskohle Korn I I  (Anthrazit) 19,50 bis
21.00 4. Koks: a. Giefsereikoks 16,00 — 16,50 \JL,
b. Hochofenkoks 14,00 ^/L., c. Nufskoks gebr. 16,50
bis 17,00 .-/ć. 5. Briketts 10,00— 13,00 ./ I. B.Erze : 1. Roh- 
spatl 1,30-11,90^., 2.Spateisenstein, ger. 15,70— 16,70^/L,
3. Somorrostro f.o.b. Rotterdam 0,00 —-0,00 4.Nassauischer
Roteisenstein mit etwa 50 pCt. Eisen 11 — 12

5. Rasenerze franco 0,00— 0,00 ^/ć. C. Roheisen:
1. Spiegeleisen la. 10 bis 12 pCt. Mangan 66 — 67 ^/L,
2. Weifsstrahliges Qual. - Puddelroheisen: a, Rheinisch-

westnilische Marken 58 — 59 b. Siegerliinder Marken
58— 59,*) ^ /t., 3. Stahleisen 60— 61 JL .,* ') 4. Englisches 

Bessemereisen ab Verschi(Tungshafen 0,00 ^/L , 5. Spanisches 
Bessemereisen, Markę Mudela, cif Rotterdam 0,00— 0,00 .JC.,

6. Deutsches Bessemereisen 0,00 .//L, 7. Thómaseisen frei

yerbrauchsstelle 60,50 ^ 'C., 8. Puddeleisen Luxeinburger 
Qualit;it 49,80 9. Engl. Roheisen Nr. I I I  ab Ruhrort
61.00 J L , 10. Luxemburger Giefsereieisen Nr. I I I  ab
Luxemburg 52,00 JtC, 11. Deutsches Giefsereieisen Nr. I

67.00 ^/L., 12. Deutsches Giefsereieisen Nr. I I  00,00 ^/L., 
13. Deutsches Giefsereieisen Nr. I I I  60,00 J/ć.; 14. Deutsches 

Hiimatit 67,00 ^/C., 15. Spaiiisehes Hiimatit, Markę Mudela, 
ab Ruhrort 74,00JC . D. Stabeisen: Gewohnliches Stab-

*3 Mit Fracht ab Siegen.

eiseu 135 <s/C. — E. Bleche: 1. Gewohnliche Bleche 

aus Flufseisen 137,50 — 142,505Is t. 2. Gewohnliche Bleche 
aus Schweifseisen 165,00 JC ., 3. Kesselbleche aus Flufs­
eisen 157,50 _/ć., 4. Kesselbleche aus Schweifseisen
180,00 J L . ,  5. Feinbleche 0,00— 0,00 J L .  F. Dralit:
1. Eisenwalzdraht 0,00 JO ., 2. Stahlwalzdraht 0,00 JL

Der Kohlenmarkt ist sehr.fest, die Nachfrage in einzelnen 

Sorten kaum zu befriedigen. Der Eisenmarkt bleibt vor- 

liiufig abwartend. Die niichste Borsenversammlung findet 

statt Donnerstag den 21. Oktober, nachm. 4 bis 5 Uhr, 

in der stadtischen Tonhalle.

FranzosischerKohlenmarkt. Der franzosisehe Kohlen­

markt hat in  den yergangenen Wochen im  allgemeinen 

seine fruhere gutc Ilaltung beibehalten; durcliweg herrscht 

grofse Stetigkcit fiir Feinkolilen. Die Verladungen in Ilaus- 

brandkohlen waren aufserordentlich lebhaft, sodafs die 

Zechen mit ihren Bestiinden bald aufgeriiumt haben werden 

uud der Absatz der Fórderung fiir die niichste Zeit ge- 

sichert ist. D ie Preise sind entspreehend fest. Bei kteineren 

Beziigen erfahren sie eine Stcigerung von 0,50 bis 1,00 Frcs.

Die Naohrięhten iiber den Koks- und Brikettmarkt sind 

sehr guustig. D ie Nachfrage ist lebhaft und die Zechen 

śind bestrebt, die Erzeugung zu verniehreri.

W ir  geben nachstehend eine Statistik iiber die Kohlen- 

forderung der Loirezechcn fiir die Jalire 1896 und 1895.

B e z i r k  S a i n t - E l i e n n e 1896 1895

Roche-la-Mol. et F irm iny . . . 776 325 718 930
Montrambert et Bćraudiure . . . 592 050 581 700
Cie. des mines de la  Loire . . . 597 537 593 279

Zechen von Saint-Etienne . . . 530 000 515 500
„ „ V illeboeuf . . . . 149 635 164 521

„ „ Cros . . . . . 138 906 145 387

„ „ Chazotte . . . . 278 626 275 894

„  „ Monthieux . . . . 35 421 24 581
Divcrse Zechen . . . 29 981 27 427

B e z i r k  R i v e - d e  G i e r .

Summa 3 128 481 3 047 219

Saint-Chamond . . . . 26 923 24 277

P e r ro n ifc re ........................... . . . 150 791 145 170

Plat-de-Gier . . . . 94 033 93 854

Zechen Rive-de-Gier . . . . 50 687 51 828

Ban-la-Favcrge . . . . 23 11-5

La Haute-Cappe . . . 18 899 15 763

Diverse Zechen 36 405 41 715

406 793 395 720

Zusammen fiir den Loirebczirk 3 535 274 3 442 939

Die Fórderung hat demnach 1896 um 92 335 t zu- 

genommen; die grofste Zunahme ist bei der Zeche Roche- 

la-Molitre und F irm iny zu bemerken.

Die Koks- und Brikettsfabrikation zeigt folgende Zah len:

1895 1896
Koks 91 960 113 943 t

Briketts 206 179 192 988 t

Der Yerkauf betrug fiir 1896 3 569 008 t oder eine 

Zunahme yon 100 000 t gegen 1895. Der Verkaufspreis 

ab Zeche war 13,91 Frcs. gegen 14,47 Frcs. im  Jahre 1895. 
Die Preise sind zur Zeit folgende:

P a r i s e r  M a r k t .  I n d u s t r i e k o h l e .

pro 1000 kg

Schmiedekohle . . . .  42,00 Frcs.
Kohle fiir Maschinen TV2 32,00
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Kohle fiir Maschinen TV3 

» » » TMl
Brikelts voll .
Koks grofse Stiicke

Brechkoks......................
Nord und Pas - dc - Calais. 

Forderkolile 50— 60 pC(. 
45
Industriel

29.00 Frcs.
26.50 „
34,75 „
45.00 „
52.00 „

Zechen von Drocourt.
14.50 Frcs.

. 13,50 „

. 11,50 „

. 12,00 „
Loi re

»
Feinkohle
Bezirk. Zechen Iloclic - Molibre und Firmiuy. 

Stuckkohle iiber 120 mm 26,50 Frcs.
Ntissc I. Qual................... 22,00 „
Forderkolile fUr Fabriken 15,00 „
Gesiebte 30 nun . . . 14.50 „
Koks gew. 8—9 pCt. Asche 27,00 „

„ II. Qual. . . . 25,00 „

Dic Wasserfrachten pro Tonne von Saint-Ghislain, Anzin 
und Lens nacli unten angegebenen Bestimmungsorten stellen 

sich zur Zeit folgftnderniafsen:

Marktnotizon -iiber Webenprodukto.

Saint-Ghisla in: Paris 7,00 Frcs., Rouen 7,CO,
Elbeuf 6,90, Douai 1,65, Cambrai 2,70, Ham 3,90, 
Pdronne 4,25, Saint-Quentin 3.50, Cliauny 4,00, Compiegne
4.75, Soissons 5,40, Saint-Omer 3,10, Dunkerąue 3,10, 
Courtrai 2,40, Ypres 4,70, Bruges 3,10, Anvers 2,60, 
Gand 2,70, Boom 2,10.

Anzin: Paris 6,05 Frcs., Rouen 6,05, Elbeuf5,95, Amiens
3.40, Arras 1,90, Douai 1,60, Cambrai 1,40, Ham 2,65, 
Pćronne 2,25, Saint-Quentin 2,60, Chauny 3,05, Com- 
pifegne 3,65, Reims 4,15, Soissons 4,15, Lille 1,65, 
Bćthune 1,65, Saint-Omer 1,80, Dunkerąue 1,90, Calais 
2,15, Epernay 4,S5, Saint-Dizicr 5,25, Nancy 6,00 Frcs.

Lens (Pas de Calais): Paris 6,75 Frcs., Rouen 6,75, 

Elbeuf 6,75, Amiens 4,75, Arras 3,00, Douai 2,00, Cambrai
2.40, Ham 4,00, Pćronne 3,65, Saint - Quentin 3,35, 
Chauny 4,00, Compiegne 4,25, Reims 5,00, Soissons 5,00, 
Lille 1,50, Bdthunc 1,40, Saint-Omer 1,60, Dunkerąue 
1,90, Calais 2,00, Epernay 5,75, Saint-Dizier 6,00, Nancy
6.75, Gand 3,70, Briissel 4,25 Frcs.

(Auszug aus dem Daily Commorcial Report, London.)

A mm o ni u ius ul fat B e n z o l Theer Wechselkursc auf
t-to

Datum
(Beckton terms) gereinigt Berlin Frankfurt a.M.

a
a

Sept,
resp. Stim­ per ton Stim­ 90% P- gaU. 50% p. gali. Stim­ P. barrel roh p. galion

kurz 3 Monate
p
z Oktbr. mung von bis mung YOII bis von bis mung YOII bis yon bis vun bis von bis

1897 L. s. d. L. d. s. d. s. d. s. d s. d. 8. d, d. 8. d. 8. d. Jt. -5 jft. J t.
10 683 30. steady 7 18 9 — - steady 2 — — — 2 1 — — — — — —-— — ~ — — 20 35,2 — — 20158 20 62

4 1. quiet 7 18 9 — - - firm 2 — — — 2 1 — — — — — — — — — — — — - — — — ! — — -
5 4. t> 7 18 9 — - - steady 2 — — — 2 1 — — — — — — — — — — — — - — — — 1— — -
6 5. }) 7 17 0 — - - n 2 — — — 2 1 — — — — — — — — — — — — - — — 20|57 20 61
7 6. )) 7 17 6 — quiet 2 — — — 2 1 — — — 9 6 — — — l ‘/4 — — — -- — — —|— — —

Pcr s o 11 a 1 i en.
Dem Generaldirektor der Gelsenkirchener Bergwerks- 

Aktiengesellschaft K i r d o r f ist der Charakter ais Kommerzien- 
rat verlięhen.

Geh. Bergrat Bruno Kerl,  Professor fiir Hiittenkunde 

und chemischc Technologie an der Bergakademic zu Berlin, 
ist nach mehr ais fiinfzigjahriger Lehrthiitigkcit in den 
Ruhcstand getreten.

Dem jeweiligen Rektor der teclinischen Hocliscliule in 
Aachen ist vom Kaiser eine an silbervergoldeter Kette zu 
tragende Medaille verliehen, welche die Bildnisse der drei 
Kaiser und die Insclirift triigt: „Wilhelm II., Kaiser und 
Konig, der teclinischen Ilochschulc zu Aachen. Yerliehen 
am 1. Oktober 1897/“'

Der Privatdozent Dr. pliil. Arnold Sommerfeld an der 

Universit;it Gottingen ist zum etatsmafsigen Professor an der 
ver. Bergakademic und Bergschule zu Clausthal ernannt.

Der bisherige Hiilfsarbeiter beim Oberbergamt zu Dort­
mund Bergassessor Kette, ist vom 1. d. M. ab auf die 
Dauer von 2 Jahren beurlaubt und an seiner Stelle der 
Bergassessor Hoh mit Wahrnchmung der Geschilfte eines 
teclinischen Hiilfsarbeiters bei dem Oberbcrgamte beauftragt 
worden.

Die Bergassessoren Blume und Hoppstaedter aus dem 
Oberbergamtsbezirk Bonn sind den Bergrevierbeamten der 
Reviere Ost-Dortmund bezw. Oberhausen ais zweite Hiilfs­
arbeiter uberwiesen.

Der Bergassessor Gaebel aus dem Oberbergamtsbezirk 
Breslau ist dem Bcrgrevierbeamtcn des Reviers Hattingen ais 
zweiter Hiilfsarbeiter uberwiesen.

Der Bergassessor Defert hat die Stelle eines Berg- 

inspektors bei der Fiirstl, Ilohenloheschen Verwaltung in 
Hohenlohehiitte O./S. iibernommen.

Der Bergreferendar a. D. Dach, bislier Direktor der 

bei Arnao in Asturien gelegenen Kohlengruben der Compagnie 
Royale Asturicnne des Mines, hat die Stelle eines Gruben- 
direktors der lothringischen und luxcmburgischen Minette- 
gruben der Aktiengcsellschaft Phoenix (Ruhrort) und der 
GutcholTnungshiitte mit dem Sitze in Fentsch bei Diedon- 
hofen iibernommen.

Der Grubenmarksclieider Gehrke bislier zu Obern- 

kirchen ist zum Oberbergamtsmarkscheider in Halle a. S. 

ernannt worden.

Am 30. September d. J. vereinigten sich die Mitglieder 

des Kollegiums des Oberbergaints zu Breslau und ihre 
Damen, sowie dio am Oberbergamt beschiiftiglen Hiilfs­
arbeiter und Bergrefercndare in den Raumen des Hotels 
Monopol zu Breslau zu einer Abschiedsfeier fiir den 
Geheimen Bergrat und Oberbergrat Schol lmeyer, welcher 
am 1. Oktober in den Ruhestand getreten ist. Geheimrat 
Scliol lmeycr trat im Jahre 1863 nach Ableguiig der 

Bergelevenpriifung in den preufsischen Staatsdienst ein und 
bekleidete eine Reihe von Stellen sow'ohl im Betriebe der 

fiskalischen Bergwerke ais der Bergverwalluug. Fast 
20 Jahre war er im Oberbergamtsbezirk Dortmund teils 
ais Rcvierbeamter, teils ais Mitglied des Oberbergamtes 
Dortmund lliiitig. Sein Sclieiden aus dem Dienste wird 
allseitig lebhaft bedauert.


