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Wagenmangel nnd

Eine im Reichsanzeigcr vom 8. d. M. (Nr. 263) ent- 
haltene Darlegung amtlichen Ursprungs iiber die Ur- 
sachen der Bctriebs- und ycrkchrsstockungcu auf den 
Linien der ehemaligcn Hessischen Ludwigsbahn erkennt 
an, dafs die Beschwerdcn der Interessenten den tliat- 
sachliehen Zustand im wcsentlichen zutrclTend schildern. 
I3ci der Betrachtung der Ursachen jener beklagenswertcn 
Stbrungen wird ausdriicklich bemerkt, „dafs Verkchrs- 
Ęntzichungen durch Umleitungen in allen w c s e n t l i c h e n  
Verkehrs-Relationen noch nicht erfolgt" seien.

Diese Thatsache erscheint ais eine Abweichung 
von der sonst in zahlreichen Fallen geiibten Praxis der 
Staatśeiscnbahn-Yerwaltung. So ist z. B. erst vor kurzem 
ein Teil des belgischen Kohlenverkelirs nach Siid- 
deutschland von seinem bisherigen Wege (iiber die 
Reichsbahnen etc.) auf dic linksrheinischen Strecken des 
preufsischcn Staatsbahnnctzes trotz des wicderholten 
dringlichen Einspruches des beteiligten Rulir- und Saar- 
kohlenbergbaues aus fiskalischen Griinden, nami ich zur 
Erhohung des Frachtenumschlages, abgelcitct worden.

Der Śchlusscl jener oben gekcnnzeichneten Zuriick- 
haltang liegt in dcm weiteren Inhalt der Dar- 
legungen, dafs nacli „ d e m  B e z i r k  Ma i n z  auf ser  
e i nem grofsen W a g e n p a r k  vo r  al lein e i n e  grofse 
A n z a h l  yon M a s c h i n e n  a u s  den S t a a t s b a h n -  
b e s t a n d e n  u b e r w i e s e n  w o r d e n  i s t " .

Wasserstrafsen.

Ein gut Teil des jeden Tag sich steigernden Not -  
s t a n d e s  aller Kohlenrcvierc in der Wagengestellung 
findet durch dies Zugestandnis seine Erkliirung. Der 
Mangel an Wagen ist im Grunde auch im Ruhrkohlen- 
revicr dic sekundiire Erscheinung: er ist in dem
Augenblick im wcsentlichen gehoben, wo ausreichend 
ycrmehrtc Maschinenkraft den jetzt zwischen 4 und
5 Tagcn betragenden Wagcnumlauf (zwischen je  2 Be- 
ladungcn) auch nur um einen Tag hcrabzudrucken 
gestattet.

Anschcinend hat man bei InangrifTnahme der Yer- 
staatlicliung der Hessischen Ludwigsbahn sich in dem 
Glauben befunden, die notorisch' yiillig uhzureichende 
Ausriistung dieses Netzcs mit den Betriebsmittcln des 
yorhandencn Staatsbalinbcreiches ohne Schaden fiir die 
Interessen der Allgemeinheit vervollstandigen zu konnen. 
Diese Auffassung ist von ahnlichem Optimismus getragen, 
wie sie dic amtliche „Denksehrift iiber den Wagenmangel 
auf den preufsischcn Staatsbahnen im Herbst 1895" zur 
Schau triigt, wenn sie ais leitenden Grundsatz der 
WagenbeschalTnng hinstellt:

„ d a f s  der  W a g e n p a r k  nicl i t  nur  dcm 
d u r c h s c h n i t t l i c h e n  B e d a r f ,  s o n d e r n  a uc h  den 
g e s t e i g e r t e n  A n f o r d e r u n g e n  in den I l c r b s t -  
mon a t e n  g e n i i g e n  m u fs".

Wie weit wir von diesem Ziele sind, lehrt dic
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Thatśache, dafs nach amtlichcn Angaben den Kohlcn- 
gruben der nachbe/.eichncten Bezirke im Bereiche der 
preufsischen Sfaatseisenbalmen wahrend des Monats 
Oktober insges. 83 066 Wagen 10 t Einheit gefchlt 
liabcn, unter denen yoranssichtlieh nocli eine Anzahl 
von zuspiit gestellten ais rechtzeitig gestellt einbegrilTen 
sind. E s haben gefehlt:
im R u h r r e v ie r ..........................................40 118 Wagen
in Oberschlesien.......................................... 20 678 „

in N ied ersch lesien ....................................  4 225 „

an der. Saar, Aachen, im rheinischen
Braunkohlenbergbau............................. 9 019 „

auf den Kohlengruben der Direktions­
bezirke Magdeburg, Halle, Erfurt . 9 026 „

insgesamt 83 066 Wagen.
Schon am 23. v. Mts. ist in dieser Zeitschrift fiir 

das Ruhrrevier nachgewiesen worden, dafs eine Tonne 
Fordcrausfall einen Lohnverlust von rd. 4 J L  nach sich 
ziehe. Wenn auch fur die iibrigen Reviere angesichts 
der weniger hohen Lijhne bezw. der Yerschicdenheit 
des Produkts geringere Einheitszahlen in Ansatz kommen, 
so wird man docli nicht fehlgehen, wenn man den durch 
Wagenmangel herbeigefiihrten Lohnausfall allein im 
Oktober fiir die gcdachten Reviere auf nahezu 3 Millionen 
Mark bczificrt, ganz ohne Einschlufs der Storungen und 
in den Lohnyerhiiltnissen der von den Kohlen abhiingigen 
Industrieen und ferner ganz abgesehen von den Schaden, 
welche don Untemehmungen selbst erwachsen.

Gegeniiber dem aufserordentlichen, dic Erfahrungen 
friiherer Jahre weit hinter sich lassendcn Notstande, 
bef iirwortet auch das o f f i z i e 11 o O r g a n  des 
Deutschen B r a u n k  ohl en - I n d u s t r i e  - V c r e i n s  und 
des M a g d e b u r g e r  B r a u n k o h l c n - B e r g b a u -  
Y e r e i n s ,  dic Deutsche Kohlen-Zeitung am 7. d. M. 
in einer Betrachtung des Wagenmangels einmal die 
Vcrbcsscrung der Entlade-Vorrichtungen und ferner dic 
E n t l a s t u n g  der  E i s e n b a h n e n  durch die  W a s s e r ­
s t r a f sen.  Bei der bisher beobachteten lebhaftcn 
Gegncrschaft der gcdachten beiden Vereine gegen den 
Ausbau unseres Wasserstrafsennclzes sind die Aus- 
fiihrungen des offiziellcn Organs der Vereine zu dem 
Vorschlage von besonderem Interesse. E s ist nocli in 
frischcr Erimferung, dafs die Vereinc u. a. dic Land- 
wirtschaftskammern zum Widerstand gegen die Kanal- 
projcktc aufgcrufen haben, nachdem die Vcrcine im 
November 1894 zu den vornehmlichsten Befiirwortern 
von Schiffahrtsabgaben auf naturlichen Stromen gehort 
hatten. Dic fraglichen Ausfiihrungen in der Deutschen 
Kohlen-Zeitung lauten wie folgt:

„Noch erheblieh wichtiger (ais vcrbcsserte Entlade- 
Vorrichtungcn) ist die Entlastung der Eisenbahnen 
durch die Wasserstra&en. Wenn cs auch bisher 
der Eisenbahn-Verwaltung bei den hochsten An- 
strengungen gelungen ist, den fortdauernd in so aufser-

ordentlichcr Weise gestiegenen Verkehr zu bcwaltigen, 
so ist es doch unyermeidlich, dafs die Hauptverkchrs- 
linien. besonders in den yerschiedenen Kohlcnrcvieren, 
sich immer mehr der Grenze ihrer Leistungsfahigkeit 
niihern und daher umsomchr einer Entlastung bediirfen, 
ais alle Mafsrcgeln zur Abhiilfc cinc langerc Reihe von 
Jahren in Anspruch nehmen. Bcriicksichtigt man daher, 
dafs vielleicht schon im Laufe des niichsten Jahrzchnts 
der fiir den Eisenbahnverkchr ausschlaggebende K.ohlen- 
verkehr sich wieder verdoppelt haben kann, dann wird 
die StaatsbahnYcrwaltung wenigstens inbetrelT derKohlen- 
rcviere auf dic Mitbulfe der Wasserstrafsen nicht langer 
yerzichtcn konnen und daher bald den Projekten niiher 
treten miissen, wic sie in betrcfT des Ruhrkohlcnrcviers 
durch den Siidemscherkanal und die Lippekanalisierung, 
in betreff Obcrschlesiens durch dic Ycrlangerung des 
Klodnitz - Kanals und in bctrefT des Aachener Rcviers 
durch das Projekt eines Rhein-Niers-Maas-Schelde-Kanals 
in Aussiclit genommen sind."

Ebenso bedeutsam zu dieser Frage ist eine letzthin 
erfolgte Auslassung der Berliner Politischen Nachrichten, 
welche noch yor kurzem (in Nr. 244) zur Erkliirung 
und Entschuldigung des Wagenmangels eine umfang- 
reiche Darlegung, wohl ohne Zweifel aus amtlicher 
Quelle, -wiedergaben. Die ncuerlichc Notiz lautet, wie 
folgt:

„Der wie in jedem Ilerbste auch di es mai henor- 
getretene Wagenmangel auf den preufsischen Eisenbahnen 
ist sichcrlich zu bcklagen, cs kann aber yerschiedenen 
Stellen, welche die Klagen mit erheben, der Vo r wu r f  
n i cht  e r s p a r t  we r d e n ,  d a fs s ie  n i c h t  a l l e s  g e t ha n  
h a b e n ,  um d e m M a n g e l  fiir  j e t z t  und  fiir di c  
Z u k u n f t  zu b e g eg ne n .  Dazu rechnen wir in erster 
Reihe dic Gegncr des Ausbaues der Wasserstrafsen. 
Iliitte dieser Ausbau so gefiirdort werden konnen, wie 
es in der Absicht auch der l e i t ende n  Stellen lag, so 
wiirde sich wohl schon jetzt, siclier aber in spiiterer 
Zeit eine Wirkung dieses Vorgehens auch beziiglich 
des Umfanges des Transports auf den Eisenbahnen 
geltend machen. Noch kiirzlich hat sich der Ausschufs 
des Vcrcins zur Wahrung der wirtschaftlich en Interessen 
von Rheinland und Westfalen in eingehender und zu- 
treffender Weise mit dieser Frage beschiiftigt. Es 
handclte sich bei seiner Erorterung bauptsachlich um dic 
Rheinschiffahrt. W as dic Moglichkeit der Hcrabsctzung 
der Schiffsfrachten betrifTt, so wrurdc darauf hingewiesen, 
dafs dic Rhedcrei-Gcscllschaften nur mit geringem Yer- 
dienst arbeiten und dafs es sogar Firmcn gebe, die seit 
Jahren keine Steuern bezahlen, weil sie keinen Gewinn 
erziclen. Bei den Eisenbahnen sei cs anders. Jedoeh 
wurde betont, dafs ohne die RheinschifTahrt der jedes 
Jah r auftretendc Wagenmangel einen noch zchnmal 
grofseren Umfang annehmen wiirde ais jetzt. Es wurden 
auch bei den geringen Kolilenyorriitcn in Siiddeutschland
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fiir den kommenden Winter grofse Stijrungen befiirchtct. 
Weil dic Eisenbalinen nicht iinstande seicn, den gesamten 
Giiterverkehr zu bewąltigcn, bilde der Wassertransport 
eine notwondige Ergiinzung des Bahntransports. Die 
R i c h t i g k e i t  d i e s e r  E r o r t e r t i n g e n  k a n n  n i c h t  
v e r k a n n t  wer d e n . "

Unvcreinbar ist die hier niedergelegte Auffassung 
mit der Stellung, welche die am Ausbau unserer 
Wasserstrafsen beteiligten Ressorts (fiir iiffentlichc Ar­
beiten, fiir Handel und Gewerbe, fiir Landwirtschaft 
und fiir Finanzen) gegeniiber dem Drangen der Inter­
essenten nach Verbesserung unseres Wasserstraiśennotzcs 
einnehmen. Die Interessenten werden von dem vor- 
stehend erhobenen Vorwurf keinesfalls getroffen; in 
Nr. 42 des Gliickauf ist der durchweg ablehnendc 
Ministerial - Bescheid bekannt gegeben, den die be- 
teiligten Ressorts' auf die Vorschlage der Vertrauens- 
mąnner fiir den Ausbau unserer Wasserstrafsen aus den 
Provinzen Hannover, Sachsen, Westfalen und Rheinland 
erteilt haben. In einer in Yerfolg dieses Bescheides in 
der letzten Oktober -Wocbe zu Berlin abgehaltcnen 
Besprechung mit den Vertrauensmannern haben die 
Ministerial-Kommissare auf diesem ablehnenden Stand- 
punkt durchaus verharrt.

E s wurde in dieser Versammlung seitens der Inter­
essenten aus Rheinland und Westfalen vorgeschlagen, 
mit Riicksicht darauf, dafs die Erbauung des Mittelland- 
kanals nach dem oben erwahnten Bescheide zunachst 
aussichtslos sei, die Frage der Erbauung dieses 
Kanals von der der Herstellung des Dortmund-Rhcin- 
Kanals zu trennen und die Staatsregierung um InangrilT- 
nahmc der beiden Linien, fiir welche die Interessenten 
die gewiinschten Garantieen zu ubernehmen bereit sind, 
namlich der sog. Siidemscher-Linie und der Lippe-Linie, 
zu ersuchen. Hicrauf erklarten die Vertreter der 
Staatsregierung, dafs ein gleiehzeitiger Ausbau beider 
Linien der Kosten wegen nicht stattfinden konne. Infolge­
dessen einigten sich die Interessenten aus Rheinland 
und Westfalen daliin, der Staatsregierung anheimzugeben, 
nach ihrer eigenen Wahl e i n e  der beiden Linien zu 
bauen.

Zu diesem Antrage iiufserte sieli der Vcrtreter des 
Ministers der offentlichen Arbeiten daliin, dafs er eine 
Erkliirung iiber die Stellungnahme seines Cliefs nicht 
abgeben kiinne, die Ausfiihrungcn der Vertreter der 
iibrigen beiden beteiligten Minister liefsen indessen keinen 
Zweifel dariiber, dafs auf die getrennte Vorlage einer 
Kanalverbindung von Dortmund nach dem Rhein 
ohne die Fortsetzung nach Osten keine IIofTnung ist. 
Die nugenblickliche Sachlage ist also die, dafs dic 
Staatsregierung nicht eher wieder an dic Verwirklichung 
eines Kanalprojektes von Dortmund nach dem Rhein 
herantreten wird, ais bis die Interessenten der Mittelland-

Kanallinie dic geforderten Garantieen leisten, d. li. mit 
anderen Worten: d ic  E r b a u u n g  e i n e s  K a n a l s  von 
D o r t m u n d  n a c b  dem Rhe i n  a u f  S t a a t s k o s t e n  
i s t  a d  c a l e n i l a s  g r a e c a s  v e r t a g t .

Nach diesen Erkliirungcn der Kommissarien haben 
die Vcrtraucnsmanner der westlichen Provinzcn sogleich 
die Alternativfrage aufgeworfen, welche Stellung dic 
kgl. Staatsregierung gegeniiber dcm Bau der Verbindung 
zum Rhein aus P r i v a t m i t t c l n  einzunehmen gedenke. 
Friiher liabe dic Staatsregierung die Tariffcstsctzung ais 
cin Staats - Hohcitsrecht sich Yorbehalten zu miissen 
erkliirt, dessen der Staat im Wege des privatrechtliehen 
Vertrages mit privaten Unternehmern sieli nicht begeben 
kiinne; bei Festhaltung dieses Standpunktcs aber sei 
naturgemafs eine Privatinitiative vollig aussichtslos, so- 
lange der gebiilircnde Einflufs auf dic Einnahmen den 
Erbauern entzogen sei.

Ueber den Standpunkt ihrer Herren Chefs zu der 
bezeichneten Frage haben dic Ministerialkommissarc sich 
aufser standc erkliirt, Erkliirungcn abzugeben und sich 
darauf beschrankt, eino wohlwollende Ilaltung zur Be­
seitigung aller entgegcnstehenden Schwierigkeiten in 
Aussicht zu stellen.

Durch welche Forderungen die beteiligten Ressorts 
die Vertagung dcsAusbausausStaatsmitteln unter Garantie- 
zuschufs der Interessenten herbeigefiihrt haben, ist oben 
auśgefiihrt worden. Einen Schritt zur Fórderung des 
Unternehmens wiirde es bedeuten, wenn dic Staats­
regierung nach dieser ablehnenden Ilaltung gegeniiber 
dcm S t a a t s a u s b a u  iiber die z w i n g e n d e  Alternative 
der Frage, den Privatausbau wenigstens der Verbindting 
Dortmund-Rhein, die allgemeinen Zusagen wohlwollenden 
Entgegenkommens alsbald durch greifbare Erklarungen 
ergiinzen wiirde, welche den Interessenten eine feste 
Grundlage fiir ihre Initiative zu liefern geeignet sind.

D. Red.

Die Einrichtungen zur Unschiidlichmaeliung des 
Kohlenstaubes und zur gefaluiosen Ausiibung oder 
Ersetzung der Schiefsarbeit auf den iiskalischen 

SteinkohlenbergTrerken im Saarrerier.

Unter diesem Titel ist soeben im Yerlage von Ernst 
und Solin in Berlin ein Sonderabdruck (Preis 5 
einer in der Zeitschrift fiir das Berg-, Hiitten- und 
Salinenwesen im Preufsischen Staate, Bd. X L V , Heft 2 
Ycroffentlichtcn Abhandlung erschionen, in welcher der 
Bergassessor A. Drogę in Saarbrucken im oimtliclien 
Auftrage die auf den Saarbriicker Gruben zur Erreichung 
der gedacbten Zwecke getroflenen Einrichtungen iibersicht- 
lich zusammengestellt und durch Beigabe dreier Tafeln 
erliiutert liat.
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Der Inlialt ist in folgendc AbsclmiUe gegliedcrt:
A. Unscl i i idl i cl i  m a c h u n g  d e s  K o l i l c n s t a u b c s .

I. Entwickelungsgeschichtc.
II. Bcschreibung der jctzigen Einrichtungcn auf den 

einzclnen Gruben.
III. Umfang und Kosten der Einrielitungen.
IV. Allgemcine Darstellung der Vor- und Nacliteile der 

Befeuchtung.

B. Maf s r oge l n  zur  g e f a h r l o s e n  A u s i i b u n g ,  z u r  
E  i n s c Ii ran k u n g ode r  z u r E r s e t z u n g  d e r S  c li i e fs -

a r b e i t .

I. Geschielitliclio Entwiekelung.

II. Hcutigcr Stand der Schiefsarbcit.
III. Einschriinkung der Schiefsarbcit.
IV. Ersatz der Schiefsarbcit durch meclianisclic Mittel. 
V. Kosten der Mafsrogeln im einzclnen.

Ilicran scbliefsen sieli 10 Anlagen, dic genauerc 
Angaben iiber die Abmessungen und Anlage- und Be- 
tricbskosten der Rohrleitungen, iiber die Leistungen der 
Spritzleute, die fiir den Betrieb der Gruben mit gefiWir- 
licłicin Kolilenstaub giiltige Bergpolizeiverordnung des 
Oberbergamts Bonn vom 2. April 1892 sowie dic in 
Ausfiihrung derselben von einzclnen Gruben erlassenen 
Vorscliriften iiber die Benetzung des Kolilcnstaubcs und 
iiber dic Schiefsarbcit enthalten.

Die drci Tafeln zeigen dic Spritzwasserleitungen der 
verseliiedenen Gruben, sowie Abbildungen der liaupt- 
siicblich zur Verwendung gelangten Ventilc, llydranten, 
Spritz- und EintriinkYorrichtungen u. s. w.

Von den interessanten Ausfiihrungen sel folgendes 
hervorgelioben:

A.I. Die ersten Anfangc, Kolilenstaub durch Befeuchtung 
unscliiidlicli zu machen, sind auf Grube Camphausen 
gemacht worden, nachdem nach der dort am 17./18. Marz 
1835 stattgeliabten grofsen Explosion erkannt war, 
welche Rollc der Kolilenstaub dabci gcspiclt liatte. 
Nach einigeti weniger erfolgreichen Versuchen ging man 
dort 1890, ais nach dem Einbau einer Wasserlialtungs- 
maschine geniigende Wassermcngen zur Verfiigung 
standen, dazu iiber, Strecken und Arbeitspunkte durch 
Schlauch und Strahlrohr, dic an eine weit verz\\ eigte 
Spritzwasserleitung anscliliefscn, anzufeuchten.

Etwas spiiter wurde das noch jetzt in Anwcndung 
stehendo Verfnhrcn von Meifener, W asser unter hohem 
Druck in den festen Kohlenstofs einzuspritzen, einge- 
fiihrt. Das Ilauptgcwieht wird auf die Befeuchtung 
des Kolilcnstaubcs in den Abbau- und Vorrichtungs- 
streeken gelegt, wo er in sciner Ilauptmasse entsteht; 
aber auch in den Wettcrstreeken, in denen der vom 
Wetterstrom mitgefiihite feine Kolilenstaub sieli nieder- 
scliliigt, in den Ilaiiptbremsbcrgen und teilweise auch in 
den Forderstreckcn sucht man, um das Hinubcrgmjfen

einer Explosion in entferntere Grubcnbaue zu verliindern, 
den Kolilenstaub ganz oder zonenweise durcli Be­
feuchtung in der angegebenen Weise unschiidlich zu 
machen.

II. Im wcitcren geht der Verfasscr nach einer kurzeń 
Darstellung der allgemeinen Verhiiltnisse der fiinf in 
Bctracht gezogenen Gruben tDudweilcr, Camphausen, 
Kreuzgfiiben, Maybach und Kiinig auf dic Bcschaflung 
und Rcinigutig des Spritz wassers, auf Betriebsdruclc, 
Abmessungen und Materiał der Rohrnetze iiber, wobei 
zwei Typcn untcrschicden werden, je  nachdem das Spritz- 
wasser zugleich ais Bctricbśkraft fiir Motoren dienen 
soli oder nicht.

Das weiter beschriebene Meifsncrsche Verfahren*), 
das sog. Stofstriinken, bcPteht darin, dafs in den festen 
Kohlenstofs 1 — 3 Locher von 1 m Tiefe gebohrt werden, 
in die eisernc'Speiserohre von 13 mm lichter Weite 
eingcfiUirt und dic mittelst durchbohrtcr Ilolzpfropfcn 
fest ycrschlossen werden. Die Speiserohre werden dann, 
nachdem etwaige Undichtigkeiten mit Schram, Letten
u. s. w. yerstopft sind, mit der Spritzwasscrleitung durch 
Schliiuche vcrbunden; nach OelTnung der Vcntilc liifst 
man den Wasscrdruck ctwa aclit Stunden lang auf den 
Kohlenstofs wirken, wiihrend welcher Zeit das Wasser 
sich so durch Schlcchtcn und Abldsungen in den festen 
Stofs Y ertc ilt , dafs eine Staubcntwickelung bci dem 
spateren Ilereingcwinnen nicht melir stattfindet. Bei 
wcicher, loek('rcr Kohle be.wahrt sich das Verfahreu 
vortrefflich.

Die s t i i nd i ge  Benetzung mittelst ununterbrochen 
wirkender Brausen ist nur noch wenig in Anwcndung; 
ihre Nacliteile (leichtes Verstopfcn und Belastigung der 
Fahrenden) sind meist griifser ais die Vorteile, die 
hauptsachlich darin bestchcn, dafs sie auch an Sonn- 
und Fciertagcn wirken.

Die z e i t w e i s c  Benetzung mit Sp  r i t z ens c h  l a u c h  
wird genau bcschricben, wobei bemerkenswert ist, dafs 
auf Grube Krouzgriibcn im Abbau das Ende der Leitung 
vor Ort, das aus drei durch ein Schlauchstiiclc beweg- 
lich Yorbundenen Riihrcn besteht, in jeder Arbeit dem 
Stofs cntlang in dic Iliilic gefiihrt und auf in die Stempel 
eingeschlagene Ilakcnnagel gclcgt wird. Hierdureh ist 
cs jedcin Arbeiter crmoglicht, seine Kohlen und scinen 
Arbcitsplatz abzuspritzen, olme die neben ihm be- 
schaftigten Kamcraden zu storen.

Die „nassen Zonen", welche vorzugsweisc unterlialb 
und obcrhalb der Brcmsschachtfelder gcschalTen werden, 
.erhalten in Saarbrucken Langen von 50 — 80 m.

*) Yergl. Gluckauf, Jalirg. XXX I., S. 1208, ZSrner: Die zur 
Bekiimpfung des gefalirlicheu Kolilenstaubes auf den staatlichen 
Steinkohlengruben im Saarrevier getroffenen Einricbtungen, ihre 
Bewabrung und ihre Kosten.
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Dic Lange der Rohrnetzc der- einzeinen Gruben 
ergiebt sieli auś folgender UcDęrsicht:

-" ! Anzalil der 
an die Leitung 
angeschlossenen 
Iietriebspimkie

Liinge 
des 

Rolirnetzes 
in m

Lange der 
Strecken, dio 

genetzt werden, 
in m

in Dudweiler 212 60 000 20 000
„ Camphausen . 74 39 700 36 000
„ Kreuzgraben . 50 22 000 22 000
„ Maybacli . . 215 40 300 23 200
„ Kiinig . . . 50

(von 169 in der 
ganzen Grube)

17 100 1760

Dic Ilerstellungskosten betragen:

auf Grube J L .

Fiir 1 m des 
Rolirnetzes in 

J L .

Dudweiler . . . . . . 149 673 2,49
Camphausen . . . . . . 101 080 2,80
Kreuzgraben . . . . . . 64 801 2,94
M ay b aeh ........................ . . 133 479 3,31
K iin ig .............................. . . 122 298 4,41

Die Betriebskosten fiir 1895/96 waren auf:
Grube Dudweiler . . 39 21 1 JL  oder fiir 1 t 0,065 JC.

„  Camphausen . 31 424 „  „  „  0,092 „

„  Kreuzgraben . 32 718 „ „  „  „  0,133 „

„ Maybaeh . . 27 123 „ „ ,, 0,063 ,,
»  KSnig . . . 1 1 4 6 1  „  „  „  „  0,075 „

Die interessanten Angaben iiber die Kosten nocli 
naher anzufiihren Yerbietet der Raum.

IV. Der Verfasscr schliefst den ersten Teil seiner 
Arbeit mit der Gegeniiberstellung der Vor- und Nacli- 
teile der Befeucbtung, indem er zu dem Rcsultat kommt, 
dafs die ersteren die letzteren uberwiegen; er macbt 
dabei nocli darauf aufmerksam, dafs, abgeschen yon den 
sehadliclien Einwirkungcn des Spritzwassers auf das 
Nebengcstein, die Kolilen aus Flotzen mit vielen Berge- 
mitteln durcli dio Befeuchtung unansehnlicher werden, 
indem alle Einbigerungen und Veruureinigungcn sichtbar 
werden, und im Winter die nassen Kolilen in den Eisen- 
babnwagen zusammenfrieren; beide Umstande gaben zu 
zahlrcichen Bcschwerdcn der Verbrauchcr Anlafs.

B. Aus dem zweiton Teil sei erwahnt, dafs in der 
Kohle nur noch auf Grube Dudweiler mit Gelatine- 
Dynamit in Wasserpatronen, auf den anderen Gruben 
aber mit Sicherheitssprengstoffen geschossen wird. Seit 
Eirifuhrung der Wasserpatronen auf Dudweiler im Jahre
1888 sind dort etwa 120 000 Schufs abgegeben, olmc 
dafs eine Explosion crlolgt ist. Auf den iibrigen Gruben 
dlenten ais Sicherhoitssprengstoffe im Jahre 1896 Sichcr- 
heitssprengpulver der Koln - Rpttweiler Pulverfabrik, 
Dahmenit und Neuwestfalit. Die Erfahrungen mit Sicher- 
heitsziindern werden kurz beśproehen.

Betreffs der Sehiefsmeister ist eine Reihe interessanter 
Zalilen iiber die Lcistung auf Yerschiedenen Gruben 
angegeben.

Trotz der gesteigerten Mafsregeln zur gefahrlosen 
Ausfuhrung der Schictarbeit sucht man, den auf den

verschiedcncn Gruben herrsclienden Verhallnisscn ent- 
spreehend. namentlich dic Schiefsarbeit in der Kohle zu 
umgehcn, die nocli iiber die bergpolizeilichen Be­
stimmungen liinaus durch dic Werksver\valtungen in 
mehr oder minder grofsen Teilen der Grubengebaude 
untersagt ist, wahrend eine wesentliche Einschrankung 
derselben im Nebengcstein sich noch nicht hat erreichen 
lassen.

Zum Ersatz der Schiefsarbeit dicncn u. a. dic Brcch- 
keilc von Ilardy in Vcrbindung mit Bohrmaschincn ver- 
schiedener Systeme; dic Franęois’sęhen Kcile haben sich 
nicht bcwahrt. Die Versuche mit dcm Gesteinsbrecher 
derselben Firma sind noch nicht abgeschlosscn.

Von besonderem Interesse sind dic Angaben iiber 
die Kosten der Mafsregeln, welche teils die Erhohung 
der Sichcrheit beim Schicfsen, teils dic giinzlichc Ein- 
stellung der Schiefsarbeit bezwecken; es werden dariiber 
eine ganze Rcihc sehr genauer Beispielć gebracht, die 
naher zu bcsprechen hier zu weit fiihrcn wiirde.

Der Verfasscr kommt zu dem Schlufs, dafs eine 
zahlenmafsige Angabe des Einllusses, den die Mafsregeln 
zur gefahrlosen Ausiibung, sowie die Einstellung der 
Schiefsarbeit zusammen auf die Gcwinnungskoston der 
einzeinen Gruben ausgętibt haben, kaum mijglich sei, 
da wolil jeder der zum Vcrgleich heranzuziehenden 
Faktoren (z. B. Abbaumethode, Hohe der Lohne, Lcistung 
des einzeinen Arbciters und Preise1 der Sprengmaterialien) 
wahrend der Debergangszeit eine erhebliche Veranderung 
erfahren haben. A uf Grube Maybaeh, wo sich dic Be- 
rechnung noch am siclicrsten durchfiihrcn liefsc, wiiren 
die Selbstkosten der Kohlen in den Arbeiten, in denen 
die Schiefsarbeit eingestellt worden sei, um 0,15 JC. fiir 
die Tonne, die Selbstkosten der Gesamtfordcrung aber 
um 0,136 JL  fiir dic Tonne gestiegen; rechne man 
liicrźu noch die Kosten, die durch die Mafsregeln zur 
gefahrlosen Ausiibung der Schiefsarbeit da, wo sie 
noch angewendet wird, entstelien, und die durch dic 
Befeuchtung des Kohlenstaubes entstehenden, so ergiebt 
sich hieraus fiir Maybaeh eine Erhohung der Selbstkosten 
im Etatsjahr 1894/95 von 0,263 JC.

Der ganze Aufsatz ist iiufserst sorgfaltig durcli- 
gearbeitet und enthalt eine grofse Zahl ins einzelne 
gehender Angaben, die fiir jeden, der in die Lage 
kommt, sich mit der Frage der Verhiitung der Kohlen- 
staubgefahr zu befassen, aulśerst wertvoll sind. K .

Miiieralreielitum der Yereinigten Staaten.
Nach dem 17. Jahresberichte des United States Geological Survey. 

Von Dr. Ad. Gu r l t ,  Bergingenieur.

III.
E i s e n e r z e  u n d  E i s e n i n d u s t r i e .

Niichst derSteinkohleniorderung nimmt in der Mineral- 
produktion der Yereinigten Staaten im Jahre 1895 dcv
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Eisenerz-Bergbau und die auf ihn gegriindetc Eiscn- 
und Stahlindustrie dcm Werte nach den hochsten Platz 
cin. Der Wert des Eisenerzes und des erblasenen 
Roheisens aller Art betrug 1895 zusammen ca. 123 500000 
Dollars, gegen ca. 78 500 000 Doli. in 1894.

E i s e n e r z  e.
Die Statistik der Eisenerze ist in diesem Jahres- 

berichtc wieder von dcm ais lngenieur und Geologe 
aucli in Europa wohlbekannten J o  lin B i r k i n b i n e  in 
Philadelphia bcarbeitet. Nacli derselben betrug in 
25 Staaten und Territorien der Union 1895 die 
F o r d e r u n g  15 957 614 long tons, jede zu 2240 
Pfund engl.*), im Werte von 18 219 684 Doli. gegen
1894 mit 11879 679 t im Werte von 13 577 325 Doli., 
und wird nur durch die Jahrcsiordcrung von 1890 mit 
16 Mili. t und von 1892 mit 161/3 Mili t iibortrofien. 
Der Staat Michigan mit iiber 5 Mili t steht allen 
iibrigen voran, ihm folgt Minnesota mit iiber 3ł/5 Mili. t 
und Alabama mit 2Y5 Mili. t. Die iibrigen Staaten 
fbrderten je  unter 1 Mili. Die E i n f u h r ,  fast aus- 
schliefslicli von Kuba. betrug 524 000 t gegen 854000 t 
in 18S9, in welchem Jahre sic am grofsten war.

Das Y o r k  o m men der norda'ncrikanischen Eisen- 
erzc, welchc gegenwartig gefbrdert werden, ist fast 
ausschliefslich an die altesten Formationcn , die 
a r c h a i s c h e  und das C a m b r i u m  oder t a k o n i s c l i e  For- 
niation gebunden, welche dic Unterlagc der palaozoischen 
Schichtenfolgen, denen die reichen Lagerstatten von 
lossilen Brennstoffcn angehoren, bilden. In der 
a r c h a i s c h e n ,  versteinerungsleeren Formation unter- 
scheiden die amerikanischen Geologen vier Etagen, die 
cbarakteristische Unterscliicde aufweisen und mehr oder 
weniger mit Lagerstatten von Eiscnerzen yersehen sind. 
Die tiefste Abteilung ist die l a u r e n t i s c h e ,  im Flufs- 
gebiete des Lorenzstromes in Canada und nordlich der 
grolsen Scen. Sie besteht vorherrschend aus krystallinischen 
Gesteinen. namlicli granitischen Gneisen, in welcbe zu- 
wcilcn linsenformige Lager von krystallinischen Kalkcn 
eingebettet sind, und zieht sich von Norden ber in 
einem langgestrcckten Zuge, parallcl der Ostkiistc, bis 
nacli Alabama im Siiden. An die in ihr auftretcnden 
Kalkę sind die Eisenerze gebunden, meist Magneteisen- 
stein und Roteisenstein, ersterer oft mit einem niclit 
unbedoutenden Gehalte an Mangan oder auch an Zink, 
wie im Staate New-Jersey in dem daselbst vorkommenden 
Franklinit, welcher sowolil zur Darstellung von Zink, 
wie zu der von Eisen yerwendet wird. Ueber der tiefsten 
und altesten Abteilung folgt die nor i s ch o Etage, sobenannt 
nach dcm haufigen Auftreten von Norit und Labradorfels 
in derselben. Sio ist in dem Adirondack Gebirge im 
iiufserstcn Norden des Staates New - York, bei dem 
Champlin Sec und auch im Staate Wyoming in grofser 
Ausdehnung yorhanden, und an ihre Eruptiygesteine

*) i  1016 kg.

schliefsen sieli oft bctraclitliche Lagerstatten von Titan- 
eisenstcin odcr Ilmenit an, die jedoch wegen ihrer 
schweren Rcduzierbarkeit nur wenig ausgcbeutet werden. 
Alsdann folgt ais dritte die a r y p n i s c h  e Etage, welche 
wesentlich aus Quarziten, griinen Thonschiefern mit zu- 
weilen eingeschlossenen krystallinischen Kalken besteht, 
und durch das liaufige Vorkommen von Einlagcrungen 
von dichtem, aphanitischem Fclsitporphyr, sogen. Eurit 
oder Ilalleflinta, ausgezeichnet ist. Diese Etage enthalt 
reiche Eisenerze, besonders Magncteisenerz und Rot- 
eisenstein, niclit selten Eisenglanz wic auf Elba, in 
Pennsylyania, Wisconsin und namentlich in Missouri 
in den beruhmten Vorkom'men von Iron Mountain, 
Shepards Mountain und Pilot Knob. Die oberste odcr 
jiingste archaische Abteilung ist die h u r o n i s c h e  Etage, 
so benannt nach ihrer weiten Verbreitung nordlich des 
ITuron-Sces, und in dem atlantischcn archaischen Zuge 
in Westvirginia und Northcarolina. Sie ist rcicli an 
Vorkommen von Gabbro, Serpentin und Diorit, und ihr 
gehóren die nicht unbedeutenden Lager von Titaneiscncrz 
und Chromeiscnerz an, die sich den genannten Eruptir- 
gcstcinen ansciiliefscn.

Der archaischen Formation ist dic fiir die nord- 
amerikanische Eisenindustrie so uberaus wichtige 
t a k o n i s c l i e  Formation oder das C a m b r i u m  auf- 
gelagert, in besonderer Yerbreitung in Wisconsin, 
Michigan und Minnesota siidlieh und westlich des Lake 
Superior, sowie liings dem archaischen Zuge des Appa- 
lachen-Gebirges von Vcrmont bis nacli Alabama. Sie 
besteht uberwiegendausQuarziten und halbkrystallinischen 
Schicfern, mit Einlagcrungen von yerstcinerungsfiihrenden 
Kalken in den Staaten New - York und Pennsylyania, 
sowie von Diabasen, wo sie Braun- und Spatcisenstein 
in ersterem, dagegen in letzterem meist Magneteisenstcin 
und Roteisenstein in den beruhmten Vorkommen bei 
Cornwall, Boyerstown, Wheatland, Reading und Dills- 
burg, enthalt. Am ausgedehntesten und reichsten an 
Eiscnerzen ist das Cambrium im Siiden und Westen des 
Lake Superior, wo cs in Michigan und Wisconsin in 
mehr krystallinischcr Entwickelung die reichsten linsen- 
formigen Lagerstatten von Roteisenstein aufweist. Das 
iiberlagcrndc S i l u r  ist dagegen arm an Eiscnerzen, 
deren bestes Vorkommen sich in dem fossilreichen Clinton- 
Kalkstein mit ziemlich armem Roteisenstein findet. Was 
sieli sonst noch von Eisenerzen in den darauf folgenden 
palaozoischen und mcsozoischcn Formationcn yorfindet, 
ist von geringer Bedeutung und vcrschwindet giinzlicli yor 
den Yorkommen in den alteren Formationen.

Nacli ihrer B e s c h a f f c n h e i t  waren in der Jahres- 
forderung yon nalie 16 Millionen Tonnen, von denen 
dic 72 grofsten Gruben 13 '/3 Millionen oder 84 pCt. der 
gesamten Masse lieferten, 11 493 000 t Roteisenstein 
aus 54 Gruben, 837 000 t Brauneisenstcin aus 12 Gruben, 
831 000 t Magneteisenstcin aus 4 Gruben und 244 500 t 
Rot- mit Magneteisenstcin aus 2 Gruben. Wio tiber-
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wicgend bei der Eisencrzproduktion der Lako Superior- 
Distrikt, Michigan, Wisconsin nnd Minnesota vertrcten 
ist, zeigt sich darin, dafs er allein 1895 10 429 000 t 
lieferte, welche zum kleinen Teil auf der Eisenbahn 
allein, meistens auf dieser und auf dcm Wasscrwege, 
y o ii 7 Hafen an den Superior- und Michigan-Seen, 
niimlich von Marąuette, Escanaba, Gladstone, Ashland, 
Twoharbors, Duluth und Superior den Eisenwerkcn der 
iibrigen Staaten zugefiihrt wurden. Wic bedeutend die 
Schiftahrt auf den Scen ist, gcht dar aus hervor, dafs 
dic zu derselben benutzten Schlepper und Schleppschifle 
gcgenwiirtig cinc Tragfahigkcit von nabe an IY 2 Mili. 
Tonnen haben, daher bei 6 Reiscn im Jahre, dic 
wenigstens stattfinden konnen, 9 Mili. Tonnen Eisenerze 
fortschaffen.

Uie Eisencrzproduktion im Secndistrikt findet zur 
Zeit auf 5 Eisenerzlagcr-Ziigen (ranges) statt, von denen 
der Marąuette rango in Michigan seit 1849, der Meno- 
minec range in Michigan und Wisconsin seit 1877, der 
Gogcbic range in denselben Staaten seit 1884 und in. 
Minnesota, wcstlich vom Lakc Superior, der Ycrmilion 
range seit 1884, endlich der Mcsabi range seit 1892 in 
Ausbeutung genommen ist. Diese ist so gestiegen, dafs 
die Erzgewinnung im Seengcbietc seit 1889 von 48,92 pCt. 
sich auf 62,31 pCt. der Gesamtproduktion der Union im 
Jalire 1895 erhoht hat.

Die Eiscnstcinc kommen auf linsenformigen Lagcrn 
vort den Ycrschiedensten Abmessungen in Machtigkeit, 
Streichen und Fallen vor, haben aber mit Ausnahme 
auf dem Mesabi range meist ein stcilcs Einfallen, daher 
der Abbau ziemlich rasch in dic Tiefe riickt, und somit 
auch kostspieliger wird. Die Gruben in Michigan und 
Wisconsin fordem fast ausschliefslich Roteisenstein mit 
bis iiber 60 pCt. Eisen, dem nur im Marąuette range 
Magneteisenstein beigemengt ist. Indcssen sind sie in 
der Regel nur wenig schwefel- oder phosphorhaltend, 
sodafs zur Erzeugung ron Bessemer - Roheisen im 
Marąuette range 40 pCt., in den Ycrmilion und 
Gogebic ranges die gesamte Menge der Forderung 
geeignet ist, wahrend der Menominee range kcin 
dazu taugliches Materiał liefert. Ganz ungcwohnlich 
ist das Vorkommen in dem zuletzt in AngrilT ge- 
nommenen Mesabi range in Minnesota, wo die Erz- 
lagcrstiitten nahe zu Tage treten und nur von einer 
mehr oder weniger machtigen Decke von Glacialschutt 
bedeekt sind, nach dessen Abraumung sie in Tage- 
baucn mittelst Dampf-Trockcnbaggern abgebaut werden. 
Das meist mulmige Rotciscnerz scheint hier in unge- 
heurer Menge Yorhanden zu sein und kann bisher sehr 
wohlfeil gewonnen werden, obwohl der Abraum, welcher 
oft grofse Blockc enthiilt, die von den chemaligcn 
Gletschern im sogenanntcn Glacialdrift hierher trans- 
portiert wurden, anfiingt, zuweilen Schwierigkeiten zu 
bereiten. D as Erz soli seiner Menge nach zu 40 pCt. 
zu Bessemcr-Roheisen dienlich sein, und wahrend 1892

nur 29 000 t gewonnen wurden, sind 1895 im Mesabi 
range nicht wrcnigcr ais 2 800 000 t oder 28 pCt. des 
ganzen Lake Superior-Gcbictes gefordert wurden.

E i s e n i n d u s t r i c .
Im Anschlusse an die Eisenerze hat der General- 

direktor der American Iron and Steel Association 
J .  M. S w a n k  in Philadelphia dic Statistik der Eisen- 
industrie bcarbcitet, und zum Vcrglciche auch die 
Produktion der anderen Liindcr, besonders England, 
Dcutscliland, Frankrcich u. s. w. herangezogen. Ueber 
dic Aussichten der amerikanischcn Eisen- und Stahl- 
industrie in naher Zukunft iiufsert sich dieser Sacli- 
vcrstiindigc dahin, dafs sie zunachst darauf bedacht sein 
sollc, nicht mehr zu erzeugen, ais sic im eigenen Lande 
unterbringen konne, da Ucberproduktion nur Schaden 
bringe, und dic Preise driicke, dafs iiberseeischer Export 
nur dann angestrebt werden solle, wenn dic Ver. Staaten 
regehnafsige DampfschilT-Ycrbindungen und Ilandcls- 
agenturen in anderen Landem besitzen werden und 
wenn cinmal eine Kanalverbindung zwischen dem 
Atlantischen und Stillcn Ozean licrgcstcllt sein wiirde, 
da die Produkte einen kostspieligcn Landtransport nicht 
tragen konnten. Wenn cinzelne Firmen glcichwohl 
Abschliisse mit iibersecischen Liiiidern gemacht hatten, 
so seien diese nur ais Versuche anzusehen, ob sich 
wohl cin regclmiifsigcr Absatz erzielen lassen wiirde.

R o h e i s e n .  Dic Ycr. Staaten besafsen zuEnde 1895 
im ganzen 468 Ilochofen gegen 511 im Jahre 1894, von 
denen 242 in Betrieb waren gegen 1S5 im Vorjahre. 
Yon denselben waren im ganzen 118 Antlirazitofcn vor- 
lianden und 56 in Betrieb, ferner 96 Holzkohlenofen, 
von denen 23 im Gange, und 254 Koksiifen, von denen 
163 bliesen. Ilire Gesamtproduktion betrug 9 446 308 
gross tons zu 2240 Pfund engl. (1016 kg) und von 
derselben entfielen auf die Antlirazitofcn 1 270 809 t, 
die Holzkohlenofen 225 341 t, dic Koksiifen 7 950068 t. 
Der Zahl nach vcrteilen sich die vorhandencn Hochofen 
mit 179 auf Pennsylvania, 63 auf Ohio, 51 auf Alabama,
28 auf Virginia und 22 auf New- York, der Rest auf
19 andere Staaten, von welchen Minnesota, Orcgon und 
Washington je  nur einen besafsen. Die griifste Produktion 
hatten dcmnach Pennsylvania mit 4 701 163 t, dann 
Ohio mit 1463 789 t, Illinois aus nur 15 Oefen 1006 091 t 
und Alabama 854 667 t, wahrend alle anderen Staaten 
weniger ais 400 000 t erbliesen.

Dic Antlirazitofcn, dic z. T. auch Koks zusetzten, 
befanden sich in Pcnnsylvania mit 91 Stiick, besonders 
in Alleghany County, in New-York 12 und Ncw-Jersey
15, die Holzkohlenofen in Michigan 15, Alabama 12, 
Pennsylvania 13 und Ohio 10 Stiick. An Koksiifen 
waren 254 Yorhanden und davon 163 in Betrieb, die 
meisten in Pennsylvania 51, Ohio 36, Alabama 20, 
Virginia 17 und Illinois 15, der Rest in 12 anderen 
Staaten. Was dic Q u a l i t a t  des Roheisens betrifft, so 
waren 1895 von der Gesamtmenge 5 623 695 t Bessemer-
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Roheisen, 171 724 t Spiegeleisen und Ferromangan, 
der Rest Puddel- und Giolserci-Roheiscn.

S tahl ,  Dic Stahlproduktion der Vcr. Staatcn hat sieli 
in wenigen Jahren in kaum glaublicher Weise vermehrt, 
infolge der Einfuhrung des Besscmciwcrfahrcns, indem 
sic im ganzen 1867 19 643 t betrug, 1880 auf 
1 247 335 t, 1890 auf 4 277 071 t gestiegen war und 
1895 niclit weniger ais 6 114 834 t ausmachte. Yon 
dieser Gcsamtmenge erbliesen die Bessemerstalilliiitten
1895 4 909 128 t Rohgiisse und die Flammofenstahl- 
hiitten erschmolzcn 1 137 182 t Flufśstahl, sogen. open- 
lieartli steel, endlieh dic Gufestalilliiitt.cn 67 666 t Tiegel- 
stahl, dayon diejenigen in Pennsylvania allein 49 889 t. 
Bei weitem die griifste Menge von Bessemer- und Flamm- 
ofenstahl fand in der Schiencnfabrikation Verwendung, 
indem 1895 1 299 628 t Schienen aus Stahl hergestollt 
wurden. Dagegen ist dic Herstellung von Schienen aus 
Puddeleisen yon 140 319 t in 1867 auf 5810 t in 1895 
gesunken. Aufeer zur Schiencnfabrikation fand der Stahl 
zu Bauzwecken bei Briicken, Gebauden u. s. w., zur 
Platten- und Blechhcrstcllung fiir Schiffbau, Kessel, 
Dachdcckung, Weifsblech, Dralit, Niigcl u. a. m. dic 
ausgedehntestc Verwendung.

In den letzten Jaliren hat sich dic amerikanischc 
Industrie mit besonderem Eifer auf dic Erzeugung von 
Dachblech, terne plates, und Weifsblech, tin platcs, ge- 
worfen, von denen jene mit Blei und Zinn, diese nur 
mit Zinn iiberzogen werden, und ihre Produktion stieg 
zusammen von 6000 t in 1890 auf 138 000 t in 1896, 
wiihrend dic Einfuhr aus England, besonders Siidwales, 
von 329 435 t in 1890 auf 119 171 t in 1896 zuruck- 
gegangen ist. Indem dic Bessemer- und Flammofcn- 
stahl-Darstellung so grofse Fortschritte gemacht hat, ist 
cs auffallcnd, dafs die Fabrikation yon b a s  i s c h  cm 
Thomas- und Flammofenstahl nur langsam fortkommt.

F r i s c l i  e i s e n .  Zur Darstcllung von wcichem 
Sehmiedeeisen bestanden in den Ver. Staatcn aufser 
23 Friscli- und Rcnnfcucrhuttcn, meist in Pennsylvania 
und Connecticut, 463 Puddel- und Walzwerke mit 4408 
Puddelofen und 3656 Sehweifeofen, welchc 143/4 Mili. t 
Schweifseisen liefern konnen. Von diesen Werken kommen 
207 auf Pennsylyania, 62 auf Ohio, 29 auf Indiana, 25 auf 
Illinois, 20 auf Now-York, 18 auf New-Jcrsey, jedoch 
ist niclit zu yerkcnnen, dafs die Puddelwerkc gegeniiber 
den Bcssemerwerkcn im starken Riickgange begriflen 
sind, indem dic Zahl der Puddelofen sich von 5265 in 
1884 auf 4408 in 1895 yermindert hat. Seit dem 
Jalire 1893 hat die amerikanischc Eisenindustrie durcli 
Preisriickgang sehr gelitten und war gezwungen, yiele 
Wcrkc kalt zu legen, wozu auch in yielen Fallen 
Arbeiter - Ausstiinde Veranlassung gaben. Anthrazit- 
Gicfscreiroheisen fiel von 18,71 Doli. in 1884 auf 
13,10 Doli. in 1895, graues Puddeleisen in den gleichen 
Jahren von 16,58 auf 10,44 Doli., Bessemer Roheisen 
yon 18,96 auf 12,72, Stahlgiisse von 31,75 auf 18,48,

Stahlscliienen yon 34,50 auf 24,33, bestes Stabeisen 
von 38,08 auf 28,09 Doli. dic gross ton, und auch das 
Jah r 1896 brachte keine Besserung, dic erst ganz 
kurzlich cingctreten ist und dic Veranlassung bot, zahl- 
reichc Hochofen, Eisen- und Stahlliiittcn, die langc kalt 
gelegen hatten, wieder in Gang zu setzen.

VII. intcrnationalcr Geologen-KongTefs 
in Rufsland.

V III.

Von Samara aus iindert sich das Landscliaflsbild; bis 

hierlier waren dic flachcrcn Teile der Steilgehiingę und 

grofse Fliiclien der linksseitigen Niederungen noch mit W ald 

bestanden, einem Laubwalde, in welchem Linde und Eiche 

die vorherrschenden Waldbiiume bildeten, dazu kommt ais 

Unterhólz in u ngelieureii Mengen der Ilaselnufsstrauch. 

Jetzt aber erschiencn die Gehiingc nackt und kalii und der 

Steppencliarakter des diihinterliegenden Landes macht seinen 

Einflufs bis zum Ufer des Stromes liinunter geltend. Die 

Geologie freilich gewinnt dadurch, denn auf unserer bis- 

lierigen Reise wurde die forllaufende Beobaclitung des 

geologischen Bildes mannigfach durcli den dichten W ald- 

bestand unterbrochen. Dafiir war von jetzt ab das Profil 

fast alle.ithalben in vollster K larheit unseren Blieken zu- 

giinglich. Auch inbezug auf dic Form des Gehiinges macht 

ein Untersehied sieli bemerkbar, insofern ais die Schluchten 

und Wasserrisse, dic in das hohe Ufer eingeschnitlen sind, 

sich ganz aufserordentlich hiiufen, dafiir aber um so stciler 

und kiirzer sind. Es liiingt das zusammen m it dem Charakter 

der Kegengiisso, die hier in der Steppe kurz sind, aber in 

geringer Zeit ganz gewaltige Wassermassen liefern, deren 

bedeutende Erosionskraft sich eben nur auf ganz kurze 

Erstreckung hin geltend machen kann. Die verschiedene 

Widerstandsfahigkeit der Gesteine gegeniiber der Erosion 

kommt infolge dieser eigentiimlichen Verhiiltnisse liier in 

seltener K larheit zum Ausdrucke, indem jede der liiirtercn 

und widerstandsfiihigeren Biinke ihre Terrasse bildet, dic oft 

meilenweit m it den Blieken sieli verfolgen liifst, so dafs 

auch dic grofseren tektonischen Verliiiltnisse dadurch unge- 

mcin klar und ubersiehtlich werden.

Bald naclidcm w ir das Gebiet der Asphaltkalke ver- 

lassen hatten, crreichten wir die gewaltige Alexander- 

briicke, auf der dic W ołga von der sibirischen Bahn 

uberschritten wird. Sie ist an einer Stelle angelegt, wo 

der Flufs besonders schmal ist, hat aber trotzdem eine 

Breite von 1500 m und ist in 14 miiclitigen, auf ungelieuren 

Sandsteinpfeilern montierlcn Bijgen zusammengesetzt. Sie 

liiuft so hoch iiber dem Strome, dafs die griifsten Dampfer 

und Schiffe mit ihren Masten ungehindert unter ihr liindurch- 

fahren konnen. Bei Kasticci an der Stelle des Briieken- 

iiberganges, kann man am Ufer die Auflagerung des Kellovay 

auf den Schwagerinenkilk beobachten. Das Perm felilt 

hier und die jurassischen Sande und Thone legen sich 

diskordant auf d ic erodierte Oberfliiche des carbonischen 

Kalkstcines auf. Diese grauen Thone des Jura , die nach 

ihren organisclien Resten sieli in  Kellovay, Oxford und 

Kimeridgc gliedern, bilden bis Ssysran das Ufer des Flusses 

und nur zweimal tauchcn noch die Schwagerinenkalke 

empor, um dann fiir immer zu versch\vinden. Yon hier
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bis zur Mundung des Stromes bilden nur noch mesozoische, 
teitiiire und ąuaitiirc Schichten das Ufer. 10— 15 km 
slidlich von Ssysran kommt bei dem Dorfo Kasćbpur der 
Strom wieder dicht an das liohe Ufer heran; hier gingen 
wir am spilten Nachmiltage an das Land, um das hoch- 
interessantc Profil von Kasclipur mit seinem crstaunlichen 
Reichtum an organischen Rcsten zu beobachten und nach 
Kriiften auszubeutcn. Dasselbe setzt sieli zusammen aus 
den oberen Etagen des Jura und den unteren der Kreide- 
forination und gliedert sich im einzelnen in folgender Weise: 
Zu oberst liegen die Neokomschichten. Sie bestehen aus 
einem zu oberst liegenden schwarzen Thon mit Simbirskites 
versicolor von grofser Miichtigkcit, einem darunter 
folgenden graugrlincn Sande mit Belemnites subąuadratus, 
einem Phosphoritkonglomerate mit grofsem Reichtum an 
Polyptychites ICeyserlingi, welchen wir bereits weiter oben 
kennen gelernt haben, und einem an der Basis liegenden 
Sandstein, der stellenweise zu einem richtigen Fossilien- 
konglomerate wird. Unter dcm Neokom lagerte in einer 
Miichtigkcit von 4 m das annahernd dem westeuropaischco 
Thiion und Purbeck entsprechende Aąuilonien, welches 
zu oberst aus Sanden und darunter aus sandigen und 
glaukonitischen Thonen bestelit. In ilun (indet sich eben- 
falls eine aufserordentlich fossilienreiche Bank, in der 
Ammonites kaschpuricus, Belemnites russiensis, Aucclla 
Fischeri und anderes in Mengen vorkommt. Das die Basis 
bildende Portland scltliefslich wird von sandigen Thonen 
mit Pliosphoritknollcn und Ammonitcn aus der Gruppe 
des A. giganteus und triplicatus und an der Basis schliefslich 
aus einem Phospliorilkonglomerate, jius Brandschiefern und 
grauen Thonen gebildet, die den grofsen Ammonites virgatus 
in plattgedriickten Exemplaren einschliefsen. Die Zeit und 
der Zweck unseres Besuches in Kasclipur mufs wieder 
lange vorher bekannt gewesen sein, denn zu vielen I-Iunderten 
war die Bevolkerung aus der weiten Umgegend herbei- 
gestromt, so dafs stellenweise durch kriifliges Einschreiten 
der Polizei Platz fur uns zum Sammeln und Vorwiirts- 
kommen geschaflen werden mufste. Das Bild, welches am 
Strande sich entwickcltc, war ein Uberraschcnd lebens- 
volles, wozu vor allen Dingen der Uinsland beitrug, 
dafs Miinner, Frauen und Kinder iiberwiegend in leuclitend 
role Rocke gekleidct waren. Ebenso war es offenbar be­
kannt, zu welchem Zwecke wir hinkamen, denn fast alle 
Miidchen und Kinder bracliten schurzenweise zusainmen- 
gelesene Ammoniten an, die gewohnlich fiir 10 bis 20 
Kopeken im Ramsch zur spiiteren Auslese erstanden wurden.

In der Nacht passierten wir Wolsk und in der 
Frtthe des 12. Septembers befanden wir uns zwischen 
Wolsk und Baronsk. In der Nacht war bereits die untere 
Kreide unter dem Spiegei der Wołga verschwunden und 
die obere, die aus liarten Kalken bestelit, bildet zusammen 
mit Sandsicin und Thonen tertiiiren Alters das Steilufer der 
Wołga. 10 km siidlich von Wolsk tauclit auch die obere 
Grenze der Kreide unter den Wolgaspiegel und man kann 
vom SchilTe aus zwischen Rybnoje und der Semenowsky- 
Schlucht sehen, dafs die Grenze zwischen Kreide und 
Tertiiir eine wellige ist und bald sich erhebt, bald sich 
senkt und unter dem Wasser des Flusses verschwindet. 
Zwischen Wolsk und Saratów hatten wir noch Gelegenheit, 
die Grenzschichten zwischen Eociin und Kreide kennen zu 
lernen, die hier durch das Auftreten einer fast centimeter- 
langen, stabformigen Foraminifere (Nodosaria raphanistrum) 
ausgezcichnet, im iibrigen aber ziemlich versteinerungsarm

sind. Die Landkarte zeigt auf dieser Strecke auf dem 
Wiesenufer des Stromes eine Reihe von Namen, dic unsern 
schweizer Kollegen wohlvertraut waren: Da folgten nachein- 
ander die Dorfer SchalThausen, Glarus, Basel, Ziirich, Solothurn 
und noch manclier andere schweizer Namc, herrtihrend von 
schweizer Koloni.-ten, die seit langer Zeit hier angesiedclt 
sind. Am Nachmiltage cireichten wii endlich die grofse, in 
machtigcm Aufschwunge befindliclie Stadt Saratów, dic durch 
eine Eisenbahn mit dem russischen Balninetze in Yerbindung 
steht und durch eine zweite Bahn, dic nach Osten hin- 
fuhrt, aber den Strom nicht ilbcrbriickt, mit der inmitten 
der Kirgisensteppe gelegenen Stadt Uralsk verbunden ist. 
Wir hatten hier den einzigen liingereu Aufenthalt der ganzen 
Wolgareise, der zu einer Wagenfahrt nach dem im llinter- 
grunde der Stadt sich erhebenden Lyssajabcrgen benulzt 
wurde. Die Stadt Saratów selbst, die gegen 150 000 Ein- 
wohner liat, liegt auf einer von Schichten der unteren 
Kreide gebildcten Terrasse und zieht sich dann amphi- 
tlieatralisch ein Stiick an den hier etwa 200 m hohen 
Uferbergen hinauC. Bei der AulTahrt auf die Hohe konnten 
wir schon von weitem ein helles an den Bergen sich liin- 
ziehendes Band erkennen, welches durch den Ausbifs senoner 
Kreide gebildet wurde. Der flachę untere Teil des Gehiingcs 
wird von ungeheuren Detritusmassen gebildet, in denen 
die nur ganz periodisch Wasser enthallenden kleinen Thiiler 
ais steile, cannonartige Schlucliten sich eingeschnittcn 
haben. Erst ziemlich lioeh oben im Gebirge treten die 
anstehenden Kreideschichten auf, die zu unterst aus einem 
Sande bestehen, der in seinem oberen Teile Phosphorit- 
knollen entliiilt und ąngeblich reich sein soli an Fisch- 
ziihnen. Von den melir ais hundert Exkursionisten wurden 
aber deren nur zwei gefunden. Dieser cenomane Sand 
geht nach oben iiber in thonige Kalkę, die reich an Spongien 
und Inoccramen sind, und uber diesen wiederum liegen 
Thone mit einer glaukonitischen Sandsteinbank, in denen 
Avicula lenuicostata auftritt. Daruber folgt das Sonon, 
eben jene bereiis von unten sichtbaren Mergel, in denen 
unser alter Bekannter aus Norddeutschland, Belemnitella 
mucronata, in grofsen Massen auftrat. Ueber ihnen folgen 
schliefslich die obersten Kreideschichten der Zone des 
Nautilus Danicus und hierauf das Eociin, arin an Yer- 
steinerungen, dic dem unteren Nivcau der Etage von Saratów 
angehoreu.

Mit einer kleinen Anzahl von Teilnchmern machte 
Prof. Pawlow noch einen weiteren Abstccher nach den 
ostlieh von den Lysajabergen am Wolgaufer gelegenen 
Sokolowabergen, Das hohe Ufer bestcht hier aus. thonigen 
Schichten des Quartiir und des Aptien, in denen machtige 
Absiukungen staltgefunden haben, yon denen Wege und 
anderes mit dislociert und in die Tiefe gerissen sind. In­
folge dessen bietet dieses jugendlichc Storungsgebiet von 
der Ilohe aus einen cigentumlich wilden Anblick.

Von der Stadt Saratów waren wir zur Besichtigung des 
Museums der Stadt eingeladcn, wo wir in der Gattin des 
Direktors eine Landsmiinnin aus Berlin kennen lernten. Das 
Museuin entliiilt eine Gemiildcgallerie und eine Reihe von 
priihistorischen und anderen archiiologischen Fundcn aus 
der Umgeliung.

Nach Einnahme eines gleichfalls von der Stadt dargebotenen 
Abendessens kelirten wir zwischen 8 und 9 Uhr abends auf 
unser SchifT zuriick und befanden uns in den ersten Morgen- 
stunden des 13. Septembers bei dem Dorfe Trubino. Die 
Kreideschichten sind wieder emporgetaucht,und bilden den
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unteren Teil des Gehanges, wiihrend das Eociin die Hohen 
desselben in einem gewissen Abstande von der Wołga 
zusammensetzt. Das Stiick, welches wir vor Tagesanbruch 
an auf dem Strome zuriicklegtcn, war von eigcntiimlicher 
landschaftlicher Schonheit, indem das Steilufer hier von 
turonen Kreidekalken gebildet wird, die eine grofse Widcr- 
standsfiihigkeit besitzen und infolgedessen in pitloresken 
Steilformen und Klippen emporragen.

Spiiter gingen wir an Land, um das Profil nśiher zu 
studieren. Ceaomane Sande bilden dic Basis des Steil- 
ufers und schliefsen in ihren Biinken Pliospliorilknollen 
und eine nicht unbedeutende Fauna ein. Besonders hiiufig 
ist eine Auster, Ostriia conica, die in prachtvollen Exem- 
plaren ganze Bankę zusammensetzt. Ueber diesen ziemlich 
machtigen cenomanen Sanden folgen dann die turonen 
Kalkę, die durch einen grofsen Reichtum an riesigen Inoce- 
rainen mit fast centimeterdicken Schalen ausgezeichnet sind. 
Weiter stromabwiirts vermindert sich allmiihlich die Miichtig­
keit der cenomanen Sande und ebenso biifst dadurch das 
Steilufer an Hohe ein. Dann senkt sich auch das Turon 
mehr und mehr abwiirts und dic obere Halfte des Profiles 
wird von fossilarmen rociinen, sandigen Thonen eingenommen. 
Bei Stolbitschi hat sich auch die obere Kreidegrenze bis 
herunter zum Flufsspiegel gesenkt und bis Kamyschin 
werden die niedrigen Ufer ausschliefslich von Eociin ge­
bildet. In der Umgebung dieser Stadt finden sich einige 
interessante Punkte, an denen man eine Sufswasserfacies 
dieses alten marinen Eociin beobachten kann. Es ist ein 
harter Sandstein, der zu MUhlsteinen verarbcitet und in 
zwei, initten aus der sandigen Steppe 8 km westlich von 
der Stadt sich erhebenden, isolierten Bergen ausgebeutet 
wird. In diesem Sandstein, den wir leider nicht be- 
sichtigen konnten, finden sich schon erhaltehe Blatlabdriicke 
von Eichen, Dryophyllum, Cinnamoinum, Magnolia, Apocy- 
nophyllum und anderen Pflanzen des unteren Eociin. Diese 
Schichten entsprechen durcli ihre Lage ungefahr den 
Lignitcn und plastischen Thonen des Pariser Beckens. 
Stcllenweise ist dieser Sandstein vertreten durcli einen Sand 
mit Stiicken verkieselten Ilolzes, das gewohnlich von Bohr- 
niuschcln durchlochert ist. Yon Kamyschin an, einer 
Stadt, dic gleichfalls durch eine Eisenbahn Anschlufs nach 
Westen hat, sahen wir nur noch Schichten des Eociin. 
Das Ufer gewiihrt hier einen sehr eigentumlichen Anblick 
dadurch, dafs eine ungeheure Menge von grofsen, bis 
ineterlangen brotartigen Konkretionen dasselbe bedeckt. 
Diese von den Russen ais „Karawai" bezeichneten Sand- 
stcinkonkretionen entstammen einem gelben, eociinen Sande 
und stellen die bei der Denudation des Ufers liegen ge- 
bliebenen, nicht transportierbaren Teile der zcrstbrten 
Schicht dar. Sic enlhaltcn einen grofsen Reichtum an 
organischen Resten.

Am spiiten Nachiniltag gingen wir zum letzten 
Małe vor Beendigung der Wolgareise an Land b‘"i 
der Kosacken - Stanitza Alexandrowka. Von unserem 
Landungsplatze stromaufwarts zeigte das Eociin folgende 
Zusammensetzung: Zu unterst thonige Sande und Sand-
steine mit mehreren Biinken, die fast ganz und gar aus 
ineinander geprefsten Austernschalcn bestanden und Exem- 
plare von melir ais Faustgrofse einschlossen. Dariiber 
folgen wcifse, grune und gelbe Sande mit den ICarawai- 
Konkretionen, dann ąuarzitische Sandstcine mit Haifisch- 
zalinen, hierauf geschichtcte glaukonische Sandsteinc und 
graue und sch#warze Thonc in bedeutender Miichtigkeit.

Mit Ausnahme der Austernbanke und der Konkretionen 
enthalten die Schicliten nur wenig Yersteinerungen. Ganz 
anders aber ist das geologische Profil auf der von unserer 
Landungsslclle 3 kin weit stromabwiirts folgenden Strecke. 
Wie auf einer vorliiufigen ersten Voruberfahrt mit dem 
SchiiTe aufs deutlichsfe zu sehen war, liegt hier ein Schichten- 
komplox vor, der jiinger ist, ais das stromaufwarts folgende 
Eocan und gegen dasselbe im Nordcn wie im Siiden 
durch zwei spitzwinklig zum Strom verlaufende Vcr- 
werfungen abgeschnitten ist, sodafs das Ganze also einen in 
einer Grabenvcrsenkung erhaltenen Komplex jener Schicht 
darstellt. Diese in dem ganzen weiten russischen Tertiiir- 
gebiet nur in dieser Grabenversenkung erlialtene Schicliten- 
folge setzt sieli zusammen aus gelben Sanden mil Walfisch- 
ziilinen, dariiber folgen weifse Thonc mit Phosplioritkon- 
kretionen, in denen man schlecht erlialtene Reste einer Auster, 
Haifischziihne undForaminiferen findet, und zu oberstschlieft- 
lich aus einem schwarzen und grau-blauen Thonschiefer, der 
reich ist an Schuppen und ganzen Exemplaren eines alsMeletta 
bezeiclineten Fisches. Ueber diesem Tertiiir folgen dann mit noch 
grofser Miichtigkeit lofsartige Quartśirbildungen. Dieses relativ 
einfache Lagerungsvcrhiiltnis erfiihrt noch eine Komplikation 
durch eine iiufserst scliwer zu crkliirende und zu deutende 
Ablagerung, die sich ais stockformige Masse auf der Nordseite 
des Grabens zwischen dic Melettaschicht und das Eociin 
einschiebt. Es ist das ein ungeschichtcter roter Thon, der 
ganz vereinzelt Stiicke von Gesteinen vo 11 ig unbekannter Iler- 
kunft cinschliefst. Dic Meinung Pawlows, dafs hier eine 
moriinenartige Bildung vorliige, yermochten wir nicht 
zu teilen. Wir crklommcn dic Holie des Berges, die 
etwa 200 m betrug, und sahen uns nun oben in der eigent­
lichen Hochsteppe, einem flachwelligen, vollig baumlosen 
Terrain, bewachsen mit dornigen, sperrigen, grauen Pfianzen. 
Vor uns lag in einer kleinen Einsenkung die Stanitza und 
um uns herum bcwegte sich ein buntes Gewimmel von 
Kosacken zu Fufs und zu Pferde mit ihren Weibern und 
Kindern. Auch deutsche Laute mit schwiibischem Accent 
schlugen an unscr Ohr und die Sprecherin entpuppte sich 
ais ein Nachkommling einer schon vor mehr ais 100 Jahren 
eingewanderten Familie. In der Diimmerung gingen wir
wieder hinab zum Ufer und wiihrend iiber der weiten
Wiesensteppe im Osten der Vollinond sich emporhob und 
infolge der eigentumlichen Refraktion ais vollig unsymmctrisch 
abgeplattcte Masse erschien, schifTten wir uns wieder auf 
der Xen ia  cin. In mehreren miichtigen Booten kam die 
ganze Kosackcnhorde an das SehifT herangerudert und 
machte uns bekannt mit ihren nationalen Gesiingcn und 
Tiinzen, in denen wir freilich weniger einen Ohrcnschmaus 

ais eine ethnographische Merkwiirdigkcit sehen konnten. 
Die Gesellsciiaft wurde mit Bicr traktiert und mufstc
schliefslich fast mit Gewalt vom SehilTe wieder entfernt 
werden. In der Morgenfruhc des 14. Septembers landeten 
wir an der Landungsbruckc zu Tsaritzin und unsere
Wolgafahrt hatte ihr Ende erreicht. Diese Stadt liegt 
ganz und gar in der Steppe und man braucht nur 
einen Scluitt vor eines der Thorc zu treten, um sieli 
ganz und gar von der herbstlich odeń Sandsteppe uin- 
geben zu sehen. Ganz und gar zum Steppencharakter 
pafsten auch die Kamelc, die man ais Lastthiere hier wie 
auch schon weiter stromaufwarts in den von Tartaren be- 
wohnten Steppen vielfach verwendet.

In Tsaritzin harrte unser ein aus 10 Wagen I. Klasse 
bestehender Extrazug, der uns in sechzigstiindiger Fahrt
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an den Fufs des Kaukasus fiihrte. Die im Bau be- 

grifTenc Eisenbahn von Tsaritzin nach Roslow, die die 

Reise nach dieser Stadt auf ein Dritlcl der Zeit reduziert 

liiittc, wurde leider erst im Oktobcr dieses Jahres ferlig 

und wir mufsten infolgedessen den ungeheuren Umweg iiber 

Nowo-Sohawersk machen. Bis in die Gegend von Alexikowo 

fiihrt die Balin, dic glcich hinter Tsaritzin die Wasserscheide 

der Wołga iiberschreitet, durch die Steppen des Donischen 

Kosackenheeres und das Stromgebict des Don, Wiihrend 

die ostliche Stcppe nach der Wołga zu sandig und steril 

ist, zeichnet sich diejenige des Dongcbietes, ebenso wic 

die weiter nach Westen, niirdlich vom Schwarzen Meerc 

folgendc durch grofse Fruchtbarkeit aus. Es sind die 

Gebiete des beriihmten russischen Tschcrnosem, der Schwarz- 

erde, mit ihren ungeheuren, naturlichcn Reichtiimern an 

Pnanzennilhrstoffen, die dicsenTcil vonRufsland von Altcrsher 

zur waliren Kornkammer gemacht haben. Viele Stunden hinter- 

einander durchfahrt man diese licfschwarzen Boden, die 

bis zu 1 und 1 V? m Miichtigkeit mit ungeheuren Humus- 

massen impriigniert sind. Es fohlt diesen riesigen Fliichen 

der Schwarzerde nur an Niederschlagen oder an dem Ersatz 

derselben durch kunstliche Bewiisserung, um in Gebiete von 

hochstcr Fruchtbarkeit und Ertragsfiihigkeit verwandelt zu 

werden. In die ermudende Einformigkeit der tagelaugen 

Steppenfahrt kam von Zeit zu Zeit wenig Abwechselung, 

wenn wir in einem Bahn- oder Flufseinschnitte einmal 

iiltere Schichten der Kreide oder gar die gefalteten Gesteine 

der donischen Carbonforination zu schen bekamen. 

Erst siidlich vom Don, der um Mitternacht bei Iłostow 

passiert wurde, fiingt das Land allmiihlich an ein wenig 

hligelig zu werden. In der Niihe von Stawropol, einer durch 

eine Zwcigbahn mit der kaukasisclien Bahn verbundenen 

grofsen Stadt, sieht man cinc miichtige, flachgelagcrte, 2- bis 

800 m holie Bergmassc aus dem Aachen Hugcllande sich 

hcrausgeben, die eincn Horst miociiner Schichten darstellt. 

Noch ein Stuck weiterhin tauchen dann am Horizonte 

pittoresk geformte Berge auf. W ir haben das Eruptiv- 

gebiet von Piatigorsk errcicht. Die steilen Bergkegel, die 

wir crblickcn, sind liparitartige Eruptivgesteinc, die unter 

sehr eigentiimlichcn Lagcrungsverlialtnissen hier auftreten. 

Nach der Auffassung der russischen Gclchrtcn, dic durch die 

vorhandenen Aufschliisse eine vollgiiltige Bestiitigung fand, 

sind diese Liparite niimlich Eruptivgesteine von der Lagerungs 

form der Lakkolithe. Man versteht darunter Ergiisse, welche 

die Erdobcrflliche nicht erreicht haben, sondern bei ihrem 

Empordringcn in einer gewissen Tiefe sich in den Verband 

der sie seitlich begrenzenden Scliichten eingedriingt haben. 

Dabei wurde der oberhalb oiner Schichtflache gclegene 

Tcil des Gebirges kuppelformig aufgetrieben und dic 

cntstandencn Liickcn durch Eruptivgestein ausgefUUt. Bei 

Piatigorsk („Fiinfbergcn") sind die durchbrochenen Schichten 

Kreidcmergel und es konnte an einer Stelle im Aufsclilufs 

gezeigt werden, wie diese Kreideschichten mantelformig 

auf unter sie einfallenden Lipariten auflagern. In Ver- 

bindung mit diesem, wahrscheinlich in der Tertiarzeit 

und zusammen mit der Erhebung des Kaukasus erfolgten 

Eruptionen sleht das Auftreten der beriihmten Mineralquellen 

von Piatigorsk und Kislowodsk, die zur Entstehung einiger 

bei den Russcn bereits stark in Aufnahme gekommener Mode- 

biider Veranlassung gegeben haben. Die Quellen setzen 

direkt auf den Verwerfungsspalten auf, auf denen das 

Eruptivgestein emporgedrungen ist. Hinter Kislowodsk iiber- 

schreitet die Bahn eine flachę H5he, von der aus wir den

crsten Blick auf dic gewaltige Kette des Kaukasus mit 

dem 5600 m hohen schneebedeckten Elbruz im Vorder- 

grunde, geniefsen sollten. Leider war uns der Himmel 

niclit glinstig; dickes GewBlk verhiilltc das ganze Gebirge 

und gonntc uns nicht den geringsten Ausblick. Mit Ein- 

bruch der Dunkclheit erreichten wir dic Station Darkogh, 

wo uns die FUhrer zu einem dreitiigigen Ausflug in das 

Ilerz des Kaukasus erwarteten.

Technik.
M agne tisc łte  B e o b ae h tu n g e n  z u  B o ch u m . Die 

westlichc Abweichung der Magnctnadel vom Srtlichen 

Meridian betrug:

1897
um 8 Uhr um 1 Uhr um 8 Uhr um 1 Uhr

Yorm. nachm. vorm. nachm.

Monat Tag s
1 ■*

3
Tag e &

Oktober 1. 12 57,8 13 6,7 17. 12 58,8 13 4,4
2. 12 59,7 13 2,1 18. 12 62,5 13 5,0
3. 12 55,3 13 0,7 19. 12 57,5 13 3,4
4. 12 56,1 13 3,7 20. 12 56,6 13 2,3
5. 12 56,4 13 2,8 21. 12 56.6 13 1,5
6. 12 55,4 13 3,5 22. 12 56,9 13 2,4
7. 12 56,7 13 3,1 23. 12 57,4 13 2,9
8. 12 56,6 13 2,9 24. 12 57,2 13 1,4
9. 12 56,5 13 1,1 25. 12 58,3 13 1,6

10. 12 56,5 13 3,4 26. 12 57,8 13 2,3
11. 12 57,6 13 3,0 27. 12 57,3 13 1,4
12. 12 57,3 13 3,1 28. 12 57,7 13 2,5
13. 12 56,8 13 3,1 29. 12 58,7 13 2,7
14. 12 56,5 13 5,1 30. 12 60,0 13 2,4

15. 12 57,5 13 2,8 31. 12 58,2 13 1,0
16. 12 57,7 13 4,2

Mittel 12 57,48| 13 2,85

Mittel 13 ® 0,1G “  =  hora 0. - ^ r '
IV

U eber d ie  V e rw e n d u n g  von G raph .it in sbosondero  

a is  S c h m ie rm it te l veroffentlicht das Organ der preufsischen 

Dampfkcsseluberwachungsvereine einen Aufsatz, dessen wesent- 

lichcn Inhalt wir nachfolgend wiedergeben: Es ist bereits 

seit langer Zeit bekannt, dafs man Graphit bei warm- 

laufenden Lagern mit gutem Erfolge verwcndet. Jedoch 

hatte sein Gebraucli den Nacliteil, dafs er einen schnellen 

Yerschleifs herbeifiłlirte, der sowohl die Wellen ais die 

Lager betraf. Es lag dies daran, dafs das Materiał fast 

niemals rein, sondern mit Quarz vermischt war.

Die Erfahrung zeigt, dafs die Schmierfiihigkeit des 

Graphits bedeutend vergrofsert wird, wenn er in Form von 

Flocken anstatt in Pulverform verwendct wird. Die kleinen 

Schuppen scheinen sich an die rauhe Oberfliiche anzulegcn, 

wie ctwa ein Vergoldcr ein Goldblatt auflegt, und stellen 

eine wirksame Bedeckung her, welche alle Unebenheiten, 

die noch von der Bearbeitung geblieben sind, ausfiillt. 

Es giebt, wic uns berichtet wird, nur zwei Platze in der 

Weit, wo Graphit in dieser Form gefunden wird — in 

Ceylon, wo eine besohrankte Menge existiert, und in den 

beriihmten Minen von Ticonderoga, welche der Joseph 

Dixon Crucible Company of Jersey City N. Y ., U. S. A. 

gehoren. Es ist ein langer und komplizierter Prozefs, die 

Flocken in die geeignetste Form zu bringen und sie gleich- 

zeitig von jeder Spur von Quarz zu befreien. Erst seit 

einigen Jahren wird reiner Graphit in Flockcnform in 

Amcrika in den Handel gebracht und schon hat der Ver- 

brauch bedeutende Yerhiiltnisse angenommen. In England
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ist seine Einfiihrung nocli niclit so alt, docli unterliegt es 

keinem Zweifel, dafs auch dort sein Gebraucli steigen 

wird, wenn erst seine Eigenschaften bekannt werden. Am 

Stevons Institute of Tecbnology wurden die sclimierenden 

Eigenschaftcn des Graphits von Herrn Prof. R. H. Tliurston 

untersucht, dessen Bericlit die folgenden Resultalc ent- 

nommcu sind.

Erster Vecsuc.li.*)
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Bestes W a lra to l....................... 335 3,37 2000 11 7,198
Dixons reiner Graphit mit ge-

niigendcr Wassermenge, um
ihn auf die Lagerflache zu
yerteilen................................ 120 3,37 2000 30 19,635

Zweiter Yersuch.:1*)

Bestes W a lra to l...................... 335 4,22 2000 51 33,300
Bestes Maschinen-Schmierol . 335 4,22 2000 51 33,360
Dasselbe Oel vermischt mit

15 pCt. von Disons reinem

335 4,22 2000 293 194,941

Die Vcrsuclie, die an Oelversuclismascliinen gemacht 

worden sind, stimmen bei weitem nicht mit den Bedingungen 

im praktischen Betriebe uberein, besonders da dort keine 

Vibrationen und wechsclnden Drucke auftreten, um den 

Zutriit des Schmiermilfels zu beglinstigen. sie mogen jedoch 

hier im allgemeinen herangezogen werden, da sie gute 

Vcrgleichresultate zwischen yerschiedenen Proben von 

Schmierstoffen geben. In diesem Falle zeigten die Resultate, 

dafs Graphit im Wasser fast 3 mai so wirksam war ais das 

beste WalratOI, sogar, wenn es sehr sparsam gebrauclit 

wurde, wiihrend Graphit mit Schmierol in gleichen Mengen 

ziemlich 6 mai so wirksam war.

Wahrscheinlich werden unsere Leser bei einem SchmicrstolT 

mehr Vertrauen in die Ergebnisse der Erfahrung setzen 

ais in die Versuche im Laboratorium, und diese zeigen 

entschieden, dafs keine Art Schmiermittel das ruhige Arbeiten 

der Vcntilc und Kolben so wirksam sichert wie Graphit in 

Flockenform. Es wiirde ein interessantes Experiment fur 

eine Fabrik von elektrischen Lichl-Maschinen sein, vcr- 

gleichende Versuclie anzustellen zwischen Mascliinen, fur 

die ein bestimmter Nutzeffekt garautiert ist, wenn die eine 

nur mit Oel und die andere mit Oel und Graphit geschmiert 

wiirde, und zu ermitteln, wieweit sie mit den Resultaten 

von Prof. Tliurston oder denen von Prof. Iiingsburg iiber- 

einstimmen, welcher fand, dafs, wahrend schwere Mineral- 

ole einen Reibungskoiiffizienten yon 0,14 gaben, die gleichen 

Volumen Oel mit Graphit nur einen solchen von 0,07 

hatten. In Luftpumpen wirkt der Graphit erstaunlich, 

wahrend seine Wirkung auf Lager, welche mit jedem 

anderen Schmiermittel warm laufen, zu gut bekannt ist, 

um noch erwiihnt zu werden. Auf einigen Flufsdampfern 

in Amerika wird Graphit mit Wasser durch seitlich an- 

gcbrachte Schuiierbiiclisen in dic Cylinder eingcfiihrt, mit

*) Bei demselben Druck und derselben Umdrehungszahl 

arbeitete der Graphit fast dreimal so schnell ais das beste Winter- 

Walratol.

**) Das Maschinenol ohne Graphit gab keine besseren Resultate 
ais das Walratol, wenn jedoch 15 pCt. -ton Dixons reinem Graphit 

zugefugt wurden, liefen die Lager fast 6 mai so lange bei derselben 

hohen Gescliwindigkeit. Beim Gebrauch von Graphit liefen die 

Lager nicht vrarm und blieben vollkommen intakt.

ganzlichem Aussclilufs von Oel. Diese Anordnung wiire 

des Versuclies wert an Orlen, wo das Speisewasser grofse 

Mengen von Calciumsulfat entha.lt, das oft grofse Storungen 

in den Kesseln verursacht, wenn cs sich mit dem fettigen 

Wasser aus der Abdainpfleitung mischt.

Graphit ist aufser fiir Cylinder und Lager nocli mannig- 

fach zu verwendcn. Es giebt eine vorziigliche Schmiere 

fiir Zalinriider und kann wasserfest gemacht werden, so 

dafs cr durch einen Wasserstrahl niclit abgewaschen wird. 

Man kann mit Graphit ein vorziigliches Verbindungsmittcl 

herstellen, das niclit so liart wird wie Mennige. Mit 

Firnifs angerieben, bildet er einen gutcn Anstricli fur 

Briicken, Diicher und Eisenkonstruktionen, -wahrend sein 

Wert fiir Schmclzticgoi in der ganzen Weit anerkannt wird.

Gfcsctzgelmng mul Yerwaltimgl
Dor osterreichische Entw urf eines Kartellgesetzes. 

Die osterreichische Regierung hat dem Reichsratc den Ent­

wurf eines Kartcllgesetzes vorgelegt. Der Entwurf triigt 

den Titel: „Gesetz iiber Kartelle in Beziehung auf Ver- 

brauchsgcgenstiinde. die einer mit der industriellen Produktion 

in euger Verbindung stehenden direkten Abgabe unterliegen." 

Solche Veibrauchsgegeiistitude sind in Oesterreich Zucker, 

Branntwein, Bier, Mineralijl und Salz. Das Gesetz beschriinkt 

sich demnacli auf ein eng begrenztes Gebiet und cntspringt 

niclit so selir dom Bestreben, den Konsumenten gegen etwaige 

UebcrgriITe der Kartelle zu schiitzen, ais vielmehr dem 

rein fiskalischen Intcicsse. Es kommt das auch in der 

Bestimmung des Entwurfes zum Ausdruck, nach welcher 

dic Ausfiihrung des Gesetzes dem Finanzministeritim obliegt.

Die grundlegende Bestimmung des Gesetzes ist dio 

Anzeigepflicht. Das errichtete Kartellstatut mufs binnen 

aclit Tagen oder, wenn das Karteli eine Festsetzung der 

Preise, der Produktionsmenge, der Einkaufs- oder Absatz- 

yerhaltnisse zum Zweck hat, in spiitestens 24 Stunden nach 

der Vcreinbaruiig dem Finanzminister mitgeteilt werden 

und eine Reihe besonders festgesctztcr Angaben enthalten. 

Aulserdem soli der Finanzminister zur Einsichtnahme in 

die BUcher und Geschiiftsaufzeichnungen befugt sein. Die 

vorgelcgten Statuten werden durch eine zur einen Hiilfte 

aus Beamten, zur andern aus Interessenten bezw. sonstigen 

Sachverstiindigen bestehenden Kommission gepriift, auf deren 

Gutaeliten hin dic Genehmigung erteilt oder versagt wird. 

Die Uebertretungen dieses Gesetzes sind mit schweren 

Strafen bedroht.

Gleiciisam ais Entschiidigung fiir die weitgehenden Ein- 

schriinkungen, welche den Kartellen durch dieses Gesetz 

auferlegt werden soilen, werden die Vereinbarungen, welche 

auf Grund desselben die behordliehe Genehmigung erhalten 

haben, liierdurch rechtswirksam und unterliegen nicht mehr 

der naclislehenden Bestimmung des Gesetzes voin 7. April 

1870: „Verabredungen von Gewerbsleuten zu dem Zwecke, 

um den Preis einer Ware zum Nachteile des Pubiikuins 

zu erhohen, haben keine reehtliche W irkung." Diese Be- 

stimmung findet zur Zeit im allgemeinen auf Kartelle und 

Ringe Anwendung.

Es bleibt abzuwarten, ob dieser Versuch, in die freie 

Entwicklung der wirtschaftlichcn Yereinigungen einzugreifen, 

einen Erfolg haben wird. Wegen der inzwischen erfolgten 

Schliefsung des Reichsrates mufs der Entwurf in der niich- 

sten Session von neucm eingebracht werden.
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Yolkswirtscliaft und Statistik.
A u s- u u d  E in fu h r von S te in k oh le , B ra u n k o h le  u n d  K ok s im  d eu tse h e n  Z o llg eb ie t.

(Nach den monatlichen Nachweisen iiber den auswartigen Handel des deutsehen Zoligebietes vom Kaiserlichen Statistisclien A m t.)

E  i n f u h r.

1. Januar bis 30. Sept. 1897. 1. Januar bis 30. Sept. 1896. Ganzes Jahr 1896.

Y o n : Steinkohlen Braunkolilen Koks Steinkohlen Braunkolilen Koks Steinkohlen Braunkolilen Koks

t t t t t. t t t t

Freihafen Hamburg . .

B e lg ie n .............................
F ra n k re ic h .......................

Grofsbritannien . . .

N iederlande.......................

Oesterreich-Ungarn . . 
Britisch Australien . .

413 938,2 
10 533,6 

3 437 841,0 
62 695,1 

426 696,5 5 86! 579,0

14 582,2 
210 377,0 
21 242,4 
55 337,3

16 697,9

366 150,4 
17 099,0 

3 213 446,0 
52 374,9 

394 967,6 5 659 010,0

19 934,0 
197 088,0

37 874,3

19 801,3

507 532,8 
20 874,3 

4 307 462,8 
73 336,3 

560 855,1 7 637 489,3

26 629,8 
259 848,1

52 312,3

25 369,3

Aus allen Landem inges. | 4 362 645,4| 5 861 589,0 319 420,7| 4 048 533,0| 5 659 022,9| 296 818,51 5 476 752,6 7 637 503,4 393 881,1

A n s f u li r.

N a c h :

1. Januar bis 30. Sept. 1897.

Steinkohlen 

t

Braunkolilen 

t

Koks

t

1. Januar bis 30. Sept. 1896.

Steinkohlen

t

Braunkolilen

t

Koks

t

Ganzes Jahr 1896.

Steinkohlen 

t

liraunkohlen 

t

Koks

t

Freihafen Hamburg 

Belgien . . .

Diinemark , .

Frankreich . .

Gro&britannion 

Ita lien . . .

N iederlande. .

Oesterreich-Ungarn 
Rufsland . . .

Sehweden 

Schweiz . . .

Chile . . . .  

Norwegen . .

Britisch Australiei 

Spanien . . .

Mexiko . . .

Rumanien . .

476 515,2 
743 367,1 

14 275,7 
474 125,3 
35 254,0 
13 497,5

2 508 662,9
3 496 715,2 

203 856,5
12 446,6 

646 326,0

2 339,1

U  098,7

5 505,1 
157 175,6

8 384,1 
709 955,2

12 409,9 
61192,8 

419 178,1 
121 656,3

6 296,2 
61 039,7

3 540,0
7 512,5

10 381,0

121 137,4 
682 577,1

10 543,0 
471 446,0
17 864,1 

12 263,9
2 547 323,1

3 640 376,9 
194 208,1
11 923,9 

608 491,4
3 168,5

10 034,4

5 800,5 
177 014,5 

9 559,1 
634 275,5

18 089,0 

103 656,5 
395 297,4 
154 424,4

19 881,8 
55 931,3

8 467,5 
30 977,0

168 072,4 
929 649,4 

16 044,2 
629 501,3 
25 150,6
16 414,9 

3 525 560,7 
5 136 668,1

258 805,4

17 048,3 
838 292,0

8 351,0

14 864,6

5 379,9 
234 701,6 
13 456,5 

866 698,3

24 388,3 
137 599,1 

535 725,5 
194252,9 
23 946,3 
80 467,9

12 150,0 
43 492,0

Nach allen Landem insges 10 756,2 1 648 761,4 11598757,3 15 703,2 2 216 395,1

(Naci:

| 8 753 219,7| 13 046,7| 1 593 319,3| 8 341 247,7|

E in - u n d  A u sfu h r  von  E rzeu g n issen  der B ergw erk s- u n d  H iitten in d u str io  au fser S te in k o h le , B r a u n ­
k o h le  u n d  K ok s im  d e u tse h e n  Z o llg eb ie t. 

den monatlichen Naeliweisen iiber auswartigen Handel des deutseben Zoligebietes yom Kaiscrlicb Statistisclien Amt.)

G e g e n s t a n d

E i n f u h r A u s f u h r

1897 1896 1897 1896

Sept.
Januar bis 

Sept.
Sept.

Januar bis 

Sept.
Ganzes
Jahr

Sept.
Januar bis 

Sept.
Sept.

Januar bis 
Sept.

Ganzes
Jahr

Bleiabfalle . . ,

Roheisen . . . .  

Eisen und Eiseuwaren 

(ohne Roheisen)

B le ie r z e .......................

Eisenerze . . . .  

Kupfererze . . . .  

Manganerze . . . .  

Schlacken von Erzen, 

Schlackenwolle . .

Silbererze . . . .

Z inkerze ........................

Gold (abgesehen vom ge 

munzten) . . . .  

Silber (abgesehen von 

gemunzten) . . ,

Kupfer (unbearbeitetes) 

Nickel (Metali) . .

Quecksilber . . . .

T heer.............................

Z ink  (unbearbeitetes) 

Z inn (unbearbeitet) .

2 463,0 
39 853,9

50 291,9
2 353,8 

331 688,8
4,4

3 953,7

52285,7
940,5

1 884,1

5,957

7,522 
5 724,7 

80,8 
57,0 

3 422,3
2 194,3 
1 007,1

23 366,2 

299 834,3

404 539,5 
63 918,5 

2475 454,3 
2117,1 

68 519,4

507 307,6 
5 499,4! 

17 168,6

21,863

126,694 

50 771,8 
974,3 
457,5 

27 150,6 
15196,2 
9 092,4

3005,8 
31649,8

40678,2
3865,6

267891,6
2882.5
3754.6

56 638,5 
303,4 

1105,4

6,862

8,529 
5 746,0 

54,3 
51,2 

3 501,2 

2 090,8 
1 056,6

25 072,4 
195 375,0

266 959,2 
46 325,4 

2067 520,4 
20 957,7 
40895,0

499 696 6 
3 875,6 

14 854,3

36,639

89,656 
42 072,4 

528,5 
416,4

26 485,7 
11 916,2 
10 095,5

33 015,5 
322 501,5

98 924,6 
61742,3 

2586 705,5 
26 598,8 
63 869,7

680251,2 
5 016,6 

21 492,5

45,417

127,753 
56114,8 

950,5 
562,8 

37 442,8 
15 668,3 
13 798,0

2 027,5 
7 869,9

11,7 911,0
91.4 

272 134,8
1 110,6 
1121,1

1 513,7

1 873,7

10,546

29,687
542,9
20,7
53.4

2 336,2 
5 137,8

87,1

17 723,4 
60 062,3

1009 115,4 
1 848,0 

2443 734,4 
17 263,8 
7 257,7

20118,3 
0,2 

23 556,5

31,057

291,757 
5 552 5 

90,6 

86,3 
20 069,0 

36 982,4 
688,0

1 714,0 
8 407,6

122 252,1 
142,6 

236 295,1 
1 759,8 

100,1

1 509,4

2 743,5

2,151

21.991
329,8

7,0
1.9

2 461,9
3 812,6

57,

19 038,0 
111511,8

24 827,6 
140 449,2

1156 619,9 1378177,0 
1 937,3’ 2 541,4

1908 822,7 2642 384,3
22311,1
3 674,3

12 158.8 
0,5 

27 822,1

12,203

216,307
4 605,3 

116,0
48,5 

21 533,8 
43 847,5 

532,7

29 133,3 
7 177,6

17201,1 
0,5 

37 958,9

34,747

305,826 
5 996,2 

142,6 
63,2 

29 038,8 
55 936,8 

867,5
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Brennm aterialien-Verbrauch. der Stadt B erlin  fiir den M onat Septem ber 1897.

Steinkohlen, Koks und Briketts Braunkohlen und Briketts

Eng- West- Sach- Ober- Nieder-
zusammen

Boh­ Preufs. u. Sachsische
zusammen

lische falische sische schlesische schlesisclie mische Briketts Kohlen

in Tonnen

I. E m p fa n g . 

a. Eisenbahnen . . . 51 9 875 590 38 177 14153 62 846 5 243 65 973 566 71782
b. Wasserstrafsen . . 46 115 8 743 — 45 286 100144 .3 194 405 772 4 371

Summę des Empfanges 46 166 18618 590 83 463 14 153 162 990 8 437 66 378 1338 76 153

II. Y e rs a n d . 

a. Eisenbahnen . . . 666 50 2137 170 3 023 10 256 266
b. Wasserstrafsen . . 1437 — — 712 2149 — 275 — 275

Summę des Versandes 2103 50 — 2 849 170 5172 10 531 — 541

Bleiben im Sept. 1897 
in B e r lin ...................... 44 063 18 568 590 80 614 13 983 157 818 8 427 65 847 1 338 75 612

Im  Sept. 1896 blieben 
in B e r lin ...................... 36 498 12 086 880 72156 17 930 139 550 8205 65 200 1492 74 897

Mithin ( +  Zunahme, 
— Abnahme) . . . +  7 565 +  6 482 — 290 +  8 458 — 3 947 +  18 268 +  222 +  647 —  154 +  715

III. E m p fa n g  der nicfit im Weichbilde von Berlin liegenden Stationen, abzuglich des Versandes:

a) auf der Eisenbahn.

I 36 | 5 513| 40 | 11715| 7 296 | 24 600 | 1253 | 14 602 | 1120 | 16 975

b) auf dem Wasserwege.

| 3 843 | 1331 | -  | 33 339 | 19 | 38 532 [ 4 685 | -  | 1014 | 5 699

Fiir das Vierteljałir Juli/September 1897.

I. E m p fang .

a. Eisenbahnen . . .
b. Wasserstrafsen . .

66
137 350

27 171

33 691
1606 120785 

126 878
43 129 192 757 

297 919
14 029 

5 915
185 746 

405

1693 

1 932

201 468 
8 252

Summę des Empfanges 137 416 60 862 1606 247 663 43 129 490 676 19 9-14 186 151 3 625 209 720

11. Y e rs a n d . 

a. Eisenbahnen . . . 2 294 194 5 137 861 8 486 31 606 637
b. WasserstraCsen . . 3 651 — — 1630 — 5 281 — 585 — 585

Summę des Yersandes 5 945 194 — 6 767 861 13 767 31 1191 — 1222-

Bleib. im Viertelj. Ju li 
bis Sept. 1897 iri Berlin 131 471 60 668 1 606 240 896 42268 476 909 19 913 184 960 3 625 208 498

Im  gletchen Yierteljahre 
1896 blieben in Berlin 127111 39 381 1 944 240 403 57 055 465 894 21 576 175 786 4 477 201 '839

Mithin (+  Zunahme, 
— Abnahme) . . . +  4 360 +  21287 — 338 +  493 -  14787 +  11 015 -  1 663 +  9174 - 8 5 2 +  6 659

I I I .  E m p fa n g  der nicht im Weichbilde von Berlin liegenden Stationen, abzuglich des Yersandes:

a) auf der Eisenbahn.

187 

17 967

16 324 

5 721

710| 37166| 18 864| 73 251 

b) auf dem Wasserwege.

-  | 86 075 | 19 | 109 782 

Von Januar bis September 1897.

3 079 

8299

46 863 

-

2 340

3 301

52 282 

11 600

I. E m p fa n g .

a. Eisenbahnen . . .
b. Wasserstrafsen. . .

2 634 
271 039

78 336 
68 499

5 746 440 264 
324 309

157 673 684 653 
663 847

47 709 
17017

553 592 
695

7 231 
4 707

608 532 
22 419

Summę des Empfanges 273 673 146 835 5 746 764 573 157 673 1 348 500 64 726 554 287 11938 630 951

II. Y e rsand .

a. Eisenbahnen . . .
b. Wasserstrafsen. . .

3 879 
6 922

631 — 17703 
6 710

2 784 24 997 
13 632

184
100

1 976 
1485

— 2160
1585

Summę des Yersandes . 10 801 631 — 24 413 2 784 38 629 284 3 461 — 3 745
Bleiben ronJan.bis Sept. 

1897 in Berlin . . . 262872 146 204 5 746 740 160 154 889 1 309 871 64 442 550 826 11938 627 206

Im  gleich. Zeitraum des 
Yoijahr blieb. in Berlin 291 063 109 740 5 732 723 566 161 500 1 291 601 70 916 545 726 13 607 630 249

Mithin ( +  Zunahme, 

— Abnahme) . . . - 28 1 9 1 +  36 464 +  14 +  16 594 - 6  611 +  18 270 -  6 474 +  5100 — 1669 - 3  043

III . E m p fa n g  der nicht im Weichbilde yon Berlin liegenden Stationen, abzuglich des Yersandes:

a) auf der Eisenbahn.

| 1 048| 51932| 1311| 127 511 | 61462 | 243 264 | 10 614 ) 100 692 | 8 914 | 120 220

b) auf dem "Wasserwege.

__________________ I 33 755] 11 348| -  | 204 91S | 29 [ 250050 | 14 565 | 120 1 5 722 | 20 407

Summę des Empfanges | 34 803 | 63 280 | 1 311 | 332 429 | 61491 | 493 314] 25179 | 100 812 J 14 636 | 140 672
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Der Kohlenbergbau in  Preufsen in  den ersten 

3 Vierteljahren 1897, verglichen gegon die ersten 
3 Vierteljahre 1896. (Nacli vorliiufigeń Ermittelungen.) 

a) Steinkohlen:

Ober-

Bergamts-

Bezirk

li
a)
*3

In den ersten 
3 Yierteljahren 1897

Iii den ersten 
3 Yierteljahren 1896

B
e
tr

ie
b
e
n
e

W
e
rk

e

Forderung

t A
rb

e
it
e
r-

 
: 

za
h
l

B
e
tr

ie
b
e
n
e

W
e
rk

e

Forderung

t A
rb

e
it

e
r­

z
a
h
l

Breslau . . . i . 68 6 166 437 78150 68 5 932 709 74 736
2. 68 5 524 450 67 488 68 5 384 985 73 629
3. 69 6 322 354 76 016 69 6 080 428 74 637

Sa. 68 18 013 241 76 885 68 17 398 122 74 334
Halle . . . 1. 2 2 594 44 2 2 541 45

2. 2 2 305 43 2 1420 35
3. 1 2 578 43 2 1485 39

Sa. 2 7 477 43 2 5 446 40
Clausthal . 1. 7 127 853 3 492 7 125 803 3 442

2. 7 132 444 3 517 7 133 928 3 449
3. 7 154 934 3 525 7 151 693 3 483

Sa. 7 415 231 3 511 7 411 424 3 458
Dortmund . . i. 167 11750 215 169 914 162 11 025 247 159 826

2. 164 11 362 662 172 319 161 10 429 628 158 336
3 167 12 637 585 176 071 163 11 605016 161 583

Sa. 166 35 750 462 172 768162 33 059 891 159 915
Bonn . . . 1. 25 2 524 382 44 683 25 2 436 904 41 623

2. 25 2 424 891 44 284 25 2 270 971 41973
3. 25 2 746 550 44 716 25 2 507 054 43 349

Sa. 25 7 695 823 44 561* 25 7 214 929 42 315
Zusammen in 1. 269 20 571 481 296 283 264 19 523 204 279 672

Preufsen 2. 266 19 446 752 296 651 263 18 220 932 277 422
3. 269 21 864 001 300 371 266 20 345 676 283 091

Sa. 268 61882 234 297 768 264 58 089 812 280 062

b) B r a u n k o h l e n :

Breslau . . . 1 33 135 611 1403 31 135 176 1 399
2. 33 115 058 1 273 31 114411 1280
3 34 126 278 1225 33 122 238 1255

Sa. 33 376 947 1300 32 371 825 1 311
Halle . . . 1. 268 4 944 991 26 864 268 4 615 348 25 873

2. 269 4 738 663 26 806 274 4 351 477 25 798
3 269 5 076 185 26 386 272 4 679 637 25 246

Sa. 269 14 759 839 22 685 271 13 646 462 25 639
Clausthal . . 1. 28 110 612 1 534 27 101 965 1 337

2 30 89 963 1 353 27 85 808 1 169
3. 30 102 390 1340 28 93 378 1 208

Sa. 29 302 965 1 409 27 281 151 1238
Bonn . . . 1. 38 544 550 2 289 39 507 470 2 609

2. 38 525 670 2 155 39 447 731 2219
3. 38 558 848 2 252 39 490 978 2158

Sa. 38 1 629 068 2 232 39 1 446 179 2 329
Zusammen in 1. 307 5 735 764 32 090 365 5 359 959 31218

Preufsen 2. 370 5 469 354 31587 371 4 999 427 30 466
3. 371 5 863 701 31203 372 5 386 231 29 867

Sa. 369 17 068 819 31626 369 15 745 617 30 517

Forderung der Saargruben. Die staatlichen Saar­
gruben haben im Monat Okiober in 26 Arbeilstagen 
739 785 t gefordert und 751 385 t abgeselzt.. Die Forderung 
und der Absatz betrug im gleichen Zeitraume des Yorjahres 
mit 27 Arbeilstagen 724 580 t und 720 270 t. Mit der 
Eisenbahn gelangten 480 825 t zum Yersand. Die SchitTs- 

verladung belief sich auf 57 530 t. Mittelst Lamifuhren 
wurden 51 595 t entnommen, den bei den Gruben gelegenen 
Kokereien 135 450 l zugefiihrt.

M iinzpragung. Auf den deutschen Miłnzstiitten sind 
im Monat Oktober d. Js. gepragt worden: 13 649 840 

in Doppelkronen und 43 997,98 <JL in Einpfennigstucken.

Die Gesamtauspriigung an Reichsmiinzen, nach Abzug der 

wieder eingeżogenen Stiicke, bezifferte sich Ende Oktober d. J . 

auf 3 174 057 315 ^/C. in GoldmUnzen, 494 225 482,90 cJt. 

in Silbermiinzen, 55 611 331,30 d t. in Nickel- und

13 578 549,27 <JL in KupfermUnzen.

D ie  B e e n d ig u n g  des A uss tande s  der Kohlen-  

be rg leu te  in  den  W est-S taaten von W ordam erika . 

Der Ausstand der Bergleute in den Weststaaten von Nord- 

amerika, welcher bereits im Septeniber d. J .  sein Ende 

erreicht hatte, hat nunmehr auch —  wie Eng. a. Min. 

Journal mitteilt —  durch eine otTcntliche Erklarung der 

vereinigten Kohlenbergleute in den Distrikten der bituminosen 

Kolile einen formellen Abschlufs gefunden. Man einigtc 

sich schliefslich auf einen Gedingesatz von 65 Cts. fiir die 

Gewinnung von 1 t Kohlen, welcher fiir den wiclitigsten 

Bezirk Pittsburg mofsgebend sein soli, wahrend andere 

Bezirke in enlsprechendem Verhaltnis an der Autbesserting 

teilnehmen. Das Gedinge betrug friiher 54 Cts. im Pitts- 

burger Bezirke und die Bergleute hatten 69 Cts. vor dem 

Ausstand gefordert. Die Eiuiguiig auf den vorstehenden 

Satz ist zuniichst nur bis zum Ende d. J . in Giiltigkeit; 

dann sollen neue Abmachungen getroflen werden. Augen- 

blicklich sind die Aibeiter mit wenigen Ausnahmen auf

fast allen Gruben wieder zur Arbeit zuriiokgekchit.

Der annahernd 2 Monate wahrende Ausstand ist einer 

der bedeutendsten aller bisher vorgekoinmenen gewesen und 

hat sich von Pittsburg bis zum Mississippi mit alleiniger

Ausnahme von West-Virginia ausgedehnt. In diesem Staate

waren nur 2 Distrikte in Mitleidenschaft gezogen. obgleich 

hier die Bergarbeiter-Lohne niedriger waren, ais irgendwo 

anders. Die BetriebsverhaUnissę waren aber regelmąfsiger 

und die Belegschaften zufriedener, sodafs schon eine geringe 

Aufbesserung der Loline die Leute an der Aibeit hielt. 

Diesem Umstande, also der regelmśifsigcn, uuunterbrochenen 

Forderung in West-Virginia, ist es lediglieh zu yjeidanken 

gewesen, dals im Westen kein ernstlicher Kohlenmangel

wahrend des Ausstandes eingetreten ist.

Die Grubenbesitzer des genannten Staates haben hiervon 

erheblich Vorteil gezogen, und es ist ihnen gelungen, neue 

Miirkte zu erobern, von denen sie niclit wieder so leicht 

verdriingt werden konnen.

Infolge der grofsen Lagervorr:ite und der sliindigen 

Forderung der weslvirginischen Gruben hat sieli z. Z. des 

Ausstandes kaum eine nennenswerte Steigerung der Kohlen- 

preise bemerkbar gemacht. Nur der Kohlenhandel im 

Seen-Gebiete ist heftig in Mitleidenschaft gezogen worden, 

und es ist noch zweifelhaft, ob vor Schlufs der SchifTahrt 

der notige Kohleuvorrat herbeigeschafTt sein kann.

So erfreulicli die Aufbesserung der Bergarbeiterlohne 

zu nennen ist, so ist es doch zweifelhaft, ob sich dieselben 

angosichts des sieher bald wieder eintreteriden heftigen 

Wettbewerhs werden aufrecht erhalten lassen.

Eine grofse Schwierigkeit wird sich schon am Ende 

d. J . wieder eiustellen, wenn eine Einigung iiber die LOhne 

des kommenden Jahres erzielt werden soli. St.

S chw edens Berg- u n d  H t it te n p ro d u k t io n  im  

Ja h re  1890. Aus 338 Gruben wurden 2 038 0 9 4 1 

(1 961 971 in 1895) E i s e n e r z e  gefordert, aufserdem 

925 t (2691) Seeerzc gewonnen, jene bestanden aus 

87,4 pCt. Magnetit und 12,6 pCt Eisenglanz; Grangesberg 

lieferte allein 639 267 t (476 327). Aufser Upsala und 

Kopparberg zeigen alle Eisenerzreviere, auch Gellivara, 

eine rUckgangige Produktion und das Erzausbringen ging
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von 59 pCt. auf 55,8 pCt. lierab, was ein Aerinerwcrden 

der Lager anzudeuten scheint. Der Durchschnittswert von 

1000 kg Erz betragt 4,58 Kr. (1 Kronc =  lV s der­

selbe wechselt von 2,98 in Gellivara bis zu 9,46 Kr. in 

Dannemora. 8 magnetische Erzscheider lieferlen 13 616 t. 

Die Arbeitsleistung sank von 248,8 auf 241,5 t.

An Rohe is en  produzierten an 124 Lokalitiiten 140 

Hochofen 494 418 (462 930) t einsclilicfslich 7271

(6235) t Rohgufs, wobei sich die mittlere Tagesproduktion 

des Ofens von 12,58 auf 13.,03 t liob. Obigc Eisemnenge 

; bestand aus 246 022 t Fiisch- und Puddelroheisen, 225 103 t 

Bessemer- und Martineisen, 738 t Spiegeleisen uud 15 284 t 

Giefsereiroheisen.

Sel im i e de eis e n u nd  S t a h l  erzeugten 137 (145) 

, Werke im Betrage von 446 0 4 5 1 und im Werte von

43 714 646 Kr. An Flufseisen wurden 114 120 (97 320) t 

Bessemerstahl, 142 301 (99 259) t Martineisen und 604 

(598 ) t Tiegelgufs hergesteilt. An sonstigen Erzen wurden 

gefordert: Golderz 736 (459) t, Silber- und Bleierze

15 381 (12 045) t, Kupfererze 24 351 (26 009) t, Zink- 

erze 44 041 (31 349) t, davon Amoneberg allein 26 029 t, 

Manganerz 2056 (3117) t und Schwefelkies 1009 (221 ) t. 

Der Kohlenbergbau in Schonen ergab 225 848 (223 652) t 

und 120 426 (120 385) t feuerfeste Tlione und in 12 

Briichen wurden 12 783 t Feldspat gewonnen, der 145 989 Kr. 

wert war. Die Metallhiitten erzeugten: 114,529 (85 291) kg 

Gold, 1 529519  (1 2 5 6 0 7 9 )kg Blei, 248 586 (216 305 )kg  

Kupfer und 2082,3 (1188.0) kg Silber und an llalbprodukten 

3148.kg Silberpriicipstat, 1 100 482 kg Werkblei, 495000 kg 

Cementkupfer uud 23 000 t Rostblende. Weiter wurden 

gewonnen: 77 100 kg Schwefel, 1 506 398 (1 195 408) kg 

Kupfenitriol, 190 556 (94 125) kg Eisenvitriol, 333 536 

(286 284) kg Alaun uud 13 946 (69 12) kg Graphit. Beim 

schwedischen Montanwesen waren 27 994 (26 284) Arbeiter 

beschiiftigt. (Nach Officiella Statistik.)

Dio Zah l dor in  don einzelnen englischen 
Kohlenbergbau-Bezirken in  den letzten drei Jahren 
verfahrenen Schichten bildet den Gegenstand einer 

Statistik in der „Labour Gazette", aus der wir einige 

Angaben von allgemeinerein Interesse herausgreifeu: 

v Fiir das gesamte Konigreich betrug die Anzahl der 

wSclientlichen Arbeitstage durchschnittlich:

2. Halbjahr 1894 .....................................  4,82

1. „  1895 ..........................................  4,65

2. „  1895 ..........................................  4,84

1. „  1896 .......................................... 4,80

2. „ 1896 ..........................................  5,04

1. „ 1897 ..........................................  5,08

W ic man sieht, ist die Zahl der wochentlicheu Arbeits­

tage im 2. Halbjahr eines jeden Jahres grOfser ais im 

ersten und aufserdem in stetiger Zunahme begrilfen.

Die Durchschnittszahlen des gesamten Zeitraums fiir 

die verschiedenen Distrikte schwanken zwischen 4,02 

(Nottingham und Leicester) und 5,13 (Siid-Wales und 

Momnouth); ais Mittelwert ergiebt sich 4,87. Auf die 

einzelnen Monate verteilt, weist die niedrigsten Werte fiir 

das Jahr 1894 der April (4 ,61), fur 1895 und 1896 

aber der Ju li (4 ,23 bezw. 4,58), die hochsten fiir 1S94 der 

Februar (5 ,14), fiir 1895 und 1896 aber der November 

(5 ,08 bezw. 5 ,31) auf.

Noch deutlicher tritt der Einflufs der Jahreszeiten er-

kliirlicherweise bei einer getrennten Betrachtung der Gas- 

flammkohlen- und Hausbrandkohlen fiir die letzteren hervor. 

Bei ersteren war durchschnittlich fiir 1896 und 1897 die 

Zahl der wochentlicheu Arbeitstage im Winterhalbjahr 

Oktober bis Miirz 5,18, im Sonimerhalbjahr April bis

September 5,19, der Unterschied also minimal, wahrend 

die entsprechenden Werte fiir Hausbrandkolile 5,08 und

4,49 sind, also erheblich von einander abweichen. Aus

dem eingangs erinittelten Gesamtdurclischnittswcrt fiir den 

englischen Steinkohlenbergbau von 4,87 wiirden sich fiir 

das Jahr nur rund 253 Arbeitstage, mithin betriichtlich 

weniger ais bei unserem deutschen Bergbau, ergeben.

Ein- und  Ausfuhr von Kohlen und  Koks in
Frankreich vom 1. Januar bis 1. Oktober 1897 im  
Yergleich zu demselben Zeitraum  des Yorjahres.

A. E i n f u h r .

Aus:

Kohle 
1897 | 1896

Koks 

1897 | 1896

Tonnen Tonnen

Grofsbritannien . .
B e lg ien .....................
Deutschland . . . 
Andere Lander . .

3 393 040 
2 508 560 

489 760 
3 070

3 206 8S0 
2 662 060 

469 020 
2610

443 200 

682 470 
15 010

421 370 
620 090 

7 450

Summę 6 454 430 6 340 570 1 140 680 1 04S910

Nach: B. Au s f u h r.

376 360 298 720 \

I t a l i e n ........................ 10 420 9 920 1

150 300 165 800 /

2 290 4 650
Aegypten . . . . 200 — )  41680 40 050
Algerien . . . . 4 550 4 040
Andere Lander . . 78 480 115 200 1

SchiiTe (auslandische

und franzosisehe) . 170 800 172 820 1

Summę 793 400 771 150| 41080 40 050

Ein- und  Ausfuhr von Kohlen und  Koks in  
Belgien vom 1. Januar bis 1. Oktober 1897 im  Ver- 

gleich zu demselben Zeitraume des Yorjahres.

A. E in f u h r .

Aus:

Kohle 

1897 | 1896
Koks 

1897 | 1896

Tonnen Tonnen

Deutschland . . .

Niederlande . . . 

Andere Lander . .

743 625 
252 318 
364 187 

2 233 
59

672 902 
223 294 
296 883 

14 037 
120

183 213 

12237 

6 056

174 488 

15 970 

685

Summę 1 362 422 1 207 236 201 506 191 143

N ach : B. A u s fu h r .

Deutschland . . .

Ver. Staaten v. N.-A. 

Frankreich . . . . 

Lusemburg . . . 

Niederlande . . .

Sc liw e iz ........................

Andere Lander . .

156 2S4 
81 937 
31 150 
25 855 

2 344 318 
222 335 
252 366 
34 485 
62 017

155 160
62 032 
27 755 
11 735

2 455 879 
216 365 
205 471 
32 832
63 719

64 704

1 820 
429 447 
139 740 
37 245 
11809 
5 756

63 282

0 760 
375 351 
119 090 
32 106 

10 770 
19 525

Summę 3 210 747 3 230 948 690 581 626 944

(N  ach „Moniteur des intćrets ma'eriels.“)
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T erkelirswcsen.
Kohlen-  u n d  K oksw agen-V erkehr im  M o n a t  O k tober.

B e z i r k c

1.— 15. Oktober

Wagen-

An-
forderung

Gestellung

insgesamt

An-
fordernng

Gestellung

pro Fordertag durch- 
schnittlicli

16.— 31. Oktober

"Wagen-

An-
forderung

Gestellung

insgesamt

An-

forderung
Gestellung

pro Fordertag durch­
schnittlich

Im ganzen 
Monat Oktober

Wagen-

An-
forderung

Gestellung

Ruhr:
a. Staatsbahnen . 1897

1896
b. Dortmund-Gron.- 

Ensch. Eisenb. 1897

1896

Obersclilesien

Niederschlesien

. 1897 
1896

. 1897 

1896

Eisenb.-Direkt.-Bezirke 
Koln nnd Saarbrucken

a) Saarbez.................... 1897
b) KobJenbez. Aacbcn 189T 
o) R h . Braunkobl. . 1897

insgesamt 1897 
1896

Magdeburg (Eisenb.- 
Dlr.-Bez. Magdeb.,
Halle u. Erfurt) . 1897

Konigreich Sachsen

al Zwickau . . .
b) Lugau-Oelsnitz .
c) Mousolwitz . .
d) Dreadcu . . .

i  897 
1897 
1S97 
1897

insg. KSnigr.Sachsen 1897

178 813 
155 638

5 20G 
5 121

73 275 

64 367

l i  015 
15 814

30 121
6  749 
;< 311

40 167 
34 117

38 1G5

S  22!) 
0 417 
4 S21 
2 106

HO 573

172 960 
164 609

fl 206 
5 121

G4 545 

60 111

12 761 
14 963

27 S90 
6 460 
3 062

13 755 
11972

400
394

fl 617 

4 951

1 079 
1216

2 313 
BIS
200

37 417 

33 018

35 426

8 010
0 327 
4 821
1 710

3 086 
2 624

2 910

633
417
371
162

20 373 1 5 83

13 305 
12 662

400
394

4 949 
4 626

982 

1 151

2 143 
49$
230

200 272 
190 936

fl 615 
6 081

77 866 

73 922

15 940
16 918

31 839 
7 761 
3  720

2 877 

2 772

2 699

600
410
371
132

13 325 

37 960

44 373

8 397 
0 196 
0 137 
2 290

1 568 21 020

165 907 

177 226

fl 615 
6 081

Cfl 918 
64 665

12 939
13 851

28 361 
O 094 
3 114

15 406 

13 638

431
434

5 971 
5 284

1 2 26 
1208

2 449 
097 
286

37 069 
39 233

38 083

5 330
0 OOl
6 137
1 S27

3 332 

2 715

3 325

646
399
390
176

20 295 1 616

12 762 

12 659

431
434

5 051 

4 625

995
989

2 180 
429 
240

2 849 
2 809

2 841

641
380
390
l i i

1 562

379 085 
346 574

10 821 

11201

151 141 
138 2S9

29 955 
32 732

61 960 
14 010 

7 012

83 512 
72 077

82 538

16 626 
10 603 

9 908 
4 396

338 867 
341 835

10 821 

112 0 1

130 463 

124 776

25 700 
28 814

06  201 
12 009 

6 176

74 486

75 251

73 509

16 840 
U  328 

9 908 
3 042

41 5 93 40 668

778 635 694 514

W ag e n g e s te llu n g  im  B .uhrkoh lenrev ie r fiir dii 

Zeit vom 16. bis 31. Oktober 1897 nach Wagen zu 10 t.

Datum

Es sind 

verlangt | gestellt

Die Zufuhr nacli den 

Rheinhafen betrug:

Mon at Tag

im Essener 
und

Elberfelder Bezirke

aus dem 
Bezirk

nach
W agen 
zu 10 t

Oktober 16. 14 687 12114 Essen Ruhrort 17 955

n 17. 1 348 1 186 tj Duisburg 6 295

n 18. 14 601 14182 ft Ilochfeld 2 891

n 19. 14 227 12 307

n 20. 14 734 12 883 Elberfeld Ruhrort 74

n 21. 14 869 12 288 Duisburg 14

n 22. 15 117 12 080 ty Hochfeld 44

n 23. 15 476 11 994 Zusammen: 27 273
n 24. 1 609 1 436

25. 15 227 13 973

26. 15 117 12 350

j) 27. 15 442 12 246

n 28. 15 259 11896

n 29. 15 377 11761

n 30. 15 497 11770
31. 1 685 1441

Zusammen: 200 272 165 907
Durchschnittl.: 15 406 12 762

Yerhaltniszahl: 13 419

Insgesamt in den vorstelicnden Bezirken im Monat Oktober 1897

pro Arbeitstag 29 947 | So 712

und Koks beladen und auf der Eisenbahn zur Versendung 

gebracht gegen 177 226 und auf den Arbeitsta? 12 659 

Doppelwagen i u derselben Zeit des Vorjahres bei 14 Arbeits- 

tagen. Es wurden mithin auf den Arbeitstag 103 Doppel­

wagen in der zweiten Hiilfte des Monats Oktober 1897 

mehr gefordert und versandt; im ganzen aber 11319 

Doppelwagen weniger ais vom 16. bis 31. Okt. 1896. 

Im ganzen Monat Oktober stellt sich der Versand an Kohlea 

und Koks auf der Eisenbahn:

im Saarrevier a u f ................  56 251 gegen 55 964 D.-W.

in Oberschlesien a u f . . . . 130 463 „ 124 776

im Rulmevier a u f ................  338 867 „  341 835

und in den drei Bezirken

zusammen auf . . . . .  525 581 „ 522 575

und war deinnach

im S aa rre v ie r .......................

und in Obersclilesien . . . 

hoher,

im Iluhrrevier aber . . . .  

niedriger;

und iii den drei Bezirken 

zusammen jedoeh noch .

n

»

287 D.-W. 

5 687 „

2 968 „

3 006

K ohlen-  un dK o k sv e rsan d . Die Zechen und Kokereien 

des Ruhr-Reviers haben vom 16. bis 31. Okt. 1897 in 

13 Arbeitstagen 165 907 und auf den Arbeitstag durch­

schnittlich 12 762 Doppelwagen zu 10 Tonnen mit Kohlen

hoher, ais in demselben Monat des Yorjahres. Die Gesamt- 

Fiirderung bezw. der Gesamt - Versand in den ersten 10 

Monaten des laufenden Jahres 1897 betriigt:

im Saarrev icr...................  524 828 gegen 492 761 D.-W.

in Oberschlesien . . . .  1 179 144 „ 1 144 784 „

im Ruhrrevier . . . . . .  3 355 430 „  3 144 130 „
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und in den drei Bezirken

zusammen ...................  5059392  geg. 4781 675 D.-W.

und Stelli sieli demnach: 

im Saarrevier um . . . .  

in Ober-Schlesien . . . .

im Hulirrevier...................

und in den drei Bezirken 

zusammen.......................

32 059 D.-W. oder 6,5 pCt. 

34 360 „  „  3,0 „

211 300 „ „ 6,8 „

277 717 5,c

hijher ais in dem gleiehen Zeitraum des Jalires 1896.

Kohlenbewegung in  dem Duisburger Hafen. 

A. K o h 1 e n - A n fu li r.

auf der 
Eisenbahn 
Tonnen

Auf derKulir 

Tonnen

Summę

Tonnen

im September 1897 . .
1896 . . 

Vom 1. Jan. bis Sept 1897 

n 1. „ „ „ 1896 

B. Ko

163 535,00 
171 255,00 

1 379 635,00 
1 388 778,00 

h l e n - A b f i h r.

—

Koblenz
undoberhalb

Tonnen

Koln
undoberhalb

Tonnen

DBsseldorf 
und oberlialb 

Tonnen

Duisburg
undoberhalb

Tonnen

im Sept. 1897 

„ „ 1896 
V. 1. Jan. bis 

Sept. 1897 . 
Entsp.Vorj.ibr

119 567,00 
148 723,20

1 097263,00 
1 142 864,15

B. Ko

1 945,00 
1 785,60

20 212,00 
15 768,76 

h l e n - A b f lh  r.

1 645,00
2 742,50

14 526,00 
23 100,00

im Sept. 1897 

„ 1896
V. 1. Jan bis

Sept. 1897 .
Kntsp. Yorjahr

Bis zur 
holi. Grenze 

Tonnen

Holland

Tonnen

Belgien

Tonnen

Sumnie

Tonnen

438,00
38,50

4 206,00 
1 473,25

18 886,00 
20 504,45

129 354,00 
129 594,05

7 526,00 150 007,00 
7 048,70 180 843,00

47 968,00:1 313 529,00 
45 906,85|1358 707,05

A m tlic h o  T ar ifve rande rungen . Ober sch les is ch-  

N o r d w e s t d e u t s o li - M i l t e l d e u t s c h - H e s s i s c h e r  

K o h l e n  verkęhr .  Mit Giiltigkeit vom 15. Noyember d. J . 

werden im vorbezeiclineten Verkehre ermiifsigte Frachtsatze 

nach Station Grofs Koris des Direktionsbezirks Halle, sowie 

neue Frachtsiitze nacli Station Ilameln des Direktionsbezirks 

Hannover zur Einfiilirung gebracht. Ueber die Hohe der 

Frachtsatze erteilen die beteiligten Dienststellen nśihere 

Auskunft. Kattowitz, den 27. Oktober 1897. Konigliche 

Eisenbahndirektion.

B d h m i s c h - N o r d d e u t s c h e r  K o l i le nve rke l i r .  Vom

15. November d. J . an werden die Stationen Breitenbach, 

Ferna, Teistungen, Wintzingerode und Worbis des Kisenbahn- 

Direktionsbezirks Kassel in den obenbezeichncten Verkelir 

einbezogen. Dic Krachtberechnung erfolgt zu den fiir die 

Station Leinefel.de bestehenden Frarhtsatzen mit folgender 

Erhiihung: bei Breitenbach 1 JL , bei Ferna 3 JL ., bei 

Teistungen 3 JL ., bei Wintzingerode 2 JL  und bei Worbis

1 JL . fiir 10 000 kg. Dresden, den 29. Oktober 1897. 

Konigliche Generaldirektion der sachsischen Staatseisen- 

balinen, ais geschafLsfuhrende Verwallung.

S a a r k o h l e n y ę r k e h r  nach  S t a t i o n e n  der l u xem -  

bu rg i s c he n  P r i n z  H e i n r i c h b a h n .  Unter Aufhebung 

des Ausnahmetarifs 16 vora 1. November 1896 erscheint 

vom 1. November d. J . fiir den Kohlen- und Koksyeisand 

von Stationen des Yerwaltungsbezirkes der koniglichen 

Eisenbahndirektion St. Johann-Saarbriicken, der pfiilzischcn 

Bahnen und der Iteichseisenbahnen in Elsafs-Lothringen

nach Stationen der luxemburgisclien Prinz Heinrichbahn ein 

neuei Kohlentarif Nr. 16 mit durcli w es; ermiifsigten Fracht- 

siitzen. Yerkatifspreis 0,40 JC . St. Johann-Saarbriicken, 

30. Oktober 1897. Konigliche Eisenbahndirektion.

Ausstcllungs- und Unterrielitswesen.
Standige Ausstellung in  dem Museum fiir den 

belgischen Kohlenbergbau in  Lówen. Wie uns seitens 

der Direktion des oben bezeichneten Museums mitgeteilt 

wird, beabsiehtigt dieselbe in ihrem neuen Gebśiude eine 

permanente Ausstellung von Gegenstiinden zu eroITnen, 

die fiir den Bergbaubetrieb zur Verwendung kommen. Es 

sollen Maschinen, Werkzeuge, Lampen, SprengstofTe u. s. w. 

ausgestellt werden. Auch sollen Zeichnungen, Preiscourante 

und sonstige anf die ausgestclllen Gegcnstiinde beziigliche 

Drueksachen ausgelegt und unter die Besucher gegen Ab- 

gabe der Yisitenkarten verteilt werden. Letztere werden 

den Ausstellern zugesandt. Niihere Auskunft ist unter der 

Adresse: Musće houiller Louvaiu (Belgiąue) zu erbitten.

Patent-Berichte.
P a t e n t - A n m e l d u n g e n .

Kl. 5. 12. Ju li 1896. K. 15 415. Bohrvorrichtung 
zum  Schriimen und  Kerben. Fr. Konig, Essen a. d. Rulir, 

Herkulesstr. 54.

Kl. 5. 28. Mai 1897. T. 5427. Einrichtung
zum  Ausbalancieren von Bohrgestangen. Trauzl 

& Co., vormals Fanek & Co., Kominanditgesellschaft fiir

Tiefbohrtechiiik, Wien II, Untere Augartenstr 1; Verlr.: 

Alexander Speclit und J . D. Petersen, Hamburg.

K l  5. 20. April 1897. G. 11419 .  D rehender

Schach tbohrer. Guteliofinungshiiltc, Aktien - Yerein fiir 

Bergbau und Huttenbetrieb, Oberhausen.

K l.  5. 11. Mai 1897. G. 11 465. T iefbohr-

V erfah ren  n ebs t V o rr ie h tu ng . Friedrich Grumbacher, 

Berlin, Kirchstr. 6.

Kl. 13. 12. April 1897. I’. 8834. Vorrichtung
zum  Reinigon von Kesselróhren durch Abklopfen 
des Kesselsteins. William  Bagot Pierce, Buffalo, Staat 

New-York, V. Si. A.; Vertr.: Franz Dickmann, Berlin C., 

Seydelstr. 5.

“ Kl. 13. 22. Dezember 1896. Scli. 12 181. Uebor- 
hitzer fiir Dampfkessel. W ilhelm Sehuiidt, Ballen- 

stedt a. II.
K l. 35. 1. Ju li 1897. H. 18 936. Vorrichtung

zum  selbstthatigen, rogelmafsigon Aufw ickeln eines 

Seiles in  mehreren Lagen auf eine Seiltrommel. 
C. Hoppe, Berlin N., Gartenstr. 9 — 12.

K l. 73. 24. April 1897. F. 9879. Drahtseil. 

Zus. z. Pat. 93 764. Felten & Guilleaume, Karlswerk, 

M ii li I lud ni a./Rli.

■ K l. 78. 8. August 1896. W . 12 084. Verfahren 
zur Darstellung eines Sichorheitssprengstoffs aus 

Ammoniaksalpeter und Harz. Westfalisch-Anhaltische 

Sprengstofl'-Aktien-Gesellschaft, Wittenberg.

G e b r a u c h s m u s t e r - E i n t r a g u n g e n .

K l. 1. Nr. 81 498. 9. Jun i 1897. S. 3515.

W ass e r f iih ru n g s lu tte n  a n  F e in k o h le n  - Trocken- 

b e h a lte m . Chr. Simon, Dortmund, Fuhrgabelstr. 2.
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K I. 5. Ńr. 80 781. 29. Ju li 1897. T. 2133. 

S c h a c h tk la p p o n  m it  se it liche r u n d  f iir  m ehrero 

Seh.ach.te g e m e ing cha ftlich o r B e d ie n u n g , w e lch  

le tz tere  durch . eine R ader-U ebersetzung v e rm itte lt 

w ird . I ’ . Trcnk, Erfurt, Gijbcnstr.

K I. 10. Nr. 81 507. 9. August 1897. C. 1674. Koks- 

o fen  m i t  d u rc h  F o rm ste ine  g eb ild e te n  h o r izo n ta le n  

K a n a lo n  in  de n  Z w ischenw anden . P. J . Collin, 

Dortmund, Beurhausstr. 16.

K I. 10. Nr. 81 173. 12. August 1897. T. 2157.

K iin s t lic h e  S chne llfe ue rk o h le  in  B r ik e ttfo rm  aus 

e iner m it  fliiss igem  S tea r in  g e tran k te n  M isc h u n g  

le ic h t  b re nnba re r Stoffo a is  B raun-  u n d  S te inkoh len-  

ersatz. C. A. Tiingctli.il, Gr.-Licliterfelde.

Marktbcrichtc.
R u h rk o h le n m a rk t . Es wurdcn an Kohlen- und 

Kokswagcn auf don Staatsbahnen taglich, durchschnitt- 

lich in Doppclwagen zu 10 t bercchnct, gcstellt:

1896 1897 Verluiltniszalil

1.— 15. Okt. 12 662 13 305’ 13 344

16.— 31. „  12 659 12 762 13 419

D ie durchschnittlichc tiiglichc Zufulir an Kolilcn und 

Koks zu  den Rheinhafcn betrug in Doppclwagen zu

10 t in

Duisburg 

1896 1897

Ruhrort 

1896 1897

Hochfcld 

1896 1897

1.—  7. Okt. 408 421 1382 1220 215 214

8 .- 1 5 .  „ 576 602 1429 1391 210 233

16.— 22. „ 525 441 1374 1331 199 197

2 3 .- 3 1 . „ 604 521 1457 1426 157 251

Der W as s erst and des Rheins bei Caub war im 

Oktobcr am

1. 4, 8. 12. 16. 20. 24. 28.

3,76. 3,30. 2.84. 2,56. 2,30. 2,04. 1,90. 1,74.

Es ist zur Zeit kaum  moglich, ein cinigermafsen 

zutreflendes B ild  iiber die Lago des Kohlen- und Koks- 

marktes zu geben, da der andauernde Wagenmangel 

einc geregelte Abw icklung des Gcseliafts tiberhaupt 

nicht zuliefs. Soviel ist indessen m it Sichcrlicit zu er- 

kennen. dafs die Nachfrage nach Kohlen und Koks 

auch ohne den hemmenden .Einllufs des Wagcnmangels 

nicht volI zu befriedigen wiire. D ic Anforderungen 

der Kolilen verbrauchendcn Industricen sind au f der 

ganzen L in ie  so aufserordentlich lebhaft, dafs au f eine 

durchgiingig yorziigliclie Bcschiiftigung derselben gc- 

sehlosscn werden mufs. Leider macht sich aber auch 

fiir diese schon der W agenmangel sehr storend be- 

merklicli, sodafs, falls nicht bald cinc W endung ein- 

tritt, diejcnigcn Betriebe, welche sich trotz aller 

energisclien Mahnungcn nicht m it einer ausreichendcn 

Reservc versehen haben, einem wenigstens teilweisen 

Stillstand entgegengehen. W elch ungeheure Schiidigung 

dicsc mangelliaften Verkehrsvcrhaltnisse zur Folgę haben, 

liifst allein die fiir den Monat Oktobcr im Ruhrbezirk

festgcstclltc Fehlzifler von insgesamt iiber 40 000 W agen 

ermessen, in wclchcr iiberdics die nicht rechtzeitig ge- 

stelllen und daher glcichfalls fiir die Verladung aus- 

gefallenen W agen nicht ganz einbegrilTcn sind. Dafs 

diese Zah l kcinesfalls ein zu  ungiinstigcs B ild  giebt, 

lehrt ein B lick au f die (aglichen Anforderungsziffern, 

dic nur wenig iiber dic Verli';Utniszahl hinausgehcn. 

D ie W erkc haben sich also von Ueberforderungen vollig 

frei gehalten.

Yerscliarfcnd w irkt au f die Gcsamtlage noch der niedrige 

Wasserstand des Rheins, dessen Yersagcn um so mehr 

ins Gcwicht fiillt, ais, wic bereits friihcr herrorgehoben, 

dic oberrhcinisclien Liiger nicht die geniigenden Yorriitc 

ansammeln konnten, um  eine ncnnenswertc Zeit hindurch 

den Bedarf ohne erneute Zfifuhr decken zu konnen, 

und man infolgedessen auf eine nocli vermehrte In- 

anspruchnahmc der Eisenbahn angewiesen ist.

Aus dem eingangs angeftihrten Grunde miissen wir 

von einer Schilderung der Marktlagc in den einzclnen 

Sorten abschen und uns auf einigc kurze Bcmerkungen 

beschranken.

Bei dcm schon ohnehin dor Jalircszeit entsprechend 

sehr flotten Abruf der G a s k o h l e n  ist einc Anzahl 

von Gasanstalten unter den gegcnwiirtigon Ycrhaltriissen 

aufser standc, ihren Bedarf zu decken, sodafs dic Gesuche 

um  Ycrmehrte Lieferung immer dringender werden.

In  ahnlich mifslicher Lago befinden sieli verschiedcne 

Hijttenwerkc, wclche im  Besitze von Koksiifcn sind 

und fiir diese nicht das niitigc Rohmaterial bcschalTen 

kiinnen. E in Fortbestchen der Verkchrsstockungcn wiirde 

sic notigen, die Oefen ausgchen zu lasson und damit 

auch den Wcitcrbetrieb der ITochofen in Frage stellen; 

donn bci der scharfen Nachfrage auf dcm Koksmarkt 

wiirde eine anderweitigc Ilerbcischaffung von Koks kaum  

durchfiihrbar sein.

Der K o k s m a r k t  hat sich seit dcm Vorbcrichte 

iiufscrst giinstig entwickelt. Trotz des Wagcnmangels 

konntc dic Erzeugung im  Monat Oktobcr gegen den 

Scptember noch um  fast 10 000 t gestcigert werden. 

Gegen den Oktobcr 1896 war sic um  iiber 23 000 t 

hoher. D ic  Nachfrage ist in allen Sorten gleichmafsig rege.

In  den Kreisen der Handler hcrrscht voIlcs Ver- 

trauen in die Stetigkeit der Kokspreise auch fiir die 

weitere Zukunft, wclches durch umfangrciche K iiufc 

bereits fiir das Jah r 1899 bethaligt wird. Dem  Sieger- 

lander Robciscn-Vcrband ist zur Bcgiinstigung der Aus­

fuhr von Spiegelciscn etc. auch ab 1. Januar 1898 die 

bisherigo Exportbonifikation vom .Kokssyndikat bewilligt.

F ranzos ischor K o h le n m a rk t . Die Lnge des fran- 

zosischcn Kohlenmarktes war im Laufe des Monats Oktober 

auf der ganzen Linie aufserordentlich stetig, die Preise 

blieben entschieden fest und zeigten fiir einigc Kohlen- 

sorlen steigende Tendenz. Infolge der strengeren Witterung 

hat die Nachfrage in Hausbrandkohlen bedeutend zu­

genommen. Um dein eingetretenen Wagenmangel abzu-
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lielfen, hat sich die C o m p a g n i e  du  N o r d  entsclilosscn, 

tiiglich 8 Koblen-Schncllziige von Bethune und Lens nacli 

La Chapelle-Paris cinzulegen. Dicsc Jiiigc haben eine 

clwas grofsere Gcschwindigkeit wic die gcwohnlichen 

Personenziigc, durchfahren die Strecke in 5 bis 6 Slunden 

nud werden sofort abgeladen. Am selben Tage werden 

dann die lcercn Wagen wieder zurlickgelcitet. Es wird 

dadurch cinc grofsere Ausnutzung des Wagenmaterials erzielt.

Der Magerkohlcmnarkt ist unv-enindert sehr fest und 

die Nachfrage stetig. Ebenfalls zeigt der Koks- und Brikett- 

markt dasselbe Hild wic im Vormonat.

Dic statistischen Zusammenstcllungcn iiber dic Kohlen- 

forderung Frankreichs fiir das erste Halbjahr 1897 ver- 

glichcn mit 1896 ergeben folgende Resultate:
Bezirke t

Nord und Pas-de-Calais . . ' . . 8  849 163

L o i r c ..................................... . . 1 810 557

Bourgogne und Nivernais . ."1 084 257

Gard . . . . . . . . . 908 977

Tarn et Avcyron . . . . 760 498

Boubonnais............................... . . 607 851

210 283

Alpes occidentales . . 125 651

Vosges jneridionalfes . .  .  113 389

llerault . . . . . . . . . 104 977

96 011

O u c s t .....................................

.Summa 14 727 291

Kohlen u. Anthrazit Lignit Summa

1897: 14 727 291 t 2228881 14950 179 t
1896: 14 143 242 t 217 230 t 14 300 472 t

Unterschied 1897: +  584 049 t +  5 658 t +  589 707 t

Man ersieht aus dieser Tabellc, dafs Nordfrankreich 

ungeliihr 2/3 der Forderung liefert.

Die Preise sind zur Zeit folgende:

Nord  u n d  Pas  - d e - Cal  ais. Zechcn von Lićvin.

StUckkohlc iiber 120 m m ...........................................  24,50 Frcs.

Niisse I. Qual................................................  22,00 „

Forderkohle fiir Fabriken . 16,50 Frcs.

Gesicbtc 30 m m ..................................... 19,00

Koks gew. 8 — 9 pCt. Asche . 27,00

„ 11. Qual................................................ 25,00 V

Z echcn  von Mar les:

Sluckkohlen .................................................. 25,00 Frcs.

Forderkohle 50 pCt...................................... 19,00

»  30 „ ............................... 17,50

Feinkohle 4 c m ............................................ 12,50

„ 2 cm ............................................ 11,00

Lo i re- Bez i rk. Zechen Roche - Molibre:

Stiickkohle 120 m m ............................... 26,00 Frcs.

21.50

Gesiebte 3 c m ............................................ 14,50

Malbrough 50 pCt. G r u s ......................... 19.00

Koks g e w a s c h e n ...................................... 28,00

„ 11. Qual............................................... 26,00

Dic Wasś.erfrachtcn pro Tonne von Saint-Ghislain, Anzin 

und Lcns nacli unten angegebenen Bestimmungsorten stellen 

sich zur Zeit folgenilerinafscn:

S a i n t - G h i s l a i n :  Paris 7,25 Frcs., Rouen 7,25,

Elbeuf 7,15, Douai 1,65, Cambrai 2,70, llam 3,90,

Peronnc 4,25, Saint-Qucntin 3,60, Chauny 4,00, Compibgne

4.75, Soissons 5,65, Saint-Omer 3,30, Dunkcrąue 3,30,

Courtrai 2,50, Ypres 4,80, Bruges 3,20, Anvers 2,70,

Gand 2,80, Boom 2,10.

A n z i n :  Paris 6,40 Frcs., Rouen 6,40, Elbeuf 6,30, Ainiens 

3,80, Arras 1,90, Douai 1,60, Cambrai 1,55, llam 3,00, 

Pćronnc 3,20, Saint-Quentin 2,70, Chauny 3,30, .Com­

pibgne 4,00, Reims 4,15, Soissons 4.15, Lille 2,15,

Bćthune 2,15, Saint-Omer 2,30, Dunkcrąue 2,40, Calais 

2,40, Epernay 4,85, Saint-Dizicr 5,15, Nancy 5,90 Frcs.

Lcns  (Pas de Calais): Paris 7,00 Frcs:, Rouen 7,00, 

Elbeuf 7,00, Ainiens 4,50, Arras 3,00, Douai 1,85, Cambrai 

2,25, llam 3,70, Pdronne 4,00, Saint - Quentin 3,45, 

Chauny 4,00, Compibgne 4,15, Reims 5,00, Soissons 4,90, 

Lille 1,50, Bćthune 1,50, Saint-Omer 1,70, Dunkcrąue 

2,00, Calais 2,10, Epernay 5,75, Saint-Dizicr 6,00, Nancy

6.75, Gand 2,70, Briissel 4,25 Frcs.

M a rk tn o tizo n  iibe r  N ebenp roduk te . (Auszug aus dom Daily Commercial Report, London.)

Datum
A m m o n i u m s u l f a t Be n 0 1 T h e e r W  echse1kurso aut

O) (Beckton terms) gereiniet Berlin Frankfurtamia
e Novbr. Stim­

per ton Stim­ 90%  P- gali- 50u/op.'gall.
Stim­ P. barrel roh p. galion

kur 3 Monate
3
K

1897
mung von bis mung Yon bis von bis mung von bis von bis von bis yon bis

L. s. d. L. s. d. s. d. s. d. s. d s. d. 8. d. 5. d. ś. d. 5. d. JL. A JL Jt\Ą JC . -i
10707 — -

8 4. steady S 7 6 — — — ąuiet 1 U — — 2 1 — — — — — — — — — — — — — — — 20 59 20 63
9 5. flun 8 7 G — — — n 1 11 — — 2 1 — — — — —• — — — — — — — — — — __ __ __ _

10 8. dearer 8 10 — — — — n 1 U — — 2 1 — — — — — — — — — — — — — — — — - __
1 9. firm 8 10 — — — — n 1 11 — — 2 1 —-— — — — — — — — — — — — — — 20 60 20 64
2 10. dearer 8 10 — — — — « 1 11 — — 2 1 — — — 9 G — — — — — 20 34, G — — — — — —

P er s o n a 1 i c u.
Der bisher im Bęrgrcvier Wcst-Dortmund ais technisclier 

Hiilfsarbeiter beschiiftigt gewescnc Bergassessor R a a b  ist 

vom 1. November d. J . ab auf 2 Jahre unter Wahrung

scincs Dienslaltcrs ais Bergassessor beurlaubt und der bis- 

herigc tcchnische Hulfsarbeiter bcim Oberbcrgamte, Berg­

assessor Ho l i ,  vom gleichcn Zeitpunkte ab dem genannten 

Bergrevier ais lliilfsarbeiter zugeteilt worden.


