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Bebauungspléane von Hermann Jansen.
Von Professor Dr.-Ing. Ernst Vetterlein, Hannover.

Abb. 1. Eine der ersten Auto-Selinellstratien: Erlangen - Firth—Niirnberg usw. im Bett des alten Donau-Main-Kanals.
Architekt: Hermann Jansen, Berlin.

enn man in unserer Zeit
versucht, den  Bestre-
bungen um eine gesunde
Entwicklung unserer
Stddte eine brauchbare
rechtliche Grundlage zu
geben, so kann man sich
dabei auf die praktische
Vorarbeit von Mannern stiitzen, die voraus-
schauend schon seit Jahrzehnten die Be-
dirfnisse und Mdglichkeiten des Stadtebaues
erkannt und in ihren Planen niedergelegt
haben. Schwerwiegende Hindernisse standen
freilich oft uer WVerwirklichung entgegen,
namlich Sonderinteressen Einzelner, die den
persénlichen Vorteil bedroht sahen, sobald
man das Interesse der Allgemeinheit Uber
das Hecht des Einzelnen stellen wollte.
Heute, wo Nnach schmerzlichen Erfahrungen
erkannt ist, daB dieses System zum Unter-
gang fuhrt, bemiht man sich durch ein Abb. 2. Erste Deutsche Eisenbahn (1835) Ludwigsbahn Nirnberg— Firth.
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Abb. 3 u. 4. Nirnberg. Studie
»Stddtebaugesetz* die Stadtentwicklung in verninf-
tigere Bahnen zu leiten, und dabei wird man sich mit
groRerem Interesse Das ansehen missen, was die vor-
ausschauenden Manner schon langst als Ziel aufgestellt
haben. Unter ihnen darf Hermann Jansen als der
stdrkste und unermidliche Ka&mpfer genannt werden,
der von Camillo Sitte und Henrici angeregt die Be-
durfnisse unserer Zeit, ihre Maoglichkeiten, ihre Hoff-
nungen und ihre Sorgen besonders tief mitfihlt und,
abhold theoretischem Phrasentum, durch seine Schopfer-
kraft zu erfillen und zu heilen versteht.

Mit dem Herzen schaffende Kinstler kennen keine
groBe oder kleine Aufgabe, ihnen wird Alles zum
Problem, dem sie ihre ganze Kraft zu widmen haben.
Und so sehen wir auch bei Hermann Jansen, wie er

Abb. 5. Nurnberg.
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zur Verkehrsregelung am Plérrer.

die groBRte Aufgabe — den Generalsiedlungsplan —
ebenso tiefgriindig meistert wie die schlichte Ent-
wicklung der Kkleinen Stadt. Geht es doch stets um
die gleiche Aufgabe: Die Entwicklungsmdéglichkeiten
herauszufithlen und ihnen Gestalt im Rahmen des
Ganzen zu verleihen. Der MaRstab spielt dabei nur
eine Nebenrolle materieller Art, bildet aber keinen
Wesensunterschied.

Fir die Art, wie Jansen die ganz groRe Aufgabe
bezwingt, bietet der Generalbebauungsplan fir Ndrn -
berg und Firth ein treffendes Beispiel. Wahrend
die Ndrnberger Altstadt nur eine Ausdehnung von
1100.1400™ gleich etwa 154ha hat, dehnt sich das
Gesamterweiterungsgebiet von Nirnberg und Firth
Uber eine Flache von 22 000 ha aus. An diesem Riesen-

Studie zur Verkehrsregelung auf dem Bahnhofsplatz.



problem, das weit
tiber den Rahmen
einer einzelnen Stadt
hinausgreift, arbeitet
Jansen seit Gber finf
Jahren. Durch den
GroRschiffahrtsweg
werden diese beiden
Stéddte — schon jetzt

das Industrie- und
Handelszentrum Bay-
erns — zu Hafen-
stadten des inter-
nationalen Weltver-
kehrs. Und so gilt
es nicht nur, deut-
sches Land zu er-
schliefen, sondern

die neuen Handels-
wege von England—
Holland iber den
Balkan zu verankern.
Umwalzende Forde-
rungen des modernen
Verkehrs treten hin-
zu. Eine neuartige
AutoschnellstraBe
(s.Abb. 1, S. 1) be-
dient sich zu ihrer
Fihrung des Bettes
des bisherigen Lud-

NURNBERG
filXchennutzunssplan

NTWURF

\ DARF NJICMT OBE1RS8AUT
X WERDEN?

NURNBERG
LASEPLAs! E. CAMISIUS
HERMANN JANSEIN, PROF. DR IMG

Abb. 6. Nirnberg. Stddtebauliche Eingruppierung einer Kirche an einer

VerkehrsstraBe.
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Abb. 7.

NlUrnberg— Furth.

Flachennutzungsplan einer Grofstadt. Architekt:

Hermann Jansen,

wig-Kanals, der nach
Ausbau des grofien
Rhein-Donau-Kanals
still liegt. Diese Ver-
kehrsstrale groRten
Stiles dient in hervor-
ragendem MaRe der
Industrie, die Zug um
Zug aus dem Wohn-
gebiet herausgezogen
wird und dort zu-
sammen gefalt wer-
den soll, wo sie
weder durch Rauch
und Larm, noch
durch den lastigen
Verkehr die Anwoh-
ner stort und gefahr-

det. Als Ort der
diese Forderungen
erfullt, wurde das

Gelande um den In-
dustriehafen sidlich
der Stadt gewahlt.
Neue Arbeiterwohn-
gebiete fiir diese In-
dustrie entwickeln
sich in Stein, Eibach
und Reichelsdorf im
ereizvollen Tale der
Regnitz.

Berlin.



Fiarths industrieller Schwerpunkt liegt unweit
des dortigen Flughafens am Grof3schiffahrtsweg hoi
Burg-Farrnbach. Den Handelszwecken beider Stadte
dient der Handelshafen sidlich der Regensburger
Stralle. Ihn umgeben in weitem Umkreise Fldchen und
Lagerpldatze fur nicht stérende Industrie. Die Eisen-
hahnanlagen. sind hier wie in Nirnberg nach Planen
von Prof. Dr.-Ing. Otto B 1unr-Hannover auf verein-
fachten Betrieb umgestellt; durch zweckméaBige Umlei-
tung wird der Ndrnberg in Richtung Minchen beriithrende
Verkehr, der bisher durch den teuren und zeit-
raubenden Kopfbahnhofbetrieb behindert wmr, in
Durchgansverkehr verwandelt.

Beachtenswert ist auch die Art, wie Jansen die

Abb. 8. Neuruppin.
Gefahrenpunkte im Netz der historischen Stralen be-
seitigt und dabei dem FulRgdnger wieder zu seinem
Rechte verhilft. Dies zeigen u. a. auch die Studien
zur. Verbesserung des Verkehrs am Bahnhofsplatz und
am Plérrer, dem Mittelpunkte des Stadtkernes (Vgl.
die Abb. 3—5 auf S. 2).

Bei der Einzelbearbeitung der schon zahlreich auf-
geschlossenen Gebiete war der Zwang, sich an vor-
handene Bebauung, Stralen und Fallrohrleitungen
u. dgl. zu halten, fiur die Neugestaltung sehr er-
schwerend. Ein Beispiel hierfur ist der Lageplan fir
die Kirche St. Canisius (Abb. 6, S. 3). Hier war auf
einem Geldnde die von Prof. Michael Kurz in Augs-
burg entworfene Kirche mit ihren Nebenanlagen unter-
zubringen, ohne die die Flache durchschneidende Fall-
rohrleitung der Wasserwerke zu Uberbauen.
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Der Bebauungsplan erstrebt (berall eine ginsti-
gere Bauweise unter Ausschaltung vierter und finftel
Stockwerke sowie durch weitrdumige Bebauung und
durch Auflockerung mittels Freiflachen. An der
Peripherie sind Einzelquartiere in der Art von Tra-
banten angelegt, aber die Wald- und Erholungs-
flachen greifen auch tief in das Stadtmassiv ein.

Legt der Plan so Zeugnis ab von der Gestaltungs-
kraft des Architekten, so zeugt er zugleich fur die
Weitsicht einer sozial und wirtschaftlich gleich groR
eingestellten stadtischen Verwaltung, die sich ihrer
Verantwortung fir die Forderungen der Zukunft be-
wullt ist. (Flachenaufteilungsplan Abb. 7, S. 3).

Wie hier an eine groRe Aufgabe, geht Jansen

Flachennutzungsplan einer mittelgroen Stadt.

aber auch mit gleicher Liebe an weniger umfangreiche
Aufgaben. In der Beschrdnkung zeigt sich der Meister!
Hier gilt es oft nicht so sehr, Neues zu schaffen,
sondern das Alte zu erhalten oder wiederherzustellen,
gewisserm. praktische Den kma 1p flege zu treiben.

Neur uppin, von Friedrich dem Grofen nach
dem groBen Brande von 1787 wieder aufgebaut, be-
durfte bei seiner landschaftlich bevorzugten Lage
natirlich nicht der Anordnung groRer Freizonen wie
Nirnberg, da sich hier die Erweiterung in weit-
radumiger Form vollziehen wird. Der Industrie wird
das Gelédnde sidlich der Altstadt angewiesen mit
gutem Anschluf an Eisenbahn, Wasser und Verkehrs-
straBen., wo sie das Stadtbild nicht beeintréchtigt,
wie das z. Zt. bei der Industrieansiedlung im
Osten und Nordosten der Altstadt am Ruppiner See

Nr. J.
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leider geschieht (Abb. 8, S. 4). Diese Flédchen beab-
sichtigt die Stadt fir Wohn- und Erholungszwecke zu-
rickzuerobern. Zur Freihaltung des Stadtinnem vom
Durchfahrtsverkehr wird unter teilweiser Benutzung
eines verlassenen Bahnkdrpers eine Umgehungsstralle

vorgesehen, die gleichzeitig den AuBenverkehr dem
Bahnhof zufiihrt.

Regenwalde (s. Abb. 9, S. 5). Auch bei dieser
pommerschen Kleinstadt ergab sich die Notwendigkeit,
den Durchfahrtsverkehr, der bisher die Altstadt durch-

querte, um diese herumzuleiten. Mit welch’ verhéltnis-
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maRig geringen Mitteln dies oft mdglich ist. dafur
spricht besonders dieses Beispiel. Die Bevdlkerung
setzt sich aus Arbeitern und Ackerblirgern zusammen.
Daraus ergab sich auch die Art der Besiedlung.
Wéhrend das in geschlossener Bebauung auszufiihrende
Wohngebiet sidlich des
Nord-Bahnhofes fir Ar-
beiter bestimmt ist, tragen
die Ubrigen Siedlungsbe-

zirke mehr den Bedirf-
nissen des Ackerbirgers
Rechnung.

Cassel. Die alte
Aufteilung des sog. Asch-
rott’schen Geldndes zwi-

schen Wilhelmshdher Allee
und Eisenbahn (s. Abb. 11)
ist s. Zt. ohne jedes Gefuhl
fir die Eigenart der nach
Westen und Siden stark
abfallenden Landschaft er-
zeichnet. Mit einem schlim-
men Aufwand an Stralen-
land ist eine grofRe Anzahl
von (berwiegend anor-
malen  Baubldocken  ge-

schaffen, die aulerd. kaum

eine richtige Stellung der

Hé&user zur Sonne ermdg-

lichen. Durch dieses sy-

stemlose Netz von StralRen

bat sich der Verkehr einen

Weg zu suchen und bringt

Larm und Staub in das ge-

samte Wohngebiet hinein.

Das oOffentliche Grin ist in

kleinen Flachen innerhalb

der StraBen verzettelt, die

nicht geeignet sind, der

Erholung der Bewohner

auch wirklich zu dienen.

Der  Gegenvorschlag

(s. Abb. 12, oben) ordnet

den Verkehr und bringt

ihn aus dem Wohngebiet

heraus, indem er ihn in

zwei  Hauptstralen  zu-

sammenfallt, die ihn nach

Sidwesten in die Wil-

helmshéherstrale, bezw. nach Nordwesten in Richtung
Kirchditmold ableiten. Innerhalb dieser beiden Ver”
kehrsstralen kann sich ein groBer zusammenhdngender

Wohnorganismus entwickeln, der nur an seinem
duBersten Rand vom Durchfahrtsverkehr beléstigt
wird. Im Mittelpunkt des Ganzen gibt eine umfan»--
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Abb.'13. Berlin-Heiligensee. Kleinsiedlung]fur die A. E. G. (Allgem. Elektr. Ges.) u. A. Borsigwerke, Berlin.

reiche Erholungsflache, von
der aus Grinstreifen die
Baubldcke durchdringen, Ge-
legenheit zur Entwicklung
eines groen Baugedan-
kens. Ein  rechnerischer
Kostenvergleich beider Vor-
schldge ergab bei dem Jan-
sen‘schen Entwurf eine er-
staunliche Ersparnis an
StraBenland, die der Bildung
von Freiflaichen zu gute kam.
Dieser Plan durfte zu seinen
reifsten Arbeiten z&hlen.
Heiligensee bei
Berlin (S. Abb. 13, oben). Der
Vorschlag zu dieser Siedlung
der A.E. G. und der Borsig-
werke entstand zur  Zeit
groRter wirtschaftlicher Not
in  Deutschland nach dem
Kriege. Es war daher bei Be-
ricksichtigung gesundheit-
licher und kinstlerischer Ge-
sichtspunkte die Aufschlie-
Bung des Geldandes mit den
geringsten Mitteln geboten,
In diesem Sinne sind zwecks
Ersparnis an  StraBenbau-
kosten  weitrdumige  Bau-
blocke geschaffen, in deren
Innerem  ohne unmittelbaren
Zusammenhang mit dem Haus
die einzelnen  Wirtschafts-
garten liegen. So wurde die
ErschlieBung des gesamten
Geldandes durch nur finf
Strallen erreicht. Eine 425 m
lange ,Laufbahn®, die sich
auch andernorts sehr be-
wihrt hat, dient der sport-
lichen Betatigung fir Jung

und Alt. Leider wurde bei Abb. 14. Teilbild der Siedlung (Berlin-Heiligensee.

der Anlage der Siedlung auch

hier der Wald (bereilt abgeholzt, sodaR sogar der er- Borsigwalde bei Berlin (S. Abb. Abb. 10, S. 5).
wahnte Schutzstreifen neu angepflanzt werden muRte. Die Siedlung Borsigwalde wurde fiir einen Teil der
(Ein Teilbild der Siedlung gibt Abb. 14, hieriiber.) Belegschaft der A. Borsigwerke bei Berlin geplant; fir

6. Januar 1926. 7



ihre Anlage standen die im Plan unten links ange-
gebenen vier Baublécke zur Verfligung. Der als Spiel-
platz freigegebene Kirehplatz ist in das Innere des
Baublocks verlegt, also den Gefahren des StraBen-
verkehrs entriickt. Die Stralen dienen ausschlieflich
als A nfahrt fir die 214- bis 3-gcschossigen Wohn-
hduser. Die notwendige Erhaltung des Pfarrhauses,
des Kinderheimes und eines anderen vorhandenen
Wohnhauses, die zweckentsprechend in die Bebauung
miteinbezogen sind, haben zu einer interessanten Ge-
staltung geflihrt. Bei der Fihrung der Stralen wurde

die fir die Durchsonnung der Wohnungen ginstige
Nordsidlage der Baublocks beriicksichtigt.
Stadion-No rd bei Berlin (S. Abb. oben).
Zum SchluR sei auf diese besonders originelle Planung
Jansens hingewiesen, die lange Zeit zurilickgestellt,
jetzt wieder im starken MaRe die Offentlichkeit be-
schaftigt. Den AnstoR zu dem Gedanken dieser sicher
einzigartigen Wassersportanlage gab der Umstand, daR
bei Berlin in der Reinickendorfer Eisfabrik Mudrak
tdglich etwa 200 000 1 Wasser mit einer Temperatur
von 25—30° Celsius unverwertet ablaufen. Die Nutz-
barmachung dieser ungeheuren Warmwassermengen
fur Volksgesundheit und Volkswohl soll in der Form
von grofRen Warmbadeanstalten, verbunden mit Sport-
anlagen aller Art, erfolgen. Die Art, wie Jansen diese
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Aufgabe geldst hat, 14t erkennen, wie sehr ihm Sport
und Wohl des Volkes am Herzen liegen.

Aus all seinen Arbeiten leuchtet die Diebe zur
Aufgabe hervor. Nicht Modelaunen, Auferlichkeiten
oder Konzessionen an den Tagesgeschmack oder die
Spekulation kdénnen Jansen zur Unehrlichkeit seinen
Zielen gegeniiber veranlassen. Mag denn auch eine
Verwaltung den Plan nicht ausfihren, was gewil}
schon an manchen Orten schmerzliches Bedauern aus-
geldst hat, dafur trdgt sie dann eben selbst die Ver-
antwortung.

Was wdare z. B. aus dem Tempelhofer Feld ge-
worden, wenn man Jansens Vorschlage beachtet hétte.
So ist er heute ein Fuhrer des neuzeitlichen. Stadte-
baues voll Reife, Originalitdt und Selbstandigkeit,
stark in der Anregung fur die Weiterentwicklung
stddtebaulicher Probleme wund getragen von der

Achtung der Erfahrenen und dem Vertrauen der
Jtxgend! —
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