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O PRACY DYNAMICZNEJ MALYCH MOST@V DROGOWYCH

Nierownosci nawierzchni drogowej przed linig podpar-
cia ustroju nosnego mostu (tzw. nierdéwnosci progowe) po-
wodujga wzrost wytezenia elementéw konstrukcyjnych o pe-
wien dodatek dynamiczny. W pracy za cel podstawiono so-
bie okreslenie wielkosci tego wzrostu dla grupy mostéw,
ktérych rozpietosci leza w granicach 7-14 m.

Na mosty tej grupy, przy szybkosciach pojazdow 35-50
km/godz, dziata tylko jeden impuls o budowie pokazanej]
na rysunku.
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W celu okreslenia dodatku dynamicznego dla ustroju

nosnego mostu, zajmiemy sie okresleniem jego ugiec,
rych wprost mozna wnioskowa¢ o wzroscie wytezenia»

z ktd
Roz-

patrywa¢ bedziemy model uproszczony tzn* belke wolnopod-
parta o masie skupionej w Srodku rozpietosci* W tym celu
nalezy réwniez impuls sprowadzi¢ do srodka belki przez

funkcj e
sin U% t 7
g4zZi°!
- 1.
VP - predkos¢ pojazdu (m/sek),
1 - rozpietos¢ mostu*

Ustawiono réwnanie roézniczkowe ruchu Srodka belki
przedziale czasu trwania impulsu (t®, t™),

y + 2hy + by = Arsin(apt + 9) sin t ,

gdzies
y - wychylenie Srodka belki,

2h:ﬁ]
u
- wspotczynnik tdumienia ukdadu,

k
m" - masa ukdadu sprowadzona do sSrodka belki,

2 a
u
C - sztywnos¢ pionowa ustroju nosnego,
*
A ;A-'-Bk
r m
u

A,B - sk#adniki obcigzenia,
Ojp - czestos¢ katowa drgan pojazdu,

- faza wejSciowa obcigzenia na most*

W
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Z réwnania powyzszego wyznaczono funkcje wychylenia

y a (Sheiind J sin(Cop - +P)sinco,x sin/l(t-x)dx,
190

w ktérym A= - h2

Co po przeliczeniach da réownanie ugie¢ w postaci

y = As [h, + H2 + H3

A
tuta® As * 480fF
, H29 - skdadowe harmoniczne o czestosciach QN +

+ ,, d - Gk, ¥ 1 odpowiednich przesu-

nieciach fazowych &, C*
Y/ielkos¢ wpdywu dynamicznego mozna wéwczas okreslic z
wzoru

(b ™ yi2E
yst

gdzieg

a - -
Ygp S g - Ugiecie statyczne

Doktadng wartos¢ < okresli¢ mozna jedynie przy zna-
Jjomosci pednego wykresu y. Jednak wykorzystujac pewne spo
strzezenia dotyczgce charakteru rozwigzania oraz wzajem-
nych stosunkéw czynnikdéw charakteryzujacych obcigzenie i
konstrukcje, mozna podaé¢ przyblizony wzér na wielkosé
""dodatku dynamieznego™.

k
Pr- n
n - h2
gdzieg T b2
k a - wspodczynnik obrazujacy stosunki naciskow

osi pojazdéw w ruchu i w spoczynku.
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Wnioski

Wielkos¢ wpdywu dynamicznego dla rozpatrywanej grupy

mostéw jest zalezna gtéwnie od wspddczynnika k™ i w
zwigzku z tym jest bardzo wysoka. Wartosci k™ siegaja
bowiem wartosci > 1,5. Stosunkowo mniejszy jest wpdyw

sztywnosci i thumienia, w sumie jednak wartos¢ < moze
by¢ bliska 2,0.

Wynikatoby stad, ze normatywne wspodczynniki dynamicz
ne dla tej grupy mostéow podaja wartosci zbyt makte i1 wska-
zana bytaby dyskusja nad przewartosciowaniem ich w zakre
sie rozpietosci 7-14 m, badz tez wproiYadzeniem dodatko-
wego obliczenia dynamicznego rownolegle z  obliczeniami
statycznymi tych mostow.



