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8 grudnia 1995 roku w sprawie sprawozdan statystycznych w odniesieniu do przewozu
tadunkéw i pasazeréw drogg morska” 23. Obecnie stosowana metodologia, definicje oraz
klasyfikacje zawarte w dyrektywie zostaty przygotowane i ustanowione na potrzeby statystyki
UE. Zgodnie z postanowieniami dyrektywy za transport morski uwazany jest przewoz
towarow i pasazer6w na statkach morskich odbywajacych podrdéz czeSciowo lub catkowicie
po wodach morskich4. Przewozy droga morska, wedtug zatozerr dyrektywy, majg by¢
charakteryzowane przede wszystkim przez takie zmienne statystyczne, jak: rodzaj tadunku,
szlak, na ktorym odbywa sie przew6z (port lub rejon), typ, wielko$¢ oraz bandera statkdw
uzywanych do przewozu [17].

Gtéwnym celem ustanowienia obowigzku zbierania danych byto systematyczne
dostarczanie jednolitych wielkosci charakteryzujgcych dziatalno$¢ transportu morskiego
krajow Unii Europejskie;j.

Dyrektywa, od czasu jej ustanowienia (1995 rok), w zwigzku ze zmieniajgcymi sie
potrzebami statystyki UE oraz sugestiami krajow cztonkowskich, ulegta kilkakrotnym
zmianom, szczegodlnie w zakresie klasyfikacji tadunkdow i statkéw [3], [4], [5]. R6wniez obecnie
prowadzone sg prace ikonsultacje z krajami cztonkowskimi nad dalszymi zmianami
w dyrektywie w celu rozszerzenia zakresu zbierania danych — wprowadzenie informacji
0 towarach (nie tylko o tadunkach), bardziej szczegétowe badanie ruchu pasazeréw w portach
morskich, atakze ulatwienia przekazywania danych do Eurostatu —coraz nowocze$niejsze
programy do przesytania i weryfikowania danych, zapewniajace jednoczesnie bezpieczenstwo
informacji.

2. KLASYFIKACJE USTANOWIONE PRZEZ DYREKTYWE 95/64/EC

Znaczacg cze$¢ dyrektywy stanowig réznego rodzaju klasyfikacje, ktérych stosowanie,
przez wszystkie kraje cztonkowskie UE przy zbieraniu danych statystycznych, ujednolica
lutatwia weryfikacje oraz upraszcza analize danych.

Klasyfikacja morskich obszaréw przybrzeznych

Morski obszar przybrzezny (cmg. Maritime Coastal Area, MCA) to, najogélniej
okre$lajac, obszar brzegu morskiego na terenie danego krajub. Klasyfikacja morskich
obszaréw przybrzeznych opiera sie gtéwnie na strukturze geograficznej morz i oceandow
z uwzglednieniem ich znaczenia w transporcie morskim.

Klasyfikacja morskich obszaréw przybrzeznych stanowi jednolitg i spdjng baze do
prezentowania danych o przewozach fadunkéw Ilub pasazerow w formie bardziej
zagregowanej. Obszary te definiujg w pewien sposob morskie korytarze transportowe
(potaczenia pomiedzy krajami lub regionami), w ktérych odbywa sie transport fadunkéw i/lub
pasazerow. Skiadajg sie one z pojedynczych potaczen typu port-port. Na terenie Europy
MCAs pozwalajg na zagregowanie pojedynczych potaczen pomiedzy portami w morskie ciagi
tadunkowe. Poza Europg (gdzie nie obowigzuje statystyka z tak duzym stopniem
szczegOtowosci - port-port) podziat na poszczegdlne obszary przybrzezne umozliwia
okreslenie stopnia powigzania europejskiego transportu morskiego z pozostatymi rejonami
Swiata.

2 Norwegia oraz Islandia, ktére nie sa cztonkami Unii Europejskiej, zdecydowatly sie na zbieranie
i przekazywanie danych statystycznych dotyczacych transportu morskiego zgodnych z wymogami dyrektywy.
W zwigzku z tym przedstawiciele tych krajéow uczestnicza w pracach Eurostatu jako petnoprawni cztonkowie
UE.

3Artykut 1, 3 oraz 7 [1]

4 Artykut 2, punkt 1 [1] oraz [2] s.2

5Za morski obszar przybrzezny moze zosta¢ uznana réwniez wieza wiertnicza usytuowana na morzu lub linia
brzegowa rzeki; [2] s. 8.
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Kazdy obszar ma swoj kod, sktadajagcy sie z dwu liter nazwy kraju i dwu cyfr
okreslajacych konkretny obszar morski wyodrebniony w danym kraju. Najczesciej kraje
o mato rozbudowanej linii brzegowej i potozone nad jednym akwenem morskim posiadajg
jeden obszar morski (np.: Polska —PLO00). Sa tez kraje z wiekszg iloscig obszardw,
np.: Niemcy majg ich trzy (Morze Poéinocne, Battyk oraz porty $rédladowe potozone nad
rzekg Ren6). Kraje potozone poza Europg réwniez najczesciej majg przypisany jeden obszar
morski. Wyjatkiem sg duze kraje (Stany Zjednoczone, Kanada czy Rosja), ktorych linia
brzegowa jest bardzo rozbudowana i potozona nad r6znymi morzami czy oceanami.

Klasyfikacja MCAs moze ulega¢ modyfikacji - kazdy kraj moze wnioskowaé
0 zmiang liczby i podziat morskich obszaréw przybrzeznych, wydzielonych na potrzeby
statystyczne swojego kraju, jezeli jest to oczywiscie uzasadnione.

Klasyfikacja typéw tadunkow

Zostata wprowadzona w celu rozréznienia charakterystycznych grup tadunkéw
wystepujacych w transporcie morskim. Rodzaj tadunku determinuje najczesciej typ statku
wykorzystywany do jego przewozu oraz posiadanie przez port odpowiedniej infrastruktury
1lwyposazenia do obstugi lub sktadowania tego fadunku. W klasyfikacji tej wyrézniono sze$¢
kategorii tadunku: fadunki ciekte, tadunki suche masowe, kontenery, jednostki ro-ro
z wlasnym napedem, jednostki ro-ro bez wiasnego napedu oraz inne fadunki drobnicowe.
Kazda z tych kategorii, z przypisanym kodem jednocyfrowym, podzielona jest na kilka
podkategorii, posiadajacych kod dwucyfrowy.

Klasyfikacja towaréw

Opiera sie na klasyfikacji towaréw stosowanej w statystyce handlu zagranicznego lub
innych rodzajach transportu (transport samochodowy). Celem wdrozenia tej klasyfikacji
w statystyce transportu morskiego jest mozliwos$¢ analizy rodzajow towaréw przewozonych
droga morska oraz powigzan pomiedzy podazg ustug transportowych a aktywnoscia
produkcyjng (ekonomiczng), ktéra generuje popyt na te ustugi. Do 2004 roku stosowanie
klasyfikacji towar6w w zestawieniach statystycznych transportu morskiego byto wstrzymane
ze wzgledu na prowadzone prace w celu dokonania zasadniczych zmian w tej klasyfikacji.
W 2005 roku klasyfikacja NST/R zostata zastgpiona przez klasyfikacje NST/2000. Jednak
wprowadzenie obowigzku przekazywania informacji o towarach w transporcie morskim
napotyka dodatkowo na opdr ze strony niektérych panstw ijest przewidziane dopiero w roku
2007.

Klasyfikacja kraju rejestracji statku

Pozwala na analize przewozow tadunkoéw i pasazeréw statkami morskimi z podziatem
na bandere, jaka te statki podnosza. Kod kraju rejestracji statku (kod bandery) sklada sie
(podobnie jak kod morskiego obszaru przybrzeznego) z dwu liter okreslajagcych nazwe kraju
oraz dwu cyfr okreslajgcych konkretny rejestr?.

Klasyfikacja typow statkow

Dzieli statki na jedenascie typow: statki do przewozu tadunkow ciektych, statki do
przewozu tadunkoéw suchych masowych, kontenerowce, statki specjalizowane (np.: barkowce,
chemikaliowce, pojazdowce), statki do przewozu *tadunkéw drobnicowych i statki
niespecjalizowane (np.: chlodniowce, statki ro-ro réznych rodzajow), barki do przewozu
tadunkow suchych, statki pasazerskie. W 2004 roku z grupy statkdw pasazerskich wydzielone
zostaly statki wycieczkowe, co oznacza konieczno$¢ przekazywania szczegétowych
informacji o przewozach pasazerdw tymi statkami. Pozostate typy statkow (tj.: statki

6 Obszar ten obejmuje porty niemieckie potozone nad brzegami rzek lub kanatami $rédladowymi, gdzie moze
odbywac sie transport z wykorzystaniem statkéw morskich.
7Dla krajow posiadajacych wiecej niz jeden rejestr statkow.
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rybackie, pomocnicze, holowniki oraz inne statki) nie wchodzg w zakres dyrektywy. Nie sg
one bowiem przeznaczone lub przystosowane do transportu fadunkéw lub pasazeréw droga
morska.

Klasyfikacja wielkosci statkow

Dzieli statki na 22 klasy wielkos$ci (o réznych szerokosciach przedziatéw) od 100 GT
do 300000 GT i wiecej. Jej zadaniem jest umozliwienie analizy wielko$ci statkow
zawijajacych do portéw w powigzaniu z innymi wielkosciami statystycznymi (np.: banderg,
typem statku czy przewozonym tadunkiem).

Na potrzeby zbierania informacji dotyczacych przewozow tadunkéw i pasazerow
drogg morska w relacji port-port stworzona zostata Lista portéw europejskich
(ang. Eurostat List of European Portsf. Podstawg jej sporzadzenia byta lista miejsc
geograficznych stosowanych w handlu oraz transporcie przygotowana przez Europejska
Komisje Ekonomiczng Narodéw Zjednoczonych (UNECE) [6].

Lista portébw stworzona na potrzeby zbierania informacji wymaganych przez
Dyrektywe 95/64/EC obejmuje obowigzkowo porty gtéwne danego kraju czionkowskiego
Unii Europejskiej. Za port gtdwny uznaje sie port o obrotach tadunkowych powyzej 1 min ton
lub obstugujacych powyzej 200 tys. pasazeréw rocznie. Dodatkowo lista ta powinna zawieraé
pozostate porty morskie danego kraju UE, dokonujgce wymiany towarowej9 drogg morska.
Utatwia to identyfikowanie portow (ze wzgledu na potozenie i analize ich obrotdow)
i zmniejsza ryzyko btedéw (np.: wynikajacych z réznic w pisowni nazw portéw). Kazdy port
na tej liscie otrzymuje bowiem unikalny kod, ktory jest uzywany przy przekazywaniu danych
0 przewozach tadunkdéw i pasazeréw w relacji z nim. Kod portu zgodny jest z klasyfikacja
UNECE i sktada sie z dwu liter okre$lajacych kraj oraz trzech liter okre$lajagcych nazwe portu
(np.: PLSWI dla portu Swinoujécie)10 Lista portéw jest co roku uaktualniana i dostepna dla
wszystkich krajéw objetych obowigzkiem dostarczania danych zgodnie z dyrektywa.

3. ZESTAWY DANYCH STATYSTYCZNYCH ZAWARTE W DYREKTYWIE
95/64/EC1L

Informacje dotyczace transportu morskiego zbierane sg przy wykorzystaniu
dziewieciu zestawOw danych, zawierajgcych dane kwartalne lub roczne i obejmujacych porty
gtéwne, a w niektérych zestawach réwniez ipozostate porty. W kazdym z tych zestawow
uwzglednione sg zawsze: Kierunek przewozu (przywdz, wywo0z), poszczegdlne porty
przeznaczenia lub pochodzenia tadunku (dla portéw UE) lub morski obszar przybrzezny
(MCA) (dla portéw spoza UE).

Zestaw Al ,Transport morski w gtownych portach europejskich wedtug portu, typu
fadunku oraz relacji” (ang. Seaborne transport in the main European ports by port, type of
cargo and relation) zawiera dane kwartalne dotyczace transportu morskiego. Potoki
fadunkowe (wedtug szesciu gtéwnych kategorii tadunkéw) sg nie tylko identyfikowane ze
wzgledu na kierunek (przywoz, wywdz), ale réwniez ze wzgledu na poszczegdlne porty (kraje
UE) lub morskie obszary przybrzezne (pozostate kraje). Dane podawane sg w tonach,
wigczajac w to wage towaréw w kontenerach (bez wagi tara kontenerow12.

*Na liscie portéw znajduja sie porty krajow cztonkowskich i porty Norwegii oraz Islandii, a takze (poczynajac
od edycji tej listy z 2003 roku) porty krajow, ktére przystapity do Unii Europejskiej w 2004 roku.
* Lub obstugujacych ruch pasazeréw.

W przypadku, gdy dany kraj deklaruje port, ktéry nie figuruje na liscie UNECE, wtedy Eurostat wystepuje
z wnioskiem do UNECE o nadanie takiemu portowi kodu, a do czasu jego nadania stosowany jest kod
tymczasowy.
" Aneks VIII [1]
12 Zasada ta dotyczy informacji o ciezarze tadunkéw we wszystkich zestawach danych.
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Zestaw A2 ,Transport morski tadunkéw niezjednostkowanych w gtéwnych portach
europejskich wedtug portu, typu fadunku oraz relacji” (ang. Non-unit-load seaborne
transport in the main European ports by port, type of cargo and relation) zawiera dane
kwartalne o tadunkach przewozonych luzem, biorac pod uwage port (lub MCA) oraz kierunek
przewozu. tadunki tego typu (niezjednostkowane) nalezg do trzech kategorii tadunkowych:
tadunki ciekle masowe (posiadajgce cztery podkategorie), suche masowe (cztery
podkategorie) oraz pozostate fadunki drobnicowe (tjprodukty lesne, produkty z zelaza i stali
oraz inne fadunki drobnicowe).

Zestaw A3 ,Dane wymagane dla portéw, ktérych nie dotyczg wymagane dane
szczegotowe” (ang. Data requiredfor portsfor which detailed statsitics are not required), jest
rocznym zestawieniem ruchu tadunkéw i pasazerdw we wszystkich portach (gtéwnych
i pozostatych) danego kraju z uwzglednieniem kierunku —przyw6z, wywo6z w przypadku
tadunkéw oraz przyjazdy i wyjazdy w przypadku pasazeréw. Pod uwage brani sg wylacznie
pasazerowie, ktorzy w danym porcie rozpoczynaja lub koncza podréz morska (zejscia na lad
w portach posrednich, np.: w celu zwiedzania nie sg uznawane za ruch pasazerski). Za
przewozy pasazeréw nie sg uznawane rejsy wycieczkowe w morze, rozpoczynajace sie
i koficzace w tym samym porcie, trwajace krdcej niz jedng dobe.

Zestaw A3 umozliwia dodatkowo kontrole danych kwartalnych za dany rok
(pochodzacych z zestawu Al). Na jego podstawie mozna réwniez zweryfikowaé porty
(zwtaszcza porty mniejsze) znajdujace sie na Liscie portdw europejskich.

Zestaw Bl , Transport morski w gtéwnych portach europejskich wedtug portu, typu
tadunku, typu towaru oraz relacji” (ang. Seaborne transport in the main European ports by
port, type of cargo, goods and relation) jest zestawem, ktory nie jest obowigzkowy13
W przyszto$ci ma on obowigzkowo zawiera¢ roczne dane dotyczace wszystkich gtownych
grup fadunkowych (kategorii) z podziatem na typ towaru wedtug klasyfikacji NST/2000.
Klasyfikacja ta zastgpita obowigzujacga dotychczas (w niektérych rodzajach transportu)
klasyfikacje towaréw NST/R.

Zestaw CIl ,Transport morski tadunkéw zjednostkowanych w gtéwnych portach
europejskich wedtug portu, typu tadunku oraz relacji” (ang. Unit-load seaborne transport in
the main European ports by port, type of cargo and relation) zawiera kwartalne dane
dotyczace fadunkdéw zjednostkowanych, ktére zostaly podzielone na trzy grupy gtéwne:
kontenery (podzielone na cztery podkategorie w zaleznosci od wielkosci konteneréw),
fadunki ro-ro z wiasnym napedem (podzielone na sze$¢ podkategorii) oraz tadunki ro-ro bez
wiasnego napedu (cztery podkategorie). Oprocz standardowych informacji dotyczacych
kierunku przewozu, portu lub MCA, dane podawane sg w tonach lub sztukach, a w niektorych
kategoriach (np.: pojazdy drogowe i towarzyszgce im przyczepy, pojazdy mechaniczne
bedace przedmiotem importu/eksportu) obie te wielkosci.

Zestaw DI , Transport pasazerbw w gtdwnych portach europejskich wedtug relacji”
(ang. Passenger transport in the main European ports, by relation) zawiera informacje
kwartalne o liczbie pasazeréw obstuzonych w gtéwnych portach danego kraju z podziatem na
ruch z/do poszczeg6lnych portdw (i MCA) oraz kraju rejestracji statku, ktory dokonuje tego
przewozu.

Zestaw EI ,Transport morski w gtdwnych portach europejskich wedtug portu, typu
tadunku, relacji oraz kraju rejestracji statkow” (ang. Seaborne transport in the main European
ports by port, type of cargo, relation and nationality of registration of vessels) to roczne
zestawienie danych w uktadzie zestawu Al, ale zawierajagce dodatkowo informacje o kraju
rejestracji statku. Stanowi on réwniez forme tablicy kontrolnej danych kwartalnych z zestawu
Al

1B Zacznie on obowigzywaé po uzyskaniu zgody wszystkich krajéw cztonkowskich na przekazywanie tego typu
danych (prawdopodobnie w 2007 roku).
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Zestaw FI oraz zestaw F2 ,,Ruch statkdw w gtéwnych portach europejskich wedtug
portu, typu i wielko$ci statku zatadowujgcego lub wytadowujacego tadunek” (ang. European
port ship traffic in the main European ports by port, type and size of vessels loading or
discharging cargo) pokazujg liczbe wejs¢ oraz wyjs¢ statkbw z portéw gtdwnych,
z podziatem na typ statku oraz jego wielko$¢. W przypadku zestawu FI wielko$¢ statkdw
podawana jest w DWT, aw przypadku zestawu F2 - w GT. Kraje cztonkowskie moga
przekazywac jeden z zestawow.

Dane statystyczne dotyczace transportu morskiego kazdego z krajéow UE, w formie
opisanych wczesniej zestawow danych, sa przesytane (drogg elektroniczna, z wykorzystaniem
odpowiednich narzedzi einformatycznychl4 do Eurostatu. Sg one nastepnie poddawane
ré6znego rodzaju kontrolom pod wzgledem merytorycznym (format danych, stosowanie
wiasciwych klasyfikacji) oraz kompletnosci danych. W przypadku btedéw, zestawy danych sg
odsytane do kraju wraz z lista btedéw i watpliwosci do ponownego sprawdzenials Dane
uznane za kompletne i nie zawierajace btedéw merytorycznych sg nastepnie zbierane w bazie
danych Eurostatu (ang. New Cronos Data Base). Ze wszystkich informacji zawartych w tej
bazie mogg korzysta¢ pracownicy Eurostatu oraz przedstawiciele statystyki panstw
przekazujgcych dane do Eurostatulsé Stanowi ona podstawe wykonywania wszelkich analiz
i zestawien  statystycznych oraz  przygotowywania publikacji  statystycznych. Do
najpopularniejszych wydawnictw Eurostatu zwigzanych z zagadnieniami transportu (w tym
transportu morskiego) nalezg roczniki statystyczne (Panorama of Transport Statistical
Overview of Transport in the European Union, Energy, Transport and Environment Indicators
oraz EU Energy and Transport in Figures) oraz ukazujgca sie kilka razy w ciggu roku seria
statystyczna Statistics in Focus Theme 7 Transport (przedstawiajagca wybrane zagadnienia
z zakresu transportu: przewozy pasazerow, przewozy tadunkéw, zegluga bliskiego zasiegu).

4. POLSKA STATYSTYKA PUBLICZNA AWYMAGANIA DYREKTYWY 95/64/EC

Polska, przygotowujac sie do wejscia w struktury Unii Europejskiej, musiata, miedzy
innymi, rozpocza¢ prace zmierzajagce do dostosowania polskiej statystyki publicznej do
wymogoéw stawianych panstwom cztonkowskim. W zakresie statystyki transportu morskiego,
statystyka Polska réznita si¢ dosy¢ znacznie (jezeli chodzi o zakres i strukture danych) od
statystyki okreslonej postanowieniami Dyrektywy 95/64/EC i zbieranej przez Eurostat.

W Polsce badania statystyczne w zakresie transportu morskiego opieraty sie na
sprawozdaniach statystycznych (dotyczacych przetadunkéw w portach, ruchu statkow oraz
stanu floty), zbieranych w formie sprawozdan rocznych od trzech réznych grup podmiotéw
(przedsiebiorstw przetadunkowych, urzedéw morskich oraz polskich armatoréw). Stad tez
pozyskiwane dane nie byly spdjne i nie mogly sprostaé wymogom stawianym przez
dyrektywe.

Prace przygotowawcze, polegajace miedzy innymi na zapoznaniu sie z metodologia
oraz strukturg danych wymaganych w tej dziedzinie, przygotowaniu podstaw prawnych oraz
organizacji zbierania danych dotyczacych transportu morskiego w Polsce, rozpoczety sie juz
w roku 1999. Gtéwny Urzad Statystyczny podjat wtedy Scista wspotprace z Eurostatem [18],

14 Obecnie preferowanym programem, ktéry stuzy do przesytania danych w formie zestawdéw, jest aplikacja
MAKEDISI, ale istnieje rowniez mozliwos¢ przesytania danych w formie plikéw Excel.

15 Eurostat nie ma prawa korygowania lub zmieniania danych statystycznych przesytanych przez statystyke
publiczng danego kraju.

16 0d niedawna baza New Cronos, w nieco zmienionej formie.

17 W przypadku sprawozdan dotyczacych przetadunkéw w portach morskich funkcjonowaty i funkcjonuja dwa
rodzaje sprawozdan - roczne oraz miesieczne (bedace uproszczona formasprawozdania rocznego).
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W celu dostosowania polskiej statystyki publicznej do nowych wymogdéw Polska
(podobnie jak inne kraje przygotowujace sie do wejscia do UE) korzystata przez kilka lat z
pomocy Komisji Europejskiej. Przedstawiciele Gitéwnego Urzedu Statystycznego byli
obserwatorami na spotkaniach Grupy Roboczej Statystyki Transportu (organizowanych przez
Eurostat), aby na biezaco obserwowa¢ zmiany w metodologii zbierania danych oraz
przekazywac informacje o stanie prac w swoim kraju, zmierzajacych do dostosowania sie do
wymogow dyrektywy. Kraje zamierzajgce przystapi¢ do UE braty rowniez udziat w wielu
warsztatach, na ktérych mieli okazje podzieli¢ sie swoimi watpliwoSciami dotyczacymi
metodologii oraz technik zbierania danych w innych krajach18 Komisja Europejska, réwniez
zainteresowana stanem przygotowan poszczeg6lnych krajéw kandydujacych, starata sie na
biezagco pomaga¢ w przypadku watpliwo$ci oraz monitorowa¢ postep prac.

W wyniku udziatu krajéw kandydujacych w projektach pilotazowych organizowanych
przez UE powstata baza danych transportu morskiego, a na jej podstawie zostaty
przygotowane publikacje prezentujace dane z tego zakresu [7] i [8]. Ponadto dane te zostaty
réwniez wykorzystane w najnowszych rocznikach statystycznych Unii Europejskiej [9], [10]
[11], [12],

Doswiadczenia zdobyte w trakcie pilotazy, warsztatdw oraz licznych konsultacji
ekspertéow UE postuzyly do opracowania i wdrazania planu przygotowania polskiej statystyki
publicznej do wymogéw unijnych. Zadanie to nie byto proste. Struktura danych, okreslona
w dyrektywie, wymagata potaczenia informacji, ktére dotychczas byty zbierane oddzielnie
(pochodzity z réznych zrodet). Trzeba byto znalez¢ miejsce w systemie przeptywu informacji
0 transporcie morskim, gdzie znajdowatyby sie dane zaréwno o statku (jego parametrach), jak
1 szczegbtowe informacje o tadunku na nim przewozonym (ilo$¢, rodzaj, miejsce jego
zatadunku lub miejsce przeznaczenia). Dodatkowo informacje takie powinny by¢ wiarygodne
(dane o statku i tadunku powinny by¢ weryfikowalne) i petne (dane o wszystkich statkach
przewozacych tadunki i/lub pasazeréw do/z polskich portdw morskich). Takim miejscem
okazaty sie urzedy morskie, a $cislej kapitanaty portéw, gdzie od lat rejestrowany jest na
biezaco ruch wszelkich jednostek ptywajagcychld W zwigzku z tym zdecydowano sie na
zmiane ustawy o urzedach morskich, ktora natozyta na te instytucje obowiazek zbierania
danych w uktadzie wymaganym przez Dyrektywe 95/64/EC20. Dodatkowo w Programie
badan statystycznych statystyki publicznej na rok 2004 znalazto sie (oprécz dotychczas
funkcjonujacych sprawozdan statystycznych2l) jeszcze jedno state badanie transportu
morskiego, prowadzone ,... w oparciu o zestaw danych jednostkowych w formie
elektronicznej o statkach, przewozach towar6w ipasazerow drogg morska w relacji
z polskimi portami morskimi otrzymywany z urzedéw morskich” [15].

Kapitanaty portéw zbierajg wymagane informacje na podstawie Formularza
ewidencyjnego w transporcie morskim22. Formularz ten jest obowigzkowo wypetniany przez
kapitana statku lub jego upowaznionego przedstawiciela (agenta) iprzekazywany do

18 Strona polska uczestniczyta w nastepujacych warsztatach zwigzanych ze statystyka transportu morskiego:
Workshop on Statistical Data for Cargo and Passenger Maritime Transport, zorganizowane przez TAIEX
OFFICE (Technical Assistance Information Exchange Office) oraz DG Enlargement European Commission przy
wspotpracy Departamentu Transportu Wielkiej Brytanii i Ministerstwa Infrastruktury, (Szczecin, 13-14 maja
2003 r.) i Phare 99 Pilot Project, Air and Sea Workshop, zorganizowane przez Eurostat i Urzad Statystyczny
Butgarii (Sofia, 21-22 marca 2002 r).

19 Organy administracji morskiej dziatajg na polskich obszarach morskich, w portach i przystaniach morskich
oraz w pasie technicznym; Dziat 111, Rozdziat 2, artykut 44 [13].

20 Dziat 111, Rozdziat 2, artykut 42, punkt 23 i24 [13] oraz [14],

21 Sprawozdania dotychczas stosowane zostang utrzymane jeszcze co najmniej przez dwa lata w celu weryfikacji
danych pozyskiwanych w nowym badaniu oraz w celu kontynuowania publikacji danych w dotychczasowym
uktadzie.

2 Wz6r formularza zawiera zatgcznik 1
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odpowiedniego kapitanatu portu [16]. Dokument ten, oprocz formy papierowej, ma réwniez
forme elektroniczng. Umozliwia ona szybsze wprowadzenie danych oraz fatwo daje sie
zaimportowaé do bazy danych w kapitanatach portow.

Urzedy morskie (kapitanaty portéw) na potrzeby zbierania i weryfikowania danych o
zawinieciach statkow oraz przewozonych nimi tadunkéw (opracowywania naptywajacych
formularzy ewidencyjnych w formie papierowej i elektronicznej) otrzymaty specjalny
program komputerowy - TransMor Program obstugujacy system ewidencyjny w transporcie
morskim Version 1.0.5 0sXP23. Program ten pozwala na wprowadzanie danych zjednoczesng
ich weryfikacjg. Podczas wpisywania lub importowania danych o statku nastepuje kontrola
lub zaimportowanie wszystkich jego parametrow (nazwa, bandera, armator, DWT, GT, NRT)
z rejestrem statkow Lloyd’s Register of Shipping. Oprocz tego dokonywane jest pordwnanie
ilosci przewozonego tadunku z dopuszczalng tadownoscig statku. Dobo6r typu tadunku, portu
przeznaczenia lub pochodzenia tadunku odbywa sie z list, opracowanych na podstawie
klasyfikacji zawartych w dyrektywie (Klasyfikacja typow tadunkéw. Lista portow
europejskich, Klasyfikacja morskich obszaréw przybrzeznych). Dane jednostkowe ze
wszystkich kapitanatow sa zbierane iprzesylane do os$rodka informatycznego Giéwnego
Urzedu Statystycznego (Urzad Statystyczny w Olsztynie), ktéry przygotowuje dane w formie
zestawOw danych oraz innych niezbednych zestawien (badania, publikacje statystyczne).

5. ZAKONCZENIE

Dyrektywa 95/64/EC ustanowita obowigzek, strukture oraz sposob przekazywania
danych statystycznych dotyczacych transportu morskiego krajéow nalezagcych do UE.
Z przedstawionej charakterystyki informacji zbieranych przez Eurostat wynika, ze statystyka
transportu morskiego jest badana dosy¢ szczeg6towo, a dane dotyczace statku, tadunku
i miejsc jego obstugi sg ze soba powigzane. Daje to mozliwos¢ dogtebnych analiz potokéw
tadunkowych. Nie bez znaczenia jest fakt, ze od tego roku dane te bedg przekazywane do
Eurostatu przez 21 krajow (w tym réwniez Polske)24.

Przystgpienie Polski do UE wigzato sie z duzymi zmianami w organizacji zbierania
danych dotyczacych transportu morskiego. Polsce udato sie z dniem 1 maja 2004 r. rozpoczaé
badanie zgodne w wymogami Dyrektywy 95/64/EC. Jednak organizacja calego systemu
zbierania i przekazywania informacji o statkach zawijajgcych do polskich portéw morskich
i przewozonych przez nie tadunkach bedzie przekazywana do organéw statystyki publicznej
i caly czas kontrolowana oraz udoskonalana. Ze wzgledu na rozpoczecie badania w maju
2004 roku publikacja danych rocznych dotyczacych transportu morskiego w Polsce,
pozyskanych na podstawie Formularza ewidencyjnego w transporcie morskim, bedzie
mozliwa dopiero w 2006 roku. Do tego jednak czasu publikowane beda przez GUSZS wybrane
dane kwartalne.
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Zatgcznik 1

Zatgcznik do rozporzadzenia Ministra Infrastruktury ...
Formularz ewidencyjny w transporcie morskim

Nalezy wypetni¢ osobny formularz dla wejscia i osobny dla wyjscia statku z portu meldunkowego W ypetnia¢ wytacznie biate pola W szystkie dane
podawac w liczbach catkowitych.

Nazwa i adres sprawozdawcy Numer identyfikacyjny REGON
1
) Formularz j~jnow> jj korekta Nuner ewidencyjny nowego Rok 3L
lub korygowanego formularza 1
1) Zaznaczyé ,x" w odpowiednim polu. 2) Rok sprawozdawczy.
Nazwa portu meldunkowego Kod portu meldunkoweuo
4
Dziat 1. Informacje o statku
. Nrkodowy statku (LRN/IMO) Sygnat wywotawczy 1

11 111 | “J 1111111

1) Wpisacjedynie w przypadku, gdy LRN/IMOmc jest znany.

2)  Dodatkowo dia kraj6w posiadajacych wigcej niz jeden rejestr poda¢ dokladna nazwe rejestru
Kod i typ statku »
s, 10, Do ladunkéw 31 Konic nerowice . 33. Drobnicowiec [ passersi (oprécz )
masowych cieklych 3 (oprécz ro-ro) 3 ny b 6w) Inny (wpisac jaki): Kod
20. Do ladunkow - 32. Drobnicowiec 1se ceskowi
masowych suchych ; ny 6w suchych i1 36. Wycicezkowice

3) Dla kodéw od 10do 36 zaznaczy¢ _x" w odpowiednim polu

No&ios¢ (DW T) wtonach Pojemnosé brutto (GT) 4) Pojemnosc netto (NT)
7 8
11l 11111
4) GT i NT podac zgodniez ao jemnosci Statkow 1969 1.
Krai 1 lira 1 m sportu (kraj w ktorym zkikaleowana jon siedzibahura glownio). Kod kraju

y

; 5) Pt/cwotn kieianpenliaem transportumirsk egojest tin la ktoraz zabdnwta liii pasazerem zawark unoweo |»zcwz towwu kibosob droga morska (bbiwota,
wimemu klorcj umowa tazoiak awaria)

Dziat 2. Informacje o ruchu statku i przewozach

1| Kierunek 1 Lac»ta liczba wejs¢ albo wyjsé ~| Dala wejécia albo wyjscia3
] wejscie [ ] wyjécie ladatkiem 1 pod balastcm

111 11 1 111
17 Lo . e muiac rok

regulamej Wowczas tacznie na jednym formularzu mozna ujac tylko wejscia albo wyjscia statku typu. balastladunck,
fadunek/balast lub ladunck/ladunek Dla wej$¢ / wyjS¢ typu balastibalast wypelnic odrebne formularze.

W tym przypadku dane zbiorcze nic mogaobejmowac okresu duzszego niz. miesiac kalendarzowy

3)  Gdy liczba wejs¢ albo wyjé¢ statkujest wieksza od | nalezy dla daty wejcia albo wyjscia podac tylko miesiac i rok.

4 | Pasazerowie konczacy podréz w porcie meldunkowym (wejscie statku) albo rozpoczynajacy podréz wporcie meldunkowym (wyjscie statku)
port rozpoczecia podrézy (wejscie statku) albo przewidywany port zakoficzenia podrézy (wyjscie statku)

kod portu liczba pasazerow
nazwa portu kraj

1 2 3
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50 W ytadunek w porcie meldunkowym (wejscie statku) albo zatadunek w porcie meldunkowym (wyjécie statku)
portzatadunku (wejscie statku) albo przewidywany kod liczba jednostek tadunkowych & waga brutio
portwyladunku (wyjscie statiu) kod porw V1PV towaru
1 1111 i1 111 I 11l
[~ 'i 1111 1111 11111
i il M ® 1 11 1l
1111 1111 11111
Li 1 1111 11 111
| 1111 1111 1° 11111
I 1 1111 1111 11111
I 101 1011 2100 11 111
i iU L 1111 1111 11 11
S T T e T 8 1 R A B I A N A R
i 11! 1111 1111 11111
i ;1 1111 11111
i 111 1 li 11111
I 1111 21001 2111 ital
1] i 111
i 1111 11!'1 11111
1 o i [ NI 11111
1 Ul u ;o uu 11111
1 1! 1111 11 111
il r1 1111 ...
1 1111 1111 212110 11211
1! 1111 11 111 1l
1 11, U _ 11i il'1
I 1111 . MII U ULU
4) Wypehié dla 6w 7j . tj. konteneréw, j tocznych samobieznych i niesamobieznych.
5) kacznic z waga opakowan, bez wagi wiasiej yeh (i 6w, tocznych)
Imie. nazwisko i telefon (lub fax. e-mail) osoby Miejscowosc, dala Pieczatka imienna i podpis

ktéra wypetnita formulaiz



