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PRZESEANKI PILNEGO UPORZADKOWANIA PRZEPISOW RUCHU
KOLEJOWEGO

Streszczenie. W referacie przedstawiono propozycje uporzadkowania przepisow
eksploatacji kolei, ze szczeg6lnym uwzglednieniem koniecznych zmian w okresleniu funkcji i
podziale posterunkéw ruchu i punktéw ekspedycyjnych.

PREMISE OF URGENT SETTLEMENT OF RECIPES OF RAILWAY
MOVEMENT

Summary. In report were introduced proposals of changes of regulations exploitation in
railway.

W ramach przygotowan do kontrolowanego upublicznienia dostepu do sieci kolejowej
w Polsce réznym przewoznikom Minister Transportu i Gospodarki Morskiej w Rzadzie RP
wydat rozporzadzenie z dnia 11 lutego 2000 r. ,,W sprawie szczeg6towych warunkdéw i zasad
prowadzenia ruchu na liniach kolejowych” (Dz. U. RP nr 34 poz. 400), zwane dalej krétko
Zasadami. Analizujagc tekst tego rozporzadzenia, mozna stwierdzi¢, ze przy jego
opracowywaniu postuzono sie metodg wybidrczego kopiowania postanowien nastepujacych
wewnetrznych instrukcji PKP S.A.:

1 ,Instrukcja o prowadzeniu ruchu pociggdw na PKP” R-1 z 1998 r.,

2. ,Instrukcja sygnalizacji na PKP” z 1998 r.

W zwigzku z tym Zasady zostaly obarczone takimi samymi mankamentami jak
wymienione powyzej instrukcje. Taki stan rzeczy jest niedopuszczalny, gdyz akt normatywny
wyzszego rzedu, jakim sg niewatpliwie Zasady, powinien by¢ w jak najwyzszym stopniu
poprawny pod wzgledem merytorycznym i formalnym. Do najwazniejszych mankamentow
Zasad z punktu widzenia techniki ruchu kolejowego zaliczam:

- utrzymanie archaicznego podziatu posterunkéw ruchu i punktéw ekspedycyjnych, nie
przystajacego do wspoOtczesnych potrzeb i warunkéw technicznej i handlowej
eksploatacji sieci kolejowej,

- nieprecyzyjne okreslenie funkcji niektérych posterunkdw w procesie prowadzenia
ruchu pociggow,

- zachowanie nazw niektdrych posterunkéw w oderwaniu od powierzonych im funkcji
ruchowych.

Wedtug Zasad posterunki ruchu dzielg sie tak jak przedstawiono to na rys. 1

' Wydziat Transportu, Politechnika Radomska
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Rys. 1. Obowigzujacy podziat posterunkdw ruchu
Fig. 1. Valid division of movement sentries

Analizujagc przedstawiony podzial posterunkéw w kontek$cie wymienionych

wczesniej

mankamentéw mozna stwierdzi¢, ze jest on obcigzony nastepujgcymi

nieprawidtowosciami:

>

wyodrebniono w nim grupe posterunkow pomocniczych, ktére de facto, nie
istniejg oraz grupe posterunkdéw bocznicowych, ktére pod wzgledem topologii
uktadu torowego oraz roli, jakg odgrywaja w systemie bezpieczenstwa ruchu,
powinny by¢ traktowane jak posterunki odgatezne,

pominieto liczng grupe posterunkéw o istotnym znaczeniu dla bezpieczenstwa
ruchu kolejowego i samochodowego, jakimi sg posterunki przejazdowe
(straznicowe), urzadzenia na skrzyzowaniach toréw kolejowych z jezdniami drog
samochodowych.

Zasady okreslania lokalizacji i funkcji posterunkéw odgateznych, bocznicowych i
pomocniczych sg nastepujgce:

>

»Posterunek odgatezny urzadza sie poza stacjg w miejscu odgatezienia linii lub
tacznicy, przy przejsciu ze szlaku jednotorowego w dwutorowy lub odwrotnie oraz
w miejscu potaczenia toréw gtéwnych na szlaku”.

»Posterunek bocznicowy urzadza sie na szlaku w miejscu odgatezienia bocznicy;
bierze on udziat w prowadzeniu ruchu wszystkich pociggéw kursujgcych na
przylegtych odstepach (jako posterunek odstepowy), pociagéw obstugujgcych
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bocznice (jako posterunek zapowiadawczy). Jezeli posterunek bocznicowy
urzadzony jest tylko w celu umozliwienia wjazdu i wyjazdu pociggu
obstugujacego bocznice i nie wyposaza sie go w semafory, jest to posterunek
pomocniczy. Posterunek ten bierze udziat w zapowiadaniu tylko pociggéw
obstugujacych bocznice”.

Z przytoczonych sformutowan wynika, ze =zasada lokalizacji posterunkow
odgateznych, bocznicowych i pomocniczych jest identyczna. Urzadza sie je w miejscach
weztowych toréw gtéwnych, potgczonych ze sobg poza ukladami torowymi stacji. Roznice
wystepujajedynie w zakresie funkcji ruchowych. Posterunek odgatezny jest zapowiadawczy
dla wszystkich pociggow, ktore przejezdzajg przez wezet torowy, przy ktérym jest on
urzadzony, natomiast posterunek bocznicowy lub pomocniczy tylko dla tych pociagéw, ktore
obstugujg tzw. bocznice. W zwigzku z tym uwazam, Ze nie ma potrzeby wyodrebniania w
oddzielng grupe posterunkdw bocznicowych, a tym bardziej pomocniczych, ktére pozbawione
sg semaforow. Jezeli ze wzgledu na wielko$¢ ruchu pociggdw w miejscu odgatezienia tzw.
bocznicy potrzebny jest odrebny posterunek ruchu, to powinien by¢ traktowany jak
odgatezny, z ewentualnymi ograniczeniami funkcji ruchowych, zawartymi w regulaminie
technicznym tego posterunku i regulaminowych posterunkdw sasiednich.

Skrzyzowania toréow kolejowych z jezdniami drég samochodowych i przejsciami dla
pieszych, zwane krotko przejazdami i przejSciami, s szczegdlnie niebezpieczne dla ruchu
kolejowego i samochodowego oraz pieszego. Zaleznie od tzw. iloczynu ruchu i klasy
krzyzujacych sie drog, kwalifikuje sie je do rédznych kategorii oznaczonych literami A, B, C,
D, E, i F i wyposaza odpowiednio w urzadzenia zabezpieczajgce i sygnalizacyjne. Na
przejazdach kat. A urzadza sie posterunki przejazdowe, wyposazone w zapory drogowe
(rogatki), zamykane przez dyzurnego straznika (dréznika przejazdowego) na miejscu lub z
odlegtosci, przy telewizyjnej kontroli sytuacji ruchowej na skrzyzowaniu. Na przejazdach kat.
B urzadza sie posterunki przejazdowe samoczynne, wyposazone w tzw. pdtrogatki i
sygnalizatory drogowe wigczane automatycznie przez nadjezdzajacy pociag, a na przejazdach
kat. C - posterunki wyposazone tylko w samoczynne sygnalizatory drogowe. Posterunkom
przejazdowym na skrzyzowaniach wymienionych kategorii proponuje sie nada¢ status
posterunkéw ruchu kolejowego i wyposazyé je w specjalne tarcze ostrzegawcze, informujgce
maszynistdw pociggéw o tym, czy rogatki na przejezdzie, do ktérego zbliza sie nadjezdzajacy
pociagg, sg zamkniete i czy dziata sygnalizacja przejazdowa. Takie rozwigzanie przyczyni sie
do wzrostu stopnia bezpieczenstwa ruchu kolejowego i samochodowego oraz do wiekszej
dbatosci stuzb kolejowych o utrzymanie urzadzen przejazdowych.

Po uwzglednieniu powyzszych wywodéw i propozycji zmian, podziat funkcjonalny
posterunkéw ruchu kolejowego przybierze postacjak na rys. 2.
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Rys. 2. Proponowany podziat posterunkéw ruchu
Fig. 2. Proposed division of movement sentries

Przepisy ruchu kolejowego nie powinny budzi¢ watpliwosci w ich interpretowaniu.
Krytykowane przeze mnie Zasady w wielu przypadkach uchybiajg temu wymaganiu, takze w
odniesieniu do takich kluczowych poje¢ jak okreslenie funkcji posterunkéw zapowiadaw-
czych.

Wedtug Zasad ,,Zadaniem posterunku zapowiadawczego jest umozliwienie zmiany
kolejnosci jazdy pociagéw wyprawianych na tor szlakowy do niego przylegty”.

Zadaniem posterunku ruchu powinno by¢ wykonywanie okre$lonych czynnosci
zwigzanych z prowadzeniem ruchu pociggdw. Nazwa ,,posterunki zapowiadawcze” wywodzi
sie od telegraficznego zapowiadania pociggow, czyli telegraficznego porozumiewania sie
dyzurnych ruchu sasiednich posterunkdw w celu uzgodnienia Kierunku i kolejnosci jazdy
pociggébw na szlaku potozonym pomiedzy tymi posterunkami. Procedury telegraficznego
zapowiadania pociggébw opracowano w latach czterdziestych XIX wieku, a prawo ich
stosowania przyznano wybranej grupie posterunkdw nazywanych  posterunkami
zapowiadawczymi. Procedury te sg nadal aktualne w sensie merytorycznym! Nalezy pamieta¢
o tym, ze telegraficzne zapowiadanie pociggéw dzieki swym niewatpliwym zaletom byto
przez wiele lat podstawowym S$rodkiem prowadzenia ruchu na wigkszosci linii PKP. Na
poczatku lat sze$édziesigtych ubiegtego wieku zapowiadanie telegraficzne zastgpiono
telefonicznym, ktére stosuje sie do dzisiaj jako podstawowy S$rodek prowadzenia ruchu
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pociagéw na liniach pozbawionych urzadzen tzw. blokady liniowej, a na pozostatych liniach
-jako $rodek zastepczy lub awaryjny.

W miare rozwoju techniki zmieniajg sie $rodki i sposoby przekazywania informacji o
pociggach pomiedzy posterunkami ruchu. W nowoczesnych systemach sterownia ruchem na
liniach lub w rejonach sieci kolejowej przekazywanie informacji o pociggach odbywa sie nie
tylko w uktadach przekazu gtosowego i wzrokowego, ale takze w ukfadach teledacyjnych i
telematycznych, jednakze znaczenie tych informacji dla bezpieczenstwa ruchu jest takie samo
jak telegramdw i telefonograméw zapowiadawczych. W zwigzku z tym uwazam, ze gtdwnym
zadaniem posterunkéw zapowiadawczych powinno byé zapowiadanie pociggdw wykonywane
za pomoca réznych Srodkéw technicznych w celu uzgodnienia kierunku i kolejnosci ich jazdy
na szlakach przylegtych do tych posterunkéw, a nastepnie realizacja tych uzgodnien. Jezeli
jednak organ odpowiedzialny za redagowanie przepiséw ruchu kolejowego uzna, ze zadaniem
tych posterunkéw jest wykonywanie innych czynno$ci ruchowych, to nalezy te czynnosci
doktadnie okresli¢ i odpowiednio zmieni¢ nazwe tych posterunkow.

W grupie posterunkéw zapowiadawczych najliczniejsze sg stacje kolejowe. Wedtug
Zasad ,,Stacja jest to posterunek zapowiadawczy, w obrebie ktérego oprécz toru gtdwnego
zasadniczego znajduje sie przynajmniej jeden tor gtéwny, a pociggi moga rozpoczyna¢ i
konczy¢ jazde, krzyzowac sie i wyprzedza¢, zmienia¢ kierunek jazdy lub swdj skiad, przy
czym:

1) stacja, na ktdrej tgczg sie szlaki z trzech lub wiecej kierunkéw, nazywa sie stacjg

weztowa,

2) stacja, na ktérej dokonywane jest tylko krzyzowanie i wyprzedzanie pociagéw,

nazywa sie mijanka”.

Uwazam, ze przytoczone okre$lenie stacji jako posterunku ruchu jest szczegolnie
dziwaczne pod wzgledem jezykowym i terminologicznym. Wynika z niego jednak dos¢
jednoznacznie, ze stacja jest posterunkiem o najwiekszym zakresie czynnosci ruchowych w
poréwnaniu z pozostatymi posterunkami. Sprawna realizacja tych czynnosci wymaga ukfadu
torowego, ktérego uksztattowanie moze by¢ r6znie formutowane, jednakze zawsze tak, by nie
budzito watpliwosci merytorycznych.

Na linii tukéw-Radom jedna ze stacji ma ukfad torowy jak na rys. 3.

Rys. 3. Ukfad torowy stacji ,,Z2”
Fig. 3. The track arrangement of station ,,Z”

Przy normalnym uzytkowaniu toréow szlakowych na stacji ,,Z” mozna wyprzedzié
pociagi jadace tylko w kierunku nieparzystym (po torze nr 1). Czy w zwigzku z tym stacja
»Z" miesci sie pojeciowo w przytoczonym powyzej okre$leniu zawartym w Zasadach? W
celu unikniecia podobnych watpliwosci, proponuje, by posterunek ruchu zwany stacja,
zdefiniowa¢ nastepujaco: ,,Stacja jest posterunkiem zapowiadawczym, ktérego ukiad toréw
glownych umozliwia wymijanie2 sie i wyprzedzanie pociggéw. Na stacji pociagi moga
rozpoczynac i kofczy¢ jazde, zmienia¢ swoj skiad lub kierunek jazdy”.

2 Wymijanie sie a nie ,krzyzowanie” pociggéw, gdyz termin ,krzyzowanie” jest przyktadem okre$lenia
uzywanego w zargonie $srodowiskowym, poniewaz na wykresach ruchu linie jazdy pociggéw wymijajacych sie
na danej stacji krzyzuja sie.
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Kazdy posterunek ruchu petni powierzone mu funkcje we wspdtpracy z posterunkami
sgsiednimi, krancowymi przylegtych do niego szlakéw lub odstepéw. W ten sposob wszystkie
posterunki tworzg spojny system technicznej eksploatacji sieci kolejowej. Giownym
zadaniem tego systemu jest sprawne i bezpieczne prowadzenie ruchu kolejowego.

Z punktu widzenia techniki i technologii proceséw transportowych ruch pociggdéw jest
etapem kolejowego procesu przewozowego, obejmujgcym czynno$ci przemieszczania, ktory
musi by¢ poprzedzony i zakonczony czynnosciami wykonywanymi w tzw. punktach
ekspedycyjnych przeznaczonych i odpowiednio przystosowanych do odprawy pasazeréw
kolei oraz przesytek towarowych i bagazowych. Punkty te nazywa sie rowniez: punktami
odprawy, punktami handlowymi i taryfowymi, a w przypadku przewozéw towarowych —
punktami natadunkowymi, wytadunkowymi, przetadunkowymi lub og6lnie - punktami
tadunkowymi, zaleznie od tego, w aspekcie jakich czynnosci sg one rozpatrywane. Punkty
ekspedycyjne uczestniczac w realizacji proceséw przewozowych tworzg system handlowej
eksploatacji sieci kolejowej. Gtéwnym celem dziatania tego systemu jest sprzedaz ustug
przewozowych wszystkim zainteresowanym klientom kolei.

Na sieci PLK S.A. najliczniejszg grupe stanowig punkty ekspedycyjne urzgdzone na
stacjach i przy torach odgateziajagcych sie od toréw stacyjnych. Stosunkowo niewielka liczba
punktéw ekspedycyjnych urzadzonych jest poza stacjami, przy torach szlakowych i przy
torach odgateziajgcych sie od tordw szlakowych. Taki stan rzeczy nie moze by¢
nieuwzgledniony w przepisach ruchu kolejowego. Wedtug Zasad ,,Punktami ekspedycyjnymi
sg przystanki osobowe, tadownie i bocznice, przy czym:

1. przystanek osobowy - jest to miejsce na szlaku odpowiednio przystosowane do

obstugi pasazerow, w ktérym zatrzymuja sie rozktadowo wyznaczone pociagi,

2. tadownia - jest to tor, odgateziajacy sie od toru szlakowego, bedacy wiasnoscia
kolei, przeznaczony do prac tadunkowych; role tadowni moze pei¢ stacja
zamknieta jako posterunek zapowiadawczy,

3. bocznica —jest to tor odgaleziajacy sie od toréw stacyjnych lub szlakowych,
przeznaczony do obstugi okreslonego uzytkownika transportu kolejowego, nie
bedacy wiasnoscig kolei.”

W przytoczonym podziale punktéw ekspedycyjnych wyeksponowano przystanki
osobowe i tadownie, czyli te punkty, ktére majg niewielkie znaczenie dla skutecznosci
dziatania systemu handlowej eksploatacji kolei, natomiast zupetnie pominieto te, o znaczeniu
najwiekszym, tj. te, ktore sg urzadzone na stacjach. Jak juz wspomniano, wiekszos$¢ stacji
kolejowych PLK S.A. petni funkcje posterunkoéw ruchu i punktow ekspedycyjnych. Pod tym
wzgledem sg one elementami wspoélnymi dwoch systeméw — eksploatacji technicznej
i handlowej. W zwigzku z tym w przepisach kolejowych stacje nie moga by¢ definiowane
wytgcznie jako posterunki ruchu, ale takze jako obiekty systemu eksploatacji handlowej kolei.
Przyktady wielorakiego zdefiniowania stacji kolejowych znajdujg sie w instrukcji R-I
wymienionej na poczatku referatu. Nalezy jednak podkresli¢, ze definicje te powinny by¢
poprawione i uzupetnione w celu uwzglednienia aktualnych, zewnetrznych i wewnetrznych
warunkéw dziatalnosci kolei. Z tego samego powodu powinny by¢ na nowo zdefiniowane
kolejowe punkty ekspedycyjne uzytku niepublicznego. Chodzi tu przede wszystkim o
bocznice, ktérych okreslenie zawarte w Zasadach przytoczono powyzej. Termin ,,bocznica”
wywodzi sie od toréw potozonych z boku torow gtownych i z punktu widzenia topologii
uktadéw torowych moze by¢ traktowany jako poprawny, ale nie odzwierciedla gtéwnego
przeznaczenia obiektu, ktdry okresla.

Uwazam, ze w przepisach kolejowych bocznice nalezy zdefiniowa¢ wyraznie jako
tory dojazdowe do niepublicznych i prywatnych stacji i toréw tadunkowych przeznaczonych
do obstugi transportowej zaktadow surowcowych i przetwdrczych réznego rodzaju oraz
takich obiektow, jak: porty morskie i srodlagdowe, bazy przetadunkowe, logistyczne itp. Jest to
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tym bardziej uzasadnione, ze wiele z nich ma nowoczesne wyposazenie techniczne, nieraz
znacznie lepsze w poréwnaniu z podobnymi obiektami PLK S.A. i nazywanie ich
»,bocznicami” moze by¢ Zle postrzegane przez wiascicieli.

Systemy eksploatacji technicznej i handlowej wspoétdziatajg tworzac jeden nadrzedny
system eksploatacji kolei. Gtéwnym zadaniem tego systemu powinna by¢ efektywna
ekonomicznie produkcja i sprzedaz ustug przewozowych na rynku transportowym. W
zwigzku z tym proponuje, by nowe przepisy byle nazwane ,Przepisami eksploatacji kolei”
i ztozone z:

> przepisow eksploatacji technicznej, obejmujacych zasady prowadzenia ruchu

pociggbw i wykonywania pracy manewrowej,

> przepiséw eksploatacji handlowej, obejmujacych zasady odprawiania pasazeréw

oraz przesytek bagazowych i towarowych, z uwzglednieniem obstugi wiascicieli
i uzytkownikoéw infrastruktury kolejowej oraz przewoznikdéw spoza Grupy PKP
S.A.



