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BEZPIECZENSTWO RUCHU PASAZEROW W REJONIE WEZLA
PRZESIADKOWEGO W GLIWICACH

Streszczenie. Wezty przesiadkowe peinig istotng role w systemach miejskiej komunikacji
zbiorowej. Powinny one zapewnia¢ pasazerom zmiane $rodka transportu z zachowaniem
warunkow bezpieczenstwa. W referacie przedstawiono, na przyktadzie wezta przesiadkowego
w Gliwicach, problematyke bezpieczenstwa ruchu pasazeréw.

PASSENGERS SAFETY AT TRANSPORT INTERCHANGE STATION IN
GLIWICE

Suinmary. Interchange stations are important elements at mass transport system, where
passengers change the mean of transport. In the article are presented problems of passengers
safety at interchange station in Gliwice.

1. PRZEWOZY PASAZERSKIE

Transport, czyli przewozenie ludzi i towaréw wymaga odpowiedniego systemu komu-
nikacyjnego. System komunikacyjny to zbidr materialnych urzadzen do przemieszczania 0séb
i towar6w oraz wystepujacy sposdb organizacji i zarzagdzania. Rozw6j spoteczno-gospodarczy
i dynamika wspdtczesnego zycia wymagajg sprawnego, ekonomicznego i bezpiecznego
transportu.

Wzrost ruchliwo$ci mieszkancow zwieksza zapotrzebowanie na przewozy pasazer-
skie, ktére moga by¢ realizowane komunikacjg indywidualng i zbiorowg. Mimo rozwoju mo-
toryzacji indywidualnej w dalszym ciggu cze$¢ pasazeréw korzysta z komunikacji zbiorowej
miejskiej i miedzymiejskiej, szczeg6lnie w obrebie wielkich miast i aglomeracji miejsko-
przemystowych. Takim wilasnie obszarem sg miasta Aglomeracji Katowickiej. Specyfika
wojewddztwa $laskiego jest istnienie Aglomeracji Katowickiej, silnie zurbanizowanego sku-
piska graniczacych ze sobg 15 miast w pasie o diugosci ok. 70 km. Obszar, jaki zajmuje
Aglomeracja, to okoto 1200 km2 (~10% powierzchni wojewodztwa), a zamieszkuje w nim w
przyblizeniu 2,3 min mieszkancéw (-47% ogo6tu ludnosci wojewddztwa).

Przewozy pasazerskie w obrebie Aglomeracji mozna podzieli¢ na cztery grupy:
przewozy do nauki i pracy, przewozy socjalno-bytowe, przewozy kulturalne i przewozy
rekreacyjne. Najwieksze znaczenie ma pierwsza grupa, gdyz tzw. przewozy pracownicze
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realizowane sg codziennie i w duzym stopniu przy wykorzystaniu $rodkéw komunikacji
zbiorowej takich, jak: autobus, tramwaj, kolej (rys.l).

Rys. 1. Obstuga komunikacjg zbiorowa miast Aglomeracji Katowickiej
Fig. 1. Mass transport in the towns of Aglomeracja Katowicka

2. BEZPIECZENSTWO RUCHU W KOMUNIKACJI ZBIOROWEJ

Z analiz przeprowadzonych w [1], [2] wynika, ze komunikacja zbiorowa, zaréwno
autobusowa jak i tramwajowa, nalezy do stosunkowo bezpiecznych. Z uwagi na swojg
specyfike zabudowy i zagospodarowania, ukfad sieci uliczno-drogowej i obstugi komunikacja
zbiorowa kazde miasto wymaga indywidualnego podejscia. W dotychczas przeprowadzonych
analizach skupiono sie na zdarzeniach drogowych w sasiedztwie przystankéw autobusowych
lub tramwajowych. Wyrézniono najczestsze rodzaje wypadkéw drogowych z udziatem
komunikacji miejskiej i ich przyczyny.

W wiekszosci centréw miast wystepuje skupienie szeregu linii na niewielkim
obszarze. Najczesciej ma to miejsce w rejonie dworcow kolejowych, w ktorym mozliwa jest
réznorodna zmiana linii lub $rodka transportu. Sato wezty przesiadkowe, petnigce wazna role
w komunikacji pasazerskiej. Sprawnego i bezpiecznego obstuzenia wymagajg zwykle duze
potoki podrézujacych pasazerow.

3. WEZLY PRZESIADKOWE

System publicznej komunikacji pasazerskiej tworzg linie komunikacyjne, z ktérych
kazda ma szereg przystankéw, umozliwiajgcych pasazerom korzystanie z tych linii, a takze
ewentualng przesiadke. Chociaz dla podrézujacych najwygodniejsze sg potgczenia bezpo-
Srednie (bezprzesiadkowe), to ich realizacja w aglomeracji jest w praktyce niemozliwa. Stad
potrzebne sg wezty przesiadkowe [3], umozliwiajgce zmiane linii (np. autobus-autobus) lub
Srodka transportu (np. autobus-pociag, tramwaj - autobus). W centrach wielu miast, zwykle
w rejonie dworcow kolejowych, znajdujg sie duze wezly przesiadkowe (np. Katowice,
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Zabrze, Gliwice, Bytom). Peinig one zwykle istotng role w systemach miejskiej komunikacji
zbiorowej. Powinny one zapewnia¢ pasazerom zmiane $rodka transportu w stosunkowo
krdtkim czasie z zachowaniem warunkdw bezpieczenstwa.

W obszarach weztow przesiadkowych nastepuje przecinanie sie potokéw ruchu
pieszego i kotowego (samochodowego i autobusowego), a takze szynowego (tramwajowe-
go). Na bezpieczenstwo pasazer6w przesiadajagcych sie ma wptyw oddzielenie ruchu pieszego
od ruchu kotowego poprzez réznopoziomowe przejscia (ktadki, tunele) czy zastosowanie
innych urzadzen zabezpieczajacych np. takich jak wygrodzenia.

4. WEZEt PRZESIADKOWY W GLIWICACH

W Gliwicach wezet przesiadkowy obejmuje: dworzec PKP, przed ktérym znajduje sie
dworzec PKS, zlokalizowane w poblizu przystanki autobusowe dla przewoznikéw lokalnych,
regionalnych i ponadregionalnych oraz dwa przystanki tramwajowe (rys.2).

Rys. 2. Lokalizacja dworcéw i przystankéw w wezle przesiadkowym
Fig. 2. Railway and bus stations, tram and bus stops at transport interchange

Najwieksze nagromadzenie przystankéw autobusowych wystepuje w rejonie Placu

Piastéw. Z uwagi na zabudowe przylegajaca do ulic wiekszo$¢ przystankdw wyznaczona jest
najezdni. Sg one zlokalizowane przy osygnalizowanych skrzyzowaniach. Torowisko tramwa-
jowe w ciggu ulic Dworcowej - Bohaterow Getta Warszawskiego wbudowane jest w osi
jezdni.
: Z danych uzyskanych z [4] wynika, ze w ciggu doby na przystankach komunikacji
autobusowej i tramwajowej w tym obszarze obstugiwanych jest ponad 19 tys. pasazeréw
wysiadajacych i 23 tys. wsiadajacych. Tylko w rejonie Placu Piastéw potoki komunikacji
autobusowej w dobie to 13 tys. pasazeréw, z czego na potok w godzinie szczytu przypada
blisko 10% pasazerow.
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5. OGOLNA CHARAKTERYSTYKA WYPADKOW Z UDZIALEM KOMUNIKACJI
MIEJSKIEJ NA TERENIE MIASTA GLIWICE W LATACH 2000-2004

Dane uzyskane z [5] umozliwity przeprowadzenie analizy bezpieczefstwa ruchu
drogowego dla miasta Gliwice w aspekcie zaistniatych wypadkéw z udziatem komunikacji
miejskiej. Zdarzenia drogowe, ktére poddano analizie, miaty miejsce w latach 2000-2004
i dotyczg komunikacji autobusowej oraz tramwajowej. Na podstawie rys. 3 mozna zauwazyc,
iz w ciggu rozpatrywanych pieciu lat liczba wypadkéw z udziatem komunikacji miejskiej
utrzymywata sie mniej wiecej na tym samym poziomie i stanowita rocznie okoto 2,1 % og6tu
wypadkéw w miescie. Liczba rannych w zdarzeniach z udziatem komunikacji miejskiej do
2004 roku podobnie jak liczba wypadkéw utrzymywata sie na statym poziomie okoto 1,9 %
0og6tu rannych rocznie. Sytuacja ta zmienita sie w 2004 roku, kiedy to odsetek rannych
w wypadkach z udziatem komunikacji miejskiej wzrést do 4,3 %.
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Rys. 3. Procentowy udziat liczby wypadkoéw, zabitych i rannych w zdarzeniach z udziatem
komunikacji miejskiej w stosunku do og6lnej liczby wypadkéw, zabitych i rannych w miescie
w latach 2000-2004

Fig. 3. Percentage participation of accidents, killed and injured with public mass transport in total road
accidents, killed and injured in town 2000-2004

Lacznie w ciggu pieciu rozpatrywanych lat na terenie miasta Gliwice miato miejsce 66
wypadkéw z udziatem komunikacji miejskiej, w ktérych zginety 3 osoby, a 94 zostaty ranne.
W tablicy 1 przedstawiono zestawienie liczby wypadkoéw zaistniatych w rozpatrywanym
okresie czasu z uwzglednieniem $rodka transportu, ktory brat w nich udziat.

Tablica 1
Wypadki z udziatem komunikacji miejskiej na terenie Gliwic w latach 2000-2004
Rok Autobusy Tramwaje |
2000 8 80,0 % 2 20,0 % 10
2001 13 86,7 % 2 13,3% 15
2002 2 85,7 % 2 14,3% 14
2003 9 69,2 % 4 30,8 % 13
2004 n 78,6 % 3 21,4% 14
Zrodio: [5]

Mozna zauwazy¢, ze w rozpatrywanym okresie czasu ws$rod wypadkow z udziatem
komunikacji miejskiej dominowaty te z udziatem autobuséw; stanowity one okoto 80,0%
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rocznie. Wypadki z udziatem autobuséw i tramwajow miaty miejsce w obrebie przystankéw
autobusowych, na skrzyzowaniach, na przejsciach dla pieszych oraz na odcinkach pomiedzy
skrzyzowaniami.

Zdarzenia z udziatem autobuséw najczesciej byly powodowane przez pieszych
(31,0%) oraz kierujgcych autobusami (31,0%), a wypadki z udzialem tramwajow
spowodowane byty przede wszystkim przez pieszych (56,7 %).

Analizujagc dane o wypadkach wyrdézniono trzy najczesciej wystepujace rodzaje
zdarzen, te same dla autobuséw i dla tramwajow: zderzenia z innymi pojazdami, najechania
na pieszego, wypadek z pasazerem. Tablica 2 przedstawia procentowy udziat poszczeg6inych
rodzajoéw zdarzen w stosunku do ogélnej liczby wypadkéw z udziatem komunikacji miejskiej.

Tablica 2
Najczesciej wystepujace rodzaje zdarzen [%)]
Rok Autobusy Tramwaje
Zderzenia Najechanie Wypadek Zderzenia Najechanie Wypadek

na pieszego z pasazerem na pieszego z pasazerem
2000 75,0 0,0 0,0 0,0 100,0 0,0
2001 46,2 46,2 1,7 0,0 100.0 0,0
2002 25,0 41,7 16,7 0,0 0,0 100,0
2003 55,6 44,4 0,0 50,0 50,0 0,0
2004 27,3 27,3 27,3 66,7 33,3 0,0

Zrodio: [5]

W kolejnym etapie analizy wyodrebniono réwniez gtéwne przyczyny wypadkow
z udziatem komunikacji miejskiej. W przypadku zdarzen z udziatem autobuséw byly to:
wymuszenie pierwszenstwa przejazdu,
nagte wtargniecia najezdnie / przekraczanie jezdni w niedozwolonym miejscu,
predko$é niedostosowana do warunkéw ruchu.
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Rys. 4. Najczestsze przyczyny wypadkow z udziatem autobuséw w latach 2000-2004
Fig. 4. The most often reasons of accidents with bus transport 2000-2004

Natomiast dla wypadkéw z udzialem tramwajoéw najczestszg przyczyna wypadkow
byto nagte wtargniecie na torowisko i przekraczanie torowiska w niedozwolonym miejscu.
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6. ANALIZA WYPADKOW Z UDZIALEM KOMUNIKACJI MIEJSKIEJ
W OBREBIE GLOWNEGO WEZtA PRZESIADKOWEGO W GLIWICACH
W LATACH 2000-2004

W analizowanym okresie czasu odsetek wypadkéw z udziatem komunikacji miejskiej
w obrebie gtownego wezla przesiadkowego (rys.2) w miescie w stosunku do og6tu
wypadkow z komunikacjg miejska wahat sie, osiagajac w 2003 roku najwiekszg warto$¢
30,8 % (rys. 5). W wypadkach tych nie byto ofiar Smiertelnych (rys. 5).

Rys. 5. Procentowy udziat wypadkéw i rannych w zdarzeniach z udziatem komunikacji miejskiej
w obrebie wezta przesiadkowego w latach 2000-2004

Fig. 5. Percentage participation of accidents and injured with public mass transport at interchange
station 2000-2004

tacznie wciaggu pieciu lat w rejonie wezta miato miejsce 12 wypadkéw, w ktérych
zostato rannych 14 osob. Byly to gtdwnie zdarzenia z udziatem autobuséw. Najczestszym
rodzajem zdarzenia bylo najechanie na pieszego —75,0 %, natomiast najwiekszy odsetek
wypadkéw (41,7 %) zostat spowodowany naglym wtargnieciem na jezdnie badz przekracza-
niem jezdni w niedozwolonym miejscu. Sprawcami tego rodzaju zdarzen byli przede
wszystkim piesi (77,8 %).

Analizujac lokalizacje wypadkéw stwierdza sie, ze az 75,0% z nich zaistniato na ul.
Bohaterow Getta Warszawskiego, pozostate miaty miejsce na Placu Piastow oraz ul. Piwnej
(rys. 2).

Ulica Bohateréw Getta Warszawskiego na odcinku nalezacym do strefy wezia
przesiadkowego posiada przekrdj uliczny jednojezdniowy czteropasowy. Odcinek ten
zlokalizowany jest pomiedzy dwoma skrzyzowaniami z sygnalizacjg Swietlng. Na tym
odcinku ulica oprécz ruchu kotowego prowadzi réwniez ruch tramwajowy. Po obu stronach
ulicy istnieje zwarta zabudowa, bedgca zaréwno zrédtem, jak i celem podrézy.

Na podstawie udostepnionych danych [5] zlokalizowano na ul. Bohaterow Getta
Warszawskiego miejsca, w ktérych najczesciej dochodzito do zdarzen drogowych z udziatem
komunikacji miejskiej. Byly to: rejon przystanku autobusowego w poblizu dworca PKP i plac
dworca PKS.

Przystanek, o ktorym mowa, nie posiada zatok autobusowych, autobus zatrzymuje sie
na jezdni zajmujgc cze$¢ pasa ruchu. Najblizsze przejscie znajduje sie w do$¢ znacznej
odlegtosci od przystanku, dlatego piesi, ktérzy udajg sie na przystanek, czesto przebiegajg
przez szeroka jezdnie w niewtasciwym miejscu, aby skréci¢ droge dojscia do przystanku.
Podobna sytuacja ma miejsce w obrebie przystanku przy ul. Piwnej.
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Z placu dworca PKS korzystajg autobusy komunikacji dalekobieznej. Duza liczba
stanowisk odjazdowych autobuséw, konieczno$¢ przechodzenia po jezdniach manewrowych
pomiedzy stanowiskami oraz roztargnienie, pospiech i brak wyobrazni pasazerow czesto
powodujg nagte wtargniecie najezdnie przed nadjezdzajacy autobus.

Droga dojscia do niektérych przystankdéw zlokalizowanych w obrebie Placu Piastow
prowadzi przez skrzyzowania z sygnalizacjg Swietlng. Czesto mozna zaobserwowac, iz piesi,
ktorzy chca zdazy¢é na autobus, nie czekajac na sygnat zielony wkraczajg na ulice. Takie
zachowanie pieszych zwieksza mozliwo$¢ wystapienia wypadku badz kolizji z udziatem
nadjezdzajacego pojazdu, ktérego kierowca nie zawsze jest w stanie nagle wyhamowac
pojazd.

7. PODSUMOWANIE

Podsumowujac przedstawione rozwazania, mozna stwierdzi¢, iz komunikacja miejska
jest bezpiecznym S$rodkiem transportu. Zdarzenia drogowe z jej udziatem w obrebie wezta
przesiadkowego najczesciej powodowane sg przez niewlasciwe (nieodpowiedzialne)
zachowania pieszych i pasazerdbw. Konieczna jest ciagta edukacja komunikacyjna
spoteczenstwa, ksztattowanie wiasciwych zachowan wszystkich uzytkownikéw ruchu
drogowego. Znaczny wptyw na stan bezpieczenstwa pasazerdw ma usytuowanie przystankow
autobusowych i ich wyposazenie w zatoki oraz miejsca oczekiwania na $rodek transportu.
Bardzo istotnym problemem dla bezpieczenstwa ruchu pasazerdw, czesto niedocenianym, jest
wiasciwa lokalizacja przej$¢ dla pieszych w rejonie przystankdw autobusowych i ich
wyposazenie w urzgdzenia zabezpieczajgce ruch pieszy (wygrodzenia).
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